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PLAN DZIALANIA
CELEM WYPELNIENIA WARUNKU EX-ANTE
DLA CELU STRATEGICZNEGO VI
ZROWNOWAZONY TRANSPORT NA RZECZ
MOBILNOSCI MIESZKANCOW
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" Cel tematyczny 7. Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci
- w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej
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Warunek Kryteria wypetnienia Spefnienie Status
kryterium warunku
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(3) Istnienie kompleksowego planu/
planow transportu lub ram w zakresie
inwestycji transportowych okreslajacych
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(4) Istnienie kompleksowego planu/ Nie
planéw transportu lub ram w zakresie |
inwestycji transportowych okreslajacych
_ dziatania majace na celu zapewnienie
~zdolnosci instytucji posredniczacych i
_beneficjentéw do realizacji projektéw
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1. Dokumenty bazowe spetniajgce warunki ex-ante

Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego (regionalny plan transportowy)

Przy opracowaniu regionalnego planu transportowego zostang wykorzystane nastgpujgce

dokumenty:

o Strategia Rozwoju Kraju 2020 przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu 25 wrzesnia 2012 roku.

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SSRK) wytycza obszary strategiczne, w ktérych koncentrowac si¢ beda
gtdwne dziatania oraz okresla, jakie interwencje sg niezbedne w perspektywie Sredniookresowe]
w celu przyspieszenia procesow rozwojowych. SSRK stanowi tym samym odniesienie dla nowej
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generacji dokumentéw strategicznych przygotowywanych w Polsce na potrzeby programowania
srodkow Unii Europejskiej na lata 2014-2020.

Celem gtéwnym strategii $redniookresowej staje sie wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych,
spotecznych i instytucjonalnych potencjatéw zapewniajacych szybszy i zrbwnowazony rozwoj kraju
oraz poprawe jakosci zycia ludnosci.

SSRK jest skierowana nie tylko do administracji publicznej. Integruje ona wokét celow strategicznych
wszystkie podmioty publiczne, a takzie $rodowiska spoteczne i gospodarcze, ktore uczestnicza
w procesach rozwojowych i mogga je wspomagaé zaréwno na szczeblu centralnym, jak i regionalnym.

SSRK wskazuje, w jaki sposdb osiggane beda cele strategii Europa 2020, przy uwzglednieniu polskiej
specyfiki i uwarunkowan, ktdre przyczynig sie do realizacji zatozonych krajowych celow rozwojowych.
SSRK okreéla kluczowe wskazniki odzwierciedlajace postep w realizacji celow w wybranych obszarach
strategicznych oraz wskazuje $ciezki dojscia do wyznaczonych poziomdéw, bedace wytycznymi dia
kierunkdw interwencji, dziatann i wskaznikow szczegétowych 9 strategii zintegrowanych. Dokonany
w SSRK wybdr trzech obszaréw strategicznych (Sprawne i efektywne paristwo, Konkurencyjna
gospodarka, Spdjnos¢ spoteczna i terytorialna) oraz w ich ramach poszczegélnych celow
i priorytetowych kierunkéw interwencji jest odpowiedzia na kluczowe wyzwania w najblizszym
dziesiecioleciu, ktdora pozwoli na zintensyfikowanie proceséw rozwojowych oraz uniknigcie dryfu
rozwojowesgo.

# Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) przyjeta Uchwatg
Rady Ministréw 22 stycznia 2013 roku wraz z Dokumentem Implementacyjnym do Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku) to sredniookresowy
dokument planistyczny, ktory stanowi integralny element spdjnego systemu zarzadzania krajowymi
dokumentami strategicznymi. Wskazano w nim cele oraz kierunki rozwoju transportu, aby do 2030 .
mozliwe byto osiagniecie celdw zatozonych w Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz
Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju (SRK 2020).

Podstawowym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci terytorialnej,
poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez
utworzenie spdjnego, zrownowazonego, i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.

Poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce wymaga integracji gtownych gatezi transportu
(kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego i wodnego-srodlagdowego), rozumianych jako
Zintegrowany system transportowy.

Realizacja gtdwnego celu transportowego w perspektywie 2020 r. i dalszej, wigze sie z realizacjq
pieciu celow szczegotowych, takich jak:

— stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowej,

— poprawe sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym,

— poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz przewozonych towarow,

— ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

— zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturainych.
Uszczegodtowieniem Strategii jest Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do
2020 r. (z perspektywa do 2030 r.), ktory zostat przyjety przez Rade Ministrow 24 wrzesnia 2014 r.
W dokumencie okreslono cele operacyjne w obszarach transportu drogowego, kolejowego,
morskiego i wodno-srodlgdowego do realizacji w latach 2014-2020 z wykorzystaniem Srodkow
unijnych. Na podstawie tych celdow wyznaczono kryteria wyboru projektow do przygotowania
rankingu priorytetowych inwestycji, ktore przyczynig sie do poprawy krajowej i migdzynarodowej
dostepnosci transportowej Polski. Tym samym dokument jest kompleksowym planem strategicznych
inwestycji transportowych, wymaganym przez Komisje Europejskg w zakresie spetnienia przez Polske



warunku ex-ante ustanowionego w perspektywie 2014-2020 dla otrzymania pomocy finansowej UE
na realizacjg projektéw wspierajacych rozwdj transportu i infrastruktury transportowej.

® Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015 przyjety Uchwata Rady Ministrow 25
stycznia 2011 roku.

Program zaktada stworzenie sieci potaczen autostradowych, drég ekspresowych i drég krajowych, jak
rowniez remont juz istniejacych drég oraz podnoszenie ich standardu poprzez Zmiane parametrow

technicznych.

Limit finansowy na realizacje zadan inwestycyjnych w ramach Programu zostat ustalony przez Rade
Ministrow na poziomie 82,8 mld zt. Zakres rzeczowy Programu zostat dostosowany do limitu
finansowego. W zwigzku z obecnymi inwestycjami, jak réwniez tymi planowanymi do realizacji,
Program jest co jakis czas aktualizowany. Ostatnia nowelizacja Programu miata miejsce w dniu
5 sierpnia 2014 r.

Zasadniczym celem podejmowanych dziafan jest stworzenie sieci drogowej o znacznie wyzszych niz
obecnie parametrach uizytkowych, w tym powstanie zasadniczego szkieletu drog o duzej
przepustowosci, stanowigcych sie¢ potaczern pomiedzy najwiekszymi o$rodkami gospodarczymi kraju.
Na skutek realizacji planu inwestycyjnego oraz dziatar prewencyjnych w znacznym stopniu wzrosnie
rowniez poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W nowej perspektywie finansowej 2014-2020 planowana jest kontynuacja realizacji Inwestycji
drogowych na drogach szybkiego ruchu, ktérych celem bedzie budowa spéjne;j sieci drogowej Obok
kontynuacji budowy sieci drég szybkiego ruchu, planowana jest budowa obwodnic na drogach
krajowych, ktorych celem bedzie wyprowadzenie ruchu ciezkiego poza centra miast.

@ Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020 przyjeta uchwata Rady Ministrow dnia 30 kwietnia
2014 roku.

Dokument wyznacza giéwne kierunki rozwoju makroregionu i stanowi punkt odniesienia dla
programowania dziatan rozwojowych w ramach programéw operacyjnych na lata 2014-2020.
Inicjatywa wypracowania Strategii dla Polski Zachodniej podjeta zostata przez samorzady
wojewodztw dolnoslgskiego, lubuskiego, opolskiego, wielkopolskiego i zachodniopomorskiego, ktére
dostrzegty potrzebe wspdtpracy wykraczajacej poza granice swoich wojewddztw.

Gtownym celem Strategii jest wzrost konkurencyjnosci Polski Zachodniej poprzez efektywne
wykorzystanie potencjatéw makroregionéw. Cel gtéwny bedzie realizowany poprzez trzy cele
szczegotowe, ktdrymi sa:

— Integracja przestrzenna i funkcjonalna makroregionu — cel koncentrujacy sie na zewnetrznej
| wewnegtrznej dostepnosci transportowej i spéjnosci terytorialnej,

— budowa oferty gospodarczej makroregionu — majgca na celu dazenie do dalszego wzmochienia
sity gospodarczej makroregionu poprzez wspdtprace i sieciowanie przede wszystkim we
wiodgcych branzach przemystowych Polski Zachodniej,

— wzmocnienie potencjatu naukowo-badawczego makroregionu - cel zaktadajacy dziatania
w zakresie wykorzystania i wzmocnienia zaplecza badawczo-rozwojowego i transferu wiedzy dla

budowania gospodarki opartej na wiedzy.

@ Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 roku przyjeta Uchwatg
Nr XXV/325/2012 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 28 grudnia 2012 roku.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 roku (SRWO 2020), stanowi odpowied?
samorzadu wojewodztwa na zmieniajgcg sie sytuacje polityczng kraju i warunki spoteczno-
gospodarcze oraz przestrzenne regionu.



Wizja regionu okreélong w Strategii jest stwierdzenie, iz: ,,Wojewodztwo opolskie to wielokulturowy
region wyksztatconych, otwartych i aktywnych mieszkancow, z konkurencyjng i innowacyjng
gospodarka oraz z przyjaznym Srodowiskiem zycia™.

W ramach dokumentu zdefiniowano: 5 wyzwan, 10 strategicznych celdw, 36 celéw operacyjnych oraz
dziatania stuzace ich realizacji.

Do celéw strategicznych ujetych w SRWO 2020 zaliczamy:

—  Cel strategiczny 1. Konkurencyjny i stabilny rynek pracy,

—  Cel strategiczny 2. Aktywna spotecznos¢ regionalna,

—  Cel strategiczny 3. Innowacyjna i konkurencyjna gospodarka,

—  Cel strategiczny 4. Dynamiczne przedsiebiorstwa,

—  Cel strategiczny 5. Nowoczesne ustugi oraz atrakcyjna oferta turystyczno-kulturalna,
—  Cel strategiczny 6. Dobra dostepnos¢ rynkéw pracy, dobr i ustug,

—  Cel strategiczny 7. Wysoka jakos¢ srodowiska,

—  Cel strategiczny 8. Konkurencyjna aglomeracja opolska,

—  Cel strategiczny 9. Osrodki miejskie biegunami wzrostu,

—  Cel strategiczny 10. Wielofunkcyjne obszary wiejskie.

® Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Opolskiego przyjety Uchwatg Nr XLIV/505/2014 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia
22 lipca 2014 roku.

Podstawowym celem opracowania planu transportowego jest poprawa jakosci systemu
transportowego Wojewddztwa Opolskiego i jego rozwdj zgodny z zasadami zrownowazonego
rozwoju. Jako$é systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym
jakos¢ zycia mieszkancéw i rozwoj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje

nastepujgcych celow szczegdtowych:

Cel 1.Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu — instrument poprawy warunkow zycia
i usuwania barier rozwojowych.

Cel 2.Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwigkszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow.

Cel 3.Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

Cel 4.Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki — instrument rozwoju gospodarczego.

Cel 5. Poprawa bezpieczeistwa — radykalna redukcja liczby wypadkdw i ograniczenie ich skutkow
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu.

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Okre$lone powyzej cele sg zgodne z zapisami wskazanymi w Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Opolskiego do 2020 roku, przyjetej Uchwatlg Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 28 grudnia
2012 roku.

* Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Opolskiego

Dokument zostat przyjety uchwata Nr XLIX /357/2002 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego
w dniu 24 wrzesnia 2002 r. W chwili obecnej trwajg prace nad jego aktualizacj3.

Plan zagospodarowania przestrzennego okresla zasady organizacji struktury przestrzenne)
wojewddztwa oraz zasady i kierunki zagospodarowania przestrzennego w przekroju podstawowych
komponentdéw przestrzeni, w tym:

— uwarunkowania i zasady ksztattowania srodowiska przyrodniczego,

— uwarunkowania, zasady i kierunki rozwoju sieci osadniczej,



— uwarunkowania i zasady rozmieszczenia infrastruktury spotecznej o znaczeniu ponadlokalnym,
w aspekcie funkcjonalnym i jakosci zycia,

— uwarunkowania, zasady i kierunki ksztattowania zintegrowanego systemu komunikacyjnego,

— uwarunkowania i zasady zagospodarowania przestrzennego sfery produkcyjne;j,

— uwarunkowania, zasady | kierunki rozwoju infrastruktury technicznej ( gospodarka wodna,
energetyka ),

— uwarunkowania i zasady zagospodarowania przestrzennego turystyki i rekreaciji,

— uwarunkowania, ochrona i ksztattowanie srodowiska kulturowego,

— uwarunkowania i zasady zagospodarowania przestrzennego w obszarach o szczegdlnych
preferencjach,

— problemy wspolne z wojewddztwami sgsiadujgcymi z wojewoddztwem opolskim.

Gtownym celem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa opolskiego jest tworzenie
struktury przestrzennej, ktora bedzie pobudzata rozwéj wojewodztwa, zapewniata konkurencyjnosc
w stosunku do otoczenia zewnetrznego i eliminowata niekorzystne rdéznice w warunkach zycia
wewnatrz regionu. Podstawowg zasadg osiggniecia celu w procesie rozwoju przestrzennego
wojewodztwa jest rozwdj zrownowazony uwzgledniajgcy zarowno uwarunkowania przyrodnicze, jak
| potrzeby rozwoju gospodarczego.

Realizacja celu gidwnego odbywac sie bedzie poprzez cele czastkowe, operacyjne, w dtuzszym
| krotszym horyzoncie czasowym.

@ Wieloletni Plan Rozwoju Sieci Drog Wojewddzkich przyjety Uchwata Nr 3296/2013 Zarzadu
Wojewddztwa Opolskiego w dniu 11 lutego 2013 roku.

Celem Wieloletniego Planu Rozwoju Sieci Drog Wojewddzkich jest wskazanie gtdwnych priorytetow
inwestycyjnych na lata 2014-2020 na terenie Wojewoddztwa Opolskiego w zakresie sieci drog
wojewodzkich.

Najwazniejsze kryteria wyboru inwestycji przyjete w opracowaniu to: natezenie ruchu drogowego,
stopien przygotowania, kontynuacja wczesniej rozpoczetych prac, stan techniczny drogi, znaczenie
w uktadzie komunikacyjnym.

Planowane efekty po realizacji wskazanych w Wieloletnim Planie Rozwoju Sieci Drog Wojewaddzkich

przedsiewzie¢ inwestycyjnych:

— zapewnienie wysokiej sprawnosci potgczen o charakterze miedzyregionalnym i regionalnym,

— umozliwienie szybkiego i sprawnego przewozu 0sob, a takze towardw,

— zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu podrézowania wszystkim uzytkownikom drog
wojewodzkich,

— podniesienie atrakcyjnosci terenow inwestycyjnych oraz rekreacyjnych,

~ dokonczenie rozpoczetych dziatanh inwestycyjnych.

2. Instytucje odpowiedzialne za wypetnienie warunku

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Opolskiego
Zarzad Drog Wojewodzkich w Opolu

3. Zastosowanie warunku

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Opolskiego na lata 2014-2020

4. Ryzyko niespetnienia warunku: srednie




5. Sposob realizacji kryteridw

Kryterium 1

Projekt regionalnego planu transportowego zostanie przyjety zgodnie z wymogami ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jeqo ochronie, udziale spofeczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, zgodnie z ktdérg polityki,
strategie, plany lub programy w dziedzinie m.in. transportu opracowywane lub przyjmowane przez
organy administracji, wyznaczajace ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko wymagajg przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko.

Projekt regionalnego planu transportowego, wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko, podlegac
bedzie opiniowaniu przez wtasciwe organy odpowiedzialne za kwestie srodowiskowe. Zostanie takze
zapewniona mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.
Przy opracowaniu regionalnego planu transportowego zostang wziete pod uwage ustalenia zawarte
w prognozie oddziatywania na Srodowisko, opinie organdw odpowiedzialnych za kwestie
srodowiskowe oraz rozpatrzone zostang uwagi | wnioski zgtoszone w zwigzku 2z udziatem
spoteczenstwa.

Regionalny plan transportowy wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko bedg podane do
publicznej wiadomosci.

Kryterium 2

Regionalny plan transportowy bedzie zawierat liste inwestycji regionalnych w perspektywie
2014 -2020 przyczyniajgcych sie do realizacji celdow zatozonych w planie oraz celéw szczegotowych
interwencji w obszarze transportu opisanych w RPO WO na lata 2014-2020, a takze celow
okreslonych w SRT polegajgcych na zwiekszeniu dostepnosci transportowej oraz poprawie
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie
spéjnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym.

Zapewniona zostanie, tam gdzie to mozliwe komplementarnos¢ projektdow realizowanych na
poziomie regionalnym z projektami szczebla krajowego, ktore ujete zostaty w Dokumencie
Implemenatcyjnym oraz w Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015. Inwestycje
wskazane w Dl oraz PBDK na lata 2011-2015 sg zgodne z wytycznymi w zakresie rozwoju sieci TEN-T
okreslonymi w Rozporzadzeniu nr 1315/2013. Planowane inwestycje stanowig pot3aczenie
najwazniejszych weztow i potgczenia z innymi krajami.

W odniesieniu do przedsiewzie¢ dot. potgczenn drugorzednych realizowane bedg inwestycje zarowno
na poziomie regionalnym (listy projektéw drogowych i kolejowych) jak i krajowym (zgodnie z DI).

Kryterium 3

W regionalnym planie transportowym przedstawione zostang listy projektéw, ze wskazaniem
beneficjenta, kosztu catkowitego projektu oraz planowanego zrodta unijnego wspotfinansowania.
Ponadto, bedzie okreslony wstepny harmonogram realizacji projektéow ze wskazaniem terminow
realizacji nastepujacych etapow: opracowania Studium Wykonalnosci, uzyskania decyzji
srodowiskowej, ogltoszenia pierwszego przetargu na roboty budowlane oraz zakonczenia robot.

W zwigzku z wymogiem priorytetyzacji projektow w planie, planowane przedsiewziecia zostana
przedstawione zgodnie z uzyskang liczbg punktow (gdzie oceniano m. in. gotowos¢ projektu do
realizacji). Nalezy przy tym zauwazyC, ze w ramach projektow strategicznych w Wojewodztwie
Opolskim za priorytetowe uznano ciggi drogowe rozprowadzajgce ruch z i do autostrady A4 jako
gtdwnego generatora ruchu oraz elementu Ill transeuropejskiego korytarza transportowego na osi
wschod-zachod.

Kryterium 4
Regionalny plan transportowy bedzie zawierat opis dziatan do zrealizowania przez beneficjentow

majacych na celu osiggniecie przez nich zdolnosci do efektywnego przygotowania i realizacji

~¥



zidentyfikowanych projektéw transportowych. W przypadku projektéw zarzgdzanych przez podmioty
krajowe (PKP PLK), w regionalnym planie transportowym znajdzie sie odniesienie do dziatan z zakresu
zwiekszenia zdolnosci administracyjnych przewidzianych w DI.

Zdolnoé¢ instytucjonalna instytucji zaangazowanych we wdrazanie RPO WO na lata 2014-2020
zostanie uwzgledniona w RPO WO na lata 2014-2020, w szczegdlnosci dotyczy to beneficjentow
projektéw, dla ktérych w ramach pomocy technicznej przewidziano dziatania ukierunkowane na
podnoszenie kompetencji.

5. Przewidywany termin spetnienia warunkow

Grudzien 2016 roku.

6. Plan dziatan na rzecz wypetnienia warunku:

Podmiot
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7. Projekty strategiczne projektowane do realizacji w ramach RPO WO 2014-2020 — Cel strategiczn
il

Budowa obwodnicy Piastowskiej Miasta Opola od ul. Niemodlinskiej do obwodnicy poifnocnej —
etap Il czesé I: odcinek ul. Wroctawska ~ Obwodnica Pétnocna — szacunkowy koszt 16,5 min euro.

Budowa obwodnicy Piastowskiej ma priorytetowe znaczenie dla dalszego rozwoju miasta i catego
regionu opolskiego. Projekt zaktada wykonanie fragmentu drogi obwodowej miasta, ktory umozliwi
powigzanie potudniowej i pétnocnej czesci regionu poza scistym centrum Miasta Opola, a takze
poprawe dostepnoéci do terendw inwestycyjnych. Wyprowadzenie ruchu poza scista zabudowe
mieszkaniowa nie tylko poprawi warunki mieszkanicow, ale rowniez zmniejszy zatory komunikacyjne.
Przedmiotowe zadanie jest rowniez elementem rozbudowy uktadu komunikacyjnego Wojewodztwa
Opolskiego na osi poétnoc-potudnie, co jest szczegdlnie istotne z uwagi na rozbudowe Elektrowni
Opole o dwa nowe bloki energetyczne i zwigzanym z tym zwiekszone natezenie ruchu (dowoz
pracownikéw i materiatow, wywoz odpadow), co bedzie miato miejsce rowniez po zakonczeniu tej
iInwestycji.

Poprawa dostepnosci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa - szacunkowy koszt 57,1 min
euro.

Poprawa dostepnosci do weztow autostrady A4 Gogolin i Olszowa jest projektem wieloetapowym
obejmujgcym przebudowe drég wojewoddzkich:

% nr 487, 494, 901, 426 z powigzaniem miejscowosci Gorzow Slaski, Olesno, Dobrodzien,
Zawadzkie, Strzelce Opolskie z weztem autostrady A4 Olszowa,
® nr 423 i 409 poprzez budowe obwodnicy miejscowosci Malni i Choruli i sciSlejsze powigzanie

Opola z weztem autostrady A4 Gogolin przy jednoczesnej rozbudowie uktadu komunikacyjnego
prowadzacego do terendéw inwestycyjnych Gminy Gogolin oraz zlokalizowanych
w miejscowosci Strzelce Opolskie.
Zakres ww. zadan jest komplementarny z wczesniej zrealizowanymi przedsiewzigeciami w ramach
ZPORR oraz RPO 2007-2013 oraz wykonanymi ze srodkéw wtasnych przez Wojewodztwo Opolskie
i Miasto Opole.
Realizacja ww. przedsiewzie¢ jest rowniez zgodna z Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Opolskiego do
2020 roku oraz Wieloletnim Planem Rozwoju Sieci Drég Wojewodzkich przyjetym Uchwatg
Nr 3269/2013 Zarzadu Wojewoddztwa Opolskiego z dnia 11 lutego 2013 roku.
Osiagniecie zatozonych celéw w sposéb zasadniczy poprawi stan techniczny drég wojewodzkich oraz
wptynie na zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wzmocnione zostanie powigzanie
obszaréw we wschodniej czesci wojewddztwa oraz posrednio przez przygotowywang przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad budowg autostrady Al.
Wszystkie wymienione w niniejszym projekcie drogi charakteryzujg sie duzym i bardzo duzym
natezeniem ruchu ze znaczacym udziatem pojazdéw ciezarowych. Drogi te sg jednoczesnie
priorytetowymi ciggami komunikacyjnymi w srodkowej i wschodniej czesci Wojewodztwa Opolskiego
o charakterze ponadregionalnym (cigg drég nr 487, 494, 901 i 426) oraz regionalnym (nr 423 i 409)
tgczace jednoczesnie jedne z najwiekszych miejscowosci Opolszczyzny, w tym rowniez stolice regionu
i stolice powiatdéw (Opole, Kedzierzyn-Kozle, Strzelce Opolskie, Krapkowice, Olesno).



Ponadto budowa obwodnicy miejscowosci Malnia i Chorula ma réwniez przyczyni¢ sie do lepszego
powigzania terendw inwestycyjnych zlokalizowanych na potudniu Opola — w tzw. dzielnicy
Metalchem (Opole — Grotowice), dla ktérych droga wojewodzka nr 423 jest gtdwng arterig
komunikacyjna.

Zadania:
1. Rozbudowa wiaduktu nad linia PKP oraz odcinka drogi wojewodzkiej nr 426 w m. Strzelce Op.,

2. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 494 na odc. Olesno — towoszow wraz z przebudowg obiektu
mostowego,

. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 426 na odc. Piotrowka- Zawadzkie,

. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odc. Olesno — Nowy Wachow,

. Budowa obwodnicy m. Malni i Choruli w ciggu drogi wojewaodzkiej nr 423,

. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Kocury — Dobrodzien,

. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 487 na odc. Olesno — Boroszow,

. Budowa obwodnicy Dobrodzienia w ciggu drogi wojewodzkiej nr 901,

. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odc. Pietraszéw — Zawadzkie,

10. Rozbudowa ukfadu komunikacyjnego ul. Gogoliriskiej w Strzelcach Opolskich.
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Poprawa pofqczenia pofudniowej czesci Wojewodztwa Opolskiego z autostradq A4 -szacunkowy
koszt 26,7 min euro.

Poprawa potaczenia potudniowej czgsci Wojewodztwa Opolskiego jest projektem wieloetapowym
obejmujacym przebudowe drég wojewodzkich:

. nr 416 z powigzaniem miejscowosci Gtubczyce i Glogowek z weztami autostrady A4
,Dabrowka” i ,Gogolin”,

& nr 408 z powigzaniem Kedzierzyna-Kozla z Gliwicami oraz Kedzierzyna-Kozla z weztem
_Ostropa” znajdujacym sie na terenie Wojewddztwa Slaskiego,

° nr 414 potaczenie przejscia granicznego Trzebina-Bartultovice z weztem autostrady A4

,Dabréwka” oraz Opolem.
Zakres ww. zadan jest komplementarny z wczesniej zrealizowanymi przedsiewzieciami w ramach
7PORR oraz RPO 2007-2013, a takie wykonanymi ze s$rodkow wtasnych przez Wojewoddztwo
Opolskie.
Realizacja ww. przedsiewzie¢ jest rowniez zgodna z Strategiq Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do
2020 roku oraz Wieloletnim Planem Rozwoju Sieci Drog Wojewddzkich przyjetym Uchwata
Nr 3269/2013 Zarzadu Wojewddztwa Opolskiego z dnia 11 lutego 2013 roku.
Wymienione w niniejszym projekcie drogi charakteryzujg sig duzym natezeniem ruchu. Drogi te s3
jednoczesnie priorytetowymi ciggami komunikacyjnymi w potudniowej czesci wojewodztwa
o charakterze ponadregionalnym.
Droga wojewddzka nr 416 tgczy centrum regionu (Aglomeracjg Opolska) z potudniowg czescig
Wojewddztwa Opolskiego (Gtogéwkiem, Gtubczycami) oraz Wojewddztwem Sigskim (Racibérz). Jest
to réwniez droga rozprowadzajgca ruch na pograniczu polsko-czeskim.
Z kolei droga wojewddzka nr 408 taczy Kedzierzyn-Kozle z Gliwicami.
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 414 jest z kolei determinowana wczeséniej rozpoczetym planem
inwestycyjnym, ktorego celem byto skomunikowanie bytego, jedynego pethotowarowego przejscia
granicznego na terenie Wojewodztwa Opolskiego, z autostrada A4 — wezet Dabrowka oraz
w szerszym ujeciu z Opole. Dziatania inwestycyjne na drodze wojewddzkiej nr 414 prowadzone sg od
prawie 10 lat z wykorzystaniem srodkow finansowych budzetu wojewddztwa opolskiego oraz
dofinansowania w ramach ZPORR 2004-2006, a takze RPO WO 2007-2013.

Zadania:
1. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 w m. Pietna,
2. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odc. Gorki — Chrzgszczyce,

3. Budowa obwodnicy Alei Lipowej w ciggu drogi wojewaddzkiej nr 414,
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4. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Kedzierzyn-Kozle — Stare Kozle,
5. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Brzeice — Stare Koile,

6. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odc. Lubrza - Prudnik,

7. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odc. Pietna — Sciborowice — Rzepcze,
8. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Bierawa — Korzonek,

9. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Ortowice,

10. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Kotlarnia — Goszyce,

11. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odc. Gtogowek — Szonow,

12. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odc. Biata — Dobroszewice.

Budowa obwodnicy miejscowosci Czarnowgsy — szacunkowy koszt 40 min euro.

Budowa obwodnicy m. Czarnowgsy w ciggu drogi wojewodzkiej nr 454 jest | Etapem zadania
pn.: ,Budowa obwodnicy m. Dobrzeri Wielki, Dobrzet Maty, Borki i Czarnowasy do pofgczenia
2 infrastruktura komunikacyjng miasta Opole”.

Zakres ww. zadania jest komplementarny z wczesnie zrealizowanymi przedsiewzieciami ze srodkow
wtasnych przez Wojewoédztwo Opolskie oraz ze ¢rodkéw RPO WO 2007 - 2013 przez Miasto Opole.
Realizacja ww. przedsiewziecia jest rowniez zgodna z Strategig Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do
2020 roku oraz Wieloletnim Planem Rozwoju Sieci Drog Wojewddzkich przyjetym Uchwatg
Nr 3269/2013 Zarzadu Wojewodztwa Opolskiego z dnia 11 lutego 2013 roku.

Osiggniecie zatozonych celow w sposéb zasadniczy poprawi stan techniczny drogi wojewaodzkie)
nr 454 oraz wptynie na zwiekszenie bezpieczenstwa | ptynnosci ruchu.

Budowa obwodnicy miejscowosci Czarnowgsy pozwoli na wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z miejscowosci Czarnowgsy po nhowym éladzie drogi, poza zabudowg ww. miejscowosci oraz zapewnl
obstuge komunikacyjng dla PGE Elektrownia Opole i firm zlokalizowanych w jej poblizy, szczegolnie
bioragc pod uwage obecnie trwajgce prace zwigzane z rozbudowa Elektrowni Opole o dwa nowe bloki
energetyczne i ciggle zwiekszajacy sig udziat ruchu ciezarowego do i z Elektrowni Opole.

W projekcie tym partnerem jest Miasto Opole, na terenie ktérego nastapi potaczenie planowanej
obwodnicy Czarnowas z Obwodnicg Potnocng Opola poprzez przebudowy wezet komunikacyjny na
ulicy Sobieskiego, ktéry otrzymaf dofinansowanie w ramach RPO WO 2007-2013.

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi pofnoc-potudnie — droga wojewodzka nr 454 -
szacunkowy koszt 25 min euro.

Droga wojewddzka nr 454 stanowi najwaznie)szy cigg komunikacyjny na osi potnoc-potudnie
w Wojewddztwie Opolskim (w potaczeniu z droga wojewddzka nr 414). Droga ta rozprowadza ruch
z Opola w kierunku Namystowa | Wojewddztwa Dolnoslgskiego i £odzkiego. Jest to najdogodniejsze
potaczenie centralnej i potudniowe] czes$ci wojewddztwa z drogami krajowymi nr 39 oraz 8. Droga ta
charakteryzuje sie duzym i bardzo duzym natgzeniem ruchu od 11 648 pojazdéw na dobe (na odc.
Opole — Borki) do 3863 pojazdow na dobg (na odc. Swierczéw — Namystow).

Na terenie Gminy Dobrzenn Wielki sgsiadujgcej z Miastem Opola ulokowana zostata Elektrownia
Opole wokot, ktorej powstato wiele réwnych firm. Znaczna ilo$¢ surowcow do przedmiotowych firm,
jak i gotowych wyrobéw przewozona jest transportem samochodowym zarowno od strony
potudniowej, jak i potnocnej. Stwarza to bardzo duze problemy komunikacyjne zarowno w obrebie
samej Elektrowni, na drogach do niej prowadzacych i na styku z Obwodnica Pétnocng Miasta Opola.
Budowa dwéch nowych blokéw energetycznych spowoduje dodatkowy wzrost natezenia ruchu:
w okresie budowy, jak i po jej zakonczeniu (dowoz materiatow i wywdz popiotéw). Przewiduje sig
réwniez wzrost atrakcyjnoéci terenéw przy Elektrowni Opole, co przyczyni sie do dodatkowego

zwiekszenia obcigzenia drogi wojewodzkiej nr 454.
Dlatego tez niezbedne jest podjecie dziatan infrastrukturalnych, ktére w sposéb zasadniczy ograniczg

negatywne skutki zwiekszonego natezenia ruchu na drodze wojewaddzkiej nr 454.
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Pierwszym etapem przebudowy przedmiotowego ciggu drogowego jest zrealizowana inwestycja
Miasta Opola polegajgca na budowie wezta drogowego na styku ulic Budowlanych i Sobieskiego
Zz Obwodnicg Potnocng Opola.

Nastepnymi etapami bedzie budowa obwodnicy miejscowosci Czarnowasy (gdzie partnerem bedzie
Miasto Opole).

Kolejnymi dziataniami bedzie przystosowanie dalszych odcinkow drogi wojewddzkiej nr 454 do
nacisku 115 kN/o$, poprawa bezpieczenstwa ruchu na przejsciach przez miejscowosci (budowa
chodnikow, sSciezek pieszo-rowerowych, przebudowa skrzyzowan) oraz dostosowanie parametréw
obiektow inzynierskich do zwiekszonego natezenia ruchu.

Realizacja ww. przedsiewzieC jest zgodne ze Strategig Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020
roku oraz Wieloletnim Planem Rozwoju Sieci Drég Wojewoddzkich przyjetym Uchwatg Nr 3269/2013
Zarzadu Wojewodztwa Opolskiego z dnia 11 futego 2013 roku.

Osiggniecie zatozonych celow w sposéb zasadniczy poprawi stan techniczny drogi wojewddzkiej
nr 454 oraz wptynie na zwiekszenie bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu.

Zadania:
- rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 w m. Kup,
- rozbudowa drogi wojewaodzkiej nr 454 w m. Krzywa Gora wraz z przebudowg obiektu mostowego,

- rozbudowa i remont poszczegdinych odcinkdw drogi wojewoddzkiej nr 454, w tym dziatania na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Polepszenie jakosci usfug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowych
0 znaczeniu regionalnym - szacunkowy koszt 32,95 min euro.

Projekt zwigzany jest z przebudowg i modernizacjg (rewitalizacjg) odcinkéw linii kolejowych
O znaczeniu regionalnym, co wptynie na kompleksowg poprawe parametréw technicznych, w tym
m.in.: likwidacje ograniczen predkosci, skrocenie czasu przejazdu, zwiekszenie przepustowosci linii
kolejowych, poprawe bezpieczeristwa ruchu, podwyiszenie komfortu podrézowania, zwiekszenie
mobilnosci mieszkancow oraz dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb o0sdb
Z 0graniczong sprawnoscia ruchowa.

Projekt jest powigzany ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 roku, w ramach
realizacji celu strategicznego - Dobra dostepnos¢ rynkow pracy, débr i ustug.

Realizacja projektu w potgczeniu z nowoczesnym taborem zakupionym w ramach RPO WO 2007-
2013 oraz planowanym do zakupu i modernizacji w perspektywie 2014-2020, przyczyni sie do
wzrostu zainteresowania i konkurencyjnosci regionalnych i miedzywojewddzkich przewozéw
kolejowych wzgledem transportu drogowego, co wptynie korzystnie na Srodowisko naturalne.
Przebudowg (rewitalizacjg) zostang objete regionalne linie kolejowe, a mianowicie:

- Nysa — Opole Zachodnie (nr 287),

- Opole Gtowne - Kluczbork {(nr 293, 301),

- Nysa — Brzeg (nr 288).

Projekt jest komplementarny ze zrealizowanymi, realizowanymi planowanymi do realizacj
inwestycjami w sieC kolejowg na szczeblu krajowym, zapewnia potaczenie kolejowych weztéw
regionalnych z siecig TNT.

Opoliskie mobilne! - Usprawnienie transportu zbiorowego regionu i aglomeracji opolskiej —
szacunkowy koszt 18,2 min euro.

Zwiekszenie dostepnosci ustug transportu kolejowego, poprawa komfortu podrézowania i mobilnosci
mieszkancow regionu i Aglomeracji Opolskiej, bezpieczefistwa ruchu, ograniczenie hatasu,
dostepnosci dla osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz dla oséb podrézujacych z rowerami,
wozkami dziecigcymi. Wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan wptywajacych na komfort podrézy,
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tj. m.in.: wyposazenie w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, wizualna i dzwiekowa informacja dla
pasazera, skrocenie czasu przejazdu dzieki podniesieniu parametrow trakcyjnych pojazdow.
Realizacja projektu w potgczeniu z przebudowa i modernizacjg (rewitalizacjg) linii kolejowych
O znaczeniu regionalnym przyczyni sie do wzrostu zainteresowania szynowym transportem
zbiorowym, w stosunku do indywidualnych s$rodkéw transportu oraz przewozéw drogowych,
co wptynie korzystnie na srodowisko naturalne.

Projekt jest kontynuacja dziatan Wojewddztwa Opolskiego rozpoczetych w 2004 roku, prowadzonych
ze wsparciem RPO WO 2007-2013 i zwigzanych z wprowadzeniem nowoczesnego taboru kolejowego
do Swiadczenia ustug publicznych w zakresie regionalnych i miedzywojewddzkich kolejowych
przewozow pasazerskich. Projekt jest powigzany ze "Strategig Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do
2020 roku”, w ramach realizacji celu strategicznego - Dobra dostepnos$¢ rynkéw pracy, dobr i ustug.
Wprowadzenie do obstugi podréznych nowoczesnego taboru, wplynie na obnizenie zuzycia energii
elektrycznej, obnizenie kosztow eksploatacji i zapewni odpowiedni poziom ustug przewozowych.

Wykaz skrotow:

WO - Zarzad Wojewodztwa Opolskiego

UMWO — Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Opolskiego

ZDW — Zarzad Drég Wojewaddzkich

00S — Strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko

RPO WO — Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Opolskiego

ZPORR - Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego (realizowany w latach 2004-2007)
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