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1. Cele opracowania planu transportowego i jego podstawy prawne

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego powstat
W oparciu o przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 r., Nr 5
poz. 13 z pdzn. zm.), zwang dalej Ustawa.

Podstawowym celem opracowania planu transportowego jest poprawa jakosci systemu transportowego
Wojewddztwa Opolskiego i jego rozwdj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu
transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia mieszkancow i rozwaj
gospodarczy obszaru objetego planem transportowym.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celéw szczegétowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu — instrument poprawy warunkéw zycia
i usuwania barier rozwojowych.

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci
systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw.

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki — instrument rozwoju gospodarczego.

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa — radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich skutkow (zabici,
ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu.

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Okreslone powyzej cele sg zgodne z zapisami wskazanymi w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do
2020 roku, przyjetej Uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 28 grudnia 2012 roku.

Jako$¢ systemu transportowego stanowi o dostepnosci komunikacyjnej obszaru i wptywa na wiasciwe
powigzania gospodarcze catego wojewddztwa. Dobrze zorganizowany system transportowy moze stymulowaé
rozwadj regionu, natomiast brak odpowiedniej infrastruktury transportowej i sieci potgczenn moze przyczynic sie
spowolnienia jego rozwoju. Z tego powodu transport jest jedng z najprezniej rozwijajacych sie gatezi
gospodarki. Pomimo tego nie nadaza za zmieniajgcymi sie potrzebami spotecznosci, co jest przede wszystkim
zwigzane z brakiem srodkéw finansowych przeznaczonych na ten cel. Szansg na pozyskanie dodatkowych
funduszy jest nowa perspektywa finansowa Unii Europejskiej na lata 2014-2020. Jednak, aby $rodki finansowe
zostaty dobrze wykorzystane wazne jest perspektywiczne zarzgdzanie catym systemem oraz dobrze
uksztattowana polityka transportowa. Narzedziem pozwalajgcym na witasciwe zorganizowanie rynku
transportowego jest opracowywanie plandw transportowych przez wtasciwego organizatora.

Zgodnie z art. 7 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizatorem publicznego transportu
zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozow, jest:

1. gmina:
¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
e ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich, na obszarze gmin, ktore zawarty porozumienie;
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2. zwigzek miedzygminny - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich, na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3. powiat:

. na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

. ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktore zawarty porozumienie;

4. zwigzek powiatow - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, na obszarze powiatéw tworzgcych zwigzek powiatéw;
5. wojewddztwo:

. na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz
w transporcie morskim,

. wiasciwe ze wzgledu na najdiuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
przewozach pasazerskich,

. ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w wojewddzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewddztw, ktére zawarly
porozumienie;

6. minister witasciwy do spraw transportu - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym powierza zadania organizatora egzekutywie danej jednostki
samorzadu terytorialnego. Stosownie do art. 7 ust. 4 zadania te w przypadku wojewddztwa wykonuje
marszatek wojewddztwa.

Przedmiotem niniejszego Planu Transportowego sg wojewddzkie przewozy pasazerskie. Ustawa w art. 4 ust. 1
pkt 25 definiuje je jako przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych, co najmniej dwdch powiatéw i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa,
aw przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji
w wojewddztwie sasiednim, umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne
odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe
i miedzywojewddzkie.

Oznacza to, ze zadaniem samorzadu wojewddztwa jest zapewnienie przewozéw na liniach kolejowych
i autobusowych, ktdore przebiegajg przez obszar przynajmniej dwédch powiatow wchodzacych w  sktad
Wojewddztwa Opolskiego. Od dnia 1 stycznia 2017 r. ponownie do kompetencji wojewddztwa bedg naleze¢
linie, na ktore teraz zezwolenia wydaje Prezydent Opola, a ktére wykraczajg poza granice administracyjne
miasta, pod warunkiem, ze na dang linie nie zostato podpisane porozumienie miedzy powiatami, ani nie
powstat zwigzek powiatéw. Wynika to z faktu, ze Miasto Opole posiada status miasta na prawach powiatu,
w zwigzku z tym, potaczenia wykonywane pomiedzy Opolem, a pozostaty czescig wojewddztwa stanowig
wojewoddzkie przewozy pasazerskie. Jezeli wspomniane linie komunikacyjne nie zostang objete przez Marszatka
Wojewddztwa Opolskiego uzytecznoscig publiczng, ani nie zostang podpisane dla tych linii porozumienia
pomiedzy zainteresowanymi powiatami, takie przewozy beda stanowity jedynie tzw. przewozy komercyjne,
prowadzone na witasne ryzyko przewoznikéw.

Organizowanie przez Marszatka przewozéw pasazerskich wykraczajacych poza teren Wojewddztwa Opolskiego
jest mozliwe w dwdch przypadkach wskazanych w art. 7 ust. 1 pkt 5 lit. b oraz c.
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Pierwszy z nich dotyczy organizowania przez marszatka wojewddztwa przewozéw miedzywojewddzkich, ktore
zostaly zdefiniowane jako przewdéz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego, wykonywany
z przekroczeniem granicy wojewddztwa, inny niz przewozy gminne, powiatowe i wojewddzkie (art. 4 ust. 1 pkt
6 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym). Organizatorem takiego potaczenia bedzie to wojewddztwo,
przez ktérego teren przebiega najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej, w uzgodnieniu
z pozostatymi wojewddztwami, wasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii.

Drugi przypadek dotyczy sytuacji, w ktdrej zostato podpisane porozumienie pomiedzy wojewddztwami. Bedg to
nadal przewozy wojewddzkie, a odpowiedzialnym za ich organizowanie bedzie marszatek wskazany
w porozumieniu. Pozostate wojewddztwa objete tym porozumieniem mogg partycypowaé¢ w kosztach
utrzymania danego potaczenia.

Pozostate przewozy — w granicach jednego powiatu lub jednej gminy stanowig odpowiednio przewozy
powiatowe lub gminne.

Zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju publiczny transport zbiorowy powinien zapewnia¢ rownowage
pomiedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrong sSrodowiska.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze réwnowaga nie oznacza réwnosci pomiedzy poszczegélnymi aspektami.
W mysl przepisu art. 4 ust. 1 pkt 27 Ustawy zrownowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego jest
procesem rozwoju transportu uwzgledniajgcym oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej
dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcym do wykorzystania réznych srodkow
transportu, a takze promujacym przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne
srodki transportu. Zgodnie z tym stwierdzeniem zapisy Planu Transportowego majg przede wszystkim charakter
prospoteczny. Najwazniejsza jest bowiem realizacja tych zatozen, ktdre stuzg zaspokojeniu potrzeb spotecznych,
czego wyrazem jest obowigzek wyznaczenia linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej przez
poszczegdlnych organizatoréw. Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 12 Ustawy przewodz osob o charakterze uzytecznosci
publicznej jest powszechnie dostepng ustugg w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wykonywang
przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznosci na danym obszarze. Wprowadzenie takiego rozwigzania ma utatwic
funkcjonowanie potgczenn komunikacyjnych, ktére sg istotne ze spotecznego punktu widzenia, a ktére nie
zawsze zapewniajg efektywnos¢ ekonomiczna.

Wszystkie potgczenia o charakterze uzytecznosci publicznej powinny tworzy¢ spdjny system transportowy
i odpowiada¢ w petni na potrzeby spoteczne w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Podstawowym
zatozeniem niniejszego opracowania jest oparcie sieci potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej na
pofaczeniach kolejowych. Pozostate srodki transportu powinny stanowié¢ uzupetnienie dla transportu
kolejowego.
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2. Obowiagzek opracowania Planu Transportowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu zbiorowego,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3.  zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

W celu skutecznego wykonywania pozostatych funkcji niezbedna jest prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (zwany dalej
planem transportowym).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 9 naktada obowigzek opracowania planu transportowego
na niektérych organizatorow. W przypadku planowanego organizowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

1. gmina:
. liczaca co najmniej 50000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej,
. w gminnych przewozach pasazerskich,
° ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia

miedzy gminami, ktorych obszar liczy tgcznie co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3. powiat:
. liczacy co najmniej 80000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej,
. w powiatowych przewozach pasazerskich,
. ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy

porozumienia miedzy powiatami, ktorych obszar liczy tgcznie co najmniej 120 000 mieszkancow -
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. zwigzek powiatow obejmujgcy obszar liczacy co najmniej 120 000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatow;

5. wojewddztwo:
. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach

pasazerskich,

. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;

6. minister witasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej;

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Jednostki samorzadu terytorialnego o mniejszej liczbie mieszkancéw, niz podano w przepisie, mogg, ale nie
muszg opracowywaé planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewodztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych
aktow.
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Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki,
ktore musza by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania plandéw:

. W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowaé minister wtasciwy do spraw
transportu.
. Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac

ogtoszony plan transportowy ministra.

. Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan
transportowy opracowany i ogtoszony przez marszatka.

. Wéjt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan
transportowy dla swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan
transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane
plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw
transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto podkresli¢, ze istnieje réwniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatorow rdéznych szczebli,
tj. réwnolegtego dziatania w trakcie projektowania plandéw, ktére sg wyktadane do wglagdu we witasciwych
urzedach w wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty plandow muszg
by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego uwzglednia
nastepujgce akty prawne, dokumenty oraz opracowania:

1. Prawodawstwo unijne, w szczegdlnosci:
. Rozporzgdzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace wustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu

pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70;

. Rozporzadzenie (WE) Nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace praw i obowigzkdéw pasazeréw w ruchu kolejowym;

. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r. w sprawie wspdlnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych
i autobusowych i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 z pdzn. zm.;

. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
dotyczgce praw pasazeréw w transporcie autobusowym i autokarowym.

2. Prawodawstwo krajowe, w szczegdlnosci:

. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r.,, Nr 5,
poz. 13 z pdin. zm.);

. Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity - Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1414 z pdin. zm.);

. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity - Dz. U. z 2007 r., Nr 16,
poz. 94 z pdzn. zm.);

. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity - Dz. U. z 2012 r.,
poz. 1173);
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Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéow srodkami
publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity - Dz. U. z 2012 r., poz. 1138 z pdzn. zm.);
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(tekst jednolity - Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu
planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r., Nr 117,
poz. 684);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika
2012 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1151);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 r. w sprawie rozktaddéw jazdy (Dz. U. z 2012 r., poz. 451).

3. Dokumenty krajowe, w szczegdlnosci:

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

Strategia Rozwoju Kraju 2020 — Aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne
panstwo zostata przyjeta 25 wrzesnia 2012 r. przez Rade Ministrow;

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu
29 czerwca 2005r.;

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030 r., przyjeta przez Rade
Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r.;

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku;

Wieloletni Plan Inwestycji Kolejowych.

4. Dokumenty Wojewddztwa Opolskiego, w szczegélnosci:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do roku 2020;

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego;

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Opolskiego na lata 2012-2015 z perspektywg
do roku 2019;

Program Ochrony Powietrza oraz Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Wojewddztwa
Opolskiego.

Plan Transportowy zawiera nastepujgce elementy sktadowe — zgodnie z § 4 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r., Nr 117, poz. 684) w czesci tekstowej:

1. Okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze

uzytecznosci publicznej, poprzez okreslenie linii komunikacyjnych.

2. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem w szczegdlnosci nastepujgcych elementow:

lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej,

gestosci zaludnienia,

zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych w podziale na zrédta i formy finansowania.
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Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w szczegdlnosci propozycje dotyczace
wyboru rodzaju tych Srodkéw, z uwzglednieniem dostepnej infrastruktury transportowej na terenie
wojewodztwa.

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w szczegdlnosci propozycje dotyczace
wyboru rodzaju tych srodkow z uwzglednieniem dostepnej infrastruktury transportowej na terenie
wojewddztwa.

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, poprzez
okreslenie standardu przewozéw i jakosci ustug przewozowych, uwzgledniajgc potrzebe zapewnienia
w szczegolnosci:

. ochrony srodowiska naturalnego,

. dostepu 0sdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego,

. dostepnosci podrdznych do infrastruktury przystankowe;.

Sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera, w tym uwzgledniajgc potrzeby pasazeréw
zwigzane z dostepem do informacji w zakresie:

. godzin przyjazdu lub odjazdu Srodkdéw transportu,

. obowigzujacych optat za przejazd,

. obowigzujacych uprawnien do ulgowych przejazdédw srodkami publicznego transportu
zbiorowego,

. weztéw przesiadkowych,

. koordynacji potgczen réznych rodzajow srodkéw transportu,

. regulamindw przewozu oséb.

Kierunki rozwoju publicznego transportu publicznego.

Czes¢ tekstowa opracowania zawiera uzasadnienie przyjetych rozwigzan.

Przy opracowywaniu Planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym, uwzgledniono w szczegdlnosci:

1.

Stan zagospodarowania przestrzennego oraz ustalenia odpowiednio:

. koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju,

. planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa,

. studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy,
. miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Sytuacje spoteczno-gospodarczg danego obszaru.

Wptyw transportu na srodowisko.

Potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby oséb
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w zakresie ustug przewozowych.

Potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich.

Rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W zakresie transportu kolejowego — dane dotyczace przepustowosci infrastruktury oraz standard jakosci
dostepu otrzymane od zarzadcy infrastruktury kolejowe;j.
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W opracowaniu przedstawiono propozycje sieci potgczern komunikacyjnych do objecia uzytecznoscig publiczng,
wraz z uzasadnieniem oraz kosztami, z jakimi moze wigza¢ sie uruchomienie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, w zaleznosci od formy wyboru operatora, o ktérej mowa w art. 19 ust. 1 i 2 Ustawy
o0 publicznym transporcie zbiorowym.

Przy opracowywaniu dokumentacji uwzgledniono oraz oméwiono szczegétowo zapisy ,,Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym”, opracowanego przez Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w zakresie odnoszgcym sie do Wojewddztwa Opolskiego.

Czes¢ graficzna Planu transportowego zawiera rysunek przedstawiajacy sie¢ komunikacyjng, na ktdrej beda
odbywac sie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej a takze inne rysunki wykonane zgodnie
z wymogami okreslonymi w § 5 wspomnianego Rozporzadzenia, ktory brzmi:

1. Rysunek powinien zawiera¢ w szczegdlnosci:
1) okreslenie skali rysunku w formie liczbowej i liniowej;
2) granice administracyjne jednostki samorzadu terytorialnego objetej planem transportowym;
3) objasnienia uzytych na rysunku oznaczen i symboli;
4) oznaczenia zintegrowanych weztdw przesiadkowych znajdujgcych sie na obszarze objetym
planem transportowym.
2. Przy sporzadzaniu rysunku nalezy uzywaé oznaczen i nazewnictwa umozliwiajgcego jednoznaczne

powigzanie czesci tekstowej planu transportowego z jego czescig graficzna.

Strona 14




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego

3. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp. | Pojecie Opis

1 Plan Transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajacy
w szczegolnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnienn ochrony $rodowiska
naturalnego, dostepu oséb niepetnosprawnych oraz dostepnosci podrdznych
do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Go fn S @

2 Organizator publicznego Witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw
transportu zbiorowego transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,witasciwym organem”,
o ktérym mowa w przepisach rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Wojewddztwie Opolskim
w zakresie przewozow wojewddzkich jest Marszatek Wojewddztwa.

3 Operator Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktdry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii badZz liniach komunikacyjnych
okreslonych w umowie.

4 Przewoznik Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

5 Rekompensata Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Przyznawane albo z tytutu utraconych przychodéw
w zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych/ wprowadzonych przez
organizatora), albo poniesionych kosztéw zwigzanych ze sSwiadczeniem ustug
w zakresie transportu zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,rozsagdnego
zysku”.

6 Refundacja Forma rekompensaty przyznawana z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych badz wprowadzonych przez organizatora uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym. Zwana takze dotacja
refundacyjna.

Dotacja dotyczy zwrotu réznic pomiedzy petnymi cenami biletéw, a cenami
biletéw ulgowych.

(dotacja refundacyjna)
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4. Weryfikacja i aktualizacja Planu Transportowego

Marszatek Wojewddztwa, jako Organizator publicznego transportu zbiorowego zobowigzany jest do
podejmowania dziatarh zmierzajgcych do realizacji istniejagcego Planu Transportowego oraz do aktualizacji tego
Planu.

Zapisy Krajowego Planu Transportowego przewidujg weryfikacje i aktualizacje tego Planu w roku 2016.
W zakresie dotyczgcym obszaru Wojewddztwa Opolskiego warto wymieni¢ nastepujgce szczegdtowe zapisy:

. uzyskanie dla wszystkich pasazerskich pociggow miedzywojewddzkich objetych Planem
w rjp 2015/2016 na trasie stacja poczatkowa — stacja koricowa $redniej (wazonej liczbg dni
kursowania) predkosci handlowej 62,5 km/h, wobec obecnie uzyskiwanej 60,4 km/h;

. uzyskanie dla wszystkich pasazerskich pociggow miedzywojewddzkich objetych Planem
w rjp 2015/2016 na trasie Warszawa Centralna — miasta wojewddzkie $redniej predkosci
handlowej 80 km/h, wobec obecnie uzyskiwanej 71,73 km/h;

. rozbudowanie przez operatoréw elektronicznego kanatu dystrybucji biletéw wykorzystujacego
telefonie komérkowa;

. oznaczanie literg ,U” linii komunikacyjnych, na ktérych ma by¢é wykonywany przewdz
o charakterze uzytecznosci publicznej, w podawanym do publicznej wiadomosci rjp, poczawszy
od jego edycji 2013/2014;

. stworzenie przez ministra warunkéw ufatwiajacych zbudowanie informatycznego systemu
rozliczen sprzedazy biletdw na przejazd srodkami transportu publicznego réznych przewoznikéw
kolejowych, w tym biletu wspdlnego;

. osiggniecie Srednio sieciowego czasu skomunikowania na sieci komunikacyjnej objetej Planem na
poziomie 30 minut;

. zapewnienie przez operatoréw pasazerom mozliwosci samodzielnej rezerwacji wskazanych
i wybranych przez nich miejsc, réwniez za posrednictwem Internetu i telefonii komdrkowej.

Niezaleznie od powyzszych zapiséw, niniejszy Plan Transportowy zostanie zaktualizowany po opublikowaniu
zmian w Krajowym Planie Transportowym. Bedzie takze podlegat aktualizacji w przypadku zmiany katalogu linii
uzytecznosci publicznej lub zmian trybu wyboru operatora na linii lub sieci komunikacyjnej.
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5. Generatory ruchu pasazerskiego w Wojewddztwie Opolskim

Na ksztatt sieci komunikacyjnej wptyw wywiera szereg czynnikdw, ktére Organizator musi wzig¢ pod uwage
w trakcie planowania sieci pofaczenn o charakterze uzytecznosci publicznej. Proces ten wymaga bowiem
uwzglednienia potrzeb przewozowych mieszkancéw, ktére wynikajg zarowno ze stanu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa (w tym istniejgcej i planowanej infrastruktury transportowej), jak i sytuacji
spoteczno- gospodarczej regionu.

Potrzeby przewozowe mieszkarncow sg scisle zwigzane z lokalizacjg zaktadéw pracy oraz obiektow uzytecznosci
publicznej. Gtéwnym celem codziennych podrdzy jest bowiem praca i szkotfa, a takze dojazd do urzedu oraz
innych placowek ochrony zdrowia, kultury czy sportu.

Ponizsza tabela przedstawia najwazniejsze miejsca uzytecznosci publicznej lezace na terenie Wojewddztwa
Opolskiego.

Tabela 2. Najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej w Wojewédztwie Opolskim

Lp. | Podregion Powiat Miejscowos¢ Nazwa, opis

1 Nyski Brzeski Brzeg Starostwo Powiatu Brzeskiego

2 Urzad Miasta Brzegu

3 Komenda Powiatowa Policji w Brzegu

4 Sad Rejonowy w Brzegu

5 Prokuratura Rejonowa w Brzegu

6 Brzeskie Centrum Medyczne

7 Woyzsza Szkota Humanistyczno-Ekonomiczna w Brzegu

8 Galeria Brzeg w Brzegu

9 Nyski Kluczborski Kluczbork Starostwo Powiatu Kluczborskiego

10 Urzad Miasta Kluczborka

11 Komenda Powiatowa Policji w Kluczborku

12 Sad Rejonowy w Kluczborku

13 Prokuratura Rejonowa w Kluczborku

14 Powiatowe Centrum Zdrowia SA NZOZ Szpital Powiatowy

w Kluczborku

15 Galeria Miodowa w Kluczborku

16 Nyski Namystowski Namystow Starostwo Powiatu Namystowskiego

17 Urzad Miasta Namystowa

18 Komenda Powiatowa Policji w Namystowie

19 Prokuratura Rejonowa w Namystowie

20 Namystowskie Centrum Zdrowia S.A. Niepubliczny Zaktad Opieki

Zdrowotnej

21 Osrodek Leczenia Odwykowego w Woskowicach Matych
22 Nyski Nyski Nysa Starostwo Powiatu Nyskiego

23 Urzad Miasta Nysy

24 Komenda Powiatowa Policji w Nysie

25 Sad Rejonowy w Nysie

26 Prokuratura Rejonowa w Nysie

27 Szpital Miejski w Nysie
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Lp. | Podregion Powiat Miejscowos¢ | Nazwa, opis

28 Szpital nr 1 w Gtuchotazach

29 Szpital nr 2 w Gtuchotazach

30 Specjalistyczny Szpital MSWiA w Gtuchotazach

31 Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Nysie

32 Vendo Park w Nysie

33 Opolskie Centrum Rehabilitacji w Korfantowie

34 | Nyski Prudnicki Prudnik Starostwo Powiatu Prudnickiego

35 Urzad Miasta Prudnika

36 Komenda Powiatowa Policji w Prudniku

37 Sad Rejonowy w Prudniku

38 Prokuratura Rejonowa w Prudniku

39 Prudnickie Centrum Medyczne S.A. w Prudniku

40 Szpital im. Sw. Elzbiety w Biatej

41 | Opolski Gtubczycki Gtubczyce Starostwo Powiatu Gtubczyckiego

42 Urzad Miasta Gtubczyce

43 Komenda Powiatowa Policji w Gtubczycach

44 Prokuratura Rejonowa w Gtubczycach

45 Samodzielny Publiczny Zespot Opieki Zdrowotnej w Gtubczycach

6 Wojewddzki Szpital dla Nerwowo i Psychicznie Chorych

w Branicach

47 | Opolski Kedz.ierzyr’\sko Ketflzierzyn i Starostwo Powiatu Kedzierzyrisko-Kozielskiego
-Kozielski Kozle

48 Urzad Miasta Kedzierzyna-Kozla

49 Komenda Powiatowa Policji w Kedzierzynie-Kozlu

50 Sad Rejonowy w Kedzierzynie-Kozlu

51 Prokuratura Rejonowa w Kedzierzynie-Kozlu

52 Szpital Zespolony w Kedzierzynie-Kozlu

53 Galeria Handlowa Odrzanskie Ogrody w Kedzierzynie-Kozlu

54 | Opolski Krapkowicki Krapkowice Starostwo Powiatu Krapkowickiego

55 Urzad Miasta Krapkowice

56 Komenda Powiatowa Policji w Krapkowicach

57 Krapkowickie Centrum Zdrowia Sp. z 0.0.

58 Moszna-Zamek Centrum Terapii Nerwic w Zielinie

59 | Opolski Oleski Olesno Starostwo Powiatu Oleskiego

60 Urzad Miasta Olesna

61 Komenda Powiatowa Policji w Olesnie

62 Prokuratura Rejonowa w Olesnie

63 Szpital Powiatowy w Olesnie

64 | Opolski Strzelecki g[;:f)?l(;(?e Starostwo Powiatu Strzeleckiego

65 Urzad Miasta Strzelce Opolskie

66 Komenda Powiatowa Policji w Strzelcach Opolskich
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Lp. | Podregion Powiat Miejscowos¢ | Nazwa, opis

67 Sad Rejonowy w Strzelcach Opolskich

68 Prokuratura Rejonowa w Strzelcach Opolskich

69 Szpital Powiatowy w Strzelcach Opolskich

70 | Opolski Opolski Opole Starostwo Powiatu Opolskiego

71 Szpital Sw. Rocha w Ozimku

7 Zespot Szpitali Pulmonologiczno-Reumatycznych z siedziba
w Kup

73 Centrum Handlowe Turawa Park w Zawadzie

74 | Opolski Miasto Opole Opole Urzad Miasta Opola

75 Komenda Wojewddzka Policji w Opolu

76 Komenda Miejska Policji w Opolu

77 Sad Okregowy w Opolu

78 Sad Rejonowy w Opolu

79 Prokuratura Okregowa w Opolu

80 Prokuratura Rejonowa w Opolu

81 Opolski Urzgd Wojewddzki

82 Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego

83 Wojewddzki Sad Administracyjny w Opolu

84 Wojewddzkie Centrum Medyczne w Opolu

85 Szpital Wojewddzki w Opolu

86 116 Szpital Wojskowy z Przychodnig w Opolu

87 Szpital Ginekologiczno-Potozniczy i Noworodkéw w Opolu

88 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej MSWiA
w Opolu

89 Opolskie Centrum Onkologii

90 Wojewddzki Szpital Specjalistyczny — Zespot
Neuropsychiatryczny w Opolu

91 Uniwersytet Opolski

92 Politechnika Opolska

93 Wyzsza Szkota Zarzadzania i Administracji w Opolu

94 Szkota Wyzsza im. Bogdana Janskiego

95 Wyzsza Szkota Bankowa we Wroctawiu Wydziat Ekonomiczny
w Opolu

96 Panstwowa Medyczna Wyzsza Szkota Zawodowa w Opolu

97 Nauczycielskie Kolegium Jezykéw Obcych w Opolu

98 Nauczycielskie Kolegium Jezykéw Obcych Towarzystwa Wiedzy
Powszechnej w Opolu

99 Centrum Handlowe Karolinka w Opolu

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej nalezy réwniez wymienic¢ szkoty, poniewaz uczniowie stanowig znaczny
procent pasazerow korzystajacych codziennie ze sSrodkéw komunikacji publicznej.

W Wojewddztwie Opolskim znajduje sie tgcznie 1 855 placéwek zwigzanych z dziatalnoscig edukacyjna:
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Tabela 3. Placowki zwigzane z edukacjag w Wojewddztwie Opolskim w 2012 roku

. . Liczba
Rodzaj Typ szkoty/placéwki szkét/placowek
Przedszkole 479
. Zespdt wychowania przedszkolnego 8
Oswiata do etapu
. . Punkt przedszkolny 78
gimnazjalnego
Szkota podstawowa 1126
Gimnazjum 576
Zasadnicza szkota zawodowa 101
Liceum ogdlnoksztatcace 190
Liceum profilowane 30
Szkoty Technikum 122
ponadgimnazjalne | Liceum ogdlnoksztatcgce uzupetniajace dla absolwentéw 85
Technikum uzupetniajgce dla absolwentéw zasadniczych 51
Szkota policealna (ponadgimnazjalna) 139
Szkota specjalna przysposabiajaca do pracy dla uczniow 24
Szescioletnia ogdlnoksztatcgca szkota muzyczna | 4
Szescioletnia szkota muzyczna | stopnia 32
Czteroletnia szkota muzyczna | stopnia 4
Szescioletnia ogdlnoksztatcgca szkota muzyczna Il stopnia 3
Szkoty artystyczne . - : 2 - Y -
Szescioletnia szkofa muzyczna Il stopnia 15
Szescioletnia ogdlnoksztatcgca szkota sztuk pieknych 2
Czteroletnie liceum plastyczne 4
Czteroletnia szkota muzyczna Il stopnia 1
Mtodziezowy dom kultury 4
Ognisko pracy pozaszkolnej 6
Szkolne schronisko mtodziezowe 43
3 Mtodziezowy Osrodek Wychowawczy 1
Placowki
., , Bursa 13
opiekunczo- - —
Dom wczasow dzieciecych 1
wychowawcze - - - —
Niepubliczna placéwka oswiatowo-wychowawcza 18
Specjalny Osrodek Wychowawczy 3
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy 20
Osrodek Rewalidacyjno-Wychowawczy 11

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Liczba ucznidéw w réznych typach placowek ksztattuje sie nastepujgco:

Tabela 4. Liczba uczniéw w roku szkolnym 2011/2012 w Wojewddztwie Opolskim

Typ szkoty Liczba uczniow

Szkoty podstawowe 51190
Gimnazja 29 950
Zasadnicze zawodowe 6426
Licea ogdlnoksztatcace 12 541
Uzupetniajace licea ogdlnoksztatcace 103
Licea profilowane 562
Technika 14 188
Technika uzupetniajgce 41
Artystyczne ogdlnoksztatcace 215
Policealne 6 651
Wyzsze 36 138

RAZEM 158 005

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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6. Czynniki demograficzne i spoteczno-ekonomiczne w perspektywie Planu

Na bazie czynnikéw demograficznych i spotecznych warto wskaza¢ tendencje do zmian, ktére zajda
w strukturze spotecznej mieszkancéw Wojewddztwa Opolskiego w ciggu najblizszych 20 lat, a ktére bedg
wptywaty na ksztatt sieci komunikacyjnej obszaru.

6.1. Gesto$é zaludnienia

Jednym z czynnikow, jakie nalezy wzigé pod uwage przy ustalaniu sieci potaczen jest gestos¢ zaludnienia
wojewddztwa, ktorg pokazano na ponizszej mapie.

Mapa 1. Gestos¢ zaludnienia w Wojewdédztwie Opolskim (wg stanu na dzieh 31.12.2013r.)

Wojewodztwo

® |

Podregiony

Ludnos$é na 1 km?:
32-50

—

B s51-75
B 76-100
I 101-200
B 201-2555

Zrédto: Urzqd Statystyczny w Opolu.

Najwieksza sSrednia gestos¢ zaludnienia (oprécz miasta Opola) wystepuje w powiatach: Kedzierzynsko-
Kozielskim, Krapkowickim oraz Nyskim — tam tez, jak ukazujg mapy sieci komunikacyjnej umieszczone
w kolejnych rozdziatach, sie¢ potaczen jest najlepiej rozwinieta.
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Tabela 5. Gestos¢ zaludnienia w powiatach Wojewédztwa Opolskiego (wg stanu na dzien 31.12.2013 r.)

Obszar Powierzchnia w km’ Ludnos¢ Gestosé zaludnienia na km?
Wojewodztwo Opolskie 9412 1004 416 107
Podregion Nyski 4272 399 574 94
Powiat Nyski 1224 140 628 115
Powiat Brzeski 876 91981 105
Powiat Prudnicki 572 56 828 99
Powiat Kluczborski 852 67 256 79
Powiat Namystowski 748 42 881 57
Podregion Opolski 5140 604 842 118
Miasto Opole (powiat grodzki) 97 120 146 1244
Powiat Kedzierzyrnsko-Kozielski 625 97 181 155
Powiat Krapkowicki 442 65113 147
Powiat Strzelecki 744 76 079 102
Powiat Opolski 1586 133217 84
Powiat Gtubczycki 673 47 453 71
Powiat Oleski 973 65113 67

Zrédto: Opracowanie wiasne.
6.2. Czynniki demograficzne
A. Struktura wiekowa

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, opublikowanych na stronie
http://www.stat.gov.pl/gus/5840_11752_PLK_HTML.htm, ludno$¢ Wojewddztwa Opolskiego do roku 2035
bedzie ksztattowata sie tak, jak przedstawiono to w ponizszej tabeli. Przyjeto podziaty wiekowe odpowiadajgce
w przyblizeniu grupom sprzedazy biletdw: normalnych, ulgowych oraz ze znizkami dla emerytéw, innymi stowy:
odpowiadajgce grupom oséb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci
graniczne poszczegdlnych grup wiekowych wybrano wartosci stosowane w statystyce:

. Uczniowie i studenci: 0-24 lat.
. Osoby pracujgce: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni).
. Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni).

Tabela 6. Udziat poszczegdlnych grup wiekowych w strukturze ludnosci Wojewddztwa Opolskiego

Uczniowie i Uczniowie i Osoby Emeryci (wiek
studenci (wiek studenci (wiek Osoby pracujace | Emeryci (wiek = poprodukcyjny)
RAZEM . . A o - o
przedprodukceyjny) | przedprodukcyjny) pracujace (%) poprodukcyjny) (%)
(%)

2013 1009 002 255674 25,30% 576 666 57,20% 176 662 17,50%
2015 999 670 243 292 24% 570 699 57% 185 679 19%
2020 978 498 223 147 23% 546 167 56% 209 184 21%
2025 956 326 210510 22,00% 517 692 54,10% 228 124 23,90%
2035 897 090 185930 20,70% 464 742 51,80% 246 418 27,50%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W opracowaniu GUS dotyczgcym ludnosci w podziale na grupy wiekowe na dzien 31.12.2011 r. zatozono, iz
przedziat ludnosci przedprodukcyjny obejmuje wiek 0-17 lat i tym samym wykluczono z niego mtodziez
studencka zaliczajac ja do przedziatu ludnosci w wieku produkcyjnym (kobiety 18-59 lata i mezczyzni 18-64
lata). Przedziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym obejmuje kobiety w wieku 60 lat i wiecej oraz mezczyzni 65
lat i wiecej.
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Ponizsza mapa przedstawia przekréj wiekowy ludnosci zgodnie z powyzszym podziatem w poszczegdlnych
powiatach Wojewddztwa Opolskiego.

Mapa 2. Ludnos$é w podziale na grupy wiekowe (wg stanu na 31.12.2013 r.)

Podregion nyski
Subregion nyski

%
17,0
B 643
Bl 87

Wiek: Podregion opolski
Age: 2 Subregion opolski
przedprodukcyjny %
pre-working
produkcyjny B 159
working B 650
poprodukcyjny
post-working Bl 191
: . tys.
Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym thous.
na 100 oséb w wieku produkcyjnym: 150
] 501-52 :i"g
[ 52,1-54 90
B 541-56 =
Miasto Opole W 56.1-58
City Opole 0

Zrédto: Urzqd Statystyczny w Opolu
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Rysunek 1. Dane historyczne i prognoza zmian liczby mieszkaricow Wojewddztwa Opolskiego wg GUS
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Rysunek 2. Dane historyczne i prognoza zmian liczby mieszkanicow Wojewddztwa Opolskiego wg GUS — udziat
poszczegdlnych grup wiekowych
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Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego wartos¢ sredniego dalszego trwania zycia dla oséb
urodzonych w 2011 roku wynosi dla Wojewddztwa Opolskiego ogotem 73,4 lat dla mezczyzn i 81,0 lat dla
kobiet (w miastach: 73,9 i 80,9, zas na wsi: 72,7 oraz 82,0). Wartosci te sg jednymi z najwyzszych w skali catego
kraju (szczegodlnie dla populacji mezczyzn).

Ponizsze wykresy pokazujg zmiany w strukturze wiekowej mieszkanicow Wojewddztwa Opolskiego
w perspektywie najblizszych 20 lat (spoteczenstwo starzejace sie). W literaturze Swiatowej piramidy wieku
analizuje sie zasadniczo w trzech grupach: 0 - 14 lat (wiek przedprodukcyjny); 15 - 44 lat (wiek najwiekszej
produktywnosci) i 45 - 85+ (wiek poprodukcyjny); wiek produkcyjny rozszerza sie do jego petnej szerokosci (15 -
65 lat), analizujgc procent ludnosci w danym przedziale.

Rysunek 3. Obecna struktura wiekowa mieszkaricow Wojewddztwa Opolskiego (rok 2013).
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Rysunek 4. Prognozowana struktura wiekowa mieszkaricow Wojewddztwa Opolskiego w roku 2025.
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Rysunek 5. Prognozowana struktura wiekowa mieszkarncow Wojewddztwa Opolskiego w roku 2035.
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B. Wspétczynniki dzietnosci

Podsumowujgc powyisze wykresy otrzymujemy obraz spoteczenstwa, w ktérym zwieksza sie liczba osdb
w wieku poprodukcyjnym, zas maleje liczba dzieci przy niewielkich zmianach w grupie oséb w wieku
produkcyjnym. Zasadnicze przyczyny tej sytuacji to wydtuzajacy sie caty czas sredni okres trwania zycia ludzi,
atakze bardzo niska dzietnos¢ polskich rodzin. Weditug Rocznika Demograficznego GUS za rok 2012
Wojewddztwo Opolskie ma najwyzszg w kraju mediane wieku, zaréwno dla kobiet, jak i mezczyzn. Wynosi ona
dla mezczyzn 38,3 lat (kraj: 36,7) oraz dla kobiet: 41,5 lat (kraj: 40,2). Powyzsze dane $wiadczg o tym, ze proces

starzenia sie spoteczenstwa juz sie de facto rozpoczat.

W roku 2011 wspdtczynnik dzietnosci dla catej Polski wynidst 1,297 (w miastach: 1,211; na wsi: 1,427).
Wojewddztwo Opolskie ma te wartosci najnizsze w catej Polsce, tj. srednio o 20% nizsze niz w catej Polsce:
1,102 ogétem, 1,076 w miastach i 1,129 na wsi.

Dla poréwnania warto wspomnie¢, ze w roku 1950 wspdtczynnik dzietnosci dla catej Polski wynosit 3,705,
w roku 1980 — 2,276, zas w roku 1990 — 1,991. Obecnie wspétczynnik dzietnosci w Polsce jest jednym
z najnizszych na swiecie. Wg bazy danych CIA (www.cia.gov, hasto: Total Fertility Rate) Polska zajmuje 211
miejsce w rankingu 224 krajow. W literaturze przedmiotu przyjmuje sie zastepowalnos¢ pokolen nastepuje
woéwczas, gdy wspotczynnik dzietnosci wynosi ok. 2,10 — 2,15. Ostatni raz wartos¢ ta w Polsce byta na tym

poziomie w roku 1986.

Rysunek 6. Wspotczynnik dzietnosci w Polsce i na swiecie w roku 2011.
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Zrédto: Central Intelligence Agency (CIA). World Fact Book.

Wspotczynnik dzietnosci dla Miasta Opola wynosi obecnie 0,969 i jest najnizszy wsrdéd wszystkich miast

w Polsce liczacych ponad 100 tys. mieszkancow.

Pomijajgc inne aspekty tego tematu i analizujgc te sytuacje pod katem komunikacji publicznej, mozemy
stwierdzi¢, iz rosngc¢ bedzie liczba oséb w wieku poprodukcyjnym. Przyktady z Europy Zachodniej dowodzg, ze
przedstawiciele tych grup stanowig rosngcg grupe pasazeréw komunikacji publicznej. Ta cze$¢ spoteczenistwa,
w komunikacji regionalnej nie korzysta z ulg (takie ulgi wystepujg natomiast w komunikacji miejskiej).
W efekcie przewozy realizowane z coraz wiekszym udziatem osdéb w wieku poprodukcyjnym charakteryzuje
rosngcy udziat przewozow na bilety normalne i ulgi handlowe (np. seniora), wzrost przewozéw w porze
dziennej (kursy miedzyszczytowe), rosngce znaczenie dostosowania taboru i przystankéow do potrzeb oséb

0 ograniczonej sprawnosci oraz wzrost roli przejazdéw fakultatywnych.
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Poréwnujac piramide wieku Polski (ktora jest podobna do piramidy wieku Wojewddztwa Opolskiego) do
piramid innych krajéw, mozna zauwazy¢ szybkie upodobnianie sie naszego kraju do krajow Europy Zachodnie;.

Rysunek 7. Poréwnanie piramidy wieku krajow mtodych i krajow starzejacych sie
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Nalezy podkresli¢, ze trendy demograficzne nie sg samoistne, lecz moga byc¢ regulowane na szczeblu krajowym
i regionalnym. W okresie po 2000 r. na podstawie danych Eurostatu wida¢ wyraznie spadek liczby ludnosci
w krajach z rosngca motoryzacjg i znacznym pogorszeniem dostepnosci komunikacji publicznej [szybki spadek
udziatu w Modal Split (podziaty intermodalne; udziat poszczegdlnych rodzajéw transportu w rynku przewozdéw)
komunikacji autobusowej i kolejowej], jak: Polska, Litwa, Ukraina, Rumunia, Bufgaria i wzrost liczby
mieszkancow w krajach rozwijajgcych przyjazny transport jak: Czechy, Austria, Dania, Szwecja, Wielka Brytania,
Niemcy. We Wtoszech liczba mieszkancéw spada w regionach z niekonkurencyjnym transportem publicznym,
arosnie w regionach rozwijajgcych przewozy uzytecznosci publicznej. Oznacza to, ze stworzenie systemu
transportowego przyjaznego pasazerom jest jednym z elementéw stymulujgcych wzrost liczby ludnosci na
danym obszarze.

C. Wspotczynniki umieralnosci

Wedtug danych Rocznika Demograficznego GUS w roku 2011 zanotowano w Polsce 375 501 zgondw (198 178
w miastach i 177 323 na wsi), co daje wspotczynnik umieralnosci na poziomie 974 oséb na 100 tys. ludnosci
ogdétem. W miastach wspdtczynnik ten wynosi 847, zas na wsi 1170. Z uwagi na bardziej zurbanizowany niz
srednio w Polsce charakter Wojewddztwa Opolskiego, wspotczynniki umieralnosci sg bardzo podobne dla miast
i dla wsi i wynosza, odpowiednio: 956 i 961, przy wartosci ogdétem wynoszgcej 959, o 1,5% nizszej niz wartos¢
dla catego kraju.

W podziale na mezczyzn i kobiety, wspoétczynniki umieralnosci dla catej Polski majg wartosci, odpowiednio:
1072 i 899 osdb na 100 tys. mieszkancéw. W Wojewddztwie Opolskim warto$¢ tego wskaznika dla mezczyzn
jest 0 2,2% nizsza niz w catym kraju i wynosi 1048, za$ wskaznik dla kobiet nie odbiega od wartosci
ogdlnokrajowej i wynosi 898.

Wspodtczynnik umieralnosci niemowlat dla catej Polski wynosi 498 na 100 tys. urodzen zywych.
W Wojewddztwie Opolskim wartos$¢ ta jest wyzsza 0 5,2% od $redniej i wynosi 524.
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Na podstawie przedstawionych danych mozna stwierdzi¢, ze w perspektywie 10 i 20 lat (rok 2025 i rok 2035)
nastgpig zmiany popytu na podrézowanie publiczng komunikacjg zbiorowa. Stwierdzenie to wynika z wziecia
pod uwage kilku czynnikow:

. Spadek liczby oséb w wieku produkcyjnym o 10% do roku 2025 i o dalsze 10% do roku 2035
(tacznie spadek o 19%).
. Spadek liczby ucznidéw i studentéw o 18% do roku 2025 i o dalsze 12% do roku 2035 (tgcznie

spadek o0 27%).
. Wozrost liczby emerytéw o 30% do roku 2025 i o dalsze 8% do roku 2035 (tgcznie wzrost o 40%).
. Brak zmian w tacznej liczbie oséb w wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym.
. Spadek tgcznej liczby mieszkancéw o 11,1%.

6.3. Program Specjalnej Strefy Demograficznej w Wojewddztwie Opolskim do 2020 r.

Diagnoza sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa opolskiego jednoznacznie wskazuje, ze zapobieganie
i przeciwdziatanie procesom depopulacji to podstawowe, horyzontalne wyzwanie dla regionu. Tworzenie
bezpiecznych miejsc pracy, w potaczeniu z edukacjg, opiekg nad dzie¢mi i osobami starszymi, moze tym
tendencjom skutecznie przeciwdziataé. Odpowiedziag Samorzadu Wojewddztwa Opolskiego w tym zakresie
bedzie Program Specjalnej Strefy Demograficznej (SSD), jedno z gtéwnych narzedzi realizacji Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Opolskiego do 2020 roku.

SSD to program, ktory obejmuje szereg dziatan zmierzajacych do powstrzymania negatywnych zjawisk
demograficznych. Wojewddztwo Opolskie jest pierwszym w Polsce samorzadem, ktére opracowato koncepcje
utworzenia Programu Specjalnej Strefy Demograficzne;j.

Rozwigzania objete projektem uzupetniajg sie nawzajem, dotycza wszystkich grup spotecznych i maja na celu
stworzenie nowych miejsc pracy oraz poprawe jakosci zycia w wojewddztwie. Program SSD zostat podzielony
na cztery pakiety. Dziatania realizowane w ramach poszczegdlnych pakietow bedg dotyczy¢:

e pakiet | ,Praca to bezpieczna rodzina”: rynku pracy, przede wszystkim bezpieczenstwa zatrudnienia,
spotecznej odpowiedzialnosci biznesu, zwiekszania atrakcyjnosci i liczby miejsc pracy, a takze wzrostu
przedsiebiorczosci mieszkarncéw i aktywnosci inwestycyjnej;

e pakiet Il ,Edukacja a rynek pracy”: dostosowania oferty edukacyjnej do potrzeb rynku pracy oraz wzrostu
umiejetnosci praktycznych uczniow i studentow;

e pakiet Il ,Opieka ztobkowo-przedszkolna”: zwiekszania dostepu do ustug ztobkowo-przedszkolnych,
rozwoju infrastruktury przyjaznej rodzicom oraz godzenia zycia zawodowego i rodzinnego;

e pakiet IV ,Ztota jesien”: zwiekszania dostepu do ustug dla osdb starszych oraz aktywizacji tej grupy
spoteczne;j.

Integralng czescig Programu bedg inicjatywy wspierajace realizacje pakietdw, skierowane bezposrednio do
rodzin i 0sdb starszych. Inicjatywy te bedg miaty na celu wsparcie i wzmocnienie kondycji rodzin oraz tworzenie
pozytywnego nastawienia wobec rodziny. Wsparciem dla Programu bedg inicjatywy skierowane do rodzin
i 0séb starszych, w tym m.in. Opolska Karta Rodziny i Seniora.

W ramach programu realizowany jest szereg projektéw, m. in. Opolska Karta Rodziny i Seniora, ktdre stanowig
system ulg i znizek przystugujgcych osobom objetym pakietem. Cze$¢ z nich jest realizowana przez samorzady
przystepujace do programu, cze$¢ moze by¢ wspétfinansowana z Funduszy Unii Europejskiej.

SSD jest programem dynamicznym, poniewaz sytuacja demograficzna jest stale monitorowana i analizowana
i na tej podstawie sg podejmowane kolejne rozwigzania.
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6.4. Czynniki spoteczno-ekonomiczne
A. Poziom PKB i dochody ludnosci
Wedtug danych GUS poziom PKB na koniec 2011 r. na jednego mieszkarnnca Wojewddztwa Opolskiego byt

jednym z nizszych w kraju i wynosit 31 771 zt (czyli 80,1% wartosci dla catego kraju, wynoszacej 39 665 zt na
jednego mieszkanca). W podregionach wartosci te ksztattowaty sie nastepujgco:

. Podregion Nyski: 23 306 zt (59 miejsce na 66 podregiondw),
. Podregion Opolski: 33 541 zt (21 miejsce na 66 podregionow).

Widad tu duzg dysproporcje pomiedzy podregionem nyskim i podregionem opolskim.

Dynamika wzrostu Wartosci Dodanej Brutto (WDB) na 1 mieszkarica Wojewddztwa Opolskiego byta zblizona do
wskaznika dla catego kraju (7,8 %) i w roku 2011 wynosita 6,6 % w poréwnaniu z rokiem 2010.

Warto$¢ dodana brutto (WDB) wedtug rodzajow dziatalnosci ksztattowata sie na dzien 31.12.2011 r.
nastepujaco:

Tabela 7. Wartos¢ dodana brutto wedtug rodzajéw dziatalnosci

Handel; naprawa
pojazdéw . a3
) : Dziatalnos¢
Udziat w PKB Rolnictwo, samochodowych; .
. .. finansowa
) kraju / lesnictwo, . transport . i ’
Region L, ) Przemyst | Budownictwo . i ubezpieczeniowa; | Pozostate
wojewddztwa, | fowiectwo i gospodarka
) obstuga rynku
w tym: i rybactwo magazynowa; ) , .
: nieruchomosci
zakwaterowanie
i gastronomia
Wojewddztwo
. 2,1 3,0 2,5 2,1 1,9 1,4 2,1
Opolskie
Podregion Nyski 0,7 1,5 0,7 0,6 0,6 0,5 0,7
Podregion
B 2,2 1,5 1,8 1,5 1,3 0,9 2,2
Opolski

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny

W ciaggu ostatnich kilku lat na podstawie danych statystycznych mozna zaobserwowac¢ spadek udziatu catego
Wojewddztwa Opolskiego w PKB kraju we wszystkich obszarach gospodarki. Cato$ciowo udziat Wojewddztwa
w PKB catego kraju w latach 2008, 2009 i 2010 zmniejszat sie, odpowiednio od wartosci 2,2% do wartosci 2,1%.
Z zestawienia wida¢ rowniez bardziej przemystowy charakter Podregionu Opolskiego i bardziej rolniczy
Podregionu Nyskiego.

W porédwnaniu z innymi regionami, Wojewddztwo Opolskie ma najmniejszy udziat przemystu (w tym
przetwoérstwa przemystowego) w PKB kraju (2,5 %).

Wedtug danych Eurostat wartos¢ PKB na 1 mieszkarica ponizej 75% sredniej UE odnotowano w 2009 roku
w 65 regionach poziomu NUTS 2. W grupie tej znalazto sie 15 polskich wojewddztw, a tylko PKB
na 1 mieszkanca wojewddztwa mazowieckiego przekroczyt te granice, osiggajgc poziom 97% sredniej UE.
Cztery polskie wojewddztwa — lubelskie, opolskie, podlaskie i warminsko-mazurskie — zajmowaty pozycje na
koncu listy regiondw o najnizszym poziomie PKB na 1 mieszkarica w Unii Europejskiej (do 45% sredniej UE).
Oprocz polskich wojewddztw w grupie tej byto rdwniez 5 z 6 regiondw Butgarii, 5 z 8 regionéw Rumunii oraz
4 z 7 regiondw Wegier. Wysokos¢ produktu krajowego brutto wedtug parytetu sity nabywczej na 1 mieszkarca
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Wojewddztwa Opolskiego w roku 2009 wynosita 50% S$redniej dla catej UE; zas wartos¢ ta dla catego kraju
to 61%.

Przecietny miesieczny dochdd rozporzadzalny na 1 osobe w gospodarstwie domowym w wojewddztwie
opolskim w 2012 roku wynidst —1294,26 zt.

Przecietne miesieczne wydatki na 1 osobe w gospodarstwie domowym w Wojewddztwie Opolskim w 2012 roku
wyniosty — 1068,99 zt.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Wojewddztwie Opolskim w 2012 roku: 3358,42 zt. Przecigtne
miesieczne wynagrodzenia brutto w relacji do Sredniej krajowej w 2012 roku to 89,7%. Wartos¢ ta pozostaje
stata na przestrzeni ostatnich kilku lat.

B. Poziom bezrobocia

Na koniec grudnia 2013 roku Wojewddztwo Opolskie ze stopa bezrobocia 14,3% znajdowato sie na 8 pozycji
w kraju pod wzgledem wielkosci tego wskaznika. Stopa bezrobocia obliczona dla catego kraju wyniosta 13,4%,
czyli wskaznik dla naszego regionu byt wyzszy od wartosci obliczonej dla catej Polski o 0,9 punktu
procentowego.

W poszczegdlnych powiatach wojewddztwa bezrobocie na koniec grudnia 2013 r. ksztattowato sie nastepujaco:

Tabela 8. Liczba oséb bezrobotnych i stopa bezrobocia w Wojewdédztwie Opolskim.

Powiaty Liczba bezrobotnych Stopa bezrobocia (%)
Brzeski 6905 22,6
|Gtubczycki 3216 19,1
Kedzierzynsko-Kozielski 4980 14,6
Kluczborski 3178 15,0
Krapkowicki 2591 10,6
Namystowski 2770 19,4
Nyski 8966 20,2
Oleski 2455 10,4
Opolski 5432 13,8
Prudnicki 3766 20,8
Strzelecki 2492 10,8
IMiasto Opole 4 885 6,9
Wojewddztwo 51636 14,3

Ogodlny wzrost bezrobocia w wojewddztwie jest konsekwencjg wzrostu liczby bezrobotnych w dziesieciu
powiatach. Najwiekszy odnotowano w powiatach: prudnickim (o 229 osdéb) oraz strzeleckim (o 208 oséb).
Najwieksza dynamike wzrostu bezrobocia w stosunku do listopada 2013 roku odnotowano w powiecie
strzeleckim — 9,1%. Najwiekszy spadek bezrobocia zaobserwowano w powiatach: nyskim (o 78 osdb) oraz
kedzierzynsko-kozielskim (o 16 osdb).

Najwiecej bezrobotnych oséb znajduje sie w rejestrach Powiatowego Urzedu Pracy w Opolu: 10 317 osdb,
natomiast najmniej w powiecie oleskim (2 455 zarejestrowanych oséb).

Urzad Statystyczny w Opolu publikuje dane dotyczace bezrobotnych zarejestrowanych oraz stopy bezrobocia
rejestrowanego na dzien 31.12.2013 r. w nastepujacej formie graficznej;
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Mapa 3. Bezrobocie w Wojewddztwie Opolskim (wedtug stanu na 31.12.2013 r.)
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Zrédto: Urzqd Statystyczny w Opolu

Wysokie bezrobocie jest istotng przyczyng duzych migracji ludnosci w Wojewddztwie Opolskim, ktéra
powoduje wspomniane wyzej znaczne zmniejszanie sie ogdlne liczby mieszkancéw. Wedtug danych
szacunkowych migracje zarobkowe majg miejsce gtdwnie do Niemiec (43,9 tys.), Wielkiej Brytanii (7,9 tys.),
Holandii (6,7 tys.) i Irlandii (2,7 tys.), jednakze istnieje takze pewna migracja wewnatrz kraju.

Oficjalne saldo migracji ogétem, wg danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego za rok 2011 wyniosto — (minus)
2258 osbéb. Dane te nie uwzgledniajg jednak oséb, ktére nie poinformowaty o emigracji swojego urzedu,
traktujac swojg migracje jako czasowa. Najczestszym kierunkiem migracji miedzywojewddzkich w 2011 r. na
pobyt staty byty wojewddztwa: dolnoslaskie i Slaskie (60% migracji ogétem).

Duzym problemem jest emigracja przede wszystkim ludzi mtodych, co przyczynia sie do szybszego starzenia sie
spoteczenstwa w Wojewddztwie Opolskim.

Strona 34



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego

C. Prywatne $rodki transportu mieszkancow

Wedtug Rocznika Statystycznego Wojewddztwa Opolskiego, wydanego przez Gtéwny Urzad Statystyczny,
w Wojewddztwie Opolskim w roku 2011, zarejestrowanych byto facznie prawie 520 tys. samochodow
osobowych, co oznacza $rednio 507 samochodéw na 1000 mieszkancéw i jest jednym z najwyziszych
wspotczynnikdw w Polsce. Dane o rejestracjach samochoddéw (tabela nr 9) ukazujg dotychczasowy roczny
wzrost liczby samochoddéw na poziomie okoto 10%, jednakze uwzgledniajgc nasycenie rynku i zaktadajac wzrost
o0 3% rocznie, mozemy zaprognozowacd, ze w perspektywie 10 lat w Wojewddztwie Opolskim bedzie okoto
650 000 samochoddéw osobowych. Taka ilo$¢ pojazddw przy spadku liczby mieszkarncdw oznaczataby najwyzszy
wskaznik liczby aut w stosunku do mieszkancéw w krajach unijnych. Obecnie w bogatych krajach UE jak
Holandia, Wielka Brytania, Francja, Hiszpania, Luksemburg liczba aut na 1000 mieszkancéw spada w wyniku
poprawy jakosci transportu publicznego.

Rysunek 8. Dane historyczne i prognoza zmiany liczby samochodéw osobowych w Wojewdédztwie Opolskim
[ 700 000

e
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Jak pokazuje tabela nr 9, w wojewddztwie mozna zaobserwowaé wiekszy udziat motoroweréw i motocykli niz
w catym kraju. Podobnie, Srednia liczba sztuk samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancéw Wojewddztwa

Opolskiego pozostaje wyzsza niz wartosc dla catego kraju.

Tabela 9. Liczba prywatnych pojazdéw samochodowych w latach 2005 — 2011 w kraju i w Wojewddztwie Opolskim

Polska Motorowery Motocykle Samochody osobowe
Sztuk Wozrost Sztuk Wozrost Sztuk Wozrost
Rok Ogétem na 1000 rok do Ogoétem na 1000 rok do Ogoétem na 1000 rok do
mieszk. roku o: mieszk. roku o: mieszk. roku o:
2005 337511 8,8 753 648 19,8 12 339953 323,4
2008 698 172 18,3 107% 909 144 23,8 21% 16 079 533 421,6 30%
2009 833817 21,8 19% 974 906 25,5 7% 16 494 650 432,2 3%
2011 1011942 26 21% 1057 571 28,0 8% 17 871 810 468,0 8%
Wog:)v:rs?;:wo Motorowery Motocykle Samochody osobowe
Sztuk Wzrost Sztuk Wzrost Sztuk Wzrost
Rok Ogétem na 1000 rok do Ogoétem na 1000 rok do Ogoétem na 1000 rok do
mieszk. roku o: mieszk. roku o: mieszk. roku o:
2005 13813 13,2 15 000 14,3 374 087 357,2
2008 26 254 25,4 90% 18 533 17,9 24% 463 352 448,5 24%
2009 30 406 29,5 16% 20 304 19,7 10% 472 048 457,8 2%
2011 37 297 36 23% 22872 22,0 13% 519 597 507,0 10%
Zrédto:

1. Urzqgd Statystyczny w Szczecinie. ,, Transport drogowy w Polsce w latach 2005 — 2009”. Warszawa 2011.
2. Gtféwny Urzqd Statystyczny. ,, Transport. Wyniki dziatalnosci w 2011r.”. Warszawa 2012.
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D. Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na:

. Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacja publiczng
mieszkancow okreslonego obszaru.

. Popyt potencjalny — catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkarncéw okreslonego obszaru. Popyt
ten moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny okreslonych
warunkow zwigzanych z oczekiwang iloscig i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe
innymi srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ z transportu publicznego pod pewnymi
warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko czes¢ przemieszczajacych
sie mieszkancow korzysta z komunikacji publiczne;j.

W perspektywie 20 lat tgczna liczba samochodéw osobowych wzrosnie o 2 % (zaktadamy, ze samochodem
osobowym podrézuje $rednio 1,5 osoby). Zrédta popytu potencjalnego tkwig wiasnie w tej grupie
mieszkarnicow. Naktonienie ich do korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategia
zrownowazonego transportu, wymaga poprawy jego atrakcyjnosci (czestotliwos¢, wspdlny bilet, komfort,
dostepnosé¢ przewozéw dla gtéwnych generatoréw ruchu- stolicy regionu, miast powiatowych i miegjsc
atrakcyjnych turystycznie) oraz wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, zwtaszcza w centrach miast.

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzaja, ze intensywne dziatania przeksztatcajgce czes¢
popytu potencjalnego w popyt efektywny mogg spowodowacé wzrost liczby przewozonych oséb publicznym
transportem zbiorowym o okoto od 2 do 4 %. Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw
nastepujace dziatania:

o zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,

o poprawa jakosci ustug przewozowych,

. aktywna promocja transportu publicznego,

e  doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,

. dostosowanie taboru do przewozow osdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

o poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla oséb niewidomych
i niedowidzacych.

6.5. Rozwdj gospodarki na terenie Wojewddztwa Opolskiego

Wojewddztwo Opolskie posiada korzystne potozenie na trasie waznych linii komunikacyjnych, tgczacych Polske
z Francjg, Niemcami, krajami Beneluksu oraz z Ukraing, bezposrednie sgsiedztwo z Republikg Czeska.
Umozliwiajgca wygodny i szybki transport drogowy autostrada A4, ktéra przebiega przez cate wojewddztwo
i jest powigzana z dobrze rozwinietg siecia drég krajowych i wojewddzkich. Bogactwa naturalne i dobra
infrastruktura zapewniajg dobre warunki do rozwoju przemystu.

Wsrdd najwiekszych zaktadow przemystowych Wojewddztwa Opolskiego mozna wymienié nastepujgce firmy
(niektdre z nich dziatajg w Specjalnych Strefach Ekonomicznych), przedstawionych ponizej.

Tabela 10. Najwieksze zaktady przemystowe Wojewddztwa Opolskiego

Lp. Firma Branza Miejsce Liczba pracownikow
. Dylaki/Krapkowice/Prudnik/

1. Coroplast motoryzacyjna Bl Sl G S0 3200

2. ZAK Spdtka Akcyjna chemiczna Kedzierzyn - Kozle 2300

3. ArcelorMittal Poland koksownicza Zdzieszowice 2300

4, BIS Multiserwis budowlana Krapkowice 1550
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Lp. Firma Branza Miejsce Liczba pracownikéw
5. BOT Elektrownia Opole energetyczna Brzezie k. Opola 1200
6. Marcegaglia metalowa Kluczbork/Praszka 1000
7. Remak budowlana Opole 900
8. Neapco motoryzacyjna Praszka 880
9. Diehl Controls elektroniczna Namystow 880
10. ZPC Otmuchdéw spozywcza Otmuchow 820
11. Kraft Foods spozywcza Skarbimierz 800
12. Polbau budowlana Opole 800
13. FAMAK metalowa Kluczbork 700
14. Gorazdze Cement S.A. materiaty budowlane Chorula 670
15. KLER meblowa Dobrodzien 640
Przedsiebiorstwo Wyrobdéw .
16. Cukiefniczych ODRYA S.A. spozyweza Brzeg 630
17. Nutricia Grupa Danone spozywcza Opole 630
18. KEIPER motoryzacyjna Skarbimierz 600
19. Hart motoryzacyjna Opole 550
20. ECO energetyczna Opole 510
21. Perarl Stream elektroniczna i motoryzacyjna Strzelce Opolskie 480
22. Z0TT spozywcza Opole 450
23. BESEL GRUPA CANTONI maszynowa Brzeg 450
24, Intersilesia McBride chemiczna Strzelce Opolskie 440
25. Velux wyposazenia wnetrz Namystow 430
26. Kronospan wyposazenia wnetrz Strzelce Opolskie 400
27. Animex spozywcza Opole/Grodkow 390
28. |Spodtdzielnia Pracy Cukry Nyskie spozywcza Nysa 300
2. Grodkowskie Zaktady Wyrobdw S - Grodkéw 300
Metalowych
30. Tower Automotive motoryzacyjna Opole 250
31. Lhoist Opolwap materiaty budowlane Tarnéw Opolski 230
32. MetsaTissue papiernicza Krapkowice 230
33. Wakmet sp.j metalowa Bodzanow 226
34, Adamietz budowlana Strzelce Opolskie 200
3> Giut':hof.ask|e Zaktady papiernicza Gtuchotazy 200
Papiernicze Sp. z 0.0.
36. Brenntag chemiczna Kedzierzyn - Kozle 170
37. Nowa Itaka turystyczna Opole 150
38. Petrochemia - Blachownia chemiczna Kedzierzyn - Kozle 120
39. Schattdecor Sp. z 0.0. wyposazenie wnetrz Gtuchotazy 115
40. ,Malta-Decor wyposazenie wnetrz Bodzanéw 117
41. |Fabryka Armatur Gtuchotazy S.A metalowa Gtuchotazy 100
42, HALOGEN LIGHT TECH SP. z 0.0. elektryczna Gtuchotazy 100
Gtuchotazy
43, Drobmar Grazyna Zemto spozywcza Gtuchotazy 100
44, Famet metalowa Kedzierzyn - Kozle 100

Z 35 najwiekszych zaktadow w Wojewddztwie Opolskim pracownicy 11 przedsiebiorstw sg obecnie pozbawieni
dojazdéw do/z pracy w ramach przewozdéw stuzby publicznej. Dotyczy to az 39 % zatrudnionych w tych
najwiekszych zaktadach produkcyjnych, ktérzy wykonuja w dobie ok. 20 tys. podrézy, tj. 2/3 dobowych
przewozéw kolejowych. W przypadku zapewnienia dojazdéow s$rodkami stuzby publicznej tylko % z tych
pracownikéw przychody z przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej wzrostyby o ok. 6 min zt rocznie,
czyli 0 20 % (np. relacje Skarbimierz — Brzeg, Dylaki - Ozimek, Dobrodzien — Zawadzkie itp.).

Linie kolejowe majg duze znaczenie przy organizowaniu dojazdu do wielu zaktadéw w regionie i dlatego
kluczowym zadaniem dla poprawy obstugi transportowej najwiekszych zaktadéw Opolszczyzny bedzie objecie
ich zintegrowang obstugg przewozéw uzytecznosci publicznej. Potencjalnie oferta ta dzieki realizacji planu
transportowego moze obja¢ dodatkowo wspomnianych 11 zaktadéw produkcyjnych.
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6.6. Specjalne Strefy Ekonomiczne na terenie Wojewddztwa Opolskiego

Specjalna Strefa Ekonomiczna (SSE) jest to wyodrebniona administracyjnie cze$¢ terytorium Polski,
przeznaczona do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej na preferencyjnych warunkach. SSE to miejsce
podlegajace specjalnemu, ulgowemu traktowaniu podatkowemu, gdzie przedsiebiorca moze rozpoczgé
dziatalnos¢ gospodarcza na specjalnie przygotowanym terenie i prowadzié¢ jg nie ptacac podatku dochodowego.
Firma rozpoczynajaca dziatalno$¢ w SSE otrzymuje pomoc w procesie inwestycyjnym oraz ma utatwiony
kontakt administracyjny pomiedzy wtadzami lokalnymi czy tez administracja centralna.

Jedli przedsiebiorca zdecyduje sie na zainwestowanie w jednej ze Specjalnych Stref Ekonomicznych, wéwczas
dochody, jakie uzyska z dziatalnosci gospodarczej prowadzonej na jej terenie bedg zwolnione od podatku
dochodowego (CIT - od oséb prawnych lub PIT - od o0sdb fizycznych, w zaleznosci od formy prawnej
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej).

W SSE przedsiebiorca moze otrzymac nastepujace przywileje:

. zwolnienie z podatku dochodowego (CIT lub PIT), w przypadku firm duzych 50 %, srednich 60 %,
matych i mikro 70 %;

. dziatke w petni przygotowang pod inwestycje po konkurencyjnej cenie;
. darmowa pomoc przy zatatwianiu formalnosci zwigzanych z inwestycjg;
. zwolnienie od podatku od nieruchomosci (na terenie niektérych gmin).

Zwolnienia z podatku dochodowego przyznawane w SSE stanowig tzw. regionalng pomoc publiczng, ktéra stuzy
przyspieszeniu rozwoju najstabiej rozwinietych regiondw UE poprzez wspieranie nowych inwestycji oraz
tworzenie nowych miejsc pracy zwigzanych z tymi inwestycjami. Na terenie Wojewddztwa Opolskiego
funkcjonujg podstrefy Specjalnych Stref Ekonomicznych: Watbrzyskiej, Katowickiej oraz Starachowickiej SSE.

Tabela 11. Specjalne Strefy Ekonomiczne w Wojewddztwie Opolskim

Lp. | Podregion | Powiat Miejscowos¢ Wielkos¢ Przynaleznos¢ Firmy

1 Nyski Brzeski Skarbimierz 131,86 ha | Watbrzyska SSE ARSI, 7 Jelitiein

Controls (Kelper)

2 Nyski Kluczborski Kluczbork 53,94 ha Watbrzyska SSE | Marcegaglia, Incol Krak

3 Nyski Kluczborski Praszka 6,20 ha Watbrzyska SSE | Marcegaglia

4 Nyski Namystowski Namystow 6,31 ha Watbrzyska SSE

5 Nyski Nyski Nysa 168,86 ha | Watbrzyska SSE POREHEEED PO, f) ),

Vasco Doors

6 Nyski Nyski Gtuchotazy 4,63 ha Katowicka SSE Schattdecor

7 Nyski Prudnicki Prudnik 11,29 ha Watbrzyska SSE | TSP, FURNIKA Krzysztof Popyk
8 Opolski Gtubczycki Kietrz 6,89 ha Katowicka SSE

9 | opolski | Kedzierzyisko | Kedzierzyn= | o0 0q | Katowicka SSE

-Kozielski Kozle

10 | Opolski Krapkowicki Krapkowice 93,78 ha Katowicka SSE Metsa Tissue

11 Opolski Krapkowicki Gogolin 19,29 ha Katowicka SSE Sentrex

12 Opolski Oleski Olesno 4,95 ha Katowicka SSE

13 Opolski Strzelecki Strzelcc.e 63 ha Katowicka SSE Kronospan

Opolskie
14 | Opolski Strzelecki Ujazd 182,90 ha | Katowicka SSE
. . . Starachowicka Opole Kaye Aluminium, NEo
15 Opolski Opolski Tutowice 16,73 ha SSE T A A,
. . Stegu, Pasta Foods, Stelmach,
16 Opolski Miasto Opole | Opole 88,45 ha Watbrzyska SSE Art-Odlew, IFM Ekolink, Kamax
RAZEM 935,91 ha
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Obecnie planowane jest rozszerzenie Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej i przeksztatcenie jej w strefe
opolsko-watbrzyska.

Mapa 4. Specjalne Strefy Ekonomiczne na terenie Wojewddztwa Opolskiego (2013 r.)
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- gminy na ktérych zlokalizowane sa podstrefy Watbrzyskiej SSE
- gminy na ktérych zlokalizowane sg podstrefy Katowickiej SSE

- gminy na ktérych zlokalizowane sg podstrefy Starachowickiej SSE © COIE 2013
pozostate gminy

Zrédto: Centrum Obstugi Inwestoréw i Eksporteréw (COIE): Adres internetowy: opolskie.coie.gov.pl

Rozmieszczenie specjalnych stref ekonomicznych — z racji duzej liczby pracujagcych w nich oséb - ma znaczny
wptyw na strukture komunikacji publicznej wojewddztwa.

Przedsiebiorstwa, ktérych siedziby znajduja sie w Specjalnych Strefach Ekonomicznych na terenie
Wojewddztwa Opolskiego zatrudniajg wielu pracownikdw i majg duze znaczenie dla catego regionu opolskiego.
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6.7. Inne formy rozwoju gospodarczego regionu

Na terenie Wojewddztwa Opolskiego funkcjonujg tez inne formy organizacyjne, majgce wptyw na rozwdj
regionu, a co za tym idzie — na preferencje komunikacyjne mieszkancow w nich zatrudnionych. S3 to:
inkubatory przedsigbiorczosci oraz parki technologiczne.

A. Inkubatory przedsiebiorczosci

Inkubatory przedsiebiorczosci to zorganizowane kompleksy gospodarcze obejmujace szeroky grupe
wyodrebnionych i opartych na nieruchomosci osrodkdéw, posiadajacych oferte lokalowg oraz oferte ustug
wspierajgcych mate i sSrednie firmy. Funkcjonowanie komplekséw jest ukierunkowane na wspomaganie
rozwoju nowo powstatych firm oraz optymalizacje warunkéw dla transferu i komercjalizacji technologii

poprzez:

. dostarczanie odpowiedniej do potrzeb powierzchni na dziatalno$¢ gospodarczg;

. ustugi wspierajgce biznes, np.: doradztwo ekonomiczne, finansowe, prawne, patentowe,
organizacyjne i technologiczne;

. pomoc w pozyskiwaniu $rodkéw finansowych;

. tworzenie wtasciwego klimatu dla podejmowania dziatalnosci gospodarczej i realizacji
przedsiewzie¢ innowacyjnych, tzw. efekty synergiczne;

. kontakty z instytucjami naukowymi i ocene przedsiewzie¢ innowacyjnych.

W praktyce mamy do czynienia z osrodkami wielofunkcyjnymi podejmujacymi dziatania na rzecz pomocy
matym prywatnym firmom. Gtownym kryterium wyodrebnienia tej grupy osrodkéw innowacji
i przedsiebiorczosci jest oferta zréznicowanej powierzchni pod wynajem lub dzierzawe dla MSP.

Gtéwnym celem inkubatora przedsiebiorczosci jest pomoc nowopowstatej firmie w osiggnieciu dojrzatosci
i zdolnosci do samodzielnego funkcjonowania na rynku. Inkubator to propozycja dla nowopowstajgcych firm
(nie starszych niz rok), o duzym potencjale wzrostu, tworzgcych nowe miejsca pracy i istotnych dla wtasciwego
rozwoju lokalnego rynku. Kandydaci powinni spetnia¢ dodatkowo nastepujgce warunki:

. miec biznesplan i perspektywy samodzielnego rozwoiju,

. by¢ gotowymi do wspodtpracy z innymi lokatorami,

. by¢ w stanie generowac zysk i odprowadza¢ podatki,

. mie¢ potrzeby mozliwe do zaspokojenia przez inkubator,

. stosowaé nowe technologie i rozwigzania organizacyjne,

. dysponowac potencjatem sprzyjajgcym wzmocnieniu i zréznicowaniu lokalnej gospodarki,
. zatrudnia¢ nie wiecej niz 5 0s6b i oczekiwaé powierzchni nie wiekszej niz 250 m?,

. nie szkodzi¢ Srodowisku naturalnemu i innym lokatorom inkubatora.

Kluczowymi elementami sukcesu inkubacji przedsiebiorczosci s3:

. zarzad, ktéry organizuje srodki i rozwija powigzania biznesowe, marketingowe i menedzerskie
odpowiednio do potrzeb przedsiebiorcéw klientow,

. stabilnos¢ organizacyjna i ekonomiczna przedsiewziecia,

. wspolne ustugi biurowe, zaplecze techniczne i wyposazenie,

. ustugi wsparcia: szkolenia, doradztwo, mentoring, spotkania,

. dobdr klientéw i proces przyspieszonego rozwoju, w wyniku czego przedsiebiorstwa stajg sie
bardziej samodzielne oraz przygotowane do wyjscia z programu,

. pomoc w uzyskaniu srodkow finansowych niezbednych dla rozwoju przedsiebiorstw,

. budowa ponad lokalnych powigzan.
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B. Parki przemystowe i technologiczne

Park Przemystowy to zespdt wyodrebnionych nieruchomosci, w ktérego sktad wchodzi co najmniej
nieruchomos¢, na ktérej znajduje sie infrastruktura techniczna pozostata po restrukturyzowanym lub
likwidowanym przedsiebiorcy, utworzony na podstawie umowy cywilnoprawnej, ktérej jedng ze stron jest
jednostka samorzadu terytorialnego, stwarzajgcy mozliwos¢ prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
przedsiebiorcom, w szczegdlnosci matym i Srednim.

Park Technologiczny to zespdt wyodrebnionych nieruchomosci wraz z infrastrukturg techniczng, utworzony
w celu dokonywania przeptywu wiedzy i technologii pomiedzy jednostkami naukowymi w rozumieniu art. 2
pkt 9 Ustawy z dnia 8 pazdziernika 2004 r. o zasadach finansowania nauki (Dz. U. Nr 238, poz. 2390 z pd6in.
zm.), a przedsiebiorcami, w ktdrym oferowane sg przedsiebiorcom, wykorzystujgcym nowoczesne technologie,
ustugi w zakresie doradztwa w tworzeniu i rozwoju przedsiebiorstw, transferu technologii oraz przeksztatcania
wynikdw badan naukowych i prac rozwojowych w innowacje technologiczne, a takie stwarzajgcy tym
przedsiebiorcom mozliwos¢ prowadzenia dziatalnosci gospodarczej przez korzystanie z nieruchomosci
i infrastruktury technicznej na zasadach umownych.

Ponizsza tabela podsumowuje omdéwione wyzej organizacje.

Tabela 12. Inne formy organizacyjne sprzyjajgce rozwojowi gospodarczemu w Wojewddztwie Opolskim

Lp. | Podregion Powiat Miejscowos¢ Nazwa
1 Nyski Kluczborski Kluczbork Kluczborski Inkubator Przedsiebiorczosci
2 Nyski Prudnicki Prudnik Regionalny Inkubator Przedsiebiorczosci
. Kedzierzyrsko- | Kedzierzyn - . . R
3 Opolski Kozielski Kosle Kedzierzyrisko-Kozielski Park Przemystowy
4 Opolski Strzelecki Ujazd Ujazdowski Inkubator Przedsiebiorczosci
5 Opolski Miasto Opole Gl Akaden'wllckl Inkubator Przedsiebiorczosci Politechniki
Opolskiej
6 Opolski Miasto Opole Opole Akader’.mckl Inkubator Przedsiebiorczosci Uniwersytetu
Opolskiego
7 Opolski Miasto Opole Opole Inkubator Przedsiebiorczosci SPP
. . Akademicki Inkubator Przedsiebiorczosci przy Wydziale
8 Opolski Miasto Opole Opole Ekonomicznym w Opolu Wyzszej Szkoty Bankowej
9 Opolski Miasto Opole Opole Opolski Park Naukowo — Technologiczny
10 Opolski Miasto Opole Opole Centrum Kongresowo- Wystawiennicze

Zrédto: Opolskie Centrum Rozwoju Gospodarki. Adres internetowy: ocrg.opolskie.pl

Sie¢ komunikacyjna i wielkos¢ potokéw pasazerskich jest w najwiekszym stopniu konsekwencjg liczby
mieszkancow wojewddztwa oraz liczby i wielkosci zaktaddéw pracy, szkét ponadgimnazjalnych i wyzszych,
a takze obiektéw uzytecznosci publicznej oraz centréw ustugowych. Wojewddztwo opolskie ze $rednim
poziomem dochodu narodowego na gtowe mieszkanca charakteryzuje sie réwniez Srednig mobilnosScig
komunikacyjng jego mieszkancéw. Jakkolwiek region posiada infrastrukture transportowg rozwinietg ponad
$redni poziom krajowy, to jednak ze wzgledu na przewage konkurencyjng w tym wzgledzie wojewddztw
sgsiednich stanowi ona ograniczenie rozwoju gospodarki. Aktywnos¢ zawodowa mieszkarncow réwniez
determinuje wielko$¢ ruchu komunikacyjnego regionu. Wysoka liczba bezrobotnych (51 636 oséb w koncu
grudnia 2013r.) oraz wysoka stopa bezrobocia (14.3% w koncu grudnia 2013 r.) jest ograniczeniem ruchu
w publicznej komunikacji pasazerskiej. Negatywny wptyw na komunikacje publiczng ma réwniez niski poziom
przedsiebiorczosci mieszkancéw wojewddztwa opolskiego.

Procesy depopulacyjne wystepujgce w regionie jako efekt niskiego przyrostu naturalnego a takze ruchow
migracyjnych za granice i do sgsiednich obszarow metropolitalnych bedg negatywnie oddziatywaé na wielkos¢
ruchu pasazerskiego. Odpowiedzig na wspomniane procesy demograficzne jest inicjatywa wtadz wojewddztwa,
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w zakresie utworzenia tzw. Specjalnej Strefy Demograficznej zawierajacej zestaw rozwigzan
przeciwdziatajgcych wyludnianiu sie obszarow wojewddztwa.

Natomiast odpowiedzig wiadz Wojewddztwa Opolskiego na problemy zwigzane z wysokim poziomem
bezrobocia jest propozycja utworzenia Watbrzysko-Opolskiej Strefy Ekonomicznej, ktéra dzieki utatwieniom
i ulgom w prowadzeniu przedsiebiorstw, ma zachecic¢ inwestorow do podejmowania dziatalnosci gospodarczej
i tym samym do tworzenia nowych miejsc pracy.
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7.  Sie¢ komunikacyjna w Wojewddztwie Opolskim

Wojewddztwo Opolskie posiada wszystkie cztery rodzaje transportu, tj. drogowy, kolejowy, lotniczy oraz wodny
(cho¢ rozwiniete w bardzo réznym stopniu). Jego klimat i potozenie sg bardzo atrakcyjne, za$ infrastruktura
znajduje sie w na tyle dobrym stanie, ze wojewddztwo to ma przed sobg dobre perspektywy rozwoju.

Sie¢ drogowa

Wojewddztwo Opolskie posiada jedng z najlepiej rozwinigtych sieci drog w kraju.

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg sie, wedtug przepiséw ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych, na nastepujace kategorie: drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe

oraz drogi gminne.

Do drog krajowych zalicza sie:

. autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezace w ich ciggu do czasu wybudowania autostrad
i drog ekspresowych,

. drogi miedzynarodowe,

. drogi stanowigce inne potgczenia zapewniajgce spdjnosc¢ sieci drég krajowych,

. drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przejsé granicznych obstugujgcych ruch miedzynarodowy

osobowy i towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdow (zespotu pojazdow) lub
wytgcznie ruch towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdow (zespotu pojazddw),

. drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,
. drogi stanowigce ciggi obwodnic duzych aglomeracji miejskich,
. drogi o znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drog krajowych nastepuje w drodze rozporzgdzenia Ministra wtasciwego do spraw
transportu w porozumieniu z ministrami wfasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw wewnetrznych
oraz Ministrem Obrony Narodowej.

Do drog wojewddzkich zalicza sie drogi inne niz podano wyzej, stanowigce potaczenia miedzy miastami, majace
znaczenie dla wojewddztwa i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drdég krajowych. Zaliczenie do
kategorii dréog wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa w porozumieniu z ministrami
wtasciwymi do spraw transportu oraz obrony narodowe;.

Do drog powiatowych zalicza sie drogi inne niz podano wczesniej, stanowigce potgczenia miast bedgcych
siedzibami powiatéw z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy sobg. Zaliczenie do kategorii drég powiatowych
nastepuje w drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzgdem wojewddztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowigce
uzupetniajaca sie¢ drég stuzacych miejscowym potrzebom, z wytgczeniem drég wewnetrznych. Zaliczenie do
kategorii drég gminnych nastepuje w drodze uchwaty rady gminy po zasiegnieciu opinii wtasciwego zarzadu
powiatu.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej, klinkieru,
betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej (o nawierzchni
ttuczniowej i brukowej).
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Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone w wyniku
specjalnych zabiegéw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych z gliny, zwiru,
zuzla, itp.

Charakterystyke sieci drogowej w wojewddztwie — na tle sieci catego kraju — ukazuje ponizsza tabela.

Tabela 13. Sie¢ drogowa w Wojewddztwie Opolskim i w catej Polsce w roku 2011

Kraj Wojewoddztwo Opolskie
. L. Udziat drég
Lp. | Rodzaj drogi Ucfnal rc.>dz.a10\’iv wojewddzkich
km drég w sieci drog km .,
. w sieci drog
krajowych .
krajowych
1a. Drogi krajowe 18 801 4,6% 778,4 4,1 %
1b. w tym utwardzone 18 799 - 778,4 -
2a. Drogi wojewddzkie 28 476 6,9% 984,3 3,5%
2b. w tym utwardzone 28413 - 983,5 -
3a. Drogi powiatowe 127 743 31,0% 3926,8 3,0%
3b. w tym utwardzone 116 364 - 37192 -
4a. Drogi gminne 237 244 56,5% 5648,6 2,4 %
4b. w tym utwardzone 116 825 - 2993,7 -
Razem 412 263 100% 11 338 2,75 %

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny. Raport: ,, Transport — wyniki dziatalnosci”. Warszawa 2012.
Autostrada A4 przebiegajaca przez teren Wojewddztwa Opolskiego ma tgczng dtugosé 87,7 km.

Cecha charakterystyczna dla sieci drég wojewddztwa opolskiego jest duzy udziat drég utwardzonych
o nawierzchni ulepszonej w kategorii drég publicznych. Wskazniki gestosci drég twardych o nawierzchni
ulepszonej (2011 r. — 82,3 km/100 kmz) oraz wskaznik gestosci sieci drég twardych o nawierzchni ulepszone;j
w stosunku do liczby mieszkaricéw (2011 r. - 7,64 km/1 tys. mieszk.) klasyfikuja wojewddztwo opolskie na
poziomie sredniej krajowej lub wyze;j.

W latach 2006-2011 zaobserwowano wzrost dtugosci drég o nawierzchni twardej ulepszonej o ok. 3,1%.
Podobny wzrost odnotowano w odniesieniu do drég gminnych.

Gestos¢ drog w wojewddztwie jest zblizona do sredniej dla catego kraju i wynosi:

. 120,5 km na 100 km’ powierzchni ogdlnej wojewddztwa, wobec wartosci 131,8 km na 100 km?
dla catego kraju (dla drég wszystkich),

. 90 km na 100 km’ powierzchni ogdlnej wojewddztwa, wobec wartosci 89,7 km na 100 km? dla
catego kraju (dla drég utwardzonych).

Drogi wojewddztwa stanowia 2,75% drég w catym kraju oraz 3 % drég utwardzonych w catym kraju.
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Drogi krajowe

Przez teren W

Tabela 14. Drog

ojewddztwa Opolskiego przebiegajg nastepujgce drogi krajowe:

i krajowe w Wojewoédztwie Opolskim

Nr drogi Przebieg drogi Dtugos¢ odcinka [km]
Autostrada | Granica Panstwa (Drezno) - Jedrzychowice - Krzyzowa - Legnica - Wroctaw - 175,426
A4 Opole (Przylesie - Prady - Dabréwka - Gogolin - Olszowa - Nogowczyce) - Gliwice (dwie jezdnie)
- Katowice - Krakdw - Tarnéw - Rzeszow - Korczowa - Granica Parstwa (Lwow)
11 Kotobrzeg - Koszalin - Bobolice - Szczecinek - Podgaje - Pita - Ujscie - Chodziez - 55,997
Oborniki - Poznan - Koérnik - Jarocin - Pleszew - Ostrow Wielkopolski -
Ostrzeszdw - Kepno - Kluczbork - Lubliniec - Twardg - Bytom
38 Granica Panstwa - Pietrowice - Gtubczyce - Kedzierzyn - KoZle (droga 45) 41,778
39 tagiewniki - Strzelin - Biedrzychéw - Owczary - Brzeg -Namystow - Kepno 51,002
40 Granica Panstwa - Gtuchotazy - Prudnik - Kedzierzyn - KozZle - Ujazd - Pyskowice 89,923
41 Nysa - Prudnik - Trzebina - Granica Panstwa 36,108
42 Namystéow - Kluczbork - Praszka - Rudniki - Dziatoszyn - Pajeczno - Nowa 73,455
Brzeznica - Radomsko - Przedbdrz - Ruda Maleniecka - Konskie - Skarzysko
Kamienna - Rudnik
43 Wielun (droga 45) - Rudniki - Ktobuck - Czestochowa 7,235
45 Granica Panstwa - Chatupki - Krzyzanowice - Raciborz - Krapkowice - Opole - 115,837
Bierdzany - Kluczbork - Praszka - Wielun - Ztoczew
46 Ktodzko - Nysa - Pakostawice - Jaczowice - Niemodlin - Karczéw - Opole - Ozimek 127,393
- Lubliniec - Blachownia - Czestochowa - Jandw - Szczekociny
88 Strzelce Opolskie - Nogowczyce - Gliwice - Bytom 6,523
94 Krzywa - Chojnéw - Legnica - Prochowice - Wroctaw - Brzeg - Opole - Strzelce 76,857

Opolskie - Toszek - Pyskowice - Bytom - Bedzin - Sosnowiec - Dgbrowa Gérnicza

- Olkusz - Krakéw - Radzikowskiego - Balice

Najwazniejszg

osig komunikacyjng regionu jest autostrada A4, stanowigca gtéwny element paneuropejskiego

korytarza transportowego Berlin-Kijow, a w przysztosci Bruksela - Rostdw nad Donem. Autostrada ta jest

elementem u
towarow oraz

ktadu transportowego, ktéry w potudniowej Polsce koncentruje przeptyw najwiekszej masy
0s0b. Jednoczesnie zapewnia sprawnos¢ komunikacyjna, a tereny potozone w jej bezposrednim

sgsiedztwie sg bardzo atrakcyjne z punktu widzenia potencjalnych inwestoréw. Koncentrujg sie one przy

szesciu weztach autostradowych: "Przylesie", "Prady", "Dabrowka", "Gogolin", "Olszowa", "Nogowczyce".

Skomunikowa

nie z potudniem Europy poprzez drogi krajowe oraz autostrade Al (ok. 20 km od granicy regionu).

Ponadto w obrebie wojewddztwa opolskiego znajdujg sie odcinki 12 drég krajowych o tacznej dtugosci 778,4

km z 273 obie

ktami mostowymi.

Najwazniejsze prace inwestycyjne w latach 2006-2012 przedstawia zestawienie ponizej:

budowa 19,2 km drég krajowych; wykonanie obwodnic miejscowosci Otmuchdéw, Dobrodzien,
Lubrza, Poborszéw i Kedzierzyn - Kozle (wraz z mostem na rzece Odrze),

gruntownie przebudowano 51,2 km drég,

remont 74,1 km drdg,

budowa wiaduktu w Dobrodzieniu,

gruntownie przebudowano 4 obiekty mostowe (Ozimek, Warmatowice, Lubrza, Gorzéw Sl.),
budowa 1 skrzyzowania (Dobrodzien), przebudowa 4 skrzyzowan (Trzebiszyn, Nysa, Laskowice,
Dabrowa),

budowa 6 rond w miejscu dotychczasowych skrzyzowan (Gtubczyce, Jaworzno, Prady,
Skarbimierz, Bierdzany, Nysa).
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Wedtug pomiaréw Sredniodobowego ruchu pojazdowcéw (SDR) przeprowadzanych w latach 2005-2010 na
drogach krajowych do najbardziej obcigzonych ruchem kotowym zalicza sie:

. DK 40 na odcinku obwodnicy Kedzierzyna - Kozla: 16928 SDR,
. DK 40 na odcinku Wigkszyce — Kedzierzyn - Kozle: 11434 SDR,
. DK 40 na odcinku ulicy M. Curie - Sktodowskiej: 10123 SDR

° DK 45 na odcinku Opole — Zawada: 12856 SDR,

° DK 46 na odcinku Nysa — Pakostawice: 15009 SDR,

. DK 46 na odcinku Niemodlin — Prady: 14218 SDR,

. DK 46 na odcinku Prgdy — Wrzoski: 15656 SDR

° DK 94 na odcinku Karczéw — Wrzoski: 21462 SDR,

. DK 94 na odcinku Obwodnicy Pétnocnej Opola: 11642 SDR.

Mapa 5. Sie¢ drég krajowych na terenie Wojewédztwa Opolskiego
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Drogi wojewddzkie

taczna dtugosé drég wojewddzkich w Wojewddztwie Opolskim wynosi 984 km. Drogi wojewddzkie byty
poddane pracom modernizacyjnym i rewitalizacyjnym a takze wzbogacity sie o nowe odcinki.

Przez obszar wojewddztwa opolskiego przebiega 45 drég wojewddzkich. Gestos¢ drég wojewddzkich
przewyzszajgca srednig dla wojewddztwa (10,45 km/100 km) wystepuje w gminach: Krapkowice, Olszanka,

Cisek, Dobrzen Wielki, Komprachcice, Bierawa, Proszkow, Kietrz.

W latach 2006 - 2012 przeprowadzono na drogach wojewddzkich nastepujace inwestycje:

. Budowa 3 obwodnic miejscowosci (Bierzow, Biata i Grédkdéw) o tacznej dtugosci 12,7 km,

. Przebudowa 108,11 km drédg,

. Przebudowa 4 obiektéw mostowych (Borki, Dobra, Pigtkowice, Kolonia Popielowska),

. Przebudowa skrzyzowania w miejscowosci Szczyty oraz budowa 4 rond (Gogolin, Nysa, Lewin

Brzeski, Zawadzkie).

Wyniki pomiaru ruchu drogowego na drogach wojewddzkich z lat 2005-2012 wskazujg na wzrost natezenia
ruchu (SDR) o 19%. Na nastepujgcych odcinkach drég odnotowano najwyzsze wskazniki sredniodobowego
ruchu pojazdéw:

° DW 409 na odcinku DK 45 — DW 415: 11754 SDR,

. DW 409 na odcinku DW 415 — Gogolin: 13899 SDR,

. DW 411 na odcinku Gtuchotazy — DK 40: 6939 SDR,

. DW 414 na odcinku Wrzoski — Opole: 11287 SDR,

° DW 416 na odcinku Gtubczyce — DK 38: 8482 SDR,

° DW 418 na odcinku Kozle — DK 40: 11326 SDR,

. DW 451 na odcinku Namystéw — DK 42: 9146 SDR,

° DW 426 na odcinku Zawadzkie — Strzelce Op.: 6880 SDR,
. DW 454 na odcinku Opole — Borki: 11648 SDR,

. DW 454 na odcinku Borki — Dobrzen WIk.: 9551 SDR,
. DW 901 na odcinku Dobrodzier — DW 426: 7723 SDR.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie drég wojewddzkich.

Tabela 15. Sie¢ drég wojewddzkich w Wojewddztwie Opolskim

Lp. | Numer drogi | Nazwa drogi km

1 378 Wolibérz - tagiewniki - Biedrzychow - Grodkow 10,075
2 382 Stanowice - Swidnica - Dzierzonidw - Zgbkowice $I. — Paczkéw — Granica Pafstwa 5,982
3 385 Gr. Paristwa - Ttumaczéw - Wolibérz - Zgbkowice SI. - Ziebice - Grodkéw - Jaczowice 26,840
4 396 Bierutéw — Otawa - Strzelin 8,703
5 401 Brzeg - Grodkéw — Pakostawice 42,341
6 403 tukowice Brzeskie — Mtodoszowice 2,275
7 405 Niemodlin — Korfantow 18,479
8 406 Nysa - Jasienica Dolna - Wiosowa 20,372
9 407 Nysa - Korfantéw - tacznik 33,706
10 408 Kedzierzyn- Kozle — Gliwice 20,693
11 409 Debina - Krapkowice - Strzelce Opolskie 42,813
12 410 dr.418 - Kobylice — Biadaczow - rz. Odra - Brzezce 6,778
13 411 Nysa - Gtuchotazy - (dr.40) - Gr. Paristwa 21,491
14 413 Ligota Proszkowska - dr. 429 4,738
15 414 Wrzoski - Opole - £acznik - Biata - Lubrza 45,562
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Lp. | Numer drogi | Nazwa drogi km
16 415 Zimnice (dr. 45) - Rogéw Op. - Krapkowice (dr.409) 13,063
17 416 Krapkowice - Gtogéwek-Gtubczyce (dr.38) — Kietrz - Racib6rz 61,237
18 417 Laskowice — Klisino — Szonéw — Szczyty - Racibérz 33,984
19 418 dr. 45 — Kedzierzyn - Kozle (dr.40) 3,558
20 419 Nowa Cerekwia — NasiedIcie - Niekazanice — Branice - Gr. Panistwa 16,144
21 420 Kietrz - Dzierzystaw - Pilszcz - Gr. Panstwa 14,790
22 421 Szczyty- Btazejowice-Nedza 14,457
23 422 Bfazejowice(dr.421) - Dzielnica - Przewoz - Dziergowice 9,319
24 423 Opole - Krapkowice - Zdzieszowice - Kedzierzyn - Kozle 34,361
25 424 Rogdéw Op. (Gwozdzice) - rz. Odra - Odrowaz - Gogolin (409) 5,292
26 425 Bierawa - Kuznia Raciborska - Rudy 10,612
27 426 Zawadzkie - Strzelce Op. - Olszowa - Zalesie SI. — Kedzierzyn - Kozle 33,558
28 427 Dr. 45 — Zakrzow — Kochaniec — Roszowice - Dzielnica 6,779
29 428 Dabréwka Gérna - Whtyszczéw 0,574
30 429 dr. 435 Wawelno - Komprachcice - Prészkéw - dr. 45 19,562
31 435 Opole - Prady - dr. 46 14,163
32 451 Olesnica - Bierutow - Namystéw 11,915
33 454 Opole - Pokdj - Namystéw 46,665
34 457 Brzeg - Dobrzen WIk. 30,902
35 458 Obdrki-Czeska Wies-Lewin Brz.- Skorogoszcz-Popieldw 30,046
36 459 Opole — Skorogoszcz 17,724
37 460 (dr.457) - Koscierzyce -rz. Odra - Pawtéw -Kopanie (dr.462) 10,290
38 461 Kup — Jetowa 14,881
39 462 Stobrawa- Kopanie- tosiow- Pogorzela-Krzyzowice 17,205
40 463 Bierdzany - Ozimek - Zawadzkie 38,581
41 464 Narok - rz. Odra - Chrdscice 4,285
42 465 Zelazna (dr.459) - rz. Odra - DobrzeA Maty (dr.454) 2,526
43 487 Byczyna - Gorzow Sl. - Olesno 37,663
44 494 Bierdzany - Olesno - Wreczyca WIk. - Czestochowa 35,569
45 901 Olesno - Dobrodzien - Zawadzkie - Wielowies - Pyskowice (dr.94) - Gliwice 41,744
Ogoétem diugosc drog 943,558
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Mapa 6. Drogi wojewddzkie na terenie Wojewdédztwa Opolskiego
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Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Opolu. Stan na dzieri 15.05.2013 r
Sie¢ potaczen autobusowych

Wojewddztwo Opolskie posiada rozbudowang sie¢ wojewddzkich potgczen autobusowych, dziatajacych na sieci
drogowej o gestosci nieco mniejszej niz w catej Polsce. Na terenie wojewddztwa dziata 20 przewoznikow,
ktérzy obstugujg tgcznie 189 tras, w tym wariantowe, wykonujgc ponad 1200 kurséw dziennie, przy dobowej
pracy eksploatacyjnej wynoszgcej ponad 60 000 km. Sie¢ potgczen jest poddawana nieustannej weryfikacji
pasazerow, ktorych oczekiwania — w warunkach wolnej konkurencji — przewoznicy autobusowi starajg sie
spetniac.

Najwieksze liczby kursdw autobusowych wystepujg na nastepujacych trasach: Opole — Krapkowice, Opole —
Kluczbork, Opole — Namystéw, Opole — Strzelce Opolskie, Opole — Zebowice, na ktdére zezwolenia wydat
Marszatek Wojewddztwa Opolskiego oraz na liniach Opole — Ozimek i Opole — Grodziec, na ktére zezwolenia
wydat Prezydent Miasta Opola, ale dla ktérych od dnia 1 stycznia 2017 r. organizatorem zostanie Marszatek
Wojewddztwa Opolskiego.
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Na pierwszej z wyzej wymienionych tras jezdzi codziennie kilka tysiecy oséb. Pasazerowie podrdzujg
autobusami z powodu braku potgczenia kolejowego. W Krapkowicach dworzec kolejowy jest nieczynny,
natomiast najblizsza czynna stacja, umozliwiajgca odprawe podrdéznych, znajduje sie w potozonym o kilka
kilometréw dalej Gogolinie. Poréwnanie czasow potgczen autobusowych i kolejowych pokazuje mozliwos¢
zorganizowania potaczenia tgczonego: autobusem z Krapkowic do Gogolina i dalej pociggiem do Opola, w
ktorym taczny czas podrdzy bytby krétszy niz w przypadku bezposredniego autobusu z Krapkowic do Opola. Za
rozwigzaniem tym przemawia ponadto fakt, iz w perspektywie do 2020 roku planuje sie modernizacje linii
kolejowej Opole — Kedzierzyn - KoZle i podniesienie predkosci do 160 km/h.

Na trasach Opole — Strzelce Opolskie oraz Opole — Kluczbork czas dojazdu kolejg oraz autobusami jest bardzo
podobny, totez najwiekszym czynnikiem decydujacym o wyborze $rodka transportu jest w tym przypadku liczba
potfaczen, dostepnos¢ srodka transportu wzgledem gtéwnych generatoréw ruchu i cena biletu. Sytuacja taka
pogarsza rentownos$¢ dofinansowywanych przez organizatora publicznego przewozdéw uzytecznosci publicznej
prowadzonych trakcja szynowa. Nie mniej jednak linia kolejowa Opole — Strzelce Opolskie jest obecnie
modernizowana do predkosci 120 km/h, natomiast linia Opole — Kluczbork przewidziana jest do remontu
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020, co
zdecydowanie wptynie na skrécenie czasu przejazdu i podniesienie konkurencyjnosci transportu kolejowego.

Siec¢ kolejowa

Wojewddztwo Opolskie charakteryzuje sie duza gestoscia sieci linii kolejowych, wynoszacg 8,7 km linii/100 km®
powierzchni, co daje trzeci wynik w kraju po Wojewdédztwie Slaskim i Dolno$lgskim (wartos¢ érednia dla catego
kraju wynosi 6,4 km na 100 km? powierzchni ogdlnej).

Na kolejach uzytku publicznego wyrdznia sie nastepujace kategorie linii:
1. linie znaczenia ogdlnego, w ktorych wyrdzniamy:

. linie magistralne (0) — s3 to linie tgczace stolice panstwa z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi
kraju oraz osrodki przemystowo-handlowe miedzy soba. S3 to linie o natezeniu przewozéw T = 25
min Mg brutto rocznie, przystosowane do predkosci pociggdw pasazerskich w zakresie 120-200
km/h, a pociggéw towarowych w zakresie 80-120 km/h. Dopuszczalne naciski osi taboru na
liniach magistralnych przewyiszajg poziom 221 kN;

. linie pierwszorzedne (1) - s3 to linie tgczace linie magistralne, a takie gtéwne regiony
przemystowe i osrodki handlowe. Linie te przystosowane sg rowniez do masowych przewozéw
0s06b i fadunkdéw. S3 to linie o natezeniu przewozéw 10 < T < 25 mIn Mg/rok, przystosowane do
predkosci pociggdw pasazerskich w przedziale 80-120 km/h, a pociggéw towarowych
w przedziale 60-80 km/h, natomiast dopuszczalne naciski powinny sie zawiera¢ w przedziale 210-
221 kN/os;

. linie drugorzedne (2) - s3 to linie o mniejszych przewozach oséb i tadunkoéw, taczace oddzielne
punkty réznych linii pierwszorzednych lub stanowigce ich odgatezienia. Natezenie przewozdéw na
tych liniach wynosi 3-10 mIn Mg brutto rocznie. Linie drugorzedne przystosowane sg do
predkosci pociggéw pasazerskich 60-80 km/h, towarowych natomiast do predkosci 50-60 km/h,
dopuszczalne naciski osi powinny sie zawiera¢ w granicach 200-210 kN/os;

2. linie znaczenia miejscowego (3) - obstugujg przewozy oséb i tadunkéw na niewielkim obszarze. S3 to
linie o natezeniu do 3 min Mg/rok, przystosowane do predkosci pociggdéw w przedziale do 60 km/h
w przypadku pociggéw pasazerskich oraz do 50 km/h w przypadku pociggdw towarowych. Nacisk osi
taboru na liniach tej kategorii nie powinien przekracza¢ 200 kN. Do kolei znaczenia miejscowego
zaliczane sg rowniez koleje waskotorowe.
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Tabela 16. Czynne linie kolejowe w kraju i w Wojewddztwie Opolskim.

L. . Polska Wojewdédztwo Opolskie
Dtugos¢ czynnych linii e T
kolejowych [km] : ym . ym
BRI zelektryfikowane WEELLED zelektryfikowane
ROK 2012 20094 11920 821 433

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny. Raport: , Transport — wyniki dziatalnosci”. Warszawa 2012.

Infrastruktura kolejowa na terenie wojewddztwa jest mieszana: wystepujg zarowno linie dwutorowe, jak

i jednotorowe oraz zelektryfikowane i niezelektryfikowane. W wiekszosci te linie maja Sredni stopien

wykorzystania przepustowosci. W tabeli nr 17 przedstawiono sumaryczne informacje dotyczace linii kolejowych

przebiegajacych przez teren Wojewddztwa Opolskiego.

Tabela 17. Linie kolejowe przebiegajace przez teren Wojewddztwa Opolskiego, na ktérych prowadzony jest ruch
pasazerski.

- - - Odcinek linii w | Odcinek linii w Dtugos¢ na
Nr linii Linia Linia . . .
. X . obrebie obrebie terenie .
Lp. | kolejo- | kolejowa - | kolejowa - L L - Informacje dodatkowe
A wojewodztwa - | wojewddztwa - | wojewddztwa
wej od do .
od do opolskiego
1 61 Kielce Fosowskie Pludry Fosowskie 9,740 km Linia zelfektryflkO\.N:.:ma Jednotorc?wa na
odcinku Lubliniec - Fosowskie.
Zelektryfikowana dwutorowa (od granicy
z woj. $laskim do Opola Groszowic trwa
Wroctaw Btotnica . modernizacja Opole Groszowice — Opole
2 132 Bytom Gtowny Strzelecka Lipki 90,765 km Zachodnie planowana modernizacja do
2020r., Opole Zachodnie — granica z woj.
dolnoslgskim zmodernizowana).
3 136 Opole. Kednelrzyn - Opole. Kedne]rzyn - 37,511 km Zelektryflkowana.dWL.Jtorowa - planowana
Groszowice Kozle Groszowice Kozle modernizacja do 2020r.
Zelektryfikowana dwutorowa na odc. od
granicy z woj. $lgskim do Kedzierzyna-Kozla
4 137 Katowice Legnica Stawiecice Paczkow 112,049 km i niezelektryfikowana dwutorowa na odc.
Kedzierzyn-Kozle — granica
z wojewoddztwem dolnoslgskim.
Zelektryfikowana dwutorowa (trwajgca
_ rewitalizacja linii na odc. granica woj.
5 143 Kalety V\.lrocféyv Sowczyce il . 80,380 km slaskiego - Kluczbork, planowana
Mikotajéw Namystowski T .
rewitalizacja na odc. Kluczbork — granica
wojewddztwa dolnoslaskiego do 2020r.).
Zelektryfikowana jednotorowa na odc.
. Opole — Zawadzkie (trwa rewitalizacja na
Tarnowskie . . .
6 144 Opole Gor Opole Kielcza 52,962 km odc. Opole — Fosowskie), Zawadzkie —
v granica z woj. $lgskim linia
zelektryfikowana dwutorowa.
7 151 Kedue{rzyn | chatupki Kedue{rzyn - e 14,651 km ZeIektryflkowana{ dw.utorowa -planowana
Kozle Kozle modernizacja do 2020r.
8 181 |Herby Nowe| Olesnica Javv\\;glil?ak' Janinow 10,250 km Zelektryfikowana jednotorowa.
Zelektryfikowana, dwutorowa —trwajaca
9 272 Kluczbork Poznan Kluczbork Kostéw 24,255 km rewitalizacja na odc. Kluczbork — granica
wojewddztwa wielkopolskiego.
Zelektryfikowane na odc. linii 300 i 301
Opole Gtéwne — Opole Wschodnie
277/300 Opole Wroctaw Opole . jednotorowa, Opole Wschodnie — granica
10 /301 | Groszowice | Brochow Groszowice Borucice 52,033 km wojewddztwa dolnoslgskiego dwutorowa.
Czesciowo zmodernizowana
i planowana dalsza modernizacja do 2020r.
Linia niezelektryfikowana, jednotorowa -
Opole Opole A i "
11 287 Zachodnie Nysa Zachodnie Nysa 48,400 km planowana rewitalizacja ze srodkéw RPO
WO na lata 2014-2020.
Linia niezelektryfikowana, jednotorowa -
12 288 Nysa Brzeg Nysa Brzeg 47,403 km planowana rewitalizacja ze srodkéw RPO
WO na lata 2014-2020.
Linie niezelektryfikowane, jednotorowe -
13 | 293/301 Opole Kluczbork Opole Kluczbork 44,782 km planowana rewitalizacja ze Srodkéw RPO
WO na lata 2014-2020.
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- . - Odcinek linii w | Odcinek linii w Dtugos¢ na
Nr linii Linia Linia . . .
. . . obrebie obrebie terenie .
Lp. | kolejo- | kolejowa - | kolejowa - L L Lo Informacje dodatkowe
A wojewddztwa - | wojewddztwa - | wojewddztwa
wej od do .
od do opolskiego
Pokrzywna,
14 333 Linia tranzytowa Gtuchotazy Granica 11,225 km Linia niezelektryfikowana, jednotorowa.
Panstwa
- Granica . . .
15 343 Linia tranzytowa Gtuchotazy Paristwa 5,650 km Linia niezelektryfikowana, jednotorowa.

W kolejnej tabeli opisano pozostate linie kolejowe, na ktérych odbywa sie gtdwnie ruch towarowy, linie

0 mniejszym znaczeniu transportowym lub linie z zawieszonym ruchem pociggdw na obszarze Wojewddztwa
Opolskiego. W tabelach opisujacych poszczegdlne linie kolejowe zastosowano nastepujgce skréty:

. LPO —fadownia publiczna i przystanek osobowy
. PO — przystanek osobowy publiczny
. PODG - posterunek odgatezny
° ST — stacja
. STHP — stacja handlowa i przystanek osobowy
Tabela 18. Pozostate linie kolejowe przebiegajace przez obszar Wojewdédztwa Opolskiego
Lp. I:\r‘;i Nazwa odcinka ptﬁﬁl* Nazwa Punktu Km osi D{ugo[sli:r:]dcmka :;f:;;l(zaz
1 280 |Opole Groszowice - Opole Gtéwne ST Opole Groszowice 0 Linia towarowa
2 280 |Opole Groszowice - Opole Gtéwne ST Opole Gtéwne 4,154 4,154 Linia towarowa
3 297 |Nowy Swietdw - Gtuchotazy Zdréj ST Nowy Swietéw 0 Linia towarowa
4 297 |Nowy Swietdw - Gtuchotazy Zdréj ST Gtuchotazy 5,952 5,952 Linia towarowa
5 297 |Nowy Swietéw - Gtuchotazy Zdrdj PO Gtuchotazy Miasto 7,561 1,609 Odcinek zawieszony
6 297 |Nowy Swietéw - Gtuchotazy Zdréj PO Gtuchotazy Zdrdj 8,579 1,018 Odcinek zawieszony
7 300 |Opole Gtéwne - Opole Wschod ST Opole Gtéwne 0,451 Linia towarowa
8 300 |Opole Gtéwne - Opole Wschod PODG |Bolko 2,173 1,722 Linia towarowa
Opole Wschodnie Ruch pasazerski
i i i towarowy na
9 300 |Opole Gtéwne - Opole Wschod ST 4,959 2,786 odcinku Bolko-Opole
Wsch.
10 | 709 |Kedzierzyn - Kozle - Stare Kozle ST Kedzierzyn - Kozle 0 ({qi:f\?k%acf?izneiirilg 1)
11 | 709 |Kedzierzyn - Kozle - Stare Kozle popg [StareKozle 4,062 4,062 “ai‘z‘ﬁ?k%a;?;eﬁr 51'; N
12 | 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork ST Strzelce Opolskie 30,078 Ruch pasazerski
13 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork PO Rozmierka 35,802 5,724 zawieszony
14 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork PO Kadtub 40,728 4,926
15 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork PO Sporok 43,903 3,175
16 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork PO Staniszcze Wielkie 48,458 4,555
17 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork ST Fosowskie 51,726 3,268
18 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork PO Myslina Lublinie 58,105 6,379
19 | 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork PO Zebowice 65,074 6,969
20 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork PO Szumirad 75,477 10,403
21 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork PO Lasowice Mate Ol 81,635 6,158
22 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork PODG |Kuniéw 85,78 4,145
23 175 |Strzelce Opolskie - Kluczbork ST Kluczbork 89,006 3,226
24 | 177 |Racibdrz - Gtubczyce PO Ttustomosty 16,845 4,503 Ruch pasazerski
25 177 |Racibdrz - Gtubczyce ST Baborow 24,372 7,527 zawieszony
26 177 |Racibérz - Gtubczyce PO Bernacice 31,402 7,03
27 | 177 |Racibérz - Gtubczyce LPO |Gtubczyce 37,7 6,298
29 | 195 |Polska Cerekiew - Baborow STHP  |Polska Cerekiew 16,809 Ruch pasazerski
30 195 |Polska Cerekiew - Baborow PO Grzedzin Koziet. 20,724 3,915 zawieszony
31 195 |Polska Cerekiew - Baborow LPO Pawtowiczki 27,839 7,115
32 195 |Polska Cerekiew - Baborow LPO Maciowakrze 32,527 4,688
33 195 |Polska Cerekiew - Baborow ST Baboréow 39,14 6,613
34 | 199 EE:ziniec Gliwicki — Kedzierzyn - Kozle ST Rudziniec Gl. 49,056 Linia towarowa
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Lp. I:\rl:ii Nazwa odcinka pt:(:(ztil* Nazwa Punktu Km osi Dlugo[s;nc:;lcmka :;f:;::(zuz
35 | 199 EE:ziniec Gliwicki — Kedzierzyn - Kozle T Stawiecice 55,702 6,646

36 | 199 EE:ziniec Gliwicki — Kedzierzyn - Kozle PODG Nowa Wies 61,623 5,921

37 | 199 EE:ziniec Gliwicki — Kedzierzyn - Kozle T Kedzierzyn - Kozle 64,135 2512

38 | 294 |Gtubczyce - Ractawice Slgskie LPO  |Gtubczyce 0 Ruch pasazerski
39 | 294 |Gtubczyce - Ractawice Slgskie PO Gtubczyce Las 5,27 5,27 zawieszony
40 | 294 |Gtubczyce - Ractawice Slaskie PO  |Sciborzyce Mate 9,569 4,299

41 | 294 |Gtubczyce - Ractawice Slaskie ST  |Ractawice Slgskie 15,354 5,785

42 | 329 |Szydtéw - Gracze ST Szydtéw 0 Ruch pasazerski
43 329 |Szydtéw - Gracze PO Grodziec Niemod. 1,928 1,928 zawieszony
44 329 |Szydtéw - Gracze PO Sady 4,443 2,515

45 | 329 |Szydiéw - Gracze PO Szydtowiec Slaski 11,106 6,663

46 | 680 |Kedzierzyn - Kozle Kkd - Ktodnica ST Kedzierzyn - KoZle 0 Linia towarowa
47 680 |Kedzierzyn - Kozle Kkd - Ktodnica PODG |Zabieniec 1,381 1,381

48 | 680 |Kedzierzyn - Kozle Kkd - Ktodnica PODG |Ktodnica 2,268 0,887

49 | 681 |Nowa Wies - Stare KozZle PODG |Nowa Wies 0,103 Linia towarowa
50 | 681 |Nowa Wies - Stare Kozle ST Kedzierzyn - Kozle 1,4 1,297

51 681 |[Nowa Wies - Stare Kozle PODG |Stare Kozle 3,386 1,986

52 | 682 |Nowa Wie$ — Kedzierzyn - Kozle Kkb PODG |Nowa Wie$ 0,103 Linia towarowa
53 | 682 |Nowa Wie$ — Kedzierzyn - Kozle Kkb ST Kedzierzyn - KoZle 2,519 2,416

Sie¢ kolejowa na terenie Wojewddztwa Opolskiego taczy wiele istotnych osrodkdéw miejskich. W ostatnich
latach wtozono duzy wysitek, by sie¢ ta mogta jak najlepiej stuzy¢ mieszkaricom wojewddztwa i turystom. Jedna
Z najwazniejszych inwestycji w ostatnich latach byta modernizacja odcinka Opole - Wroctaw.

W wojewddztwie istnieje potrzeba poprawy parametrow technicznych niektérych linii kolejowych w celu
podwyzszenia i ujednolicenia predkosci przejazdu pociggdw, zapewnienia konkurencyjnego czasu przejazdu

wzgledem komunikacji indywidualnej, mozliwosci prowadzenia ruchu cyklicznego, skomunikowania

z autobusami na stacjach weztowych, realizacji kluczowych podrézy do stolicy regionu w czasie do 60 minut.

Samorzad Wojewddztwa Opolskiego jako cel postawit sobie realizacje kilku, nastepujgcych zadan:

. podniesienie standardu obstugi podréznych poprzez modernizacje i zakup taboru kolejowego,

. skrécenie czasu przejazdu pociggow,

. wyréwnanie szans ludnosci wiejskiej oraz oséb niepetnosprawnych w aspekcie mobilnosci,

. poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania,

. zwiekszenie dostepnosci kolejowej o miejscowosci turystyczne tj. Gtuchotazy, Otmuchow
i Paczkow.

W latach 2004 — 2007 Wojewddztwo Opolskie w ramach zadania wtasnego dokonato zakupu 4 szt. pojazdéw
szynowych z napedem spalinowym (popularnie okreslanych jako ,autobusy szynowe”). tgczna kwota jaka
zostata przekazana na ten cel wyniosta 20,5 min zt.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2007-2013 zrealizowano
zakup 5 sztuk dwucztonowych pojazdéw szynowych z napedem spalinowym do obstugi kolejowych potgczen
regionalnych na tagczng kwote 42 min zt.

Dodatkowo zrealizowano ze $srodkéw Funduszu Kolejowego i rezerwy celowej budzetu panstwa zakup 2 sztuk
dwucztonowych pojazdéw szynowych z napedem spalinowym oraz zakup 4 uzywanych elektrycznych zespotow

trakcyjnych (EN57), z ktore zostaty zmodernizowane i wprowadzone po modernizacji do ruchu w 2014 r.

Najwieksze potoki pasazerskie wystepujg kolejno na liniach: Opole — Wroctaw przez Brzeg, Opole — Kedzierzyn-
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Kozle, Opole - Nysa oraz Opole - Strzelce Opolskie, a wiec w uktadzie promienistym, tgczagcym stolice
wojewddztwa z najwazniejszymi miastami powiatowymi, wskazanymi jako kluczowe wezty komunikacyjne.

Szczegotowe informacje na temat infrastruktury kolejowej Wojewddztwa Opolskiego zamieszczono
w Zatgczniku G ,Infrastruktura kolejowa Wojewddztwa Opolskiego”.

Transport srédlgdowy

Rzeka Odra jest zeglownym naturalnym ciggiem komunikacyjnym, ktéry biegnie przez Wojewddztwo Opolskie
rownolegte do autostrady A4 od portu w Kozlu, na potudniu regionu, po Lipki na granicy z wojewddztwem
dolnoslaskim. Istotng role w komunikacji wodnej odgrywa Kanat Kedzierzynski i Kanat Gliwicki.

Port rzeczny w KoZlu wybudowano w latach 1891-1908. Byt to wdwczas najwiekszy port na rzece Odrze.
Dokonywano w nim przetadunku wegla i rudy przywozonej Kanatem Ktodnickim z Gdérnego Slaska. Statki
z zatadowanym towarem odptywaty dalej Odrg do portéw w Srodkowych i pétnocnych Niemczech. Obecnie
port to teren nieuzytkowany, ktéry sktada sie z trzech basenéw portowych o tgcznej powierzchni 11,30 ha.
Mozliwosci przetadunkowe kozielskiego portu wynoszg do 1 min ton, zas mozliwosci sktadowania — do 300 tys.
ton (gtdwnie wegla, takze materiatdow budowlanych i konstrukcji stalowych). Port zabudowany jest bytymi
pomieszczeniami biurowymi i magazynowymi, torami kolejowymi, nabrzezami, pirsami i innymi obiektami
portu rzecznego. Gmina Kedzierzyn-Kozle dysponuje szczegétowg dokumentacjg inwentaryzacyjng, wynikami
badan geotechnicznych terenu oraz koncepcjami zagospodarowania terenu wraz ze studium wykonalnosci
przedsiewziecia. Dokumentacja powstata w ramach projektu ,Rozwdj portu kozielskiego w Kedzierzynie-KoZzlu —
prace analityczno-studialne” ze Srodkéw UE.

Port $rédlgdowy w Choruli potozony jest najblizej autostrady (wezet Gogolin) i skomunikowany z nig za pomocg
drogi wojewddzkiej DW423. Ten odcinek drogi jest przystosowany do transportu tadunkéw
ponadgabarytowych

Innym portem zbudowanym na rzece Odrze jest port Opole-Metalchem.
Transport lotniczy

Najblizszymi Opolu portami lotniczymi, skad startujg rejsowe samoloty krajowe i zagraniczne, sg lotniska we
Wroctawiu (101 km), Pyrzowicach koto Katowic (102 km) i Krakowie (150 km). W samym wojewddztwie
funkcjonuja dwa lotniska lokalne: w Kamieniu Slgskim i Polskiej Nowej Wsi, przy czym to drugie posiada pas
trawiasty przeznaczony gtdwnie na potrzeby sportowe. Lotnisko w Kamieniu Slaskim jest lotniskiem
prywatnym, ktére posiada pas startowy o nawierzchni asfaltobetonowej o dtugosci 2 300 m
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8. Dostepnos$é komunikacyjna na obszarze Wojewddztwa Opolskiego

Na terenie Wojewddztwa Opolskiego mozna wskazaé kilka obszaréw znajdujacych sie w odlegtosci ponad 30
km od jakiegokolwiek osrodka miejskiego petnigcego funkcje subregionalng oraz obszary o niekorzystnej
dostepnosci do 2 lub 3 miast. Obszary te znajdujg sie w wiekszosci na obrzezach wojewddztwa i obejmuja:

. duzg cze$¢ powiatu gtubczyckiego (gminy Branice, Kietrz, wieksza cze$¢ gmin Baborow
i Gtubczyce),

. poétnocno-zachodnig czes¢ powiatu namystowskiego (gmina Namystow, Wilkéw, Domaszowice),

. wschodnig cze$¢ powiatu oleskiego (gmina Rudniki, Radtow),

. cze$¢ powiatu strzeleckiego (gmina Jemielnica, Zawadzkie, Kolonowskie).

Analizujgc ponizszg mape zwraca uwage fakt, ze o ile zachodnia czes¢ powiatu gtubczyckiego ma rzeczywiscie
niska dostepnos¢ komunikacyjna, o tyle cze$¢ wschodnia cigzy ku Raciborzowi — na przyktad na trasie z Kietrza
do Raciborza kursujg autobusy PKS w Raciborzu.

Podobnie, wschodnie kranice powiatu oleskiego cigzg komunikacyjnie w podobnym stopniu w kierunku Opola,
Czestochowy i Wielunia (np. trasy autobusowe: Praszka - Wielun czy Rudniki - Czestochowa).

Z kolei wschodnie krance powiatu strzeleckiego cigzg dodatkowo w kierunku Gliwic, gtdwnie za sprawa
istniejacej linii kolejowej. Pétnocna i zachodnia czes¢ powiatu namystowskiego znajdujg sie blizej Olesnicy
i Wroctawia niz Opola i w tamtych kierunkach mozna obserwowac cigzenie komunikacyjne mieszkancow (np.
potaczenie kolejowe Namystéw — Wroctaw ).

Zatgcznik F. Charakterystyka komunikacyjna podregionéw i powiatow Wojewddztwa Opolskiego zawiera
szczegotowy opis charakterystyki komunikacyjnej wszystkich podregiondéw i powiatow wojewddztwa.

Ponizsza mapa pokazuje opisane wyzej tereny niskiej dostepnosci komunikacyjnej w wojewddztwie.
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Mapa 7. Obszary o niskiej dostepnosci drogowej w Wojewddztwie Opolskim

A TS s
.........

LEGENDA

OZNACZENIA OGOLNE
=% = granice: paristwa
-t wojewddztwa
= powiatu
;o Y in i 5 A\
OPOLE  miasta na prawach powiatu, miasta powiatowe 2
Ozimek  miasta pozostale i wsie gminne \ pv-.1
N avtosirady ~ Y
=N wojewodzkie
powiatowe
XNy tereny zabudowane
DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO
[ obszary niedostatecznej dostgpnosci dla 2 miast
I drogowej poza izochrong czasu dojazdu 30 minut: dla 3 miast
[ obszary najgorszej dostepnosci

Zrédto: Opracowanie ,, Dostepnosé komunikacyjna gtéwnych miast wojewddztwa opolskiego”, Departament Polityki
Regionalnej i Przestrzennej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Opolskiego, 2012 r.
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9. Analiza SWOT

Analiza SWOT to diagnoza stanu systemu ze wskazaniem silnych i stabych stron, zagrozen i kierunkéw zmian.
Jest ona jedng z najpopularniejszych i najczesciej stosowanych technik analitycznych, stuzgcych do
porzadkowania informacji o badanej organizacji i wptywie na nig jej otoczenia. Powszechnie stosowana jest do

oceny organizacji przy planowaniu strategii jej rozwoju.

Analiza SWOT polega na pogrupowaniu posiadanych istotnych informacji o danej sytuacji bagdz analizowanym
przedmiocie na cztery nastepujace grupy (informacje mato istotne s tutaj pomijane):

° STRENGTHS — mocne strony: zalety, atuty, przewagi analizowanej sytuacji / przedmiotu
. WEAKNESSES — stabe strony: wady, bariery analizowanej sytuacji / przedmiotu

. OPPORTUNITIES — szanse korzystnej zmiany analizowanej sytuacji / przedmiotu

° THREATS — zagrozenia niekorzystnej zmiany analizowanej sytuacji / przedmiotu

Niekiedy mocne strony i stabe strony okresla sie jako czynniki wewnetrzne lub cechy stanu obecnego, zas
szanse i zagrozenia jako czynniki zewnetrzne lub spodziewane zjawiska przyszte. Mozna powiedzieé, ze mocne
strony i stabe strony to czynniki zalezne od nas, a szanse i zagrozenia, to czynniki obiektywne, na ktére nie
mamy bezposredniego wptywu.

Podczas analizy SWOT odpowiada sie na szereg nastepujacych pytan:

Czy szansa wzmacnia konkretng silng strone?

Czy mocna strona pozwala na wykorzystanie szansy?

Czy szansa pozwala zniwelowac konkretng stabg strone?
Czy mocna strona pozwala na zniwelowanie zagrozenia?
Czy staba strona ogranicza mozliwos$¢ wykorzystania szansy?
Czy zagrozenie niweluje konkretng silng strone?

Czy staba strona poteguje ryzyko zwigzane z zagrozeniem?

© NV kR WDNR

Czy dane zagrozenie uwypukla konkretng stabos¢?

Wyniki analizy powinny ukazaé sposoby wykorzystania mocnych stron organizacji i unikania stabych jej stron
lub ich przezwyciezania, szczegdlnie w tych obszarach, w ktédrych mogg pojawi¢ sie mozliwosci rozwoju.
Powinny ukazac sposoby wykorzystania atutdow oraz unikania zagrozen. Powinny, wiec pozwoli¢ okresli¢
najkorzystniejsze kierunki przysztych dziatan ukierunkowanych na rozwdj organizacji. Transport publiczny jest
organizacjg, ktérg rowniez poddaje sie analizie SWOT. Wyodrebnia sie nastepujgce czynniki, majagce wptyw na
transport publiczny — wynikajgce z jego wewnetrznego zorganizowania oraz bedace efektem wptywu otoczenia:

Tabela 19. Analiza SWOT

Czynniki wewnetrzne Czynniki zewnetrzne
M Atuty — wewnetrzne Zrodta aktywne rozwoju transportu | Stymulanty — zewnetrzne Zrédta przyczyniajgce
ocne
¢ publicznego lub Zrdédta nieaktywne, lecz mozliwe do | sie do rozwoju transportu publicznego.
stron
v zaktywizowania.
Destymulanty — czynniki zewnetrzne bedace
Stabe Problemy — czynniki wewnetrzne bedgce hamulcami lub y . ¥ ¥ . .Q &
. . . . hamulcami lub barierami transportu
strony barierami rozwoju transportu publicznego. .
publicznego.
Szanse wewnetrzne — spodziewane mozliwosci | Szanse zewnetrzne — spodziewane pozytywne
5 wykreowania nowych atutéw, zdyskontowania | czynniki ~ zewnetrzne  mogace  sta¢  sie
zanse
istniejagcych  problemdéw  lub  ich  rozwigzania, | stymulantami — istniejace lub ktérych zaistnienie
wyeliminowania zagrozen lub zabezpieczenia przed nimi. | jest wysoce prawdopodobne.
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Czynniki wewnetrzne

Czynniki zewnetrzne

Zagrozenia wewnetrzne — czynniki, ktore sg| Zagrozenia zewnetrzne — czynniki, ktdrych
nieaktywnymi, lecz mozliwymi do zaktywizowania | zaistnienie jest wysoce prawdopodobne, moggce
Zagrozenia | hamulcami  lub  barierami  rozwoju  transportu | sta¢ sie destymulantami, lub sytuacje wysokiego
publicznego, a takze czynniki mogace przyczynic¢ sie do | prawdopodobierstwa utraty istniejacej
utraty lub istotnego ograniczenia atutu. stymulanty.
Mocne strony transportu publicznego
Czynniki wewnetrzne (atuty):

. koncentracja przewozéw w kilku korytarzach o znacznym potencjale przewozowym mierzona
catkowitym wolumenem ruchu pasazerow komunikacji indywidualnej i zbiorowe;j,

° potozenie regionu w Il Paneuropejskim Korytarzu Transportowym na sieci TEN-T, pomiedzy
dwoma gesto zaludnionymi regionami o wysokich potrzebach transportowych,

. wewnetrzna dostepnos¢ komunikacyjna regionu,

. gesta siec linii kolejowych.

Czynniki zewnetrzne (stymulanty):

. stolica wojewddztwa — duzy osrodek akademicki, wysoki poziom edukacji,

. wysoki poziom integracji potrzeb mieszkancéow z regionem, samowystarczalnos¢ regionu
w zakresie zaspokajania odmiennych potrzeb mieszkanncow w zakresie edukacji, rozrywki, kultury,
pracy itp.,

. atrakcyjne oferty biletowe przy wyborze komunikacji publicznej jako srodka codziennego
transportu,

. mozliwos¢ dostepnosci celéw podrézy w okresie do 1 godziny umozliwiajgca dywersyfikacje
potrzeb mieszkancéw i ich zaspokojenie mimo odmiennego miejsca zamieszkania,

. integracja taryfowo-informacyjno-rozktadowa przewozéw uzytecznosci publicznej,

. dostepnosé terendw pod rozwéj funkcji gospodarczych i pod budownictwo mieszkaniowe,

. wezty komunikacyjne,

. rozwaj funkcji ponadregionalnych,

. powotanie aglomeracji opolskiej,

. wysoka mobilnos¢ mieszkarncdw do zagospodarowania przez atrakcyjne przewozy uzytecznosci
publicznej,

. zablokowanie w zgodzie z prawem wspdlnotowym wejscia nowych przewoznikéw kolejowych na
rynek wewnetrzny konkurencyjny z przewozami regionalnymi kolejowymi i autobusowymi,

. dos¢ duze zainteresowanie mieszkancéw ofertg biletu zintegrowanego,

. starzenie sie spofeczeristwa tworzy zapotrzebowania na wysokiej jakosci przewozy uzytecznosci

publicznej dostosowane do potrzeb tej grupy pasazerow pod wzgledem komfortu podrdzy
i standardu osdéb o ograniczonej sprawnosci (likwidacja barier np. w wyniku dostosowania
peronéw do wysokosci taboru, wiecej miejsca na nogi niz w aucie etc.),

. Powotanie Aglomeracji Opolskiej oraz Kedzierzynsko-Kozielskiego Subregionalnego Obszaru
Funkcjonalnego (KKSOF).
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Stabe strony transportu publicznego

Czynniki wewnetrzne (problemy):

. brak integracji taryfowej roznych srodkéw komunikacji publicznej,

. brak skomunikowania transportu autobusowego z kolejowym,

. niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw i pociggdw na niektorych liniach,

. brak rozktadowej osi komunikacyjnej regionu ,,p6tnoc-potudnie”,

. potaczenie z Warszawg (rozwigzanie po 2015 r.),

. stan i parametry techniczne infrastruktury kolejowej,

. pofaczenie stolicy regionu z autostradg A4 w kontekscie wykorzystania trasy dla potrzeb
uzytecznosci publicznej,

. transport publiczny w defensywie w wyniku spadku przewozow zwigzanych z przejmowaniem
potokdw przez transport indywidualny,

. integracja systeméw transportu na poziomie podstawowym,

. przestarzaty, nie ekonomiczny i nie ekologiczny tabor autobusowy o niskich parametrach
uzytkowych,

. miejscowosci w regionie na poziomie planowania powiatowego, ktére stanowia ,biate plamy”,

gdzie nie dociera transport publiczny,

. brak jednolitej informacji dla pasazeréw w transporcie publicznym,

. trudna sytuacja ekonomiczna wielu przewoznikdw w transporcie publicznym w wyniku braku
organizacji rynku na wzdr innych krajéw unijnych.

Czynniki zewnetrzne (destymulanty):

. spadek udziatu komunikacji publicznej w modal split w Polsce w latach 2004 — 2011,
. rolnicza specyfika czesci Wojewddztwa o niskiej gestosci zaludnienia,

. prognozowany brak wzrostu liczby mieszkaricéw w wieku produkcyjnym,

. niewielka liczba duzych podmiotéw gospodarczych,

° duza emigracja wewnetrzna i zewnetrzna,

. tatwos¢ wejscia nowych przewoznikéw na rynek potaczen autobusowych.

Szanse transportu publicznego

Czynniki wewnetrzne:

. rozwdj gospodarczy i wzrost liczby miejsc pracy, dzieki wykorzystaniu duzej liczby terendow
inwestycyjnych w wojewddztwie opolskim,

. dobra struktura przestrzenna w regionie ze skupionymi i powigzanymi z siecig kolejowg centrami
miast,

. wysoki poziom identyfikacji potrzeb pasazeréw z funkcjonujgcy siecig przewozdéw uzytecznosci

publicznej (wysoka, poréwnywalna do takich krajow jak Wegry, Wtochy popularnos¢ kolei
regionalnej mierzonej liczbg przejazdow w roku na mieszkanca),

. realizacja szeroko zakrojonego programu inwestycji na sieci kolejowej i w perspektywie do
2020 r. objecie efektami tych prac 90% sieci kolejowej z wykonywang stuzbg publiczng,

. wprowadzenie po 2015 r. taryfy regionalnej przewozdéw uzytecznosci publicznej dostosowanej do
potrzeb i mozliwosci mieszkarnicdw na wzér systemow funkcjonujgcych w regionach sgsiadujacych
z Opolszczyzng w Czechach,

. funkcjonowanie rezerw do wykorzystania w zakresie efektywnosci posiadanych zasobow
kadrowo-technicznych przewozéw kolejowych stuzby publicznej,
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. potencjat rozwoju sieci kolejowej wynikajacy z oferowania lepszych parametrow sieci kolejowej
od drogowej pod wzgledem predkosci komunikacyjnych,

. zastosowanie nowego taboru autobusowego na liniach uzytecznosci publicznej o charakterze
niskopodtogowym, z silnikami Euro6 i lepszymi,

. wprowadzanie do eksploatacji taboru na 120 km/h na sieci kolejowej o wysokich parametrach
techniczno-eksploatacyjnych (przyspieszenie, komfort jazdy etc.),

. mozliwos¢ lepszego dopasowania ustug przewozowych do oczekiwan pasazeréw w oparciu
o prowadzenie badan jakosci tych ustug,

. budowa i modernizacja drég wojewddzkich w przypadku realizacji na nich konkurencyjnych
przewozOw uzytecznosci publicznej,

. rozwa@j systemu informacji pasazerskiej oraz nowe formy zakupu biletéw komunikacji publicznej,

. remonty dworcow kolejowych i autobusowych, zakup nowego i zmodernizowanego taboru,
dostosowanie taboru i infrastruktury sieciowej do potrzeb osdb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej,

. efekt synergii w przypadku integracji taryfowo-rozktadowej przewozéw uzytecznosci publicznej,

. integracja przewozow uzytecznosci publicznej na weztach przesiadkowych, tworzenie systemu
Parkuj& Jedz, Bike&Ride,

. niewielkie odlegtosci dla podstawowych celéw podrézy (do ok. 50 km) umozliwiajgce krotkie

czasy jazdy pomiedzy gtéwnymi generatorami ruchu na poziomie 30-60 minut z wykorzystaniem
podstawowej sieci kolejowe;j.

Czynniki zewnetrzne:

. zintensyfikowanie programu inwestycyjnego na sieci kolejowej i objecie nim sgsiadujgcych ze
sobg odcinkdw o podstawowym charakterze szkieletowym dla funkcjonowania przewozow
uzytecznosci publicznej,

. mozliwo$¢ wykorzystania doswiadczen regiondw europejskich i panstw w zakresie kreowania
zrébwnowazonego rozwoju,

. mozliwos¢ pozyskiwania srodkéw unijnych na rozwéj infrastruktury i taboru,

. wzrost atrakcyjnosci regionu w kontekscie zmian klimatycznych,

. atrakcje turystyczne,

. duze walory przyrodnicze regionu,

. przebieg przez wojewddztwo Ill Paneuropejskiego Korytarza Transportowego na sieci TEN-T.

Zagrozenia transportu publicznego

Czynniki wewnetrzne:

. oferta przewozow uzytecznosci publicznej niedostosowana do popytu w zakresie czestotliwosci
kursowania, dostepnosci sieci komunikacyjnej i generatoréw podrézy, podazy miejsc, zbyt
wysokiego poziomu cenowego w stosunku do komunikacji indywidualnej,

. brak zintegrowane;j taryfy transportu kolejowego i autobusowego,

. brak jednolitego systemu informacji pasazerskiej na poziomie regionalnym — powiatowym —
miejsko-gminnym i na poziomie miedzygateziowym,

. niskie predkosci komunikacyjne w stosunku do komunikacji indywidualnej,

. trudna sytuacja finansowa przewoznikéw na rynku lokalnym,

. niedostateczne skomunikowanie roznych rodzajow srodkow transportu,

. duzy spadek przewozéw w okresie wakacyjnym,

° wzrost bezrobocia,
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. wzrost kosztéw pracy,

. niewystarczajaca infrastruktura drogowa pod katem potrzeb przewozdéw uzytecznosci publicznej,

° ostabienie mozliwosci realizacji programu inwestycyjnego w zakresie infrastruktury drogowej
i kolejowej,

° wyludnianie sie i struktura wieku ludnosci,

. brak wystarczajacych srodkéw finansowych przeznaczanych na transport publiczny,

. ograniczanie oferty przewozowej przez przewoznikéw autobusowych funkcjonujgcych poza

obszarem Rozporzgdzenia (WE) 1370/2007.

Czynniki zewnetrzne:

. spowolnienie rozwoju gospodarczego oraz mozliwosc kryzysu,

. rozwdj motoryzacji indywidualnej,

. system prawny niedostosowany do wspodfczesnych potrzeb transportu publicznego,

. brak wspdlnego systemu taryfowego dla komunikacji miedzyregionalnej (ICC) i regionalnej,

. brak centralnych srodkéw finansowych na poprawe transportu publicznego jednostek samorzadu
terytorialnego,

. znaczna dowolnos$¢ ksztattowania polityki krajowej w kontekscie krajowego planu
transportowego,

. niespéjnos¢ dokumentow krajowych (Strategia Rozwoju Transportu) ze wspdlnotowymi (Biata
Ksiega UE),

. rosngca nieuczciwa konkurencja na rynku przewoznikdw w transporcie autobusowym, ktéra

powoduje obnizenie jakosci $wiadczonych ustug,

. zty stan sieci kolejowej pod wzgledem przepustowosci, maksymalnych predkosci
komunikacyjnych i przepisdbw wewnetrznych powodujgcy zejscie transportu kolejowego na
wybranych relacjach do niekonkurencyjnego poziomu,

° przecigzenie szlakdw komunikacji drogowej szczebla powiatowego i wojewddzkiego na stykach
Z siecig drog ekspresowych i autostrad,

. niedostosowanie do potrzeb komunikacji publicznej sieci dréog krajowych w celu ich
wykorzystania do przewozdow uzytecznosci publicznej (brak weztéw przesiadkowych i sieci
przystankowej na autostradach, brak buspaséw itd.).
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10. Publiczny transport zbiorowy
10.1. Transport autobusowy

Na terenie Wojewddztwa Opolskiego dziata 20 przewoznikéw autobusowych, ktérym zezwolenia na
prowadzenie dziatalnosci transportowej wydat Marszatek Wojewddztwa Opolskiego. Ponadto, obecnych jest
kilkunastu innych przewoznikéw, ktorym zezwolenia wydaty inne organy (Marszatkowie sasiednich
wojewddztw, Starostowie Powiatéw, Wéjtowie Gmin, Burmistrzowie oraz Prezydenci Miast). Zezwolenia
wydane przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego obejmujg przewozy wojewddzkie i miedzywojewddzkie.

Sie¢ potaczen autobusowych jest niestabilna — w zwigzku ze stosunkowo tatwym dostepem do rynku,
przewoznicy czesto dokonujg zmian w obstugiwanych potgczeniach — reagujac elastycznie, realizujg przewozy
na bardziej atrakcyjnych z punktu widzenia przychodéw obszarach rynku przewozowego, w odpowiedzi na
zmieniajace sie warunki oraz potrzeby podréznych, a takze zachowania konkurencji — uruchamiajag nowe lub
rezygnujg z obstugi istniejgcych potgczen komunikacyjnych. W efekcie nastepuje niekorzystny proces
koncentracji przewozéw w kilku korytarzach ponad istniejagcy popyt, kosztem dostepnosci obszaréw
peryferyjnych lub o mniejszej liczbie mieszkancéw. Przewoznicy oferujg oddzielne systemy taryfowe, co
uniemozliwia bardziej racjonalne ksztattowanie oferty przewozowej i zapewnienie jednorodnej oferty dla
pasazerow. Na odcinkach wspdlnych wokét Opola dochodzi do skomasowania duzej liczby rdznych
przewoznikow, co nie zwieksza konkurencyjnosci transportu publicznego z uwagi na brak integracji taryfowo-
rozktadowej. Wiele relacji miedzypowiatowych ma charakter nieobligatoryjny, gdyz nie petni funkcji
regionalnych, a powiatowe obstugujg osrodki lokalne w sgsiednim powiecie na koficéwce trasy.

Dane zaprezentowane ponizej pochodzg z przedsiebiorstw prowadzgcych regularng komunikacje autobusowa
i nie obejmuja linii prowadzonych przez przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej. Dane obejmujg przewoznikdw
autobusowych, ktérym zezwolen udzielit Marszatek Wojewddztwa Opolskiego, a takze tych, ktdrych przebieg
zostat uzgodniony przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego. ARRIVA Sp. z 0.0. oraz PKS w Lublincu Sp. z o.o.
sg jedynymi przewoznikami, ktorzy zaréwno posiadajg linie regularne, na ktére zezwolenie wydat Marszatek
Wojewddztwa Opolskiego, jak réwniez linie przebiegajgce przez teren wojewddztwa, ktére podlegajg
uzgodnieniu przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego.

Tabela 20. Podstawowe dane dotyczace sieci przewoznikow autobusowych
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Zezwolenia
wydane przez
Marszatka 20 189 1248 49,1 61370 1:07 1 102 38,9 43,8
Wojewddztwa
Opolskiego
Zezwolenia
opiniowane/ 31 66 241 278,1 52369 5:23 1 16 46 52,2
uzgadniane
tACZNIE 51 255 1489 108,6 113739 - - - - -

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego

Szczegotowe informacje dotyczace przewoznikdow dziatajgcych na terenie Wojewddztwa Opolskiego,
wydanych zezwolen oraz taboru oferowanego przez przewoznikdw zawarte zostaty w Zataczniku H.
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Dla potrzeb analizy przyjeto podziat autobusowych korytarzy transportowych, wedtug zezwolen wydanych
przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego oraz przez Prezydenta Miasta Opola, zgodnie z nastepujgcymi
kryteriami:

. Grupa A: powyzej 20 kurséw w dobie na danej trasie.
. Grupa B: od 8 do 20 kurséw w dobie.
. Grupa C: ponizej 8 kursow w dobie.

Ponizsza tabela ukazuje podziat na trzy wymienione wyzej grupy korytarzy transportowych.

Tabela 21. Grupy korytarzy transportowych

Relagja Liczba kurséw Grupa Relacja Liczba kurséw Grupa
na dobe na dobe
Krapkowice — Opole 102 A Kepno — Namystow 6 C
Opole — Ozimek 100 A* Namystéw — Sycow 6 C
Opole — Grodziec przez Ozimek 85 A* Nysa — Tutowice 6 C
Kluczbork — Opole 77 A Opole — Wotczyn 6 C
Namystéw — Opole 54 A Rzymkowice — Wtostowa 6 C
Opole — Strzelce Opolskie 48 A Branice — Kedzierzyn - Kozle 5 C
Opole — Zebowice 46 A Gtubczyce — Prudnik 5 C
Gtuchotazy — Prudnik 43 A Kamien Slaski — Strzelce Opolskie 5 C
Opole — Nysa 33 A Makoszyce — Opole 5 C
Opole — Ligota Turawska przez Turawe 32 A* Opole — Prudnik 5 C
Kedzierzyn - Kozle — Krapkowice 32 A Pawtowiczki — Szczyty 5 C
Gtuchotazy — Opole 31 Gtogowek — Krapkowice 4 C
Opole — Gtubczyce 30 Grodkow — Skoroszyce 4 C
Niemodlin — Prudnik 25 tambinowice — Prudnik 4 C
Opole — Jaskowice przez Prészkow 24 A* £6dz — Opole 4 C
Opole — qurc')vs{ka tubnianska przez 29 A Namystow — Proszéw 4 c
Biadacz
Olesno — Opole 22 A Nysa — Paczkow 4 C
Opole — Niemodlin przez Wrzoski 20 A* Branice — Racibérz 3 C
Opole — Niemodlin przez Dgbrowe 20 A* Brzeg — Brzeg 3 C
Prudnik — Strzelce Opolskie 18 B Gtogéwek — Gtubczyce 3 C
Kamier Slaski — Opole 18 B Jarnottowek — Prudnik 3 C
Gtogoéwek — Kedzierzyn - Kozle 18 B Krapkowice — Prudnik 3 C
Nysa — Wroctaw 18 B tambinowice — Niemodlin 3 C
Racibdrz — Ractawice Slaskie 16 B Kedzierzynz—elézil’?csefawiecice - C
Nysa — Prudnik 16 B Kedzierzyn - Kozle — Opole 2 C
Opole — Skorogoszcz 16 B Baboréw — Kedzierzyn - Kozle 2 C
Gtubczyce — Kedzierzyn - Kozle 15 B Brzeg — Karpacz 2 C
Kepno — Kluczbork 15 B Brzeg — Przeworno 2 C
Izbicko — Opole 14 B Brzeg — Raciszéw 2 C
Brzeg — Nysa 13 B Brzeg — Swierczéw 2 C
Brzeg — Kuznica 12 B Chorula — Strzelce Opolskie 2 C
Kedzierzyn - Kozle — Prudnik 12 B Dobrodzier — Opole 2 C
Olesno — Wedrynia 12 B Gtogéwek — Gtogowek 2 C
Kedzierzyn - Kozle — Strzelce Opolskie 11 B Grodkéw — Opole 2 C
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Mikolin — Opole 11 B Grodkéw — Tutowice 2 C
Krapkowice — Strzelce Opolskie 10 B Katowice — Ustrzyki Gérne 2
Osalle—Creda 10 B Kedzierzyn - Kl?jlitlee— Kedzierzyn - ) C
Gora Swietej Anny — Kedzierzyn - Kozle 9 B Kedzierzyn - Kozle — Lesnica 2 C
Kluczbork — Olesno 9 B Kedzierzyn - Kozle — Nysa 2 C
Namystéw — Olesnica 9 B Kedzierzyn - Kozle — Zalesie 2 C
Branice — Opole 8 B Kepno — Opole 2 C
Brzeg — Popielow 8 B Kluczbork — Stare Budkowice 2 C
Korfantéw — Nysa 8 B Kluczbork — Tuty 2 C
Kros$nica — Opole 8 B Kluczbork — Wieruszéw 2 C
Kluczbork — Uszyce 7 C Kluczbork — Waéjcin 2 C
Bakowice — Brzeg 7 C Krakéw — teba 2 C
Brzeg — Strzelin 7 C Lasowice Wielkie — Olesno 2 C
Byczyna — Opole 7 C Nysa — Ziebice 2 C
Kamionek — Opole 7 C Opole — Stare Budkowice 2 C
Ktodzko — Opole 7 C Opole — Warszawa 2 C
Krapkowice — Twardawa 7 C Praszka — Wroctaw 2 C
Kietrz — Opole 6 C Dzierzkowice — Racib6rz 1 C
Gtuchotazy — Wroctaw 6 C Gtogéwek — Twardawa 1 C
Brzeg — Wigzéw 6 C Kazimierz — Kedzierzyn - Kozle 1 C
Dylaki — Kielcza 6 C Korfantéw — Prudnik 1 C
Dylaki— Kluczbork 6 C Lesnica — Opole 1 C
Gietczyce — Grodkéw 6 C Opole — Pilszcz 1 C
Gliwice — Krakéw 6 C Prudnik — Przechéd 1 C
Gtubczyce — Wroctaw 6 C Kedﬂ&;@éggé;;ﬁﬁ qeice = 1 C
Kedzierzyn - Kozle— Niezdrowice 6 C Strzelce Opolskie — Zdzieszowice 1 C

Zrédto: Opracowanie wiasne. Gwiazdka (*) oznacza zezwolenia wydane przez Prezydenta Miasta Opola.

Zamieszczone na koncu niniejszego dokumentu trzy mapy w formacie A3 przedstawiajg sie¢ potgczen
wojewoddzkich, w sposdéb obrazowy ukazujgc pokrycie wojewddztwa i sposéb zapewnienia mieszkaricom
dostepu do publicznego transportu autobusowego. Zobrazowana sie¢ komunikacyjna jest oczywiscie
uzupetniana siecig potaczen powiatowych, wedtug zezwolen wydanych przez Starostéw, Burmistrzow i Wéjtow.
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AUTOBUSOWE KORYTARZE TRANSPORTOWE - grupa A
Mapa w formacie A3 zostata zamieszczona na koricu niniejszego dokumentu.

Mapa 8. Sie¢ potaczen autobusowych — grupa A

Najwazniejsze korytarze transportowe w sieci komunikacji autobusowej

na terenie Wojewo6dztwa Opolskiego
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AUTOBUSOWE KORYTARZE TRANSPORTOWE - grupy Ai B
Mapa w formacie A3 zostata zamieszczona na koricu niniejszego dokumentu.

Mapa 9. Siec potaczen autobusowych — grupy Ai B

Najwazniejsze korytarze transportowe w sieci komunikacji autobusowej

na terenie Wojewddztwa Opolskiego
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AUTOBUSOWE KORYTARZE TRANSPORTOWE - grupy A, B i C
Mapa w formacie A3 zostata zamieszczona na koncu niniejszego dokumentu.

Mapa 10. Sie¢ potaczen autobusowych — grupy A, Bi C

Sie¢ komunikacji autobusowej

na terenie Wojewodztwa Opolskiego
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10.2. Transport kolejowy

Na teren wojewddztwa wjezdzajg pociagi nastepujacych przewoznikéw kolejowych:

1. Przewozy Regionalne (pociagi Regio, IR oraz RE),
2. PKP Intercity (pociagi EIC oraz TLK).

Linie komunikacyjne obstugiwane przez spotke Przewozy Regionalne, petnigcg dla Wojewddztwa Opolskiego
role przewoznika regionalnego, kursujg zaréwno w obrebie wojewddztwa, jak i poza jego terenem,
w nastepujgcych kierunkach:

° Wroctaw,

. Raciborz,

. Wielun,

° Gliwice,

. Kepno — Ostréw Wielkopolski — Poznan,
. Lubliniec,

. Herby Nowe (Tarnowskie Géry).

W 2013 roku pasazerski ruch kolejowy o znaczeniu regionalnym odbywat sie na podstawie Umowy Rocznej nr 4
oraz Porozumienia zawartego pomiedzy Wojewddztwem Opolskim i Wojewddztwem Slaskim. Sposréd
wszystkich pociggéw osobowych (Regio) kursujgcych w Wojewddztwie Opolskim 234 byto objetych Umowa
z Samorzadem Wojewddztwa Opolskiego, natomiast 68 — Porozumieniem zawartym pomiedzy Samorzadem
Wojewddztwa Opolskiego, a Samorzadem Wojewddztwa Slgskiego.

Obecnie pasazerski ruch kolejowy o znaczeniu regionalnym odbywa sie na podstawie Umowy Rocznej nr 5
o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozéw pasazerskich zawartej ze spotkg Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. Podstawowg zasadg wynikajgca z ww. umowy jest rekompensata oferty przewozowej na
obstugiwanych liniach na terenie wojewddztwa opolskiego.

Mapa nr 11 ukazuje linie kolejowe obejmujace Wojewddztwo Opolskie, wraz z najwazniejszymi, sgsiadujgcymi
stacjami i liniami obejmujgcymi wojewddztwa oscienne.
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Mapa 11. Linie kolejowe obejmujace Wojewé6dztwo Opolskie
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10.3. Wspodtpraca z regionalnym przewoznikiem kolejowym

Samorzad Wojewddztwa Opolskiego, bedac jednoczesnie udziatowcem Spoétki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. —
ktéra jest regionalnym przewoznikiem kolejowym — zawart na podstawie wyboru w trybie zamdwienia
publicznego Umowe Ramowg, obowigzujacg do roku 2015. Na poszczegdlne rozktady jazdy pociggow
zawierane s kazdorazowo umowy roczne. Obecnie obowigzuje Umowa Roczna Nr 5 o swiadczenie ustug
publicznych w zakresie kolejowych przewozéw pasazerskich obejmujaca rozktad jazdy pociggéw 2013/2014
w okresie od 15 grudnia 2013 r. do 13 grudnia 2014 r.

Zgodnie z tre$cia Umowy Spotka Przewozy Regionalne obstuguje tacznie 14 kolejowych linii komunikacyjnych,
przebiegajacych w catosci lub w czesci przez teren wojewddztwa. Na liniach tych w ciggu doby kursuje 211
pociggdéw, w tym 96 pociggdw regionalnych i 115 pociggédw miedzywojewddzkich.

Przewoinik zostat zobowigzany do , wyznaczenia w wagonach miejsc dla podréznych z matymi dzieémi, kobiet
z widoczng cigzg oraz dla oséb niepetnosprawnych”. Wsrdd pojazdéw kolejowych wszystkie pojazdy szynowe
z napedem spalinowym dostosowane sg do oséb niepetnosprawnych, w tym osdb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej poprzez wbudowanie podestow wejsciowych zgodnych z poziomem peronéw. Roéwniez
w zmodernizowanych czterech elektrycznych zespotach trakcyjnych, ktére obstuguja ruch regionalny,
uwzgledniono potrzeby oséb z ograniczong sprawnoscig ruchowg zgodnie z europejskimi wymaganiami TSI
PRM zabudowujgc m.in.:

. z obu stron wagonu lekkie pomosty umozliwiajgce m.in. wjazd na woézku inwalidzkim,

. specjalne pasy bezpieczenstwa oraz przyciski wezwania obstugi pociggu przy miejscach
wyznaczonych dla oséb niepetnosprawnych,

. toalete dla 0s6b niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.

Szczegétowa lista taboru kolejowego eksploatowanego na terenie Wojewddztwa Opolskiego zostata
zamieszczona w Zatgczniku A.

W ostatnich latach poziom pracy eksploatacyjnej potgczen kolejowych w ruchu regionalnym na terenie
Wojewddztwa Opolskiego w ciggu poszczegdlnych rozktadéw jazdy pociggdéw ksztattowat sie na poziomie
miedzy 2,9, a 3,5 mIn pociggokilometow. Wptyw na takg sytuacje majg czynniki gospodarczo-ekonomiczne.

Ponizsza tabela podsumowuje dane dostepne za lata 2008-2014.

Tabela 22. Pociggi Spoétki Przewozy Regionalne dofinansowywane przez Samorzad Wojewdédztwa Opolskiego w latach
2008-2014.

Rok - Praca eksploatacyjna w rq,zkiadzie jazdy pociagéw na terenie Kwota dofinansowania [z1]
wojewodztwa [pockm]
2008/2009 3359 398 29 200 000
2009/2010 3457975 37 146 701
2010/2011 3505103 45 637 463
2011/2012 3264 689 44 660 950
2012/2013 2934 021 41 223 000
2013/2014 (plan) 3080 046 43 500 000

Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego
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Wykres 1. Praca eksploatacyjna pociggéw w Wojewdédztwie Opolskim/ kwota dofinansowania

Praca ekploatacyjna pociagow w Wojewodztwie Opolskim / kwota
dofinansowania

50000 000
45 000 000

40 000 000
35 000 000
30000 000 ® Praca
25000 000 eksploatacyjna
20000 000
15 000 000 B Kwota
10000 000 dofinansowania
5000 000
0 _

Nm
OJ\ Q) ‘\« "L
o {y '\«
& S S N S

kwota dofinansowania w zt praca ekploatacyjnaw
pockm

q,\"’
&

Rok

Wspomniana Umowa Roczna Nr 5 z dnia 16 grudnia 2013 r. okreslata prace eksploatacyjng od 15.12.2013 r. do
14.12.2014 r.:

. w pociggach regionalnych wynoszaca 1 645 532 pockm;
. w pociggach miedzywojewddzkich wynoszgcg 1 434 515 pockm.

tacznie otrzymujemy roczng prace eksploatacyjng na zaplanowanym poziomie 3 080 046 pociggokilometréw
w rozktadzie jazdy pociggéw 2013/2014.

Samorzad Wojewddztwa Opolskiego rekompensuje w formie dotacji kolejowe przewozy pasazerskie w obrebie
wojewoddztwa, oraz cze$¢ przewozow przez nie przebiegajacych na trasie: Wielun Dabrowa — Herby Nowe,
Woroctaw - Lubliniec, Wroctaw — Racibdrz czy Wroctaw — Gliwice.
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11. Badania napetnien w pociggach regionalnych uruchamianych w 2013 r.

Badania napetnien w pociggach przeprowadzono w okresie od 15 sierpnia 2013 r. do 15 pazdziernika 2013 r. na
wszystkich liniach kolejowych przebiegajacych przez teren Wojewddztwa Opolskiego, na ktérych prowadzony
jest ruch pasazerski. Taki wybdr terminu przeprowadzenia badan byt spowodowany potrzebg zbadania ilosci
pasazerow podrdézujgcych pociggami zaréwno w okresie wakacji, jak rowniez w czasie roku szkolnego
i akademickiego. Badania obejmowaty wytgcznie pociagi spotki Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

tacznie przebadano 276 sposrdd 302 pociggdw, co stanowi 91% wszystkich potgczen; badania przeprowadzono
na prébie wystarczajgco reprezentatywnej, by méc prowadzi¢ dalszg analize danych i wycigga¢ wnioski.

Trasy czesci pociggdw obejmowaty dwie lub trzy linie kolejowe np. nr 137 oraz 288, (potgczenia Kedzierzyn
Kozle — Brzeg przez Nyse), nr 132 i 136 (potaczenia Wroctaw — Kedzierzyn Kozle) itp.

Ponizsza tabela przedstawia faczne sumaryczne liczby napetnien po podsumowaniu dla kolejnych linii
kolejowych. W przypadku pomiaréw napetnien powtarzanych dwukrotnie dane fgczne wzieto z tego miesiaca,
w ktérym w danym pociggu napetnienia byly najwieksze (kolumna przedostatnia) lub $rednig dla dwdch
pomiaréw napetnien (kolumna ostatnia). W ten sposdb przy sumowaniu uniknieto dwukrotnego sumowania
tego samego pociggu.

Tabela 23. taczne wyniki badan napetnien wg linii kolejowych
Potoki Potoki
. . . . podréznych podréznych
- . taczna Liczba Liczba Liczba Liczba
Nr linii Badany odcinek . L . . (pas./dobe) (pas./dobe)
Lp. ) . - liczba pociggéw pociggéw pociggdéw | zbadanych
kolejowej linii badan ojedynczych | podwdjnych | potréjnych ociggow - wedtug - wediug
pojedynczy p ny potrojny pociag potokow potokow
maksymalnych Srednich
1 132 Gliwice — Opole 49 13 14 8 27 2027 1815
2 132w Opole — Otawa 37 31 3 34 4882 4814
Opole Gtéwne
3 136 - 53 16 18 1 34 3529 3105
Kedzierzyn-Kozle
Gliwice
4 137 - 31 10 10 20 1025 858
Kedzierzyn-Kozle
Kedzierzyn-Kozle
5 137W - 19 9 5 - 14 698 664
Nysa
Lubliniec — Kluczbork
6 143 - 41 10 15 25 2564 2255
Namystéw — Olesnica
Kedzierzyn-Kozle
7 151 - 31 11 10 - 21 996 864
Racibdrz
8 181 Krzepice ~ Wieluf 20 0 10 10 346 312
Dabrowa
9 272 Kluczbork — Kepno 21 1 10 - 11 414 339
Opole Gtéwne
10 277 - 4 0 2 2 96 92
Jelcz-Laskowice
11 287 Opole Gtéwne — Nysa 21 9 6 - 15 1633 1564
12 288 Nysa — Brzeg 14 2 6 8 426 422
Opole Gtéwne
13 293+301 - 14 10 2 - 12 1005 955
Kluczbork
14 144 Opole Gtéwne - 18 18 0 18 1660 1660
Zawadzkie
RAZEM: | 373 | 140 111 11 251 21301 19719

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Mapa 12. Potoki podréznych w ruchu kolejowym na terenie Wojewddztwa Opolskiego

Potoki podréznych w ruchu kolejowym
na terenie Wojewdédztwa Opolskiego
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Z uwagi na dos¢ silne zmiany zachodzace w strukturze demograficznej mieszkancéow Wojewddztwa Opolskiego,
zardwno negatywne (emigracja za granice, niski przyrost naturalny), jak i pozytywne (objecie wojewddztwa
specjalng strefg demograficzng) rekomendowane jest regularne powtarzanie badan napetnien na liniach
kolejowych w odstepach nie mniejszych niz co 2 lata (najlepiej co roku). Uzyskany w ten sposéb obraz sytuacji

pozwoli na lepsze zarzgdzanie strukturg tras kolejowych i wskaze kierunki ich zmian.
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Napetnienia na poszczegdlnych liniach i ich odcinkach mozna pokrétce scharakteryzowaé nastepujgco:

Linia nr 132/135/137 - odcinek: Opole - Gliwice

Linia komunikacyjna Gliwice — Opole przez Strzelce Opolskie ma dtugos¢ 70,4 km (w tym 41,7 km na terenie
wojewddztwa opolskiego), a sredni czas przejazdu to 90 min.

Przedmiotowa trasa wykorzystywana jest w gtdwnej mierze przez osoby dojezdzajgce do pracy oraz szkot,
zaréwno do Gliwic, jak i do Opola. Zdecydowana wigkszo$¢ pasazeréw wyrusza z obu stacji poczatkowych.
Ponadto stacjg, na ktérej nastepuje czesciowa wymiana pasazerow sg Strzelce Opolskie. Warto takze zwrdcié
uwage na osoby, ktére korzystajg z potaczen kolejowych do przejazdéw na krétkich odcinkach np.: Opole
Gtéwne — Tarnéw Opolski oraz Strzelce Opolskie - Btotnica Strzelecka.

Linia nr 132 - odcinek: Opole — Wroctaw

Linia komunikacyjna Opole — Wroctaw przez Brzeg ma dtugos¢ 81,7 km (w tym 49,1 km na terenie
wojewddztwa opolskiego), a sredni czas przejazdu to 76 min.

Z otrzymanych danych wynika, ze jest to najbardziej obcigzona linia kolejowa na terenie Wojewddztwa
Opolskiego. Najwieksze napetnienia wystepujg w pociggach kursujacych w obu kierunkach w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Stacje, na ktdrych wsiada i wysiada najwiecej
pasazerow, oprocz stacji koicowych to réwniez: Brzeg, Lewin Brzeski, Dgbrowa Niemodlinska oraz Opole
Zachodnie.

Linia nr 136 - odcinek: Opole Gtéwne — Kedzierzyn-Kozle

Linia komunikacyjna Opole — Kedzierzyn-KoZle przez Gogolin ma dtugos¢ 41,7 km, a $redni czas przejazdu
to 50 min.

Trasg tg podrdzujg mieszkancy wojewddztwa do pracy i szkét, gtdwnie do Opola i w niewiele mniejszym
zakresie do Kedzierzyna-Kozla. Dwie stacje znajdujace sie na tej trasie sg w pierwszej pigtce stacji posiadajgcych
najwieksze potoki pasazerskie na terenie Wojewddztwa Opolskiego: Kedzierzyn-KoZle (miejsce 2) oraz
Zdzieszowice (miejsce 5) — co dowodzi wysokiego znaczenia tego potgczenia dla mieszkancow.

Linia nr 137 - odcinek: Gliwice — Kedzierzyn-Kozle

Linia komunikacyjna Kedzierzyn - KozZle - Gliwice ma dtugos¢ 37,1 km (w tym 12,8 km na terenie wojewddztwa
opolskiego), a $redni czas przejazdu to 36 min.

Pasazerowie podrdzujg tutaj w znakomitej wiekszosci miedzy dwiema stacjami krancowymi, dojezdzajgc do
pracy oraz szkét zaréwno do Gliwic, jak i do Kedzierzyna-Kozla. Oprécz obu wspomnianych stacji, najwiecej
pasazerow wsiada lub wysiada na stacjach poza granicg wojewddztwa tj.: Gliwice tabedy oraz Rudziniec
Gliwicki.

Linia nr 137 - odcinek: Kedzierzyn-Kozle — Nysa

Linia komunikacyjna Kedzierzyn-Kozle - Nysa ma dtugosc¢ 74,9 km, a $redni czas przejazdu to 96 min. W wielu
pociggach mozna zauwazy¢ dos¢ duzg wymiane pasazerdw na stacji w Prudniku oraz (dla pociggdéw jadacych do
Brzegu) w Nysie. Mieszkaricy Ractawic Slaskich podrézujg do pracy w Kedzierzynie-Kozlu, za$ mieszkaricy
Prudnika i Gtogéwka — zaréwno do Kedzierzyna-Kozla, jak i do Nysy.

Linia nr 143 - odcinek: Lubliniec — Kluczbork — Namystéw — Wroctaw

Linia komunikacyjna Lubliniec — Wroctaw przez Olesno, Kluczbork i Namystéw ma dtugos¢ 144,38 km (w tym
80,4 km na terenie wojewddztwa opolskiego), a Sredni czas przejazdu to 224 min.

Najwieksze napetnienia wystepuja w pociggach jadacych z Wroctawia do Kluczborka i z powrotem. Znacznie
mniej pasazerdw jezdzi w kierunku Lublinca. Mieszkancy wojewddztwa jezdzg do pracy i szkoét we Wroctawiu.
Rano napetnienia w pociggach w tym kierunku wzrastajg z kazdg stacjg (najwiecej pasazerow wsiada oczywiscie
w miastach powiatowych: Kluczborku i Namystowie). Po potudniu potoki pasazerskie sg odwrotne. Wskazac
nalezy na konieczno$¢ modernizacji tej linii kolejowej, w celu skrdcenia czasu przejazdu. Obecnie pociagi
pokonujg odcinek od Kluczborka do Wroctawia (niespetna 100 km) w 2,5 godziny.
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Linia nr 144 - odcinek: Opole — Fosowskie — Zawadzkie

Linia komunikacyjna Opole — Zawadzkie ma dtugos¢ 41,4 km, a $redni czas przejazdu od 2014 r. to 41 min.
Z zebranych danych wynika, ze z potaczen kolejowych na trasie Opole — Zawadzkie dziennie korzysta 1660 oséb.
Ponadto, wyniki badan pokazujg, ze znaczna czes$¢ pasazeréw wsiada i wysiada na stacji Opole Gtéwne
i kontynuuje swojg podréz, az do Zawadzkiego. Dodatkowo jednymi z wigkszych generatoréw ruchu na tej linii
sg stacje Ozimek i Fosowskie.

Linia nr 151 - odcinek: Kedzierzyn-Kozle — Racibérz

Linia komunikacyjna Kedzierzyn-Kozle — Racibérz ma dtugos¢ 32,2 km (w tym 14,7 km na terenie wojewddztwa
opolskiego), a Sredni czas przejazdu to 44 min.

Na trasie tej wiekszo$¢ pasazeréw podrdzuje miedzy obiema stacjami krarncowymi. Trzecig stacjg, na ktorej
wystepujg zwiekszone potoki pasazerskie jest Kuznia Raciborska. Z danych przedstawionych w ponizszej tabeli
i na mapach napetniert wynika, ze podrdzni jezdzg do pracy i szkét do Raciborza oraz — w mniejszym stopniu do
Kedzierzyna-Kozla. Znaczacq grupg podroznych sg osoby podrézujace w kierunku Opola i Wroctawia.

Linia nr 181 - odcinek: : Herby Nowe — Wielun Dagbrowa

Linia komunikacyjna Herby Nowe — Wielun Dabrowa ma dtugo$¢ 63 km (w tym 10,2 km na terenie
wojewoddztwa opolskiego), a Sredni czas przejazdu to 60 min. Trasa ta przebiega tranzytem przez Gmine Rudniki
na terenie wojewddztwa opolskiego, obstugujac stacje Janindw i Jaworzno koto Wielunia.

Napetnienia w pociggach w ciggu dnia s3 niewielkie, a w godzinach szczytu porannego i popotudniowego/
wieczornego podrdzini przemieszczajg sie w podobnej liczbie w obu kierunkach. Uktad potaczen jak réwniez
potoki podréznych w zdecydowanej wiekszosci swiadczy o realizowaniu gtéwnego dojazdu do pracy i szkét
w kierunku Slaska np. do Tarnowskich Gor.

Linia nr 272 - odcinek: Kluczbork — Kepno

Linia komunikacyjna Kluczbork — Kepno ma dtugos¢ 40,9 km (w tym 24,3 km na terenie wojewddztwa
opolskiego), a $redni czas przejazdu to 53 min.

Na trasie tej przebadano pociagi, ktére jezdzag nie tylko do Kepna, ale réwniez dalej w giagb Wojewddztwa
Wielkopolskiego: do Ostrowa Wielkopolskiego i Poznania (wéwczas w Kepnie wystepuje w pewnym stopniu
wymiana pasazerow — zaréwno dla pociggédw do Poznania, jak i z Poznania). W godzinach rannych wieksze
potoki pasazerskie przemieszczajg sie w kierunku Kluczborka; minimalnie wieksze napetnienia wystepujg wtedy
na odcinkach trasy potozonych blizej tego miasta. Po potudniu potoki pasazerskie nastepujg w odwrotnych
kierunkach.

Linia nr 277 - odcinek: Opole Gtéwne — Jelcz-Laskowice (Wroctaw)

Linia komunikacyjna Opole — Jelcz-Laskowice ma dtugos¢ 66,2 km (w tym 52 km na terenie wojewddztwa
opolskiego), a $redni czas przejazdu to 97 min.

Na trasie tej przebadano wszystkie pociggi kursujgce w ciggu doby do Opola, kazdy dwukrotnie. Do i z samego
Jelcza Laskowic potoki podréznych sg znikome. Najwieksze potoki pasazerskie istniejg natomiast na odcinku
Opole Wschodnie — Kartowice. Mieszkancy korzystajg réwniez z pociggéw na krétkiej trasie Opole Gtéwne —
Opole Wschodnie.

Linia nr 287 - odcinek: Opole — Nysa

Linia komunikacyjna Opole — Nysa ma dtugos¢ 50,8 km, a $redni czas przejazdu to 85 min.

Trasa obstuguje typowe dojazdy do pracy i szkdt, gtownie do Opola i w mniejszym zakresie — do Nysy
z nastepujacych miejscowosci: Tutowice Niemodlinskie (zdecydowanie najwiecej pasazerow), tambinowice,
Budziszowice, Jasienica Dolna, Komprachcice oraz Sowin. Na linii tej zaobserwowano, ze cze$¢ mieszkancow
podjezdza tylko na odcinku Opole Gtéwne — Opole Zachodnie. Ogdlnie na tej trasie nie wystepuje wyrazny
spadek napetnien w ciggu dnia — praktycznie przez caty czas pociggi sg napetnione pasazerami.
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Linia nr 288 - odcinek: Nysa — Brzeg

Linia komunikacyjna Nysa - Brzeg ma dtugos¢ 47,4 km, a sredni czas przejazdu to 60 min.

Niektére z pociggdw badanych na tej trasie kursujg tylko na badanym odcinku, inne zas, az do Kedzierzyna-
Kozla. Przewazajg dojazdy do pracy do Brzegu, a do szkdt i pracy do Nysy. Natomiast w samej Nysie nastepuje
wymiana pasazerdw w pociggach jadacych do i z Kedzierzyna-Kozla. Oprécz stacji krancowych, stacja
o najwiekszych potokach pasazerskich jest Grodkéw Slaski. Cze$é pasazeréw podrézuje réwniez w diuzszej
relacji, z przesiadka w Brzegu do Opola lub Wroctawia.

Linia nr 293/301 - odcinek: Opole — Jetowa — Kluczbork

Linia komunikacyjna Opole - Kluczbork ma dtugos¢ 44,8 km, a sredni czas przejazdu to 53 min.

Trasa ta jest typowa linig dojazdowq do pracy i szkét. Poranne potoki pasazerskie w kierunku Opola sg dwu-
trzykrotnie wieksze, niz w kierunku Kluczborka. Po potudniu mieszkancy wracajg z pracy i szkoty do Kluczborka
i miejscowosci potozonych przy tej trasie kolejowej. Oprdcz stacji kraricowych, najwiecej pasazerow wsiada
rano do pociggdw w kierunku Opola na stacji Laskowice Oleskie. W przypadku pociggdow kursujacych do Nysy,
na stacji Opole Gtéwne nastepuje wymiana zdecydowanej wiekszosci pasazerow.

Tabele nr 24 i 25 zawierajg zestawienie dobowych potokdéw pasazerskich na najwazniejszych stacjach
kolejowych w Wojewddztwie Opolskim oraz na stacjach potozonych poza jego granicami.

Tabela 24. Dobowe potoki pasazerskie na stacjach kolejowych na terenie Wojewaddztwa Opolskiego

Stacja Potok Stacja Potok
Opole Gtéwne 10 144 Zawadzkie 423
Kedzierzyn-Kozle 4795 tambinowice 381
Kluczbork 2290 Dabrowa Niemodliriska 344
Brzeg 2112 Olesno Slaskie 312
Zdzieszowice 1445 Prudnik 302
Nysa 1407 Dziergowice 249
Namystéw 1200 Grodkéw Slaski 236
Strzelce Opolskie 1091 tosiow 224
Lewin Brzeski 1077 Fosowskie 221
Opole Zachodnie 873 Ozimek 217
Gogolin 866 Gtogdéwek 213
Tutowice Niemodlifiskie 577 Domaszowice 210
Wotczyn 472 Gorazdze 204
Tarnéw Opolski 458 Opole Groszowice 196

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 25. Dobowe potoki pasazerskie na stacjach kolejowych potozonych poza terenem Wojewoddztwa Opolskiego,
zwigzane z ruchem kolejowym przechodzacym przez teren Wojewddztwa Opolskiego

Stacja Potok
Gliwice 2405
Olesnica 1016
Bierutow 860
Racibérz 786
Otawa 735
Krzepice 543
Lubliniec 397

Zrédto: Opracowanie wiasne

Stacja Potok
Rudziniec Gliwicki 372
Toszek 340
Kepno 296
Paczyna 260
Nedza 245
KuZnia Raciborska 216
Gliwice tabedy 211
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12. Badania napetnien w autobusach

Badania napetnien przeprowadzono w autobusowej komunikacji publicznej na terenie catego Wojewddztwa
Opolskiego, na wybranych trasach w okresie od 15 sierpnia do 15 paZzdziernika 2013 r. Taki wybér terminu
przeprowadzenia badan byt spowodowany potrzebg zbadania ilosci pasazeréw podrdzujgcych autobusami
zaréwno w okresie wakacji, jak rowniez w czasie roku szkolnego i akademickiego.

Badania napetnien w autobusach przeprowadzono w dwojaki sposdb:

1. Poprzez bezposrednie badania na catej trasie, na 15 wybranych liniach autobusowych oraz na
wybranych kursach, w ramach poszczegdlnych linii. Poszczegdlne kursy wybierano tak, aby przejazd
odbywat sie w obu kierunkach oraz aby zbada¢ ilo$¢ pasazeréw w nastepujacych przedziatach czasowych
— od godz. 6 do 10 rano od godz. 10 do 14 oraz od godz. 14 do 18. Taki dobdr kurséw pozwolit na
zapoznanie sie z rédznicami w zakresie potokdw pasazerskich, w zaleznosci od pory dnia.

2. Poprzez obserwacje napetnien wybranych kurséw na przystankach poczatkowych i koncowych, za$s
w przypadku Opola takze na przystankach potozonych na kordonie miasta.

Badania napetnien przeprowadzono na nastepujacych trasach:

. Opole — Gtubczyce,

. Opole — Krapkowice,

. Opole — Namystow,

. Opole — Nysa,

. Opole — Olesno,

. Opole — Prudnik,

. Opole — Strzelce Opolskie,

. Kedzierzyn-Kozle — Gtubczyce,
. Kedzierzyn-Kozle — Krapkowice,
. Kedzierzyn-Kozle — Prudnik,

° Nysa — Brzeg,

. Nysa — Gtubczyce,

. Nysa — Prudnik,

. Strzelce Opolskie — Kedzierzyn-Kozle,
. Strzelce Opolskie — Krapkowice.

Powyisze linie autobusowe zapewniajg potgczenia miedzy Opolem, a stolicami powiatéw lub pomiedzy dwiema
stolicami powiatéw. Poniewaz badaniami nie byty objete wszystkie autobusy kursujgce na wyzej wymienionych
trasach, ponadto badania napetnien w autobusach na terenie Wojewddztwa Opolskiego prowadzone byty po
raz pierwszy, dlatego tez nie jest mozliwe podanie w sposéb odpowiedzialny wartosci dobowych potokéw
pasazerskich na tych liniach. Prowadzone badania miaty na celu uzyskanie ogdlnych informacji dotyczacych
potokéw pasazerskich na gtéwnych liniach publicznej komunikacji autobusowej. Z uwagi na dos¢ silne zmiany
zachodzace w strukturze demograficznej mieszkancéw Wojewddztwa Opolskiego, zaréwno negatywne
(emigracja za granice, niski przyrost naturalny), jak i pozytywne (objecie wojewddztwa specjalng strefg
demograficzng) rekomendowane jest regularne prowadzenie badan napetnien na liniach autobusowych
w cyklicznych odstepach czasu (najlepiej co 2 lata). Badania powinny by¢ regularnie powtarzane i rozszerzane
w celu uzyskania informacji pozwalajgcych na bardzo szczegétowa analize zmian zachodzgcych w czasie w sieci
komunikacji autobusowej. Uzyskany w ten sposéb obraz sytuacji pozwoli na lepsze zarzgdzanie strukturg tras
autobusowych i wskaze kierunki ich zmian.
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Zgodnie z wynikami przeprowadzonych badan, srednie, przyblizone napetnienia autobuséw na poszczegdlnych
trasach ksztattujg sie nastepujgco (po uszeregowaniu wg malejgcych napetnien):

Tabela 26. Przyblizone, srednie wartosci napetnien na poszczegdlnych trasach

Lp. Trasa Srednie napetnienie
1 | Opole — Gtubczyce 27
2 | Opole —Nysa 25
3 | Nysa—Prudnik 21
4 | Strzelce Opolskie — Kedzierzyn-Kozle 21
5 Nysa — Brzeg 18
6 | Opole — Namystow 17
7 | Opole—0Olesno 17
8 | Opole — Krapkowice 16
9 | Opole —Prudnik 15
10 | Opole — Strzelce Opolskie 13
11 | Strzelce Opolskie — Krapkowice 12
12 | Kedzierzyn-Kozle — Gtubczyce 11
13 | Nysa — Gtubczyce 9
14 | Kedzierzyn-Kozle — Krapkowice 7
15 | Kedzierzyn-Kozle — Prudnik 6

Zrédto: Opracowanie wiasne

12.1. Badania potokdéw pasazeréw w autobusach.
Ponizej zostanie przedstawiona krétka analiza wynikdw przeprowadzonych badan na poszczegdlnych liniach:

Opole — Gtubczyce
Linia z Opola do Gtubczyc liczy 64 km i jest to jedna z najdtuzszych linii komunikacyjnych w wojewddztwie
opolskim. Czas przejazdu to 1 h 40 minut.

W trakcie badan najwieksze natezenie pasazeréw na linii — ok. 50 pasazeréw zaobserwowano na kursie
w kierunku Gtubczyc, o godz. 15:00 oraz w kierunku Opola o godz. 8:00. Nawet jednak na kursach w godz. 10 —
14, w autobusach jechato przynajmniej kilkunastu pasazeréw. Srednia liczba pasazeréw na tej linii wyniosta
27 0séb i jest to najwieksza Srednia liczba osdb na wszystkich przebadanych liniach autobusowych
w wojewddztwie.

Taka sytuacja jest spowodowana dojazdami mieszkaricow powiatu gtubczyckiego i krapkowickiego do pracy
szkoty w Opolu. Niewatpliwie wptyw na duzg liczbe pasazerow na tej linii ma réwniez fakt, ze nie istnieje
pofaczenie kolejowe, a wiec transport autobusowy jest jedyng formg transportu publicznego.

Wiele oséb podrézuje na catej trasie, a najwazniejszym punktem wymiany pasazeréw, w obydwu kierunkach sa
Krapkowice i Gtogéwek.

Opole — Krapkowice

Linia z Opola do Krapkowic jest specyficzng trasg, poniewaz przejazd odbywa sie dwoma trasami — przez Rogow
Opolski oraz przez Katy Opolskie. Pierwsza wersja trasy ma dtugos¢ 30 km, a przejazd trwa ok. 45-50 minut.
Drugi wariant trasy ma 25 km i czas przejazdu wynosi 35-40 minut. Na linii Opole — Krapkowice istnieje
najwiecej w wojewddztwie, bo ponad 100 kurséw autobusowych, liczgc kursy wytgcznie na trasie Opole —
Krapkowice. Na tej trasie kursujg dodatkowo takze autobusy relacji Gtubczyce — Opole. Niewatpliwie wptyw na
duzg liczbe potaczen ma fakt, ze nie istnieje potgczenie kolejowe Krapkowic z Opolem, a wiec transport
autobusowy jest jedyng forma transportu publicznego.
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Najwieksze natezenie podrdéinych mozna zaobserwowaé w kursach porannych do miasta Opola, ktére
przyjezdzajg do stolicy regionu przed godz. 8.00 oraz na kursach po godz. 15 do Krapkowic. Na tych kursach
podrdzuje ok. 40-50 pasazerdw. Taka ilos¢ pasazerdow jest spowodowana przez osoby dojezdzajgce do szkoty
i pracy w stolicy wojewddztwa. Trzeba jednak wspomnieé, ze przy tak duzej ilosci potaczen zdarzajg sie kursy,
w ktérych na catej trasie jedzie tylko kilku pasazeréw. Srednia liczba pasazeréw wyniosta 16 oséb.

Na podstawie obserwacji nie mozna jednoznacznie wskaza¢ miejsc w ktérych wystepuje najwieksza wymiana
pasazerow, ich przeptyw jest roztozony réwnomiernie na catej trasie. Mozna jednak zaobserwowac, ze na
kursach do Opola prawie wszyscy pasazerowie wytgcznie wsiadaja i jadg do Opola, a w przypadku kurséw
w kierunku Krapkowic wielu pasazeréw wysiada na posrednich przystankach.

Opole — Namystow
Linia Opole — Namystéw ma dtugos¢ ok. 57 km, a czas przejazdu wynosi ok 1 h 20 minut. Takze na tej linii nie
ma konkurencyjnego potaczenia kolejowego.

Najwieksza liczba pasazerdw na linii kursuje w godzinach porannych do Opola i w godzinach popotudniowych
do Namystowa. Jest to spowodowane dojazdami do szkoty i pracy. W trakcie badan zaobserwowano, ze liczba
podréznych w porannym szczycie rozktada sie rownomiernie na kilka potaczen, podczas gdy w szczycie
popofudniowym skupia sie przede wszystkim na kursie o godz. 15.30. Warto zaznaczyé, ze srednia liczba
pasazerow na kursie wyniosta 17 osdb, a wiec na wielu kursach liczba oséb korzystajacych z komunikacji
publicznej oscyluje w okolicach 10 pasazerow.

Wiekszo$¢ pasazeréw jezdzi na catej trasie, a gtdwne miejsca wymiany pasazerow stanowig miejscowosci
Dobrzen Wielki i Pokdj.

Opole — Nysa
Linia Opole — Nysa ma dtugos¢ ok. 58 km, a czas przejazdu wynosi ok 1 h 15 minut. Trasa autobusu przebiega
przez Niemodlin, podczas gdy linia kolejowa z Opola do Nysy przebiega przez Tutowice.

Natezenie pasazerdw jest najwieksze na trasie z Opola do Nysy w godzinach porannych jak i popotudniowych
ok. 40-50 os6b. Mniej pasazerow (ok. 30 oséb) jezdzito na przebadanych kursach z Opola do Nysy w godzinach
szczytowych. Jest to spowodowane dojazdami do zaktadéw pracy potozonych na terenie Nysy i Opola jak
i powrotami ze szkoty i pracy w Opolu. Na podstawie obserwacji stwierdzono, ze na tej trasie najwieksza
wymiana pasazeréw nastepuje w Niemodlinie. Srednia liczba pasazeréw na tej linii wynosi 25 oséb i jest to
druga najbardziej popularna linia autobusowa, z wszystkich przebadanych potaczen.

Opole — Olesno

Na linii Opole — Olesno przejazd odbywa sie dwoma trasami przez: Ozimek oraz przez Bierdzany. Pierwsza
wersja trasy ma dtugosé 58 km, a przejazd trwa ok. 1 h 20 minut. Drugi wariant trasy ma 50 km i czas przejazdu
wynosi 1 h 5 minut. Takze na tej trasie nie istnieje bezposrednie pofaczenie kolejowe Olesna z Opolem.
Mozliwa jest podroz kolejg przez Kluczbork. Pomimo tego faktu nie ma zbyt wielu potgczen autobusowych na
tej linii.

Z powodu niewielkiej liczby przebadanych kurséw na tej linii nie mozna sformutowac jednoznacznych wnioskéw
co do ilosci pasazeréw podrézujacych na tej trasie. Jednak na przebadanych kursach niezaleznie od wariantu
trasy oraz czasu przejazdu zawsze podrézowato okoto 15-20 oséb. Srednia liczba pasazeréw wyniosta 17, a wiec
nie odbiegata od przecietnej liczby pasazeréw na innych przebadanych trasach.

Nie zaobserwowano réwniez zadnej kluczowej miejscowosci, w ktérej nastepuje duza wymiana pasazeréw.
Rozktad wsiadania i wysiadania pasazerow jest dos¢ réwnomierny na catej trasie.
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Opole - Prudnik
Linia Opole — Prudnik ma dtugos¢ ok. 60 km, a czas przejazdu wynosi ok 1 h 25 minut. Rdwniez na tej linii nie
ma potaczenia kolejowego.

Najwieksza liczba pasazeréw podrdzuje kursami porannymi z Opola do Prudnika i z Prudnika do Opola. Taka
sytuacja jest wynikiem dojazdéw do szkoty i pracy. Srednia liczba pasazeréw na tej linii wyniosta w czasie badan
15 os6b. Na podstawie obserwacji nie mozna jednoznacznie wskaza¢ miejsc w ktérych wystepuje najwieksza
wymiana pasazerdw, ich przeptyw jest roztozony rownomiernie na catej trasie. Mozna jednak stwierdzi¢, ze
wiekszos$¢ pasazerow podrdzuje na tej linii na catej trasie.

Opole — Strzelce Opolskie
Linia Opole — Strzelce Opolskie ma dtugos¢ 35 km, a czas przejazdu wynosi 45 minut. Autobusy jadg trasg przez
Izbicko, podczas gdy linia kolejowa biegnie przez Tarnéw Opolski.

Najwiecej pasazeréw na tej trasie jezdzi w czasie porannego szczytu komunikacyjnego do Opola i wraca
w godzinach popotudniowych w kierunku Strzelec Opolskich. Liczba podréznych na kursach porannych do
Opola jest roztozona réwnomiernie. W godzinach popotudniowych najwieksza liczba podréznych kursuje
z Opola o godzinie 16:12. Taki obraz jest wynikiem dojazdéw do szkoty i pracy. Pomimo faktu, ze w czasie
badania napetnien srednia liczba pasazeréw w autobusie wyniosta 13 oséb, nalezy zwréci¢ uwage na duza
liczbe potaczen na tej trasie.

Na podstawie obserwacji mozna stwierdzi¢, ze wiekszos¢ pasazerdow na tej linii jedzie z Opola do Strzelec
Opolskich na catej trasie. Najwieksza wymiana pasazeréw nastepuje w Nakle i Izbicku.

Kedzierzyn-Kozle — Gtubczyce

Linia Kedzierzyn-Kozle — Gtubczyce ma dtugosé 44 km, a czas przejazdu wynosi 1h 10 minut. Na tej linii nie
istnieje potgczenie kolejowe. Pomimo tego faktu na powyzszej linii nie jezdzi zbyt wielu pasazeréw. W czasie
badan napetnien $rednia liczba podréznych wyniosta 11 oséb.

Zaréwno w kursach porannych jak i popotudniowych liczba podrdznych na trasie w obydwu kierunkach jest
roztozona rownomiernie. Taki obraz napetnien jest wynikiem dojazdow do pracy. Na podstawie obserwacji nie
mozna jednoznacznie wskazaé¢ miejsc, w ktorych wystepuje najwieksza wymiana pasazerdw, ich przeptyw jest
roztozony rGwnomiernie na catej trasie.

Kedzierzyn-Kozle — Krapkowice

Na linii Kedzierzyn-Kozle — Krapkowice wystepujg dwa warianty przebiegu trasy. Pierwsza przez Reriska Wie$
ma dtugos¢ 27 km i przejazd trwa 45 minut, a na tej trasie nie ma konkurencji ze strony kolei. Z kolei drugi
wariant przebiega przez Zdzieszowice i liczy 35 km, a czas przejazdu to 1h. Tu na odcinku Kedzierzyn-Kozle —
Gogolin istnieje konkurencyjne potaczenie kolejowe.

Srednie napetnienie na jednym z badanych kurséw wyniosto 7 pasazeréw. Jest to drugi najnizszy wynik
z wszystkich przebadanych tras. Napetnienia na catej trasie w obie strony zaréwno w godzinach porannych, jak
i popotudniowych sg roztozone dos$¢ rownomiernie. Na podstawie obserwacji mozna stwierdzi¢, ze wiekszos¢
pasazerow jezdzi do przystanku koricowego, a jedynie w Zdzieszowicach i Gogolinie zdarza sie wieksza wymiana
pasazerow. Poza tymi miejscowosciami przeptyw pasazerdw jest roztozony réwnomiernie na catej trasie.
Z przeprowadzonych badan wynika, ze dana linia nie charakteryzuje sie duzg liczbg podréznych.
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Kedzierzyn-Kozle — Prudnik

Na linii Kedzierzyn-Kozle — Prudnik o dtugosci 50 km przejazd autobusem trwa ok. 1 h 20 minut. Istnieje
konkurencyjne pofaczenie kolejowe, w wiekszosci przebiegajgce rownolegle do trasy autobusu. Taka sytuacja
powoduje, ze w badaniach $rednia liczba pasazerow wyniosta 6 oséb i byta najmniejsza ze wszystkich
przebadanych tras.

Zaréwno na kursach porannych jak i popoftudniowych podrézuje niewielka liczba pasazeréw. Z powodu
niewielkiej ilosci kursow, na ktérych przeprowadzono badania napetnien trudno wyciggnaé¢ jednoznaczne
wnioski. Na podstawie obserwacji mozna tylko stwierdzi¢, ze najwazniejszym punktem przesiadkowym jest
Gtogdéwek.

Nysa — Brzeg
Linia z Nysy do Brzegu ma dtugos¢ 55 km, a czas przejazdu wynosi 1 h 20 minut. Na tej trasie istnieje
konkurencyjne potaczenie kolejowe. Srednia liczba pasazeréw na przebadanych kursach wyniosta 18 oséb.

Na podstawie przeprowadzonych badan wynika, ze linia charakteryzuje sie do$¢ duzym napetnieniem
niezaleznie od godzin kursowania. Wiekszos¢ oséb jedzie do przystanku korncowego. Niewatpliwie waznym
miejscem wymiany pasazerow jest Grodkéw. Na pozostatym odcinku tej linii mozna stwierdzi¢, ze wymiana
pasazerow jest roztozona rownomiernie na catej trasie.

Nysa — Gtubczyce

Jest to linia stanowigca obecnie cze$¢ trasy Gtubczyce — Wroctaw. Odcinek Gtubczyce — Nysa liczy 74 km, a czas
przejazdu to 1 h 25 minut. Autobus zatrzymuje sie tylko w kilku wiekszych miejscowosciach na tej trasie. Na
odcinku Gtubczyce — Prudnik nie ma pofaczenia kolejowego, ale od Prudnika do Nysy kursuje pociagg, inng trasg
niz autobus.

Z uwagi na przebadanie bardzo matej iloéci kurséw na tej linii trudno wyciggnaé jednoznaczne wnioski. Srednia
liczba pasazeréw wyniosta 9 oséb. Na podstawie obserwacji nie mozna jednoznacznie wskazaé miejsc,
w ktorych wystepuje najwieksza wymiana pasazerdw, ich przeptyw jest roztozony réwnomiernie na catej trasie.

Nysa — Prudnik
Linia z Nysy do Prudnika ma dtugos$¢ ok. 32 km, a czas przejazdu to 50 minut. Na tej linii funkcjonuje potgczenie
kolejowe, ale przebiega inng trasg niz potgczenie autobusowe.

Najwieksza liczba podréznych kursuje z Nysy do Prudnika w godzinach szczytow porannych i popotudniowych.
Zwraca uwage fakt, ze liczba pasazeréw na kursach z Prudnika do Nysy byta troche nizsza. W wyniku obserwacji
napetnien mozna wskazaé, ze najwiecej osdb na kursie porannym wsiada w miejscowosci Rudziczka
i Niemystowice. Srednia liczba pasazeréw wyniosta 21 oséb co stanowi trzecig najwieksza liczbe, sposréd
wszystkich przebadanych tras.

Strzelce Opolskie — Krapkowice

Na linii Strzelce Opolskie — Krapkowice funkcjonujg dwa warianty trasy autobusowej. Pierwsza, krétsza przez
Niwki o dtugosci 26 km i czasie przejazdu 40 minut. Druga trasa przez Zdzieszowice jest dtuzsza i ma diugosc
44 km, a czas przejazdu wynosi 1 h 25 minut.

Srednia liczba pasazeréw wynosi 12 oséb. W wyniku badar napetnieri stwierdzono, ze wystepuja spore réznice
w ilodci pasazeréow w zaleznosci od czasu przejazdu kursu. Najwieksze potoki pasazeréw sy w godzinach
szczytéw porannego i popotudniowego, a na pozostatych kursach liczba pasazerow jest znacznie mniejsza. Jest
to spowodowane niewatpliwie dojazdami uczniéw do szkét. Najwazniejszym punktem wymiany pasazeréw na
tej trasie jest Gogolin.
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Strzelce Opolskie — Kedzierzyn-Kozle

Na linii Strzelce Opolskie — Kedzierzyn-Kozle wystepujag dwa warianty przebiegu trasy. Pierwsza przez
Zdzieszowice o dtugosci 39 km i czasie przejazdu 1 h 5 minut. Druga trasa przez Ujazd jest krotsza i ma dtugosé
35 km, a czas przejazdu wynosi 1 h.

Srednia liczba pasazeréw wynosi 21 osdb, ale znacznie zostata zawyzona przez jeden kurs z Kedzierzyna-Kozla
0 godz. 7.30, na ktérym grupa 40 ucznidw jechata na trasie z dworca autobusowego w Kedzierzynie-KoZlu na
przystanek przy szkole w Stawiecicach. Na pozostatych przebadanych kursach liczba pasazerow nie przekroczyta
20 os6b.

Najwieksze natezenie podréznych na trasie do Strzelec Opolskich wystepuje na obszarze miasta Kedzierzyn-

Kozle. Jest to widoczne szczegdlnie na kursie porannym o godzinie 7:30. Na podstawie obserwacji na badanych
kursach mozna stwierdzi¢, ze przeptyw pasazerdw na catej trasie jest roztozony stosunkowo réwnomiernie.

12.2. Obserwacje wybranych kurséw na dworcach i przystankach

Obserwacje napetnien dla wybranych kurséw przeprowadzano na przystankach poczgtkowych i konncowych, zas
w przypadku Opola rowniez na przystankach potozonych na kordonie miasta:

Lp. Droga —> kierunek Nazwa przystanku
1. Dworzec Autobusowy Dworzec Autobusowy

2. Dworzec Autobusowy Opole ul. Kottataja

3. Droga 45 (494) —> Kluczbork, Olesno Opole — Oleska/Okraglak

4, Droga 46 —> Ozimek Opole — Czestochowska-Petla

5. Droga 45 —> Krapkowice, Prészkow, Prudnik Opole — Niemodlinska/Koszyka

6. Droga 46 (414/94) —> Nysa, Niemodlin, Brzeg Opole — Wroctawska / Cmentarz

Poza Opolem badania przeprowadzono w nastepujacych miejscach:

Lp. Miejscowosc Nazwa przystanku
7. Kluczbork Dworzec Kolejowy

8. Prészkow Rynek

9. Niemodlin Dworzec Autobusowy

Ankieterzy w wybranych dniach stali na powyzszych przystankach i z zewnatrz obserwowali przejezdzajgce
autobusy przewoznikéw na wybranych liniach, zapisujgc ilos¢ pasazerdw, ktérzy wsiadali lub wysiadali na tym
przystanku, a w przypadku, gdy autobus nie zatrzymywat sie na tym przystanku, liczyli ilo$¢ pasazerow
w autobusie.

Ponizej zostanie przedstawione krétkie podsumowanie przeprowadzonych obserwacji.

Opole — Kluczbork

Linia z Opola do Kluczborka ma kilka wariantow tras. Pierwsza najkrotsza i najbardziej uczeszczana przez
Bierdzany ma dtugos¢ 45 km, a czas przejazdu wynosi okoto 1 h. Druga trasa przez Pokdj liczy az 85 km,
a podréz trwa 2 h 15 minut. Trzeci, posredni wariant przez Muréw ma dtugos$¢ 70 km i czas przejazdu 1 h 40
minut. Obserwacje objety kursy na pierwszym z opisanych wariantéw. Na linii Opole — Kluczbork funkcjonuje
potgczenie kolejowe, ale pociag jedzie w wiekszosci inng trasg niz autobus. W Kluczborku dworzec autobusowy
i kolejowy s3 zlokalizowane w réznych miejscach.
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Z obserwacji wynika, ze podrdzini na tej trasie przemieszczajg sie przede wszystkim do szkoty i pracy.
Najwieksze natezenie pasazerdw przypada na godziny poranne oraz na czas popotudniowego szczytu
komunikacyjnego. W tym czasie autobusy s w wiekszosci mocno zapetnione pasazerami. W pozostatych
czesciach dnia liczba pasazeréw jest mniejsza.

Opole — Ozimek

Linia z Opola do Ozimka ma dwa warianty trasy. Pierwsza przez Debska Kuznie ma dtugos¢ 25 km i czas
przejazdu 35 minut. Drugi wariant przebiega przez Turawe, ma dfugos¢ 30 km, a czas przejazdu to 45 minut.
W trakcie obserwacji badano oba warianty przebiegu tej linii. Ponadto na tej linii jezdzg autobusy na trasach
z Opola do Grodzca i Olesna. Na tej linii obecnie nie ma potfaczen kolejowych, ze wzgledu na remont linii
kolejowej Opole — Zawadzkie.

Na trasie tej wystepujg duze potoki pasazerskie, szczegdlnie w godzinach szczytédw porannych
i popotudniowych. Jest to spowodowane przede wszystkim dojazdami do pracy i szkoty. W pozostatych
godzinach ilos¢ pasazeréw jest mniejsza.

Opole — Prészkéow
Linia z Opola do Prészkowa ma ditugos¢ 14 km, a czas przejazdu to 27 minut. Jest to linia o charakterze
lokalnym, podmiejskim.

Trasa Opole — Prészkéw to trasa dojazdéw do pracy oraz do szkoty — przede wszystkim z Prészkowa do Opola.
W autobusach zaobserwowaé mozna wzmozony ruch poranny do Opola i wzmozony popotudniowy w kierunku
przeciwnym.

Opole — Niemodlin

Linia Opole — Niemodlin ma dwa warianty trasy. Pierwsza przez Wrzoski i Dgbrowe ma 25 km i czas przejazdu
41 minut. Druga trasa przez Chréscine Opolskg ma rowniez 25 km, a czas przejazdu to 45 minut. Trasa ta
stanowi réwniez czes¢ linii z Opola do Nysy. Z Opola do Niemodlina nie funkcjonuje regionalne pofaczenie
kolejowe.

Trasa Opole — Niemodlin stuzy gtdwnie celom dojazdéw do pracy i szkoty. W autobusach zaobserwowa¢ mozna
wzmozony ruch poranny do Opola oraz duzg liczbe pasazeréw w popotudniowym szczycie komunikacyjnym,
ktérzy podrozujg w kierunku przeciwnym.

Analizujgc przedstawione powyzej charakterystyki badan ilosci pasazeréw na wszystkich ww. liniach nasuwajg
sie nastepujgce wnioski:

1. Najwieksza liczba potgczenn autobusowych oraz najwieksze potoki pasazerskie wystepujg na trasach,
gdzie nie ma alternatywnego potgczenia kolejowego.

2. Najwieksza liczba podréznych na wiekszosci linii autobusowych wystepuje w godzinach szczytu
porannego i popotudniowego, czyli w godzinach od 6-9 i od 14-16 lub 17. W pozostatych porach dnia
liczba pasazerdw jest zauwazalnie mniejsza.

3. Najwazniejszymi grupami podrdznych sg uczniowie i studenci dojezdzajgcy do szkét oraz osoby jadgce
do pracy. Kolejng zauwazalng grupe pasazerdw stanowig osoby starsze, niepetnosprawne lub osoby
o ograniczonych zdolnosciach ruchowych. Takie osoby czesto podrdézujg do lekarza, urzedu lub na
zakupy.

4. Warto zwrdéci¢ uwage na dos¢ dtugi czas przejazdu na wiekszosci ww. linii komunikacyjnych. Jest to
spowodowane trzema czynnikami — starym i dos$¢ przestarzatym taborem autobusowym, nie najlepszym
stanem drdg, szczegdlnie na drogach lokalnych i powiatowych oraz zjezdzaniem z najkrétszej trasy
przejazdu w celu zabrania pasazeréw z miejscowosci oddalonych od gtéwnej drogi.
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13. Kluczowe wezty komunikacyjne

Z analizy zaprezentowanej powyzej siatki potgczen oraz korytarzy transportowych wynika jednoznacznie, ze
najwiekszym weztem komunikacyjnym w catlym wojewddztwie jest jego stolica — Opole. Patrzac na uktad
komunikacyjny wojewddztwa, mozna tatwo wyodrebnic inne miasta, ktére petnig réwnie wazng role:

. Na poétnocy: Kluczbork i Namystow.

. Na potudniowym wschodzie: Kedzierzyn - KoZle i Strzelce Opolskie.
. Na zachodzie: Brzeg oraz Nysa.

. Na wschodzie: Olesno.

Z punktu widzenia pasazera korzystajgcego z punktu/wezta przesiadkowego wazny jest czas oczekiwania na
przyjazd drugiego Srodka transportu lub wysitek potrzebny, aby przemiescic sie z jednego przystanku na drugi.
Dlatego tez podstawowa funkcjg wezta przesiadkowego jest zintegrowanie funkcji dworca kolejowego
z dworcem autobusowym poprzez skorelowanie rozktadu jazdy pociggdw z przyjazdami i odjazdami autobusow
przede wszystkim w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego, zwigzanego z praca
w zaktadach pracy i naukg w szkotach.

Drugim warunkiem dobrze petnigcego swojg role wezta przesiadkowego jest usuniecie wszelkich barier
architektonicznych utrudniajgcych lub wrecz uniemozliwiajacych poruszanie sie pomiedzy przystankami
w obrebie wezta przesiadkowego. Analizujagc uktad przestrzenny dworcéw kolejowych i autobusowych
w roznych miastach wojewddztwa opolskiego pod wzgledem urzadzen regulujgcych ruch pieszy oséb
przesiadajacych sie, a w szczegdlnosci:

. lokalizacja urzgdzen infrastruktury przystankowej,
. schody, przejscia dla pieszych,

. stupy trakcyjne, oswietleniowe,

. wygrodzenia, w szczegdlnosci barierki i stupki,

mozna stwierdzi¢, ze dobrze zintegrowane punkty przesiadkowe istnieja w Namystowie oraz w miejscowosci
Zawadzkie.

Trzecim zadaniem wezta przesiadkowego jest mozliwos¢ przesiadki z transportu indywidualnego na transport
publiczny. Dotyczy to komunikacji zaréwno samochodowej (Parkuj & Jedz), motocyklowej/motorowerowe;j
i rowerowej (Bike & Ride). | tutaj mamy kilka istniejgcych weztéw przesiadkowych w regionie — na stacji Opole
Gtéwne, Kedzierzyn - Kozle, Brzeg, Kluczbork, po mniejsze punkty jak Gogolin, Jasiona, Przecza, Zdzieszowice,
czyli przystanki na liniach o najwiekszej liczbie pociggdw.

Koniecznym warunkiem przyjaznego zorganizowania wezta przesiadkowego jest informacja pasazerska, ktéra
powinna informowac o:

. odjazdach kolejnych autobuséw i pociggdéw (w kolejnosci chronologicznej),

. opdznieniach w ruchu, awariach objetych systemem przewozéw oraz mozliwosciach
alternatywnych kontynuacji podrézy,

. odjazdach pociggéw regionalnych i dalekobieznych.

W ten sposdb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywistg role, integrujgc réznych dostawcow
ustug oraz stuzgc catemu obszarowi.
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Optymalna realizacja takiego systemu wymaga dobrego wybrania miejsc do wyswietlania informacji oraz
dobrego zaprojektowania catego systemu. Mozliwe s3 dwa warianty realizacji:

. oparcie danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez komputer
rozktady jazdy poszczegdlnych srodkdw transportu;

. oparcie danych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozktady jazdy, jak i o biezgce potozenia
autobusow, ktére wraz z informacjg o czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na
wyswietlanie realnych informacji o odjazdach i opdznieniach.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte moze by¢ na systemie GPS zainstalowanym w kazdym
autobusie lub poprzez dyspozytorow (dyzurnych ruchu), ktérzy mogg na biezgco ustala¢ doktadny przyjazd na
dany przystanek.

Do listy wspomnianych miast nalezy dopisac stacje Opole Zachodnie, Gogolin i Prudnik, gdzie nalezatoby spetni¢
wymogi dobrze zintegrowanego wezta przesiadkowego przede wszystkim, by w kazdym z nich infrastruktura
dworcowa umozliwiata skomunikowanie w jednym miejscu pociggu i autobusu, a takze odzwierciedlata
potrzeby komunikacyjne mieszkancow wojewddztwa.

Wszystkie te miasta wazne sg zaréwno z punktu widzenia komunikacji autobusowej, jak i kolejowej i stanowig
istotne wezty przesiadkowe w Wojewddztwie Opolskim.

Ponizsza tabela opisuje stan infrastruktury we wspomnianych miastach. Wida¢ stad, jakie powinny zostac
podjete prace, majace na celu polepszenie warunkéw podrézowania mieszkarnicéw w tych kluczowych dla

Wojewddztwa Opolskiego weztach komunikacyjnych.

Tabela 27. Infrastruktura w kluczowych weztach komunikacyjnych.

L.p. Miasto Dworzec kolejowy Dworzec autobusowy Uwagi
1. Opole e Dworzec czesciowo w remoncie. | e Brak udogodnien dla oséb | e Ptatny parking przy dworcu
Niewygodne dojscie do perondw niepetnosprawnych oraz kolejowym.
potozonych dos¢ daleko od o ograniczonej zdolnosci | e Budynki dworcow blisko siebie,
siebie. ruchome;j. w centrum miasta.
e Parking dla oséb e Tablice rozktadu jazdy przy| ¢ Na obu dworcach poczekalnie
niepetnosprawnych. kazdym stanowisku i kasy.
o Przejscia na perony dla oséb odjazdu. o Na terenie dworca kolejowego
niepetnosprawnych. e Punkt informacji. mozliwos¢ pozostawienia bagazu
e Kasy zaréwno IC jak i PR. o Kasy biletowe. w schowku.
e Dwa biletomaty. e Toalety na obu dworcach.
o Mozliwos¢ zakupu biletéw na
wszystkie pociagi krajowe oraz
w komunikacji miedzynarodowe;.
2. Kluczbork | e Dworzec zmodernizowany. e Budowa nowego budynku | e Dworce oddalone s3 od siebie
o Kasa biletowa potaczona dworca. o ok. 1 km powodujac
z informacja. e Brak udogodnien dla oséb koniecznos¢ przejscia miedzy
o Mozliwos¢ zakupu biletéw na niepetnosprawnych oraz nimi.
wszystkie pociagi krajowe. o ograniczonej zdolnosci e Duzo os6b korzysta z roweréw.
e Elektroniczny system informaciji ruchome;. e Przebudowany parking przed
pasazerskiej w holu dworca. e Istnieje kasa biletow dworcem kolejowym nie
miesiecznych. przystosowany do obstugi
autobusdw.
3. Namystéw | e Budynek dworca po gruntownym | e Istnieje kasa biletéw e Stacja dokowania rowerdw.
remoncie. miesiecznych. e Oba dworce potgczone ze sobg,
o Kasy biletowe potaczone e Brak wiaty przy co stwarza dla podrdznych
z informacja. stanowiskach bardzo dogodny uktad
o Mozliwos¢ zakupu biletéw na autobusowych. komunikacyjny.
wszystkie pociagi krajowe. e Dworzec autobusowo-kolejowy
monitorowany.
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L.p. Miasto Dworzec kolejowy Dworzec autobusowy Uwagi

o Elektroniczny system informacji
pasazerskiej w holu dworca.

e Sasiedztwo rynku, urzedu
miejskiego, historycznego
budynku Poczty Polskiej.

4, Kedzierzyn | e Miejsca parkingowe dla os6b e Znaczne natezenie ruchu | e Stacja dokowania roweréw.
- Kozle niepetnosprawnych. komunikacyjnego. e Dworce oddalone sg od siebie
o Kasy biletowe potaczone e Dworzec autobusowy o ok. 6 km powodujac trudnosci
z informacja. wyposazony w wiate oraz komunikacyjne.
e Mozliwosc zakupu biletéw na pomieszczenie poczekalnig| e W poblizu parking.
wszystkie pociagi krajowe. oraz ptatnymi toaletami.
o Biletomat. e Brak udogodnien dla oséb
e Elektroniczny system informacji niepetnosprawnych oraz
pasazerskiej. 0 ograniczonej zdolnosci
ruchome;j.
5. Strzelce e Brak udogodnien dla oséb e Brak udogodnien dla oséb | e Dworce oddalone od siebie
Opolskie niepetnosprawnych oraz niepetnosprawnych oraz 0 300 metréw.
o ograniczonej zdolnosci 0 ograniczonej zdolnosci e Przy obu dworcach parkingi.
ruchowe;j. ruchowej. e Na obu dworcach pfatne toalety.
e Kasy biletowe potaczone e Kasa biletow
z informacja. miesiecznych.
o Mozliwos¢ zakupu biletéw na e Dworzec wyposazony
wszystkie pociagi krajowe. w jedng, duzg wiate.
6. Brzeg e Zmodernizowany budynek o Brak udogodnien dla oséb | e Dworce potozone naprzeciwko
dworca kolejowego. niepetnosprawnych oraz siebie.
e \Windy i toalety dostosowane do 0 ograniczonej zdolnosci e Stacja dokowania rowerdow.
0s6b niepetnosprawnych oraz ruchowe;j.
o ograniczonej zdolnosci o Tylko jedna wiata
ruchowe;j. przystankowa.
o Mozliwos¢ zakupu biletéw na o W weekend budynek
wszystkie pociagi krajowe. dworca autobusowego
o Obiekt dworca monitorowany. nieczynny.
o Biletomat. e W budynku dworca tylko
e Bezpfatne toalety. poczekalnia.
o Elektroniczny system informacji
pasazerskiej.
7. Nysa o Mozliwos$¢ przejscia dla oséb e Bardzo mata poczekalnia e Dworce potozone blisko siebie
niepetnosprawnych oraz dworcowa. w centrum miasta.
o ograniczonej zdolnosci e Brak udogodnien dla oséb | e Bezptatny parking.
ruchowej pod nadzorem niepetnosprawnych oraz o Postdj taxi.
pracownika kolei. 0 ograniczonej zdolnosci
® Mozliwo$¢ zakupu biletéw na ruchowej.
wszystkie pociagi krajowe. e Punkt informacyjny.
o Na dworcu czynna poczekalnia o Dwie kasy biletowe.
potgczona z bufetem.
8. Olesno o Brak udogodnien dla oséb e Brak udogodnien dla oséb | e Dworce potozone blisko siebie
niepetnosprawnych oraz niepetnosprawnych oraz na uboczu Srédmiescia.
o ograniczonej zdolnosci 0 ograniczonej zdolnosci e Na ulicy obok dworca
ruchowe;j. ruchowej. autobusowego i na wprost
o Jedna kasa biletowa potgczona o W weekendy dworzec dworca kolejowego jest
z informacja. zamkniety. zlokalizowany przystanek,
o Mozliwos¢ zakupu biletéw na e Na dworcu autobusowym z ktérego korzystajg prywatni
wszystkie pociagi krajowe. brak wiat przystankowych. przewoznicy.
o Bezptatne toalety. ® Brak oznaczen dla kierowcow
i pieszych gdzie znajduja sie
dworce.

Wezty przesiadkowe zgodnie z zapisami Krajowego Planu Transportowego winny gwarantowac takie
skomunikowanie rozktaddéw jazdy pociggéw regionalnych i miedzywojewddzkich, aby czas oczekiwania
przesiadajacego sie pasazera na drugi pocigg miescit sie w przedziale od 5 do 30 minut.
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Z kolei integracja w czasie pofaczen autobusowych z kolejowymi powinna polegac¢ na zapewnieniu przyjazdu
autobusu przed pociggiem, w zaleznosci od stacji, od 5 do 15 minut. Jednoczesnie odjazd pociggu, do ktdrego
dokonano przesiadki powinien sie odbyé w ciggu 5-10 minut od jego zatrzymania.

Aby wezet przesiadkowy petnit wazng role w tancuchu podrézy niezbedne jest powigzanie miejsca odjazdéw
i przyjazdéw autobusow z wejsciem do dworca kolejowego. W ramach wdrozenia planu transportowego
remarszrutyzacja komunikacji miejskiej musi obja¢ podjazdy pod budynek dworcowy linii obecnie
przebiegajacych lub koriczgcych/zaczynajacych bieg w sgsiedztwie dworca.

Dokonanie remarszrutyzacji tras komunikacji miejskiej w Opolu bedzie mozliwe dopiero po wybudowaniu
intermodalnego wezta przesiadkowego ,Opole Gtéwne” oraz po przebudowie istniejgcego uktadu
komunikacyjnego w rejonie dworcéw autobusowego i kolejowego. Dopiero wowczas mozliwa bedzie integracja
komunikacji kolejowej, autobusowej pozamiejskiej oraz miejskiej, a autobusy komunikacji miejskiej oprécz
przystankow na ulicach 1-Maja i Kottataja wjezdzatyby réwniez na teren nowego wezta.

Podobny proces integracji na wezle przesiadkowym nalezy uzyska¢ dla linii miejskich w Kedzierzynie-Kozlu,
Brzegu i Nysie, a w odniesieniu do komunikacji powiatowej w Prudniku, Kluczborku, Namystowie, Gogolinie,
Strzelcach Opolskich, Zawadzkiem, Ractawicach Slaskich, Ozimku, Olesnie.
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14. Sie€ uzytecznosci publicznej

Wyznaczajgc w Planie transportowym dla Wojewddztwa Opolskiego sie¢ potaczern komunikacyjnych

o charakterze uzytecznosci publicznej dla potaczen drogowych i kolejowych, wzieto pod uwage nastepujgce

czynniki, pozwalajgce na zapewnienie spdjnej sieci transportowej umozliwiajgce;j:

Wykorzystanie istniejgcego potencjatu pasazerskiego transportu kolejowego.

Prowadzenie obstugi jak najwiekszych potokéw podrdinych oraz obstugi obszaréw majgcych
uzasadnienie spoteczne, o charakterze wojewddzkich przewozéw pasazerskich, z uwzglednieniem
dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego.

Zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu.

Skomunikowanie potaczen drogowych i kolejowych.

Przy wyznaczaniu tej sieci zostaty uwzglednione nastepujgce czynniki:

Lokalizacje obiektéw uzytecznosci publicznej (szkoty, uczelnie wyzsze, szpitale i osrodki opieki
zdrowotnej, siedziby urzedéw administracji publicznej).

Rozmieszczenie specjalnych stref ekonomicznych w wojewddztwie, lokalizacji przedsigbiorstw
o duzym znaczeniu lokalnym i wojewddzkim.

Gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym.

W analizie sieci uzytecznosci publicznej istotne jest pordwnanie tych tras, na ktérych potaczenia autobusowe

oraz kolejowe konkurujg ze sobg. Poréwnanie najwazniejszych z tych tras, wyznaczonych miedzy miastami

powiatowymi ukazano w ponizszej tabeli.

Tabela 28. Poréwnanie oferty kolejowej i autobusowej na wybranych trasach

TRASA POLACZENIA KOLEJOWE POLACZENIA AUTOBUSOWE POROWNANIE
] - > X =
5 g9 | E g | 5 c S
3 S S ‘& £ s | € a = 3
R ® - | 38 N s —_ s 3 8 =
RO} ‘D 3 3 = o ° 3 2| @ 9 3>
g= N s |32 & N 2 | 3 3 |[¥3z| 28
s E o ) oS = ‘o O 2 ) 3 2 3 c 5
Lp. od Do o 5 b LB D 32 n 2 S8 | ©c8 | €5
83 g W | e 2 = = 2 3 |52 =8| =232
O O (] e 92
? & ~ [} o o B + [ a S ~ Q2 S 0 ©
= I T [ B8 ¢& 8 2 s[5 |2°[2°®°|2¢
=3 2 o |=& = S o | 2 | - 23
= o © > © c a
g | 2 22| 8 £18 |8 |33
g°| O 8 S8
- - —
1 Opole Brzeg 00:35 | 8,50zt 40 40 brak pot. - 45 - - - -
2 Nysa Brzeg 00:55 | 7,50zt | 45 | 4 01:20 | 15002 | 54 | 13 - 69% -
3 Prudnik Ked;firlzyn' 01:02 | 11,102t | 47 | 120 | o01:20 | 12,50zt | s0 | 12 | 89% | 78% | 83%
4 Nysa Kedé';rlzyn‘ 0127 | 17,002t | 76 | 10 | 01:30 | 17,00zt |791| 2 | 101% | 97% | 83%
5 Gogolin Kedzierzyn- 1 0557 | 76021 | 21 | 37 | om00 | 7002t | 30 | 32 | 100% 116%
/Krapkowice Kozle
6 Opole Ked;;eirlzyn- 00:51 | 11,70zt | 45 | 37 | o01:20 | 10002t | 567 | 12 | 117% | 64%
7 Olesno Kluczbork | 00:26 | 6502t | 18 | 16 | 00:30 | 600zt | 19 | 9 | 130% | 87% | 178%
Gogolin
8 Opole . 00:30 | 6,50zt | 19 | 37 | 0045 | 500z | 27 | 102 | 130% | 67% | 36%
/Krapkowice
9 Opole Kluczbork 00:56 | 7,00zt 45 12 01:00 7,30 zt 47 | 41 96% 93% -I
10 Opole Nysa 01:20 | 13,502t | 50 | 16 | 01:20 | 9,80zt | 58 | 33 | 138% | 100% | 48%
11 Opole gz;lest; 00:41 | 9,80z | 33 | 47 | 0045 | 700z | 35 | 48 | 140% | 91% | 98%
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TRASA POLACZENIA KOLEJOWE POLACZENIA AUTOBUSOWE POROWNANIE
S - > X <
F) :“"n ° £ = ~ - o S
= o C ‘to 3 ° c 7] © >
S N E = S Q © = 0
© el = x L 3 = 1) = o T 3
W= ) E |35 B = E | & | = S 2
e & = [ 9 £ 5 i 2|5 |9z |Rz[2¢8
S 'E o © 0 £ ;‘ ‘o o 3 x 3 3 3 c 5
Lp. od Do o5 ] 3 | 2+ B & S| 3| 28[=8g|c+®
83 8 B | w8 N s 2 2 | 58|=8| =23
gl £ g 39| £ ] 2| 2| 5a|5a|8%8
o= J T | S¢& I z T | 5 |= E] 22
) 2 o | =< S 2 O | £ | " 22
1) oo © > A © c © = =
« & S8 © 2|3 S 2 8
12 Opole Prudnik 01:56 | 18,60zt | 89 26 01:25 14,00zt | 56 5 133% | 136% | 200%
13 Opole Olesno 01:38 | 15,60zt | 65 28 01:05 | 860zt | 49 | 22 | 181% | 151% | 127%
14 Opole Namystow 01:59 | 18,60zt | 81 37 01:25 10,10zt | 59,2 | 54 | 184% | 71% 69%
15 Opole Zawadzkie 00:41 | 11,70zt | 41 18 - - - | - -
Zrédto: Opracowanie wtasne Uwaga: W poz.13, 14 wymagana jest przesiadka: Regio+Regio lub IR+Regio.
Na poszczegdlnych trasach sytuacja konkurencyjnosci kolei i autobuséw ksztattuje sie nastepujaco:
A. Trasy korzystne dla kolei:
. Opole — Kedzierzyn - Kozle: przy bardzo korzystnym dla kolei czasie przejazdu i poréwnywalnych

cenach, kolej oferuje trzykrotnie wiecej bezposrednich kurséw w ciggu doby (cho¢ mozliwe s3

takze kursy autobusowe z przesiadka w Krapkowicach).

. Opole — Nysa: niezbyt duza liczba kolejowych kurséw w ciggu doby; cena i czas przejazdu s3
poréwnywalne.

. Opole — Brzeg: nie ma potaczen autobusowych na tej linii.

. Nysa — Brzeg: kolej oferuje przejazdy taniej niz autobusem i podréz kolejg zabiera zdecydowanie
mniej czasu.

. Opole — Kluczbork: kolej zapewnia tutaj nieznacznie krotszy czas podrézy i jest nieco tansza,

jednakze oferuje codziennie jedng trzecig liczby kurséw autobusowych.

. Opole — Zawadzkie: regularne potgczenia autobusowe funkcjonujg na tej trasie wytgcznie na

odcinku Opole — Ozimek, dlatego dla mieszkaricow miejscowosci potozonych poza Ozimkiem linia

kolejowa ma duze znaczenie w zapewnieniu dostepnosci komunikacyjne;j.

. Prudnik — Kedzierzyn - KozZle: wszystkie wskazniki posiadajg jedynie nieco nizsze wartosci dla kolei

niz dla autobusow.

. Nysa — Kedzierzyn - Kozle: wszystkie wskazniki posiadajg jedynie nieco nizsze wartosci dla kolei

niz dla autobusow.

B. Trasy niekorzystne dla kolei — z mozliwoscig zmiany sytuacji:

. Opole — Strzelce Opolskie: najmniej korzystny stosunek ceny i czasu, pomimo poréwnywalnej —

bardzo duzej — liczby kurséw w ciggu doby. Obecnie na linii trwa rewitalizacja i po jej zakonczeniu

czas przejazdu ulegnie znaczgcemu skrdoceniu.

. Olesno — Kluczbork: niekorzystna cena, cho¢ wieksza liczba potgczen, minimalnie lepszy czas

przejazdu. Obecnie na linii trwa rewitalizacja i po jej zakonczeniu czas przejazdu ulegnie

znaczacemu skréceniu.

C. Trasy niekorzystne dla kolei — wymagajgce naktaddw inwestycyjnych:

. Opole — Gogolin/Krapkowice: korzystny czas przejazdu, minimalnie wyzsza cena oraz dobra,

dobowa liczba potaczen na kolei wskazujg na mozliwos¢ wiekszego wykorzystania tej linii pod
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warunkiem uruchomienia autobuséw na trasie Krapkowice-Gogolin, ktérych rozktad jazdy bedzie
doktadnie dopasowany do odjazddéw i przyjazdéw pociggdw w celu ich skomunikowania.

. Kedzierzyn - KoZle — Gogolin/Krapkowice: sytuacja zdecydowanie korzystniejsza niz w przypadku
potaczenia Opole — Gogolin/Krapkowice. Mozliwos¢ zwiekszenia obcigzenia na tej linii.

. Opole — Olesno: na trasie tej nie ma bezposrednich potgczen kolejowych. Jest mozliwa podroz
koleja przez Kluczbork, ale to potgczenie jest diuisze i obecnie znacznie droisze od
konkurencyjnych potgczen autobusowych. Po modernizacji odcinka linii nr 143 Kluczbork —
Olesno (2014 r.) czas jazdy ulegnie skréceniu do 15 minut dla taboru na 120 km/h. oraz po
rewitalizacji linii nr 293+301 z RPO czas jazdy pociggu relacji Kluczbork — Opole bedzie krotszy od
autobusu i wyniesie okoto 45 minut, co zapewni poprawe konkurencyjnosci kolei w relacji Opole
— Olesno przez Kluczbork przy taryfie specjalnej podobnej do Kluczbork — Opole i bezposrednich
kursach, dzieki czemu zwiekszy znaczenie tej relac;ji .

D. Trasy niekorzystne dla kolei — bez mozliwosci szybkiej zmiany sytuacji:

. Opole — Namystéw: na tej trasie potoki pasazerskie w autobusach sg dos¢ duze przy niskiej
predkosci komunikacyjnej niekonkurencyjnej wzgledem komunikacji indywidualnej, obecnie
w perspektywie do roku 2020 nie jest planowane odtworzenie ruchu pociggdw na odcinku linii
kolejowej nr 301 pomiedzy Jetowag a Namystowem. Ewentualna rewitalizacja tej linii kolejowej,
moze by¢ uwzgledniona w nastepnym okresie planowania UE. Za uruchomieniem w przysztosci
powyzszej linii przemawiajg nastepujgce przestanki: 1) rozbudowa Elektrowni Opole,
2) rozbudowa tartaku w Murowie, 3) utworzenie Stobrawskiej Strefy Rehabilitacji i Rekreacji.
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14.1. Wyznaczenie sieci potgczen komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej

Na podstawie obecnej sieci potgczern komunikacyjnych mozna okresli¢ rézne mozliwe warianty sieci transportu
kolejowego i autobusowego do objecia uzytecznoscig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktérymi nalezy
kierowad sie przy okreslaniu tej sieci sa:

1. Preferowanie transportu kolejowego, na liniach gdzie jest to mozliwe. Na takich liniach transport
autobusowy moze jedynie petni¢ role pomocniczg wzgledem pociggow.

2. Wielkos¢ obecnych potokdw pasazerskich. Nalezy przyjaé zasade, ze obecne potaczenia odzwierciedlajg
rzeczywiste potrzeby komunikacje mieszkancéw wojewddztwa opolskiego. Nie objecie ich uzytecznoscig
publiczng moze spowodowaé wycofanie sie przewoznikdw/operatoréw z nierentownych potaczen.
Nalezy zatem linie komunikacyjne o niskiej rentownosci obja¢ siecia o charakterze uzytecznosci
publiczne;.

3. Zapewnienie potgczen na poziomie wojewddzkim, tj. miedzy stolica wojewddztwa i miastami
powiatowymi (tam, gdzie potgczenia te obecnie istniejg). Jest to postulat minimum, zapewnienie
bezposrednich pofaczen ze stolica wojewddztwa. Zadaniem nizszych szczebli samorzadu jest natomiast
wtgczenie pozostatych generatorow ruchu do systemu regionalnego organizowanego przez
Wojewddztwo Opolskie opartego na jednolitym systemie taryfowo-rozktadowym.

4. Zapewnienie wzajemnych potgczenn pomiedzy poszczegdlnymi miastami powiatowymi wojewddztwa
(tam, gdzie potaczenia te obecnie istniejg). Inne linie bedg uruchamiane, jesli przemawiaja za tym wazne
wzgledy spoteczne - gospodarczo - turystyczne, efektywnos¢ systemu transportowego i funkcja
regionalna lub miedzyregionalna.

5. Potfaczenia regionalne w celu zapewnienia pokrycia docelowo przychodami minimum ich 50% kosztow
w komunikacji kolejowej muszg uwzglednia¢ pozyskanie pasazeréw z komunikacji indywidualnej na
podstawie danych z natezenia ruchu drogowego w danym korytarzu komunikacyjnym.

Ponizej omdéwiono koncepcje rozwoju sieci komunikacyjnej w oparciu o prognozowane zmiany gospodarcze
oraz spoteczne, ktére bedg generowaé w najblizszych latach popyt na przewdz pasazerdw siecig transportu
publicznego.

Wojewddztwo Opolskie posiada dobre warunki, sprzyjajgce rozwojowi wojewddzkiego transportu publicznego
w zakresie transportu kolejowego, autobusowego oraz lotniczego.

Posiadajac jedna z najgestszych w skali kraju sie¢ potaczen kolejowych, Wojewddztwo Opolskie — poprzez
wybranego przewoznika regionalnego — zapewnia mozliwo$¢ przewozu okoto 30 min pasazerokilometrow
rocznie, co réwniez stanowi jeden z najwyzszych wspétczynnikdw przewozowych w przeliczeniu na jednego
mieszkanca. Przez obszar Wojewddztwa Opolskiego przebiega wiele linii znaczenia panstwowego, wedtug listy
tych linii zawartej w Rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym. Okoto 80 km od granicy regionu znajduje sie Euroterminal Stawkow oferujgcy ustugi logistyczne
w oparciu o linie kolei szerokotorowej nr 65. Pomimo duzego znaczenia tych linii kolejowych, przebiegajgcych
zaréwno w kierunku pétnoc-potudnie, jak i wschdéd-zachéd i taczacych Gérny Slask z Opolszczyzng, Dolnym
Slaskiem i Wielkopolska, modernizacja niektdrych linii przebiega w tempie niezadowalajgcym, przez co czas
podrdzy na wielu odcinkach linii kolejowych jest bardzo dtugi (np. odcinek niespetna 100 km od Kluczborka do
Woroctawia pociagi pokonujg az w 2,5 godziny).

»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 r.” (zwana dalej Strategig), przyjeta uchwatg Sejmiku
Wojewoddztwa Opolskiego z dnia 28.12.2012 r., stwierdza, Ze kluczowq role dla rozwoju proceséw
integracyjnych i powiqzan funkcjonalnych wewngqtrz regionu, ale takze waznych powiqgzarn zewnetrznych,
w szczegolnosci miedzy aglomeracjq opolskq a weztami sieci krajowej, petni system transportowy. Strategia
zwraca uwage na fakt, ze usprawnienie systemu transportowego zapewni mozliwos¢ wzrostu wymiany miedzy
kluczowymi obszarami regionu — takimi, jak Wroctaw, Gérny Slask czy region Ostrawy w Czechach — powodujac
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jednoczesnie zwiekszenie mozliwosci inwestycyjnych oraz wyksztatcenie nowych funkcji gospodarczych,
edukacyjnych, turystycznych i kulturalnych. W dokumencie podkresla sie takze konieczno$¢ uaktywnienia
poftudniowej, przygranicznej czesci wojewddztwa, ktéra nie wykorzystuje w petni swoich mozliwosci
rozwojowych; podnoszona jest w tym kontekscie istotnos¢ zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej obszaru
w uktadzie pétnoc-potudnie. Postulat ten zgodny jest z wnioskami zawartymi w niniejszym dokumencie
i stanowi dodatkowy argument za realizacjg polityki inwestycyjne;j.

Kwestii dobrej dostepnosci rynkow pracy, dobr i ustug dotyczg nastepujgce zapisy Strategii ,istotng barierg
rozwojowg jest brak efektywnych rozwigzan w zakresie transportu zbiorowego, co ogranicza mobilnos¢
zasobdow pracy, wywotuje zwiekszenie obcigzenia niewydolnego uktadu komunikacyjnego sSrodkami transportu
indywidualnego, powoduje wzrost ilosci zanieczyszczerh komunikacyjnych, ale takze sprzyja niekontrolowanemu
rozlewaniu sie zabudowy.

Budowa zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej wymagaé¢ bedzie inwestycji w infrastrukture oraz
tabor drogowy i kolejowy do pasazerskiego przewozu zbiorowego, zaréwno miejskiego, jak i wykraczajgcego
poza granice miast. Powinien on spetnia¢ m.in. nowoczesne standardy w zakresie emisji spalin, a takie
zapewnia¢ podroznym wysoki komfort podrézowania, z wykorzystaniem systemow audio-wizualnej informacji
pasazerskiej.”

W celach operacyjnych 6.2 i 6.3 zapisano m.in. nastepujace cele szczegétowe:

. »Organizacja na obszarze aglomeracji opolskiej zintegrowanego systemu transportu zbiorowego
oraz Sciezek rowerowych.

. Tworzenie nowoczesnych rozwigzan i technik zarzadzania i monitorowania ruchu, w tym
Inteligentnych Systemdéw Transportowych.

. Budowa zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej, na ktéry sktadaja sie nowoczesne
i ekologiczne pojazdy, przyjazna infrastruktura przystankowa i parkingowa (typu parkuj i jedz),
sprawna organizacja ruchu, zintegrowany system drég rowerowych oraz kompleksowa
informacja pasazerska, opracowanie i wdrozenie rozwigzan zachecajgcych do korzystania
z komunikacji zbiorowej i zwiekszenia mobilnosci pracownikdw, mtodziezy szkolnej, rodzin
z dzie¢mi i niepetnosprawnych.”

Ponadto, Strategia zwraca uwage na konieczno$¢ poprawy dostepnosci czasowej do Opola, ktéra odbije sie
korzystnie na ogdle mieszkaricow wojewddztwa. W obszarze aglomeracji opolskiej wskazano w szczegdlnosci
na nastepujace postulaty, ktére wptyng pozytywnie nie tylko na transport prywatny, ale réwniez na transport

publiczny:

. Witasciwe skomunikowanie aglomeracji opolskiej z autostradg A4 poprzez budowe drugiej jezdni
od obwodnicy poétnocnej Opola do wezta Prady oraz poprawe potgczenia Opola z autostrada od
strony potudniowe;j.

. Realizacja petnego pierscienia obwodowego wokdét miasta Opola — budowa obwodnicy
potudniowej miasta.

. Budowa dodatkowego wezta autostradowego w rejonie Proszkéw — Ochodze.

. Dziatania usprawniajgce powigzanie aglomeracji opolskiej z Namystowem i Kluczborkiem oraz
dalej w kierunku Kepna lub Sycowa (droga S8).

. Stworzenie w centrum Opola wezta komunikacyjnego, w ktérym krzyzujg sie linie transportowe
réznych rodzajéw komunikaciji.

. Organizacja na obszarze aglomeracji opolskiej zintegrowanego systemu transportu zbiorowego
oraz $ciezek rowerowych.

. Intensyfikacja dziatan na drogach taczacych centrum regionu z zewnetrznymi obszarami

wojewodztwa, w szczegdlnosci z osrodkami powiatowymi, pogranicza polsko-czeskiego oraz
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potnocnej czesci wojewddztwa opolskiego.

. Budowa nowych drogowych przepraw mostowych w celu likwidacji ,waskich gardet” i zatoréw
w skomunikowaniach wewnetrznych i zewnetrznych aglomeracji opolskiej.

. Tworzenie nowoczesnych rozwigzan i technik zarzadzania i monitorowania ruchu, w tym
Inteligentnych Systemdéw Transportowych.

W zakresie rozwoju powigzan transportowych na obszarze catego Wojewddztwa Opolskiego Strategia
wymienia nastepujace zadania szczegdétowe w ramach Celu Operacyjnego 6.1:

1. Usprawnienie powigzan, likwidacja barier i ujednolicenie parametréw transportowych z autostradg A4 —
elementem Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego poprzez:
. powigzanie weztéw autostradowych z uktadem drég krajowych i wojewddzkich,
. kontynuacja zadan inwestycyjnych na drogach wojewddzkich,
. rozwdj korytarza transportowego na osi potnoc-potudnie (Kepno-Namystéw-Opole-Prészkéw-
Prudnik-Trzebina-Bartultovice), powigzanego z siecig TEN-T,
. rozwdj korytarza transportowego na osi wschéd-zachdd (Kudowa Stone-Ktodzko-Nysa-Niemodlin-
Opole-Dobrodzien-Czestochowa).
2. Poprawa powigzan transportowych miedzy miastami oraz obszarami funkcjonalnymi regionu:
. poprawa parametréw technicznych drég wojewddzkich,
. budowa i modernizacja drég lokalnych prowadzacych do centrow miast i miejscowosci, a takze

dréog wyzszego rzedu,
. poprawa dostepnosci komunikacyjnej do istniejacych i projektowanych terenéw inwestycyjnych.
Likwidacja ,waskich gardet” na drodze alternatywnej do A4.
Usuwanie niedoboréw przepustowosci infrastruktury kolejowej.
Wspieranie wykorzystania potencjatu transportowego rzeki Odry, w tym infrastruktury portowe;j.

o v kW

Budowa nowych drogowych przepraw mostowych.

Podsumowujgc zapisy Strategii w zakresie dostepnosci komunikacyjnej nalezy podkresli¢, ze istotne jest
stworzenie zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej wraz z uktadem wzajemnych skomunikowan,
infrastrukturg przystankowg, systemem parkingéw Parkuj i JedZ oraz dobrg informacjg pasazerska. Budowa
przyjaznego systemu transportu publicznego wptynie pozytywnie na zwiekszenie ruchliwosci komunikacyjnej
wszystkich mieszkancow wojewddztwa.

Cele podane w Strategii zbiezne sg z postulatami zgtaszanymi przez mieszkancéw w przeprowadzonych
ankietach dotyczacych preferencji komunikacyjnych oraz oceny publicznego transportu zbiorowego, a zatem
ich realizacja spotka sie z catg pewnoscig z pozytywnym odbiorem ze strony mieszkarnicow Wojewddztwa
Opolskiego.

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania
transportu publicznego w wojewddztwie. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane s3 ze
srodkoéw budzetu Panstwa. Obecnie refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi
zezwoleniami na przewo6z oséb w krajowym transporcie drogowym. Poczgwszy od 1 stycznia 2017 r. refundacje
z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane bedg wytgcznie na liniach, ktdre uzyskajg status linii
uzytecznosci publicznej. Przewoznicy realizujgcy przewozy na tych liniach okreslani bedg jako Operatorzy tych
linii. Pozostali przewoznicy na obstugiwanych przez siebie liniach bedg mogli, ale nie bedg zobowigzani do
stosowania ulg ustawowych.
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14.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Celem zaproponowanych w Planie transportowym rozwigzan jest osiggniecie wzrostu popytu na przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej. Chodzi wiec nie tylko o zahamowanie obecnych, niekorzystnych
tendencji, lecz takze o przeciwdziatanie stagnacji. W zwigzku z tym, w niniejszym dokumencie przyjeto
optymistyczny wariant prognostyczny, w ktérym przedstawiono przewidywany stopniowy wzrost popytu na
przewozy.

Projektujac siec linii uzytecznosci publicznej zatozono nastepujgce zmiany ogdlne (w pordwnaniu z rokiem
2013):

Nastgpi istotny rozwdj gospodarczy Polski.
Negatywne tendencje demograficzne i gospodarcze w wojewddztwie zostang zahamowane.
Zmiany demograficzne, w tym proces starzenia sie spoteczenstwa bedg miaty neutralny wptyw na
transport publiczny w przypadku zapewnienia oferty przewozowej uwzgledniajgcej grupe pasazerow
dedykowana dla srodkéw transportu dostosowanych do oséb o obnizonej sprawnosci.

4. Nastgpi poprawa jakosci sieci komunikacji publicznej transportu szynowego w wyniku rewitalizacji
i modernizacji linii kolejowych Opolszczyzny do 2020 roku.

W 2015 roku przewiduje sie, ze liczba ucznidw i studentdw bedzie utrzymywata sie na statym poziomie
procentowym w porownaniu z rokiem 2013. Taka sytuacja demograficzna nie bedzie skutkowata koniecznoscig
zmian w obecnej sieci komunikacji publicznej. Liczba oséb pracujgcych réwniez nie ulegnie istotnym zmianom.
Nie wptynie to na zapotrzebowanie na transport publiczny. Tak samo bedzie w przypadku emerytéw,
nieznaczny wzrost ich liczby nie wptynie na konieczno$¢ modyfikacji istniejgcej sieci potaczen transportu
publicznego.

W 2020 roku sie¢ komunikacyjna nie ulegnie znaczacym zmianom, ale oferta przewozowa bedzie
dostosowywana do zmian demograficznych i rynku pracy, w tym wiekszej liczby emerytow i wzrostu liczby oséb
zatrudnionych w ustugach dla ludnosci. Starzenie sie spoteczenstwa bedzie sprzyjato wyborowi transportu
zbiorowego, o ile bedzie on dostosowany do potrzeb osdb o mniejszej sprawnosci, dostepny i bezpieczny.
Objecie siecia zintegrowanej komunikacji publicznej obszaru regionu bedzie sprzyjato pozyskaniu pracujgcych
w réznych sektorach do korzystania z przewozéw o charakterze uzytecznosSci publicznej z racji na ich

uniwersalnos¢, dostepnos$é cenowg i czasowo-przestrzenna.

W 2025 roku prognozuje sie, ze dobra sytuacja regionu spowoduje wzrost wspodfczynnika dzietnosci
w wojewddztwie. Prognozowany wzrost PKB oraz wzrost przecietnego miesiecznego wynagrodzenia wptynie
na zmniejszanie sie liczby oséb emigrujgcych z wojewddztwa i jednoczesnie przyczyni sie do wzrostu
ruchliwosci. Dzieki poprawie oferty przewozowej oraz zwiekszeniu dostepnosci systemu transportowego
opartego na przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej zmniejszy sie zapotrzebowanie na transport
indywidualny, co przetozy sie na wzrost liczby osdb korzystajgcych z petnoptatnych przejazdéw (bez ulg
ustawowych). Zmiany demograficzne nie bedg miaty wptywu na spadek wykorzystania komunikacji publiczne;j,
poniewaz starzenie sie spoteczenstwa bedzie umacniato konkurencyjnosc tego rodzaju transportu.

Powyisze zatozenia przetozg sie w nastepujacy sposdb na zmiany popytu na przewozy w drogowych
i kolejowych przewozach pasazerskich: 2015 r: 0%; 2020 r.: +3%; 2025 r: +9%. Prognoza popytu na ustugi
komunikacji pasazerskiej jest sumg $redniej wazonej prognoz populacji w stosunku do roku 2013 dla kazdej z
grup wiekowych. Zmiany te sg mniejsze niz zmiany przewidywane w wariancie maksymalnym, zawartym
w Krajowym Planie Transportowym. (wartosci sg nizsze z uwagi na wystepujagce w Wojewddztwie Opolskim
silniejsze w poréwnaniu z innymi wojewddztwami niekorzystne tendencje demograficzne).
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Liczebnos$¢ poszczegdinych grup wiekowych mieszkarnncéw Wojewddztwa Opolskiego wedtug danych GUS (biate
tto) oraz wedtug prognozy (tto zielone) mozna przedstawié syntetycznie w ponizszej tabeli. Dla zwiekszenia
czytelnosci, zmiany liczbowe ukazano w zaokragleniu do setek (drugie miejsce po przecinku).

2013 2015 2020 2025

Liczebnos¢ 1009002 | 999670 | 978498 | 956326

Zmiana liczbowa do
okresu poprzedniego
Liczba ludnoéci | Zmiana liczbowa w

-9300 -21200 -22 200

-9300 -30 500 -52 700

razem stosunku do 2013 r.
Zmiana % do‘okresu 1% 2% 2%
poprzedniego
Zmiana % w 1 a0, e
stosunku do 2013 r. 1% 3% 5%
Liczebnos¢ 255674 | 243292 | 223147 | 210510

Zmiana liczbowa do

X -12 400 -20 100 -12 600
okresu poprzedniego

Uczniowie i Zmiana liczcbowa w

studenci (wiek | stosunku do 2013 r. ~12400 ] -32500 | -45200

przed-' Udziat procentowy 25% 24% 22% 21%

produkcyjny) -
Zmiana % do.okresu 5% 8% 6%
poprzedniego

Zmiana % w ey 1m0 a0

stosunku do 2013 r. 5% 3% 8%
Liczebnosé 576666 | 570699 | 546167 | 517692

Zmiana liczbowa do

X -6 000 -24 500 -28 500
okresu poprzedniego

Osol.)y Zmiana liczbowa w 6000 230 500 259 000
pracujace stosunku do 2013 r.
(wiek Udziat procentowy 57% 57% 55% 52%
produkcyjny) -
Zmiana % do.okresu 1% 4% 5%
poprzedniego
Zmiana % w 10 ey 10
stosunku do 2013 r. 1% 5% 10%
Liczebnos¢ 176 662 185679 209 184 228 124

Zmiana liczbowa do

X 9 000 23500 18 900
okresu poprzedniego

L Zmiana liczcbowa w
Emeryci (wiek stosunku do 2013 r. 9000 32500 51500

po-
produkcyjny) | Udziat procentowy 18% 19% 21% 23%
Zmiana % do_okresu 5% 13% 9%
poprzedniego
H 0
Zmiana % w 5% 18% 29%

stosunku do 2013 r.

Linie kolejowe

Przyjecie tych zatozen prowadzi do sytuacji, w ktérej w perspektywie do 2025 roku nastapia pozytywne zmiany
w dochodach wtasnych Samorzadu Wojewddztwa, wiekszej alokacji sSrodkdw krajowych oraz wptywie prawa
unijnego i krajowego na sytuacje gospodarcza, co spowoduje:

. utrzymanie obecnych linii kolejowych, wraz z dokoriczeniem planowanych remontéw,

. podniesienie standardu obstugi podréznych poprzez modernizacje i zakup taboru kolejowego,
. skrécenie czasu przejazdu pociggow,

. wyréwnanie szans ludnosci wiejskiej oraz oséb niepetnosprawnych w aspekcie mobilnosci,

. poprawa bezpieczenstwa i komfortu podrézowania,
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. wprowadzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
. zwiekszenie liczby pasazerdw na obecnie eksploatowanych liniach kolejowych,
. integracja kolei z innymi srodkami transportu.

Zaktada sie staty wzrost liczby mieszkancéw Wojewddztwa Opolskiego oraz wzrost PKB w kraju na srednim
poziomie 3% rocznie.

Linie autobusowe

W zakresie linii autobusowych sie¢ pofaczen uzytecznosci publicznej obejmowaé bedzie potgczenia
autobusowe, zgodnie z zezwoleniami wydanymi przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego i Prezydenta Miasta
Opola, wymienione w ponizszej tabeli. Sie¢ potgczen w niej opisana spetnia definicje przewozéw wojewddzkich
i miedzywojewddzkich, ktére powinny obejmowac potgczenia pomiedzy stolicami powiatéw lub innymi
miejscowosciami oraz potgczenia miedzy wojewddztwami. Potgczenia ponizsze nie obejmujg potaczen
lokalnych, odbywajacych sie na obszarze jednej gminy lub powiatu.

Powyisze szacunki oparto na kwotach catkowitych, ktdrych nie da sie obecnie rozdzieli¢ na indywidualne linie
autobusowe. Z danych finansowych wynika, ze za lata 2008-2012 $rednia kwota refundacji z tytutu stosowania
przez przewoznikdw autobusowych ulg ustawowych wyniosta 21,5 min zt. Od dnia 1 stycznia 2017 r. doptaty
beda przystugiwaé tylko Operatorom dziatajagcym na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej, co spowoduje zmniejszenie liczby firm przewozowych uprawnionych do otrzymywania
doptat oraz prawdopodobnie réwniez obnizenie nominalnych kwot dotacji z tego tytutu. Doptaty te beda
obowigzywaty dla przewozéw uzytecznosci publicznej szczebli wojewddzkiego, powiatowego i gminnego.

Tabela 30. Potaczenia do objecia siecig uzytecznosci publicznej.

1. Linie obstugiwane wytacznie przez transport kolejowy

Lp. Skad Dokad Lp. Skad Dokad

1 |opoLe BRZEG 8 | LUBLINIEC OLESNO

2 |opoLe KEDZIERZYN-KOZLE 9 | KLuczBORK NAMYSEOW

3 | KEDZIERZYN-KOZLE | NYSA przez Prudnik 10 | 0ZIMEK ZAWADZKIE przez
Fosowskie

4 |(OPOLE) FOSOWSKIE | LUBLINIEC (CZESTOCHOWA) | | 11 | KEDZIERZYN-KOZLE | RACIBORZ

HERBY NOWE WIELUN DABROWA przez

5 | GLwICE STRZELCE OPOLSKIE 12 | (TARNOWSKIE GORY) | JANINGW
GLUCHOLAZY (granica

6 |opoLE WROCLAW 13 | (OPOLE) NYSA paristwa)/GLUCHOLAZY
MIASTO

. KAMIENIEC ZABKOWICKI
7 | suwice KEDZIERZYN-KOZLE 14 | NYSA (KEODZKO | LEGNICA)

Charakterystyka linii:

Powyisze linie wybrano do obstugi wyfacznie transportem kolejowym przede wszystkim ze wzgledu na
istniejgce i wykorzystywane w transporcie pasazerskim oraz odpowiednio duze potoki podrdznych. Nie bez
znaczenia jest fakt, ze juz obecnie na tych liniach dominujg przejazdy koleja. Linie Opole (Nysa) — Gtuchotazy
Miasto (granica panstwa) oraz Nysa — Kamieniec Zgbkowicki (Ktodzko/Legnica) moga zosta¢ uruchomione
w pozniejszych latach realizacji Planu Transportowego.
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2. Linie obstugiwane wytacznie przez transport autobusowy

|

.

1 | OPOLE GtUBCZYCE 21 | BRZEG SWIERCZOW przez Bakowice

2 OPOLE NAMYStOW 22 | DYLAKI KLUCZBORK

3 | OPOLE OLESNO 23 | BRZEG STRZELIN przez Wigzéw

4 | OPOLE GtUCHOLAZY przez Prudnik 24 | KAMIEN SLASKI STRZELCE OPOLSKIE

5 GLUBCZYCE KEDZIERZYN—KOZLE 25 | NIEMODLIN PRUDNIK przez tambinowice

6 | GLUBCZYCE PRUDNIK 26 | NAMYSLOW PROSZOW

7 KEDZIERZYN—KOZLE STRZELCE OPOLSKIE 27 | JARNOLTOWEK PRUDNIK

8 | OLESNO STRZELCE OPOLSKIE 28 | BABOROW KEDZIERZYN-KOZLE

9 KRAPKOWICE PRUDNIK 29 | CHORULA STRZELCE OPOLSKIE

10 | KRAPKOWICE STRZELCE OPOLSKIE 30 | DOBRODZIEN OPOLE

11 | BRZEG NAMYStOW 31 | GRODKOW OPOLE

12 | RACLAWICE SLASKIE | RACIBORZ 32 | GRODKOW TULOWICE

13 | BRZEG KUZNICA KATOWSKA przez Kartowice 33 KEDZIERZYN—KO?LE LESNICA

14 | BRZEG POPIELOW 34 | KLUCZBORK STARE BUDKOWICE

15 KEDZIERZYN—KO?LE GORA éWIETEJ ANNY 35 | LASOWICE WIELKIE OLESNO

16 | OPOLE KAMIEN gLASKI 36 | NYSA ZIEBICE

17 | OPOLE KROSNICA 37 | STRZELCE OPOLSKIE | ZDZIESZOWICE przez Lesnica

18 | OPOLE MIKOLIN przez Skorogoszcz 38 | OPOLE WOLCZYN przez Muréw

19 | USZYCE KLUCZBORK przez Praszka 39 | OPOLE PACZKOW

20 | OPOLE ZEBOWICE 40 | OPOLE KORFANTOW

41 | OPOLE JASKOWICE przez Prészkéw 45 | OPOLE MUROW

42 | OPOLE DABROWKA LUBNIANSKA przez Biadacz 46 | OPOLE POPIELOW

43 | OPOLE NIEMODLIN przez Wrzoski i Dgbrowe 47 | OPOLE TURAWA

44 | OPOLE STARE BUDKOWICE 48 | OPOLE GRODZIEC
Charakterystyka:

Gtéwnym, powodem wybrania tych linii do obstugi transportem autobusowym jest brak linii kolejowej na

porownywalnej trasie przejazdu lub odmienny niz trasa autobusu jej przebieg. Ponadto wszystkie ww. linie

taczg przynajmniej dwa rézne powiaty, w niektdrych przypadkach réwniez stolice tych powiatéw ze soba.

3. Linie obstugiwane przez transport kolejowy i przez transport autobusowy

el sl T ok [ s ek ]

1 | opPOLE KLUCZBORK 9 |Nysa PRUDNIK
2 | Nysa WROCEAW 10 | KLUCZBORK OLESNO
3 | BRZEG NYSA 11 | KLUCZBORK KEPNO
4 | OPOLE NYSA 12 | NAMYSLOW OLESNICA
5 | oPOLE KRAPKOWICE 13 | MAKOSZYCE OPOLE
6 |OPOLE STRZELCE OPOLSKIE 14 | OPOLE ﬁ;ﬁi’sﬁ;’(owm przez
7 | KEDZIERZYN-KOZLE KRAPKOWICE przez Gogolin 15 | oPoLE OZIMEK (pg:)ici:‘:gistf;g’lt;“:)°we
8 | KEDZIERZYN-KOZLE PRUDNIK
Charakterystyka:

Wybér obu srodkéw transportu — pociggu i autobusu na ww. liniach jest spowodowany rézng trasg przejazdu

pociagu i autobusu oraz koniecznoscig skomunikowania wielu miejscowosci lezagcych z dala od trasy przejazdu

pociaggu. Ponadto autobus kursuje w porze braku w rozktadzie jazdy pociggu lub ma odjazd na poczatku relacji

z miasta powiatowego minimum 25 minut przed lub po odjeZdzie pociggu regionalnego lub ma przyjazd do
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miasta powiatowego minimum 15 minut lub 30 minut po przyjezdzie pociggu regionalnego. Na wiekszosci tych
linii wystepujg znaczne potoki pasazeréw, ktére uzasadniajg potrzebe zastosowania rownolegle transportu
kolejowego i drogowego.

4. Linie obstugiwane przez transport autobusowy zintegrowany z przewozami kolejowymi

Lp. | Skad Dokad

1 KRAPKOWICE GOGOLIN (Opole/Kedzierzyn-KoZLE)

2 GLUBCZYCE KEDZIERZYN-KOZLE ( Opole/ Gliwice)

3 NIEMODLIN TULOWICE (Opole/Nysa)

4 GLUCHOLAZY/POKRZYWNA NOWY SWIETOW (Opole/Nysa/Wroctaw/Kedzierzyn-Kozle)
5 DYLAKI OZIMEK (Opole/Zawadzkie)

6 Strefa Ekonomiczna SKARBIMIERZ | BRZEG (Opole)

Charakterystyka:

Linie obstugiwane przez transport autobusowy zintegrowany z przewozami kolejowymi stanowi potfgczenie
stolic powiatéw Krapkowic i Gtubczyc z Opolem i innymi miastami powiatowymi w jednym systemie taryfowym
lub objecie biletem zintegrowanym takich miast jak Niemodlin, Gtuchotazy i zaktadéw pracy powyzej 1000
zatrudnionych.

W perspektywie po 2020 r. przewiduje sie mozliwo$¢ uruchomienia potaczen regionalnych po modernizacji
i przebudowie linii kolejowych skutkujgcych skréceniem czasu przejazdu umozliwiajgcym konkurowanie
z transportem autobusowym i indywidualnym na linii:

Lp. | Skad Dokad

1 (OPOLE) JELOWA NAMYStOW

W przypadku linii uzytecznosci publicznej, ktore wybiegajg poza granice Wojewddztwa Opolskiego przed ich
uruchomieniem niezbedne bedzie zawarcie porozumien z samorzagdami wojewddztw, przez ktére przebiega
dana linia.

Powyiszy wykaz linii uzytecznosci publicznej wymaga przeprowadzenia pewnych inwestycji (odtworzenie
infrastruktury liniowej i przystankowej, w tym w miejscowosci Murdw), ale dzieki mozliwosciom
transportowym moze zapewnic rozwoj regionu oraz poprawe dostepnosci komunikacyjnej.

Prognoza ta jest optymalna do realizacji sieci potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej, z uwagi na:

e Potrzebe zachowania dobrej sieci komunikacyjnej catego wojewddztwa, a wiec istnienia wszystkich
linii kolejowych oraz dokonania istotnych inwestycji omdéwionych powyze;j.

e Konieczno$¢ obstuzenia i wspierania przez Samorzad Wojewddztwa wszystkich linii komunikacyjnych
(takze autobusowych), spetniajgcych definicje potgczen wojewddzkich, tzn. tgczacych stolice
wojewoddztwa ze stolicami powiatow oraz tgczacych stolice powiatéw miedzy sobg — o ile takie
potaczenia uzasadnione sg rzeczywistymi potrzebami mieszkancéw wojewddztwa oraz turystow.

Mozliwos$¢ uruchomienia catej ww. sieci linii uzytecznosci publicznej wymaga spetnienia warunku wzrostu
gospodarczego kraju, ktéry przetozy sie na:

. Spadek bezrobocia - a zatem na zwiekszenie ruchliwosci komunikacyjnej pasazeréw.
. Wzrost zamoznosci mieszkancow, a zatem wieksze przychody Samorzadu Wojewddztwa,
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umozliwiajace uruchamianie wiekszej liczby pociggdw oraz inwestycje w infrastrukture kolejowa.

. Wybdr wygodnej komunikacji publicznej przez osoby w podesztym wieku, znaczaco zwiekszajacy
przewozy na bilety jednorazowe.

. Wozrost liczby osdéb pracujacych, réwniez powodujacy zwiekszenie potokdéw pasazerskich.

. Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego dla podréznych.

. Rozwdj turystyki.

Zamieszczona w niniejszym dokumencie mapa (skala 1: 150 000) przedstawia sie¢ pofaczern na liniach
uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach pasazerskich, w sposdb obrazowy ukazujac sposéb
zapewnienia mieszkaricom regionu dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Organizator dopuszcza
w przysztosci modyfikacje przebiegu poszczegdlnych linii uzytecznosci publicznej bez zmiany Planu
transportowego np. w celu objecia komunikacjg publiczng miejscowosci znajdujacych sie obok danej linii.
Ponadto zobrazowana sie¢ komunikacyjna bedzie uzupetniona o powiatowe i gminne linie uzytecznosci
publicznej.
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Mapa 13. Sie¢ potaczen na liniach uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach pasazerskich w Wojewddztwie
Opolskim.

Sie€ potgczen na liniach uzytecznosci publicznej
w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w Wojewddztwie Opolskim
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Mapa w formacie A3 zostata zamieszczona na koricu niniejszego dokumentu.
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14.3. Zgodno$¢ z zapisami Krajowego Planu Transportowego

Plan Transportowy dla Wojewddztwa Opolskiego uwzglednia zapisy zawarte w Krajowym Planie
Transportowym (KPT). W wielu miejscach sg to zapisy o znaczeniu istotnym dla regionu.

1. Siec kolejowa w wojewddztwie

Wojewddztwo Opolskie posiada duzo wyzszg od Sredniej krajowej gestos¢ sieci kolejowej, co daje mozliwosé
dobrego wykorzystania transportu kolejowego na terenie wojewddztwa. Z uwagi na srednig gestos¢ zaludnienia
i konieczno$¢ zapewnienia dobrego dojazdu do pracy oraz do szkét, w Krajowym Planie Transportowym
wprowadzono zapis o koniecznosci zapewnienia sprawnej komunikacji kolejowej w przewozach organizowanych
przez ministra.

2. Potaczenia miedzywojewddzkie
Zgodnie z KPT sie¢ wpisanych do planu, a wiec planowanych do finansowania publicznego, potaczen
miedzywojewddzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej dla Wojewddztwa Opolskiego ksztattuje
sie nastepujaco:

e  Opole —Brzeg — Wroctaw.

e  Opole — Kedzierzyn-Kozle — Raciborz.

Opole - Lubliniec.

Lubliniec — Kluczbork — Kepno.

Kepno <— Wieruszéw — Wielun —> Tarnowskie Gory.

Nalezy podkresli¢, ze Plan nie uwzglednia linii, na ktdrych odbywajg sie obecnie przewozy wojewddzkie, tzn.:

e Linia nr 287: Opole — Nysa.

e Linia nr 137: Kedzierzyn-Kozle — Nysa.

e Linia nr 288: Brzeg — Nysa.

e Linianr 277/300/301: Opole — Jelcz-Laskowice.

e Linia nr293/301: Opole — Kluczbork.

e Linia nr 143: Kluczbork — Namystéw — Olesnica.

e Linia nr 144: Fosowskie — Zawadzkie.

e Linianr 132/135/137: Opole — Gliwice przez Strzelce Opolskie.

3. Potaczenia miedzynarodowe

Zgodnie z KPT sie¢ wpisanych do planu, a wiec planowanych do finansowania publicznego, potgczen
miedzynarodowych wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej dla Wojewddztwa Opolskiego obejmuje
linie kolejowg Chatupki — Raciborz — Kedzierzyn-Kozle — Opole — Brzeg — Otawa — Wroctaw — Legnica.

4. Dworce strategiczne

KPT jako ,strategiczne” wymienia nastepujace dworce zlokalizowane na terenie wojewddztwa Opolskiego: Opole
Giéwne i Kedzierzyn-Kozle oraz dworce potozone w bezposrednim sgsiedztwie: Gliwice, Tarnowskie Gory,
Wroctaw Gtowny.

KPT wskazuje na nastepujgce punkty (oprocz wyzej wymienionych), w ktérych istnieje koniecznos$¢ zapewnienia
skomunikowan pociggdw réoznych kategorii (punkty potozone tuz za granica Wojewddztwa Opolskiego podano
w nawiasach): Brzeg, (Kepno), Kluczbork, (Lubliniec), (Olesnica), (Otawa), (Raciborz), (Wielun).
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5. Potoki pasazerskie

W zakresie dotyczagcym wojewddztw warto wymienic nastepujgce szczegétowe zapisy:

® Oznaczanie literg ,U” linii komunikacyjnych, na ktérych ma by¢ wykonywany przewdz o charakterze
uzytecznosci publicznej, w podawanym do publicznej wiadomosci rjp, poczawszy od jego edycji
2013/2014.

* Osiggniecie przez operatorow poziomu co najmniej 20% w zakresie udziatu pociggéw
miedzywojewddzkich prowadzacych przynajmniej jeden wagon z miejscami dostosowanym do przewozu
podrdznych poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich.

*  Mozliwos¢ zgtoszenia przez osoby o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, w tym szczegdlnie
osoby niepetnosprawne, checi odbycia podrdzy z wykorzystaniem narzedzi dostepnych dla takich oséb
(telefon, internet).

6. Pofaczenia miedzywojewddzkie i miedzynarodowe

KPT wyszczegdlnit 87 potaczen w przewozach miedzywojewddzkich i miedzynarodowych, zaplanowanych do
obstuzenia w ramach publicznego kolejowego transportu zbiorowego realizowanego w czesci obejmujgcej
przewozy dofinansowywane przez panstwo. Przez teren Wojewddztwa Opolskiego przechodzg nastepujgce
potaczenia:

e Nr 20: Czestochowa — Opole — Brzeg — Otawa — Wroctaw.

e Nr25: Ostréw Wlkp. — Wieruszow — Wielun — Czestochowa / Katowice.

e Nr25a: Ostréw Wikp. — Kluczbork — Katowice.

e Nr 36: Katowice — Bytom — Strzelce Opolskie — Opole — Brzeg — Otawa — Wroctaw Gtowny.

e Nr58: Opole Gt. — Racibérz — Chatupki — granica Panistwa (Bohumin).

e Nr 59: Wroctaw Gt. — Otawa — Brzeg — Opole Gt. — Zdzieszowice — Kedzierzyn - Kozle — Rybnik — Zory —
Czechowice-Dziedzice — Bielsko Biata Gt.

7. Czynniki demograficzne, ekonomiczne i spoteczne

KPT przeprowadza analize czynnikdéw demograficznych, ekonomicznych oraz spotecznych na poziomie catego

kraju, wskazujac (rys 14) na malejgcg od 2007 roku dynamike zmian przewozow transportem zbiorowym
i przewozéw kolejowych ogdtem oraz pozostajgcg na ogdlnie niezmiennym w tym okresie czasu poziomie
dynamike zmian kolejowych przewozéw miedzywojewddzkich.

8. Gestos¢ potaczen

KPT pokazuje mape liczby potgczern miedzywojewddzkich na 1000 mieszkancow oraz liczbe pasazeréw pociggdéw
miedzywojewddzkich na 1000 mieszkancow.

Pierwsza z tych wartosci dla stacji potozonych na terenie Wojewddztwa Opolskiego przyjmuje bardzo réine
wartosci: od 0,41 dla Brzegu i 0,30 dla Opola po 0,12 dla Kedzierzyna-Kozla i 0,04 dla Kluczborka.

Druga z tych wartosci jest bardzo wysoka dla Opola (27,84), srednia dla Brzegu i Kedzierzyna-Kozla
(odpowiednio: 14,01 i 13,02) oraz niska dla Kluczborka (2,99).
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9. Potencjat demograficzny

KPT wskazuje w Wojewddztwie Opolskim dos¢ dobre wykorzystanie potencjatu demograficznego przez
transport kolejowy: wspotczynnik ten jest na bardzo dobrym poziomie dla Kedzierzyna-Kozla i Kluczborka,
zas dla Opola na poziomie dobrym.

10. Transport lotniczy

KPT wymienia lotnisko Wroctaw - Strachowice (WRO) jako jeden z jedenastu kluczowych portéw lotniczych
w Polsce, lezgcy najblizej Wojewddztwa Opolskiego wskazujac, ze jest to port, ktéry obstuguje od 10 do
12 % ruchu lotniczego kraju. Jedna z cech charakterystycznych krajowego ruchu lotniczego jest stosunkowo
mata srednia liczba pasazeréw na pokfadzie samolotéw, jednakze przecietna liczba pasazeréw na poktadzie
samolotéw systematycznie rosnie, co jest efektem zwiekszania dostepnosci oferty lotniczej dla pasazerow.

11. Transport autobusowy

KPT ocenia transport autobusowy zgodnie z obserwacjami i wnioskami autoréw niniejszego opracowania:

Ocena oferty autobusowej jest niezwykle utrudniona z uwagi na charakterystyke tego rynku przewozéw
pasazerskich. Przede wszystkim jego kluczowq cechq jest rozdrobienie podmiotéw wykonujgcych te
przewozy — w tym segmencie rynku transportowego przewozy sq realizowane przez znacznq liczbe
przewoZnikow (...). Obecna struktura przewozow pasazeréw transportem autobusowym jest zdominowana
przez sektor prywatny. (...) W potqczeniach na liniach krajowych wyraznie dominujq przewozy o charakterze
podmiejskim, ktdre stanowiq ponad 70% catosci realizowanych przewozow autobusowych w Polsce. {...).
Dominuje tabor majqcy 21-30 lat, przystosowany gtéwnie do przewozu od 16 do 45 pasazeréw {(....). Chociaz
dziatalnos¢ gospodarcza w zakresie wykonywania reqularnych przewozow autobusowych jest objeta dwoma
formami reglamentacji: licencjg na wykonywanie transportu drogowego oraz zezwoleniem na przewozy
regularne, to prog wejscia na ten rynek jest znacznie nizszy niz w przypadku transportu lotniczego czy
kolejowego. Dostepnosc¢ rynku rzutuje na jego otwartos¢. Zaletq takiego rynku jest jego elastycznosc,
rozumiana jako umiejetnosc¢ szybkiego dostosowywania sie do potrzeb pasazerow. Wadg natomiast — niski
stopien integracji taryfowo- biletowej, a takZze utrudnienia w dostepie do ujednoliconego rjp, co czesto
zmusza pasazerow do stosunkowo skomplikowanego i czasochtonnego zapoznawania sie z wieloma
ofertami poszczegdlnych przewoznikow.

12. Prognozy zapotrzebowania na przewozy pasazerskie

W zakresie prognoz zapotrzebowania na miedzywojewddzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie do
roku 2025, zostaty w KPT poczynione nastepujgce zatozenia:

Dla wielkosci minimalnych prognoz:

e  Rozwdj gospodarczy kraju bedzie przebiegac przy pewnym ostabieniu tempa rozwojowego.

e Rozwdj infrastruktury kolejowej skupi sie przede wszystkim na realizacji przedsiewzie¢ poprawiajacych
standard na gtéwnych ciggach komunikacyjnych, do roku 2015 w tempie zaktadanym w Wieloletnim
Programie Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku 2015, zas po 2015 r. z uwagi na
ograniczenia finansowe (np. zmniejszenie poziomu wsparcia ze strony Komisji Europejskiej), poza
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finalizacjg prac na sieci transeuropejskiej prace modernizacyjne bedg ograniczone do rewitalizacji linii
bez wyraznej poprawy charakterystyk jakosciowych.

e Dotychczasowa oferta jakosSciowa ze strony przewoznikdw zmieni sie nieznacznie, co bedzie oznaczato
utrzymanie obecnych trendéw w zakresie pofgczen miedzywojewddzkich, w tym przede wszystkim
w odniesieniu do liczby utrzymywanych potgczen i obstugujacych je pociggow.

Dla wielkosci maksymalnych prognoz:

e Rozwdj gospodarczy kraju bedzie ustabilizowany, z tendencjami do dalszego i systematycznego
wzrostu.

e Rozwdj infrastruktury kolejowej bedzie oparty na realizacji szerokiego programu modernizacji
i rewitalizacji linii kolejowych, a takze dworcow, nie tylko na liniach gtéwnych, lecz takze ciggach
uzupetniajacych; realizowane beda przede wszystkim przedsiewziecia poprawiajgce standard na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych, w tempie zaktadanym w Wieloletnim Programie Inwestycji
Kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku 2015, zas po 2015 r., poza kontynuacjg prac objetych
kolejnym programem, podtrzymany zostanie ten sam trend (poziom wsparcia UE zblizony do
obecnego, widoczne wzmocnienie udziatu paniAstwa w finansowaniu inwestycji i procesu
utrzymaniowego prowadzonego przez PKP PLK).

e Oferta jakoSciowa ze strony przewoznikéw zmieni sie nie tylko przez wydtuzenie niektdérych relacji
pociggéw miedzywojewddzkich, ale takze przez zwiekszenie liczby potaczen i obstugujgcych je
pociggow; oferta w zakresie potgczen miedzynarodowych bedzie utrzymana na obecnym poziomie,
wraz ze zmianami wynikajgcymi z aktualnych potrzeb.

13. Prognozy zmian w strukturze transportowej

A. Liczba oséb w przewozach miedzywojewddzkich, w pordwnaniu z rokiem 2010 ma zmieni¢ sie
nastepujgco (poziom 2010 r = 100%):

Wariant minimalny: 2015: +2%; 2020: - 2%; 2025: - 4% (spadek w poréwnaniu z rokiem 2020; wartosci te
zgodne sg z przewidywaniami opierajagcymi sie wytacznie o wspédtczynniki demograficzne, podanymi
w wersji A powyzej)

Wariant maksymalny: 2015: +2%; 2020: + 9%; 2025: +63%.

B. Liczba pociggokilometréw w przewozach miedzywojewddzkich, w poréwnaniu z rokiem 2010 ma zmienic
sie nastepujgco (poziom 2010 r = 100%):

Wariant minimalny: bez zmian

Wariant maksymalny: 2015: bez zmian; 2020: + 3%; 2025: +3%.

Za wariant najbardziej prawdopodobny uznano dla obu wartosci wariant posredni: dla roku 2020 réwny
prognozom maksymalnym, zas dla roku 2025 — zblizony do prognoz minimalnych.

C. W podziale wedtug motywacji podrézy — odpowiadajgcym naszym analizom zmian liczebnosci grup oséb
w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym — przewidziano nastepujgce zmiany:

e Motywacja: Dom — Nauka — Dom (DND): 2015: - 15%; 2020: -13%; 2025: - 6%.
e Motywacja: Dom — Praca — Dom (DPD): 2015: - 1%; 2020: -5%; 2025: - 7%.
e Motywacja: Dom — Inne — Dom (DID): 2015: + 1%; 2020: -1%; 2025: - 1%.
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Jako gtowny powdd takich prognoz podano ,wystepujgce zjawiska demograficzne, przede wszystkim zas
starzenie sie spoteczeristwa i zmniejszanie sie tqcznej liczby osob pracujqgcych”. Jest to absolutnie zgodne
z przeprowadzonymi przez nas powyzej analizami zmian demograficznych.

14. Docelowa sie¢ kolejowych potaczen pasazerskich

I

KPT omawia planowang docelowa sie¢ kolejowych potgczen pasazerskich:

e W wariancie minimalnym siec ta nie ulegnie rozszerzeniu ani zmniejszeniu.

e W wariancie maksymalnym oraz w wariancie najbardziej prawdopodobnym sie¢ zostanie
rozszerzona o potgczenie (przebiegajgce przez teren wojewddztwa): Krakow/Katowice/Wroctaw —
Zielona Géra — Berlin.

KPT wskazuje nastepujgce minimalne zasady pofaczen w przewozach miedzywojewddzkich:

e Nie mniej niz 2 pary pociggéw na dobe miedzy Warszawg a pozostatymi miastami wojewddzkimi.

e Zapewnienie bezposrednich pociggéw pomiedzy miastami wojewddzkimi.

e Dazenie do zapewnienia bezpos$rednich pofgczen z miastami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi
(szczegdlnie w sezonie).

e Dazenie do zapewnienia bezposrednich potaczern miedzy miastem wojewddzkim, a obszarami
0 najnizszej dostepnosci transportowej. Ten ostatni punkt w Wojewddztwie oznacza dazenie do
rozszerzenia sieci potaczen o potgczenia wymienione powyzej — nie ze wzgledéw ekonomicznych,
a z uwagi na misje, jaka transport publiczny petni w kazdym panstwie, szczegdlnie w krajach UE.

W zakresie przewozéw miedzynarodowych KPT jako istotne wskazuje:

A. Dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw pomiedzy wazniejszymi polskimi i zagranicznymi
osrodkami gospodarczymi i naukowymi, tj. Krakéw / Katowice / Wroctaw / Opole / Zielona Géra —
Berlin.

B. Dazenie do zapewnienia potgczen pomiedzy stolicami wojewddztw przygranicznych a stolicami
panstw, z ktérymi wojewddztwa te granicza:

e bezposrednimi pociggami, Wroctaw / Katowice — Praga

e poprzez system skomunikowar: Opole — Praga (we Wroctawiu lub w Kamiericu Zgbkowickim —
pociggi wojewddzkie).

15. Punkty weziowe

KPT wskazuje, ze organizatorzy publicznego transportu zbiorowego — dla usprawnienia potgczen kolejowych
pomiedzy miastami wojewddzkimi, innymi wiekszymi miastami (powyzej 20 tys. mieszkancéw) oraz
rejonami atrakcyjnymi turystycznie, niezaleznie od wariantu prognostycznego — powinni zapewnic
skomunikowania na nastepujacych stacjach:

e  Kedzierzyn - Kozle (kierunki: Racibdrz, Nysa)
e Opole Gtéwne (kierunki: Kedzierzyn - Kozle, Nysa, Kluczbork, Lubliniec)
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16. Finansowanie przewozéw z budzetu panstwa
KPT omawia wydatki budzetu paristwa na finansowanie przewozow. W ciggu ostatnich 6 lat wydatki te wrosty
0 23%, zas udziat dotacji z tytutu ulg pozostaje na niezmienionym poziomie ok. 60% catkowitych dotacji;
pozostate 40% stanowi dotacja na dofinansowanie przewozéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych.

Zgodnie z KPT, dla przewozéw miedzywojewddzkich kwoty dotacji przez najblizsze 10 lat beda rosngé¢ o 4%
w uktadzie rok do roku.

KPT podkresla, ze ,publiczne ustugi transportowe odgrywajq decydujgcq role w transporcie pasazerskim w UE
zaréwno z ekonomicznego, jak rowniez politycznego punktu widzenia. Szacuje sie, ze prawie 90% krajowych
przewozow pasazerskich realizowanych w krajach UE jest objetych formg umowy o Swiadczenie ustug
publicznych. W sektorze transportu kolejowego na niemal catym sSwiecie rzqdy finansujq (dotujg) krajowy

pasazerski rynek kolejowy.”

17. Finansowanie modernizacji taboru
KPT przewiduje centralne finansowanie modernizacji nastepujacych pociggdw przejezdzajacych przez teren
Wojewddztwa Opolskiego:

Projekt POIiS 7.1-50. Odnowa taboru PKP Intercity S.A. dla relacji Przemysl - Szczecin. Projekt obejmuje:

e Modernizacje 20 przedziatowych wagondw pasazerskich 2 klasy typu 141A; modernizacja bez zmiany
typu wagonu.

e Modernizacje 18 przedziatowych wagondw pasazerskich 1 klasy typu 140A; modernizacja bez zmiany
typu wagonu.

e Modernizacje 10 przedziatowych wagondéw pasazerskich 2 klasy typu 111A; po modernizacji wagony
bedg wagonami pasazerskimi bezprzedziatowymi 2 klasy typu 111Ainw z przystosowaniem do
przewozu os6b niepetnosprawnych.

e Modernizacje 10 przedziatowych wagondéw pasazerskich 2 klasy typu 111A; po modernizacji wagony
bedg wagonami pasazerskimi bezprzedziatowymi 2 klasy typu 111Arow z przystosowaniem do
przewozu rowerdw.

e Modernizacje 10 przedziatowych wagondéw pasazerskich 1 klasy typu 112A; po modernizacji wagony
beda wagonami bezprzedziatowymi typu 113WRb z przystosowaniem do celéw gastronomicznych.

Przewidywany okres realizacji projektu: lata 2011-2013. Projekt otrzyma dofinansowanie w wysokosci ponad 60
min zt. Dla samorzagddw wojewddztw przewidziano w latach 2010-2015 srodki z rezerwy celowej budzetu
panstwa- 700 min na tabor pasazerski. Ponadto ze s$rodkéw Funduszu Kolejowego w latach 2009-2015
przeznaczono 800 min zt na zakup, modernizacje, remont pasazerskiego taboru kolejowego do wykonywania
przewozéw regionalnych lub na wktad wiasny konieczny do realizowania projektdw dotyczacych taboru
pasazerskiego okreslonych w regionalnych programach operacyjnych.

18. Refundacje z tytutu ulg ustawowych

KPT omawia rowniez zmiany w kwotach refundacji z tytutu ulg ustawowych. Kwoty te wzrastajg w ciggu
najblizszych 5 lat o0 2% w ukfadzie rok do roku. KPT formutuje tutaj nastepujace zatozenie:

»Zaktadajgc, iz zakres grup spotfecznych i zawodowych uprawnionych do korzystania z ustawowych ulg
przejazdowych nie bedzie juz rozszerzany, dotacja — poczqwszy od roku 2013, a skoriczywszy na roku 2016, ktory
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to moment okreslono jako graniczny w zwiqgzku z postanowieniami art. 80 ustawy O PUBLICZNYM TRANSPORCIE
ZBIOROWYM - ksztaftowana bedzie z uwzglednieniem corocznej indeksacji o planowany Ssrednioroczny
wskaznik wzrostu cen towarow i ustug konsumpcyjnych”.

Zatozenie to nie uwzglednia zachodzacych w bardzo szybkim tempie zmian demograficznych, oméwionych we

wczesniejszych rozdziatach.

19. Informacja pasazerska oraz informacja dla oséb niepetnosprawnych i oséb posiadajgcych ograniczone
zdolnosci ruchowe

W zakresie dotyczgcym wojewddztw warto wymienié nastepujgce szczegdtowe zapisy:

e Osiggniecie przez operatorow poziomu, co najmniej 20% w zakresie udziatu pociggéw
miedzywojewddzkich prowadzacych przynajmniej jeden wagon z miejscami dostosowanym do przewozu
podrdznych poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich;

e Mozliwos$¢ zgtoszenia przez osoby o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, w tym szczegdlnie
osoby niepetnosprawne, checi odbycia podrdzy z wykorzystaniem narzedzi dostepnych dla takich oséb
(telefon, internet).

Krajowy Plan Transportowy podsumowuje planowang sie¢ pasazerskich kolejowych potaczen
miedzynarodowych i miedzywojewddzkich wraz z siecig uzupetniajgcg opartg o skomunikowania. W czesci dla
Wojewddztwa Opolskiego zatgczona mapa wyglagda nastepujgco (na zielono zaznaczone linie objete Krajowym
Planem Transportowym, zas na czerwono — uzupetniajgce linie kolejowe, tworzgce sie¢ skomunikowan):
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Mapa 14. Planowana sie¢ kolejowa w Krajowym Planie Transportowym.

LEGENDA
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Innwe Istotne stacje | pasterunki ruchu
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b it
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Zrédto: PKP PLK S.A.

Strona 110




CZESC (V.

FINANSOWANIE
UStUG PRZEWOZOWYCH



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego

Strona 112




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego

15. Finansowanie transportu zbiorowego w Wojewoddztwie Opolskim

Zgodnie z art. 50 ust. 1 Ustawy finansowanie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej polega na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu :

a. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdédw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci
danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,

c. poniesionych kosztow w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora Srodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

Przewiduje sie nastepujace zrédta i formy finansowania ustug przewozowych:

a. W komunikacji kolejowej:

Optaty za przejazdy pochodzgce bezposrednio od uzytkownikéw (pasazeréw) transportu publicznego
— jako wptywy z biletéw.

Srodki z budzetu paristwa przekazywane w formie dotacji celowej, polegajace na refundacji kosztéw
sprzedazy biletéw ulgowych osobom uprawnionym (na podstawie Ustawy z dn. 20.06.1992 r.
o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
(Dz.U. z 2012r. poz. 1138).

Srodki finansowe z budzetu samorzadu Wojewddztwa Opolskiego.

Srodki z budzetu paristwa (Fundusz Kolejowy, rezerwa celowa budzetu parstwa itp.).

Inne Srodki.

b. W komunikacji autobusowej:

Opfaty za przejazdy pochodzace bezposrednio od uzytkownikéw (pasazerow) transportu publicznego
— jako wptywy z biletow.

Srodki z budzetu paristwa przekazywane w formie dotacji celowej, polegajace na refundacji kosztéw
sprzedazy biletéw ulgowych osobom uprawnionym (na podstawie Ustawy z dn. 20.06.1992 r.
o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
(Dz.U. z2012r. poz. 1138).
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15.1. Zrédta i formy finansowania transportu zbiorowego

Tabela nr 31 przedstawia kwoty refundacji wyptaconych przewoznikom autobusowym z tytutu udzielonych ulg
ustawowych w ostatnich latach. Wielkos¢ refundacji jest oszacowana na podstawie wydatkéw na krajowe
pasazerskie przewozy autobusowe w projekcie wydatkow budzetu opolskiego w latach 2009-2013.

Tabela 31. Kwoty refundacji wyptaconych przewoznikom autobusowym

2007 21941 300

2008 22167 211 1,0
2009 21447736 -3,2
2010 20074 153 -6,4
2011 20962 333 4,4
2012 22 814 000 8,8
2013 23 356 461 2,4

Zrédto: Dane z Urzedu Marszatkowskiego w Opolu

Wtadze samorzadowe wojewddztwa opolskiego od trzech lat zwiekszajg wielkos¢ srodkéw finansowych
z przeznaczeniem na refundacje kosztow autobusowego transportu pasazerskiego z tytutu ulg ustawowych. Rok
2012 byt rekordowy pod wzgledem wzrostu dotacji w stosunku do roku poprzedniego (8,8%). Kwota dotacji dla
przewoznikéw autobusowych w roku 2013 wyniosta 23,4 min zt i byta wyzsza 0 2,4% w zestawieniu do wielkosci
dotacji z 2012 r.

Rysunek 9. Doptaty do biletéw ulgowych dla przewoznikéw autobusowych — brutto w zi.

Doptaty do biletéw ulgowych dla przewoznikéw autobusowych -
brutto w zi.

24000 000

23 000 000
*;" 22 000 000
g 21 000 000
g
8 20000 000

19 000 000

18 000 000

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Lata

Ponizsza tabela przedstawia dochody i wydatki Wojewddztwa Opolskiego

Tabela 32. Dochody i wydatki Wojewddztwa Opolskiego

Dochody 504 523 471 820 468 169 481529 478 617
- biezace 382969 357 298 351905 285 880 320 606
- majatkowe 121554 114 523 116 264 195 649 158 011
Wydatki 490 624 454 534 463 248 511768 556 639
Pasazerskie przewozy kolejowe 43 643 41526 41748 37212 37424
% w wydatkach ogotem 8,9 9,1 9,0 7,3 6,7

Pasazerskie przewozy autobusowe 25 850 22 900 24 839 23930 23176
% w wydatkach ogotem 53 5,0 5,4 4,7 4,2
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Z przedstawionego powyzej zestawienia wida¢, ze dochody wojewddztwa od 2010 roku praktycznie utrzymaty
sie na tym samym poziomie. W tym samym czasie wydatki na transport kolejowy w strukturze wydatkow
wzrosty z 6,7% do poziomu blisko 9%. Udziat wydatkow na pasazerskie przewozy autobusowe wzrdst o ponad
1 punkt procentowy z 4,2% do 5,3%. Zrédtem finansowania wydatkdw kolejowych jest budzet wojewddztwa
oraz $rodki zewnetrzne (Fundusz Kolejowy) natomiast wydatki przeznaczone na refundacje dla przewoznikdw
autobusowych sg finansowane $rodkami budzetu Panstwa.

Tabela 33. Wydatki materialne budzetu Wojewddztwa Opolskiego

[tys. zt] 2014 (Prognoza) 2013 2012 2011 2010
Krajowe pasazerskie przewozy 10 692 9117 9120 17671 18 050
kolejowe
Drogi publiczne wojewddzkie 63 540 46 454 61 883 86294 143 337

Analiza powyzszej tabeli pokazuje znaczacy spadek wydatkéw materialnych z poziomu ok. 18 min zt. w dwdch
latach poczatku obecnej dekady do poziomu ok. 10 min zt w dwdch nastepnych latach. Zaplanowane wydatki
na 2014 r. w wysokosci 10,7 min zt. utrzymane sg na poziomie ostatnich dwadch lat.

Poniewaz publiczny transport zbiorowy petni istotng funkcje spoteczng na rzecz mieszkarncow Wojewddztwa
Opolskiego, dlatego tez bedg podejmowane starania, by udziat wydatkéw na transport zbiorowy w catym
budzecie Wojewddztwa nie ulegat zmniejszeniu, lecz by istniejgca i nowa infrastruktura oraz tabor mogty jak
najlepiej stuzy¢ spoteczenstwu.

15.2. Poziom optat za przejazdy

Wielkosci optat za przejazdy kolejowe i autobusowe s3 przedstawione w ponizszej tabeli. W celu okreélenia
konkurencyjnosci cenowej przejazdédw dokonano poréwnania na tych samych liniach cen biletow
autobusowych i kolejowych. Rdznice cen podano w ztotdwkach i procentach celem zilustrowania danej
konkurencyjnosci przewozow.

Tabela 34. Poréwnanie oferty kolejowej i autobusowej na wybranych trasach

TRASA | POROWNANIE

Cena kolei Czas kolei kL:I:::,jaat:r"sA,olivz zr:)ay

Lp. Od Do jako % ceny jako % czasu .
autobusu autobusu kursow

autobusowych

1. Nysa Brzeg 47 % 69 % 31%

2. Prudnik Kedzierzyn - Kozle 89 % 78 % 83 %

3. Nysa Kedzierzyn - Kozle 101 % 97 % 83%

4, Gogolin/Krapkowice | Kedzierzyn - KoZle 109 % 45 % 116 %

5. Opole Kedzierzyn - Kozle 117 % 64 % 308 %

6. Olesno Kluczbork 130 % 87 % 178 %

7. Opole Gogolin/Krapkowice 130 % 67 % 36 %

8. Opole Kluczbork 96 % 93% 29%

Z analizy powyzszej tabeli wynika, ze w przypadku 3 linii Srednia cena jednorazowego biletu kolejowego jest
nizsza od Sredniej ceny biletu autobusowego. Dla linii Prudnik — Kedzierzyn - Kozle cena biletu kolejowego
i autobusowego jest na takim samym poziomie. Natomiast dla 4 pozostatych relacji cena biletu autobusowego
jest nizsza od ceny biletu kolejowego. W relacjach Olesno — Kluczbork i Opole — Gogolin — Krapkowice rdéznica
na korzys¢ autobusu wynosi 30%. Warto jednak zauwazy¢, ze powyzisze poréwnania wypadajg korzystniej dla
przewozoéw kolejowych w przypadku biletéw okresowych. Pod wzgledem czasu podrdézowania kolej w stosunku
do przewozéw autobusowych jest bezkonkurencyjna. W relacji Gogolin — Kedzierzyn - Kozle czas dojazdu do
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miejsca przeznaczenia jest o potowe krdétszy. Jedynie na liniach Nysa — Kedzierzyn - Kozle, Nysa —Opole i Opole
— Kluczbork czas przejazdu alternatywnymi drogami jest poréwnywalny do czasu przejazdu pociggiem.

Zestawienie liczby kurséw autobusowych do kurséw na kolei pokazuje, ze na tych liniach, gdzie oferta
przewozéw kolejowych jest bogatsza niz przewozéw autobusowych, co do liczby kurséw, przewoznik moze
liczy¢ na wysokg frekwencje pasazeréw, mimo relatywnie wysokiej ceny biletu. Sytuacja taka jest jednak
niekorzystna z punktu widzenia rentownosci przewozdéw uzytecznosci publicznej, ktére s3 dublowane bez
uzasadnionej przyczyny dwoma rodzajami transportu, konkurujacymi wzgledem siebie zamiast wspdlnie
oferujgcymi zintegrowany produkt ustugi publicznej dla pasazera.

Organizator powinien podjaé dziatania w celu obnizenia cen biletéw i zwiekszenia liczby potgczen na liniach
uzytecznosci publicznej i takie dziatania s3 zgodne z oczekiwaniami wyrazonymi przez mieszkancéw
w badaniach ankietowych, ktérych wyniki zostaty przedstawione w niniejszym dokumencie.
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15.3. Uprawnienia do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego

Wazng kwestig w przewozach publicznych sg preferencje w optatach dla pasazeréw wymagajacych wsparcia.
Obecnie w transporcie kolejowym istnieje szerokie spektrum ulg ustawowych refundowanych przez Skarb
Panstwa. Oprdcz osob niepetnosprawnych i o ograniczonych mozliwosciach ruchowych oraz ich opiekunow,
objeci sg nimi réwniez uczniowie, studenci do 26 roku zycia, nauczyciele, doktoranci, dzieci do 4 lat oraz
funkcjonariusze panstwa (policjanci, zotnierze, straznicy graniczni itp.). Na mocy ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym takze organizatorzy, w ramach prowadzonej polityki spotecznej moga przyznac
dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng réwniez innym grupom spotecznym
np. rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajac w ten sposéb w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia
lub urzedow, do pracy lub szkét, a nastepnie w powrocie do domu.

W zwigzku ze zmianami struktury ludnosciowej liczba oséb uprawionych do ulg ustawowych bedzie malata,
a przychody z przewozdéw uzytecznosci publicznej bedg zalezaty w coraz wiekszym stopniu od liczby pasazeréow
korzystajgcych z biletéw normalnych i ulg handlowych (np. bilety weekendowe). Dla przyktadu w Kolejach
Mazowieckich liczba pasazeréw korzystajacych z ulg ustawowych czesto nie przekracza 10%. Taki model jest
idealny, gdyz zapewnia stosunkowo wysokie przychody bezposrednio od pasazerow, ktérzy niezaleznie od
sytuacji materialnej decyduja sie na korzystanie z transportu publicznego.

W transporcie kolejowym istnieje mozliwos¢ zwiekszenia liczby pasazeréw kupujacych bilety z ulgami
ustawowymi, poniewaz jest tam szerszy niz w transporcie autobusowym katalog ulg. W szczegélnosci duze
znaczenie majg ulgi na zakup biletéw jednorazowych dla uczniéw i studentéw. Dodatkowe mozliwosci stwarza
wprowadzenie taryfy strefowej, ktéra obejmuje swoim zasiegiem takie lokalizacje jak Gtubczyce, czy
Krapkowice, czyli miasta generujace stosunkowo duze wielkosci przewozéw w komunikacji nie spetniajgcej
kryteriow przewozdow uzytecznosci publiczne;.

Wprowadzenie wspdlnego systemu taryfowo-biletowego, skomunikowania réznych s$rodkéw transportu,
wiekszych udogodnien dla osdb z ograniczong sprawnoscia ruchowa, poprawy stanu Infrastruktury (remonty
linii kolejowych, infrastruktury przystankowej i dworcowej) oraz modernizacja i zakup taboru powinien
zahamowac¢ proces spadku liczby podréznych, ktéry moze wystgpi¢ gtownie wsrdd mtodziezy szkolnej
i studenckiej. Zaproponowane rozwigzania mogg wptyng¢ na pozyskanie nowych grup pasazeréw, ktérzy
dotychczas nie korzystali z publicznego transportu zbiorowego.

Najwazniejsze przepisy odnoszace sie do ulg przejazdowych zostaty zawarte w ustawie z dnia 20 czerwca 1992
r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Powyzsza ustawa reguluje uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
w regularnych przewozach o0s6b, wykonywanych przez uprawnionych przewoznikéw kolejowych
i autobusowych. Wprowadza rdzne kategorie wysokosci ulg. Dla biletow jednorazowych s3 to ulgi w wysokosci
33%, 37%, 49%, 51%, 78%, 93%, 95%, 100%, a dla biletow miesiecznych odpowiednio — 33%, 37%, 49%, 51%,
78%, 93%. Szczegdtowy wykaz wszystkich rodzajéw ulg znajduje sie w przepisach niniejszej ustawy.

Warto podkresli¢, ze od 1 stycznia 2017 r. zwrot z tytutu sprzedazy biletéw ulgowych bedzie przystugiwat
wytacznie operatorom i tylko na liniach uzytecznosci publicznej. Zwrot z tego tytutu bedzie stanowit czesé
rekompensaty przekazywanej operatorowi przez organizatora.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem (WE) 1370/2007 przewoznicy wykonujacy publiczny transport zbiorowy moga
wprowadzi¢ uprawnienia do bezptatnych albo ulgowych przejazdéw dla swoich pracownikéw, emerytow
i rencistdw oraz najblizszych cztonkéw rodzin. Pozostate ulgi handlowe muszg by¢ przyjete uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Opolskiego. Wprowadzanie ulg handlowych np. w wysokosci 50% moze byé uzasadnione duzg
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liczbag pasazeréow zatrudnionych w jednym zaktadzie lub firmie, instytucji, wykupujgcym uprawnienia do takiej
ulgi jako swiadczenie socjalne dla swoich pracownikéw. Obecnie obowigzujace ulgi handlowe w Przewozach
Regionalnych premiujg podrézowanie w grupie (bilet raz, dwa, trzy) i powoduja, ze cena przejazdu grupy kilku
0s6b dalej jest nizsza niz przejazd samochodem. Inne ulgi handlowe wprowadzane na polskiej sieci kolejowej
obejmuja bilety (abonamentowe 1 na 5 lub 3 przejazdy na 13 gratis), znizke na podréz powrotng premiujgcg
statego klienta, wykup ulgi dla senioréw powyzej 70 roku zycia itp. Wszystkie te ulgi umozliwiajg pozyskanie lub
utrzymanie dotychczasowych klientéw i jako takie stuzg zwiekszeniu wielkosci przewozoéw i uzyskiwanych
przychodow dzieki zwiekszeniu popularnosci przewozéw kolejowych.

Koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw pokrywane
sg z budzetu panstwa. Zasada ta odnosi sie nie tylko do ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw, lecz
takze do uprawnien okreslonych innymi ustawami, w szczegdlnosci:

. z dnia 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (uwaga: zgodnie z art. 43 ust. 1
tej ustawy poset i senator ma prawo, na terenie kraju, do bezptatnego przejazdu srodkami
publicznego transportu zbiorowego oraz przelotow w krajowym przewozie lotniczym, a takze do
bezptatnych przejazdéw srodkami publicznej komunikacji miejskiej);

. z dnia 27 lipca 2005 r. o szkolnictwie wyzszym;

. z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty;

. z dnia 17 maja 1989 r. o stosunku Parstwa do Kosciota Katolickiego w RP (i analogiczne
postanowienia dotyczgce innych kosciotéw);

. z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektdorych osobach bedgcych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego;

. z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin;

. z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami parstwa;

. z dnia 16 listopada 2006 r. o swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujgcych cywilnym

niewidomym ofiarom dziatar wojennych.

Omdwione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze srodkow
budzetu panstwa. Organizator moze wprowadza¢ dodatkowe przywileje w zakresie kosztow przejazdu, musi
jednak finansowac je z innych srodkdw, niz dotacje z budzetu panstwa.

Uprawnienia do ulgowych przejazdéw w komunikacji publicznej beda realizowane na liniach o charakterze
uzytecznosci publicznej zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do
ulgowych przejazddéw srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Strona 118




CZESC [ V.
PREFERENCJE WYBORU
SRODKOW TRANSPORTU



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego

Strona 120




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego

16. Badania ankietowe mieszkancow Wojewddztwa Opolskiego

Badania ankietowe dotyczace zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkanicéw Wojewddztwa Opolskiego
zostaty przeprowadzone w sierpniu, wrzesniu i pazdzierniku 2013 r.

Badania te miaty na celu poruszenie réznorodnych kwestii, takich jak:

1. Zaspokojenie potrzeb przewozowych przez istniejgce srodki transportu w publicznym transporcie
zbiorowym.
2. Konkurencyjno$é transportu zbiorowego w stosunku do indywidualnych srodkéw transportu (np. czas

jazdy, komfort podrozy, koszty transportu, dostepnosé publicznego transportu zbiorowego).

3. Kierunki rozwoju publicznego transportu, ktérych konsekwencjg powinien by¢ wzrost liczby oséb
korzystajgcych z publicznego transportu.

4. Ocena i okreslanie prognoz potrzeb przewozowych mieszkaricow Wojewddztwa Opolskiego w zakresie
kolejowych i drogowych przewozow pasazerskich z uwzglednieniem w szczegdlnosci:

. demografii — stan istniejgcy i prognozy,

. gestosci zaludnienia,

. ruchliwosci mieszkancow,

. struktury podrézy w oparciu o motywacje,

. Sredniej odlegtosci i czasu podroézy,

. alokacji lokalnych i regionalnych osrodkéw przemystowych i specjalnych stref ekonomicznych,

. zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci

ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.

Badania podazy i popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego w Wojewddztwie Opolskim zostaty
przeprowadzone w trzech okresach: od 20 do 31 sierpnia, od 9 do 20 wrzesnia oraz od 1 do 31 pazdziernika
2013 roku. Okresy te zostaty wybrane celowo w taki sposdb, by badaniami objg¢ wszystkie segmenty ludnosci,
tj.: ucznidw i studentéw (ktérzy zaczynaja zajecia z poczatkiem pazdziernika), osoby pracujgce oraz emerytow.

Wszystkie badania ankietowe przeprowadzone zostaty metodg PAPI, tzn. jako wywiady bezposrednie
z wykorzystaniem papierowej ankiety/kwestionariusza. Ankiety nie byty rozdawane mieszkaficom
wojewoddztwa w celu ich samodzielnego wypetnienia. Badania ankietowe zostaty przeprowadzone w oparciu
o reprezentatywng probe mieszkancow wojewddztwa. Do przeprowadzenia badan wybrano prébke
zapewniajacg margines btedu rowny 3%, przy poziomie ufnosci wynoszgcym 0,95. Zgodnie z zasadami statystyki
matematycznej (por. Pracownia Badan Spotecznych, http://pbs.pl/x.php/1,139/Dobor-proby.html), wielkosé
takiej préby wynosi 1067 osdb.

Dobdr préby oséb ankietowanych przeprowadzono w taki sposdb, by wsrdéd uczestnikdw badania
odzwierciedlone zostaty nastepujgce czynniki:

1. Zapewnienie rGwnomiernego podziatu wg ptci respondentéw (50% : 50%)
2. Powigzana ze strukturg wieku struktura zawodowa:
. Osoby w wieku szkolnym: uczniowie, studenci, stanowigcy obecnie ok. 20% mieszkancow
wojewddztwa.
. Osoby w wieku produkcyjnym, stanowigcy obecnie ok. 60% mieszkaricéw wojewddztwa.
. Osoby w wieku poprodukcyjnym (emeryci), stanowiacy obecnie ok. 20% mieszkancow
wojewddztwa.
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Badania ankietowe prowadzone byty rdwnolegle w kilku segmentach:

. W pociggach ,Regio” uruchamianych w 2013 r. przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. — w celu
zbudowania kompleksowej bazy informacji o napetnieniach w tych pociggach —ankiety A.

. W wybranych potgczeniach autobusowych uruchamianych w 2013 r. na podstawie zezwolen
wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego oraz Prezydenta Miasta Opole — w celu
zbudowania czesciowej bazy informacji o napetnieniach w tych autobusach — ankiety A.

. Poza dworcami kolejowymi i autobusowymi, w celu zbadania preferencji komunikacyjnych
i dokonania oceny wojewddzkiego transportu publicznego przez mieszkancéw wojewddztwa —
ankiety B.

Badania ankietowe miaty za zadanie odpowiedzie¢ na kilka nastepujacych pytan:

W jakim stopniu obecna sie¢ transportu publicznego zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkancéw.
Czy publiczny transport zbiorowy jest konkurencyjny w stosunku do indywidualnych srodkéw transportu
(np. czas przejazdu, komfort, koszty, dostepnosc).

3. Jakie powinny by¢ kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ktére spowodowatyby wzrost
liczby pasazeréow.

4, Jakie sg potrzeby przewozowe mieszkancow i jak bedga sie one zmieniaé w perspektywie lat.

W odpowiedziach wskazuje sie na rzadkie kursowanie zaréwno autobusdw, jak i pociggédw. Ankietowani
podkreslajg, ze autobusy kursujg za rzadko, zwtaszcza wieczorami oraz w weekendy, wskazywane jest rowniez
ich nadmierne przepetnienie. Ponadto w przypadku potaczen kolejowych pojawiajg sie zarzuty o czeste zmiany
w kursowaniu pociggéw (gtéwnie wynikajgce z ograniczonej przepustowosci sieci kolejowej zwigzanej z pracami
torowymi) oraz o likwidacje pociggdw, co powoduje ograniczenia w dostepnosci komunikacyjnej mieszkaricow
regionu.

Odpowiedzi te mogg wskazywac na fakt, ze w niektorych przypadkach sie¢ transportu publicznego na terenie
Wojewddztwa Opolskiego nie spetnia w petni oczekiwan mieszkancow. Przektada sie to bezposrednio na
zmniejszenie liczby pasazeréw, ktérzy — pomimo zwiekszonych kosztéw podrézy — wtasnym samochodem sg
w stanie podrézowac szybciej, wygodniej i bezposrednio do celu.

W ankietach typu A pojawity sie nastepujace pytania otwarte:

1. Mozliwos¢ wskazania propozycji utworzenia nieistniejgcych obecnie kolejowych potaczen
bezposrednich.

W ankietach odnotowano nastepujgce odpowiedzi (zestawienie posortowano wedtug malejacej liczby

odpowiedzi):
Lp. Trasa Liczba Lp. Trasa Liczba
1 | Nysa- Wroctaw 5 odp. 10 | Namystéw - Opole 1 odp.
2 | Gtubczyce - Opole 4 odp. 11 | Nysa - Gtuchotazy 1 odp.
3 | Gtubczyce - Racibérz 3 odp. 12 | Nysa - Jaworzyna 1 odp.
4 | Gtubczyce - Kedzierzyn - KozZle 2 odp. 13 | Nysa - Kluczbork 1 odp.
5 | Nysa - Ligota Wielka 2 odp. 14 | Nysa - todz 1 odp.
6 | Ractawice SI. - Racibérz 2 odp. 15 | Nysa - Watbrzych 1 odp.
7 Kedzierzyn - Kozle — Nysa: pot. po 1 odp. 16 | Nysa - Zabkowice Slgskie 1 odp.
20:00
8 | Kedzierzyn - Rybnik 1 odp. 17 | Opole - Czestochowa 1 odp.
Krapkowice - Opole 1 odp.
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2. Mozliwos¢ wskazania propozycji utworzenia nieistniejgcych obecnie autobusowych potgczen
bezposrednich.

W ankietach odnotowano nastepujgce odpowiedzi (kazda z nizej wymienionych tras wystgpita 1 raz):

Lp. Trasa Lp. Trasa
1 | Brzeg - Kotdrz Maty 11 | Nysa - Warszawa
2 | Gtubczyce - Stara Wie$ 12 | Nysa - Wtodary
3 | Gtubczyce - Sciborzyce 13 | Nysa - Zgbkowice Slaskie
4 | Gtubczyce - Bliszczyce 14 | Opole - Kolonia Gostawicka
5 | Gtubczyce - Katowice 15 | Prudnik - Warszawa
6 | Gtubczyce - Krakéw 16 | Prudnik - Wroctaw
7 | Nysa - Gtuchotazy 17 | Sowin - Mysliczyn
8 | Nysa - Kluczbork 18 | Wiechowice - Gtubczyce
9 | Nysa - Krakéw 19 | Wiechowice - Opole
10 | Nysa - Paczkéw

W ankietach typu B pojawita sie mozliwosé wskazania propozycji utworzenia nieistniejgcych obecnie potaczen
bezposrednich.

W ankietach odnotowano nastepujgce odpowiedzi (kazda z nizej wymienionych tras wystgpita 1 raz):

Lp. Trasa Lp. Trasa
1 Babordw - Opole 6 Opole - Kepno

2 Gtubczyce - Katowice 7 Opole - £6dz

3 Kedzierzyn-Kozle - Wroctaw 8 Opole - Racibdrz

4 Michatkowice - Racibérz 9 Opole - Zakopane

5 Nysa - Wtodary 10 kursy z i do Kartowic

W ankietach, wsréd odpowiedzi na pytanie o $rodek lokomocji, w odpowiedzi ,inny Srodek” pojawiaty sie
wskazania na motor i motorower, co jest spdjne zarédwno ze wspomniang wczesniej wzrastajaca liczbg tych
pojazdéw wsréd mieszkancéw Wojewddztwa Opolskiego, jak rowniez z profilem respondentéw — czyli
z uczniami.

W zakresie kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego badania ankietowe wskazujg na
niewystarczajgcyg liczbe potgczen miedzy niewielkimi miejscowosciami i gtdwnymi osrodkami miejskimi
Wojewddztwa. Poniewaz wedtug badan wiekszo$¢ podrézujacych stanowig osoby pracujace oraz studenci i s
to — jak wynika z metryczki — osoby o niskich dochodach, dlatego nie majg innych mozliwosci przemieszczania
sie oprdcz korzystania z transportu publicznego. Te osoby majg wiec — w poréwnaniu z pozostatg czescig
populacji — zwiekszone potrzeby komunikacyjne.

Wsrdod pasazeréw kolei najwieksze niezadowolenie budzity nastepujgce aspekty publicznego transportu
zbiorowego: liczba potaczen, czas podrézy oraz ceny biletéw. Odpowiedzi te wskazujg na potrzebe zaréwno
inwestycji infrastrukturalnych, polepszajacych parametry techniczne linii kolejowych, jak i na zwiekszanie
czestotliwosci kursowania pociggdéw. Ceny biletow sg rowniez problemem wskazywanym przez respondentéw,
z uwagi na ich niskie dochody miesieczne.

Pasazerowie autobuséw podnoszg rowniez podobne aspekty, jak w przypadku kolei, oraz wskazujg na niski
komfort podrdézy. Autobus jest srodkiem transportu wybieranym czesciej niz kolej, z uwagi na jego mozliwosé
dotarcia do wielu matych miejscowosci (wieksza elastycznosc), ale takze, w niektorych przypadkach na wieksza
czestotliwo$é kursowania oraz nizsze ceny biletdw. Podobnie jak autobus, rowniez samochdd wsrdd pasazerdow
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pozostaje srodkiem transportu wybieranym czesciej niz kolej — miedzy innymi wtasnie z uwagi na dtugi czas
podrdzy kolejg. W przypadku dobrej sieci kolejowej na terenie Wojewddztwa Opolskiego sSwiadczy to o jej
niepetnym wykorzystaniu i wskazuje na potrzebe otworzenia linii, ktére dzi$ pozostajg nieczynne w ruchu
pasazerskim, w szczegdlnosci w kierunku pétnoc-potudnie.

tacznie na czas przejazdu do 60 minut wskazuje ponad 70% podrézujacych kolejg, zas przy podrdzach
autobusami prawie 85% podrozujgcych. Ogdlna ocena komunikacji publicznej nie jest zbyt wysoka, podrdzujgcy
wskazujg na dyskomfort zwigzany z codziennymi dojazdami do pracy i do szkoty.

Pozytywnym aspektem, ktdry mozna wykorzystac¢ jest dos¢ duze zainteresowanie biletem zintegrowanym
(tacznie 54% ankietowanych), z mozliwoscig wykorzystania go przede wszystkim w komunikacji miejskiej przy
potfaczeniach tagczonych z autobusowym badz kolejowym transportem podmiejskim (dojazdowym do pracy lub
do szkoty). Warto to zainteresowanie wykorzystaé, tworzgc zintegrowany system transportowy oraz projektujgc
i inwestujac w tworzenie intermodalnych punktow przesiadkowych.

Wojewddztwo Opolskie posiada obszary o niskiej gestosci zaludnienia (géry, obszary rolnicze), tam tez
transport publiczny nie jest bardzo rozwiniety i samochdd staje sie czesto najwazniejszym Srodkiem
komunikacji mieszkancow, dlatego tez w tych rejonach transport zawsze bedzie wymagat znacznej
rekompensaty w celu zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej tych czesci regionu. Z drugiej strony istniejg
rowniez duze ciggi komunikacyjne, wynikajgce z rozmieszczenia przemystu i potozenia gtéwnych miast
Wojewddztwa Opolskiego oraz regiondw sgsiednich, do ktorych mieszkancy wojewddztwa udajg sie do pracy,
miejsc nauki i potrzeb fakultatywnych (wizyta u lekarza, rodziny, znajomych, cele kulturalne itp.) takich jak np.
Woroctaw, Gliwice oraz Racibérz —gdzie tez napetnienia w badanych pociggach byty wysokie.

Samorzad Wojewddztwa Opolskiego powinien wspiera¢ dalszy rozwdj publicznego transportu zbiorowego,
dostosowujgc gestos¢ sieci potgczen oraz jej dostepnos¢ do charakteru konkretnego fragmentu obszaru
wojewoddztwa pod katem potrzeb wynikajgcych z komunikacji na szczeblu regionalnym (miedzypowiatowym).
Jak wskazano w opracowaniu, liczba mieszkaricéw wojewddztwa do roku 2035 ulegnie zmniejszeniu przy braku
realizacji aktywnej polityki spoteczno-gospodarczej, ponadto starzenie sie spoteczenstwa skutkowaé bedzie
zwiekszeniem udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym w ogdlnej strukturze wiekowej ludnosci. Oznacza to staty
wzrost znaczenia relacji fakultatywnych, gdyz osoby w wieku poprodukcyjnym preferujg funkcje transportu
umozliwiajgce nie dojazdy do pracy, ale kontakt z rodzing, realizacje funkcji kulturalno-turystycznych.

W przysztosci konieczne bedzie wspieranie takich tras komunikacyjnych, ktére dodatkowo beda umozliwiaé
dostep mieszkancéw np. do miejsc podstawowej i specjalistycznej opieki zdrowotnej. Z drugiej strony,
zmniejszenie liczby dzieci i mtodziezy spowoduje z pewnoscig konieczno$¢ ograniczenia badz likwidacji tras
szkolnych, co oznacza mniejsze zapotrzebowania na tabor. Wysokie przewozy kolejowe notowane w ruchu
regionalnym w woj. Opolskim stanowig dobrg przestanke do utrzymania dotychczasowych pasazerdw
korzystajgcych z komunikacji publicznej w przysztosci pod warunkiem dostosowania oferty do zmiany
preferencji pasazeréw (wzrost znaczenia podrdézy fakultatywnych, skracanie czasu jazdy, wspdlna taryfa
biletowa na przejazdy kombinowane kolej-autobus na zasadzie biletu strefowego, dostepnosé komunikacji
publicznej dla osdb o ograniczonej sprawnosci poruszania sie obejmujgcej zaréwno osoby niepetnosprawne,
jak i osoby starsze, matki z dzie¢mi, pasazeréw z duzym i ciezkim bagazem recznym, komunikacje z pasazerem
obejmujgcg nowoczesne $rodki audiowizualne i mobilne).
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17. Okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu

W zakresie preferencji dotyczacych srodkéw transportu, Marszatek Wojewddztwa, jako organizator transportu
publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dziatajagcego na liniach o charakterze uzytecznosci
publicznej, wezmie pod uwage nastepujace elementy charakterystyczne taboru:

1. W zakresie taboru kolejowego:
. Dostosowanie do przewozu o0séb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej o parametrach zgodnych z przebudowywang infrastruktura kolejowa.
. Dostosowanie taboru do parametréw technicznych linii kolejowych (np. pozyskiwanie taboru na
120, a po 2015 r. nawet na 160 km/h) umozliwiajace skracanie czasdw jazdy.
. Dostosowanie rodzaju s$rodkéw transportowych do wielkosci przewidywanych potokéw
podrdznych.
2. W zakresie taboru autobusowego:
. Dostosowanie do przewozu oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowe;j.
. Dostosowanie pojemnosci pojazdéw do potokéw podrdznych przewidywanych na okreslonej

linii komunikacyjnej.

. Dostosowanie do norm ochrony srodowiska, tj. zgodnos¢ z europejskimi standardami emisji
spalin EURO (co najmniej z normg EURO z 2005 r., ktéra uwzglednia niskie emisje dymu
i czastek PM), jak pokazano w ponizszej tabeli.

Tabela 35. Europejskie standardy emisji spalin EURO.

Norma Od roku Opis
EURO 1 1993 . .Dyrelftwaﬁn ?1/%141/EC [11] dla samochoddéw osobowych oraz dla osobowych
i lekkich ciezaréwek — 93/59/EEC.
EURO 2 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddw osobowych.
EURO 3 2000 . Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazddw.
EURO 4 2005 r. Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazdow.
EURO 5 2009 r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochodéw osobowych i stuzbowych.
EURO 6 Planowana od 2014 r. |Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.

Nowoczesny tabor autobusowy spetniajgcy wymogi Rozporzgdzenia (WE) 1370/2007 w zakresie przewozu oséb
0 ograniczonej sprawnosci poruszania sie (tylko niskopodtogowy i o obnizonej podtodze) spetnia wymogi na
obecnym etapie minimum Euro 4. W stosunku do taboru kolejowego, ktéry badz nie emituje punktowo spalin,
badz jest wyposazony w silniki wg norm Euro 5, tabor autobusowy dedykowany do przewozéw uzytecznosci
publicznej winien spetnia¢ podobnie wysokie normatywy.

Wprowadzenie w planie transportowym regionu zapisow o wymogach dotyczgcych taboru autobusowego
umozliwia potem przewoznikom autobusowym pozyskanie wktadu unijnego na zakup nowoczesnego taboru do
obstugi przewozéw uzytecznosci publicznej np. dla linii uzupetniajgcych sie¢ kolejowg (np. kursy
pdznowieczorne, wczesnoranne, dowozgce na stacje, czy realizujgce KKZ — kolejowg komunikacje zastepczg).
Preferencje dotyczgce wyboru srodka komunikacji na terenie wojewddztwa opolskiego zostaty zidentyfikowane
poprzez przeprowadzone badania preferencji komunikacyjnych mieszkarncéw wojewddztwa.
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Przyczyny wyboru srodka transportu
m jest szybszy

m jest tanszy

0%\ = jest bardziej komfortowy

® nie mam innej mozliwosci

= umozliwia mi dotarcie na
miejsce bez koniecznos$ci
dokonania przesiadek

= wybieram ze wzgledu na
zdrowie

m jest bardziej przyjazny
sSrodowisku

Z powyzszego diagramu mozna wyciggnaé nastepujace wnioski. Az 30% badanych wybiera transport publiczny
poniewaz nie ma innej mozliwosci. Jesli taka mozliwos¢ pojawi sie np. poprzez zakup samochodu zwigzany
z bogaceniem sie mieszkancéw wojewddztwa, to moze nastgpi¢ decyzja o zmianie srodka komunikacji
z publicznej na indywidualng.

Co piaty respondent wybiera transport publiczny poniewaz jest szybszy (20% badanych). Z kolei 18% badanych
docenia niskg cene komunikacji publicznej. Dlatego te dwie cechy sg najistotniejszym elementem, ktéry
sprawia, ze transport publiczny jest konkurencyjny. Wspieranie rozwoju tego transportu na terenie
Wojewddztwa Opolskiego powinno taki stan rzeczy utrzymac przynajmniej na obecnym poziomie, dziatajac
w kierunku poprawy tych relacji, czyli skracaniu czasu przejazdu i odpowiedniej polityce cenowej
przewoznikow. Wazna jest réwniez czestotliwosé kurséw i szybkos¢ dotarcia, z uwzglednieniem ewentualnych
przesiadek. Z tego punktu widzenia bardzo istotne sg przewozy integrujgce transport kolejowy i autobusowy,
co w konsekwencji moze przyczynic sie do skrdocenia czasu dotarcia do celu.
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Ocena komunikacji publicznej w skali od 1 do 5:

1 - bardzo niezadowalajaca; 5 - bardzo zadowalajaca

integracja taryfowa () 31
niezawodnoé¢ (N 31

jakos¢ infrastruktury przystankowej (wiaty, fawki) k0

punktualnoé¢ — kursowanie zgodnie z rozkfadem jazdy (D 3 3
mozliwoéé podrézy bezposrednich (brak przesiadek) ) 3,7
komfort podrézy — liczba miejsc, brak zatioczenia N 3,1
dostepnosé i czytelnosé informacji nt. komunikacji miejskie;... ST 3.6

czestotliwosé kursowania pojazdow . | 3,0

czas podrozy (R 3.0

ceny biletow (. 3.0

bezpieczeristwo podrézy ) 3.9

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0

Przy ocenie komunikacji publicznej najlepiej oceniane jest bezpieczenstwo podrézy oraz mozliwos¢ przejazdu
bezposrednio bez przesiadek, co dotyczy przede wszystkim dojazdéw do pracy i szkoty. W przypadku podrdzy
z przesiadkg, w sytuacji kiedy spdzni sie jeden sSrodek komunikacji pasazer moze nie zdgzy¢ na drugi, a co za tym
idzie spdzni sie do pracy czy szkoty. Dlatego bardzo wazne jest budowanie swiadomosci wartosci transportu
publicznego poprzez dbanie o jego punktualnosé. Natomiast najstabsze oceny zebraty takie cechy transportu
publicznego jak: czas podrdzy, cena biletu, czestotliwo$¢ kursowania oraz jakos¢ infrastruktury przystankowe;j.

Srednia arytmetyczna ocena komunikacji publicznej w wojewddztwie opolskim wynosi 3,25. Nie jest to poziom
zbyt wysoki pokazujgcy jeszcze duzy obszar potrzebnych zmian, aby tg ocene poprawic.
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Sugestie dotyczgce funkcjonowania transportu
publicznego - kolej

30%
25%
25% 21% 21%
20%
’ 16%
15% 11%
10%
5%
5%
1%
0%
nizsze ceny zintegrowany wieksza liczba krétszy czas wiekszy nie zamierzam utworzenie
biletéw bilet na rézne potaczen podrézy komfort korzystac z nieistniejacych
rodzaje podrozy transportu obecnie
transportu publicznego potaczen

bezposrednich

W przypadku transportu kolejowego najistotniejszym wskazaniem ( co czwarty ankietowany to zaznaczat) jest
potrzeba zwiekszenia liczby potgczen. Tuz za nim na rownowaznym poziomie znalazty sie dwie cechy: krétszy
czas przejazdu oraz nizsza cena biletu. Na podstawie tych wynikdw mozna stwierdzi¢, ze poprawa oferty dla
podrdznego korzystajgcego z kolei jest zwigzana z wiekszg liczbg potaczen i szybszym docieraniem do celu
podrézy. Warto tez zwrdci¢ uwage na relatywnie wysoki odsetek respondentéow (11%), ktérzy sugerowali
poprawe konkurencyjnosci kolei, co powinno nastgpi¢ poprzez zaoferowanie zintegrowanego biletu na rézne
srodki transportu.
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Sugestie dotyczgce funkcjonowania transportu
publicznego - autobusy

25% 24%
25%
20%
15%
15%
15% 12%
0,

10% 7%
) - '
0%

nizsze ceny zintegrowany  wieksza liczba krétszy czas  wiekszy komfort  nie zamierzam utworzenie
biletéw bilet na rézne potaczen podrozy podrozy korzystac z nieistniejacych
rodzaje transportu obecnie
transportu publicznego potaczen

bezposrednich

Natomiast w przypadku podrézy komunikacja autobusowg najistotniejsza cechg dla ankietowanych oséb byta

nizsza cena biletéw — az 25% badanych zwracato na to uwage. Taka sytuacja swiadczy, ze cena biletéw na

komunikacje autobusowg, w poréwnaniu do jakosci $wiadczonych ustug jest wyzisza, niz w przypadku

komunikacji kolejowej. Ponadto wida¢ wyraZnie, ze respondenci zwracali uwage na niedostateczng liczbe

potaczen, az 24% respondentow postulowato ich zwiekszenie. Warto réwniez zwrdéci¢ uwage, ze tak jak

w przypadku komunikacji kolejowej istotng cechg jest integracja biletu na rézne rodzaje transportu. Na nig

zwracato uwage 12% badanych.
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18. Transport zrwnowazony

Zasada zréwnowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. 5 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone $rodowiska kierujgc sie zasadg
zrbwnowazonego rozwoju". Zrownowazony rozwoj jest wiec fundamentem, na ktérym powinny opierac sie
dokumenty strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych,
funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regiondéw.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego jest zatem konieczno$¢ realizacji poprawy jego
jakosci przez:

. Prowadzenie polityki zrownowazonego rozwoju, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego
wzrostu mobilnosci.

° Prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania rGwnowagi miedzy transportem
publicznym a transportem indywidualnym.

. Prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego
o napedzie nieszkodliwym dla sSrodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw, réwniez dla
0s6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

. Prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajgcej do uwzglednienia w catkowitych
kosztach zwigzanych ze Swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztow zewnetrznych
i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury transportowej.

. Prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajacej otwieranie rynku ustug przewozowych na
konkurencje w ramach prowadzonych postepowan o zamodwienie publiczne.

Bioragc pod uwage poziom negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny
nacisk na zréwnowazony rozwdj systemu transportowego. Aktywne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju
opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiedniag polityke
przestrzenna.

Wdrazanie zrownowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych
oraz rozwijanie i popieranie tanszych, mniej ucigzliwych dla Srodowiska systemdw transportu:

. Kolejowy — jego zadaniem jest spetnienie roli podstawowego szkieletu komunikacyjnego i obstuga
masowych przewozéw pasazerdw na liniach o potencjale wynikajacym ze zsumowanych potokdéw
na linii komunikacyjnej notowanych w transporcie indywidualnym, kolejowym i autobusowym.
W celu wzrostu efektywnosci korytarzy liniowych niezbedne jest zintegrowanie transportu
autobusowego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do elastycznego, efektywnego systemu
komunikacji regionalnej o dobrej dostepnosci ustug takze na obszarach z silnymi generatorami
ruchu pozbawionymi potgczen kolejowych.

. Autobusowy — petni funkcje uzupetniajgca dla podstawowego szkieletu sieci kolejowej w sytuacji
koniecznosci zapewnienia réwnomiernej dostepnosci w skali regionu ustug uzytecznosci
publicznej i realizacji ustug z uwzglednieniem mozliwosci ich finansowania.

. Rowerowy - istotny dla zapewnienia bezpieczenstwa wygody poruszania sie rowerem. Istotna jest
rowniez koordynacja z komunikacjg publiczng w postaci mozliwosci przewozu rowerdw
w pojazdach transportu publicznego, integracja bike&ride na weztach przesiadkowych
zapewniajaca przyjazny dla srodowiska taricuch podrdzy rower i komunikacja publiczna.

. Pieszy — ma za zadanie poprawi¢ warunki ruchu pieszego poprzez zwiekszenie dostepnosci do
srodkéw komunikacji publicznej oraz zwiekszenie jego bezpieczeristwa, mozliwos¢ realizacji celu
podrdzy z wykorzystaniem transportu publicznego i pieszego bez koniecznosci korzystania ze
zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej.
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. Car sharing — stosowanie systemow wynajmu aut dla pasazeréw tradycyjnie wykorzystujacych
transport publiczny w celu ograniczenia kongestii drogowej w miastach.

Zréwnowazony system transportowy wykorzystuje mechanizmy fiskalne do promowania komunikacji
publicznej np. optaty za mandaty karne, ptatne parkowanie moga stuzy¢ rozwojowi infrastruktury autobusowej
np. przystankow sieci przewozéw stuzby publicznej, weztéw intermodalnych. W przypadku Opolszczyzny
zrébwnowazony transport polega¢ bedzie na kreowaniu taficucha podrézy z wykorzystaniem jako szkieletu
szybkiej komunikacji szynowej o odpowiednie]j czestotliwosci kursowania dostosowanej do potrzeb pasazeréw,
uzupetnionej liniami autobusowymi o charakterze rozprowadzajgcym do generatoréw ruchu pozbawionych
oferty kolejowej lub gdzie oferta taka nie jest racjonalna ze wzgledow finansowych (czas jazdy jest
poréwnywalny do autobusu i potoki nie uzasadniaja pojazdéw o pojemnosci powyzej 70 miejsc siedzacych).

W celu poprawy rentownosci potaczen szkieletowych przebiegajgcych przez obszar Wojewddztwa Opolskiego
dla wybranych kurséw pociggdéw pozgdane jest tworzenie relacji przelotowych. Takie relacje pozwalajg spetnic¢
nastepujace funkcje:

. Zaspokojenie potrzeb przewozowych mieszkancéw wojewddztwa w dojazdach do pracy, miejsc
nauki, potrzeb fakultatywnych.

. Bezposrednie potgczenia miast powiatowych np. Namystowa z Olesnem, Brzegu z Kedzierzynem-
Kozle, czy Strzelcami Opolskimi, Nysy z Kluczborkiem w celu integracji regionalnej.

. Wozrost przychoddw i ograniczenie deficytu przewozéow w wyniku pozyskania pasazerdow
w relacjach tranzytowych przez Opolszczyzne taczacych duze osrodki aglomeracyjne np. Wroctaw
— Racibdérz, Wroctaw — Gliwice, Wroctaw — Czestochowa, Wroctaw — Jesenik, Opole — t6dz, Nysa-
Wroctaw dla potaczen o charakterze nisko kosztowym i akceptowalnym czasie przejazdu
predkosci komunikacyjne po modernizacjach linii kolejowych ok. 60-70 km/h np. w 2015 r. takie
parametry uzyska relacja Wroctaw - Czestochowa przez Opole.

W tym wypadku zréwnowazony system transportowy spetnia potrzeby przewozowe na rownych poziomach,
lokalnym np. relacja Dgbrowa Niemodlinska-Opole, regionalnym np. relacja Brzeg-Opole, ponad regionalnym
np. Krapkowice-Gliwice, Gtubczyce-Wroctaw, Kluczbork-Czestochowa. W tym kontekscie znaczenia nabiera
rozwdj sieci przewozow uzytecznosci publicznej o autobusowe relacje uzupetniajagce wg jednej taryfy
i wramach skoordynowanego rozktadu jazdy, ktére pozwalajg mieszkaricom rdéinych (wszystkich, tacznie
z Gtubczycami i Krapkowicami) powiatéw woj. opolskiego realizowanie potrzeb przewozowych w ramach
podrdzy wewngatrz wojewddztwa, ale takze poza jego granice w kierunku Wroctawia, czy GOP-u. Tylko w takim
modelu zrownowazony transport zapewnia poréwnywalne mozliwosci podrézowania do komunikacji
indywidualne;j.

System transportowy, realizujgc zrdwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet
podporzgdkowanie) wszelkich dziatann politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony
Srodowiska i w tym aspekcie opiera sie na nastepujgcych zasadach:

. Polityka przestrzenna — zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie
zapotrzebowania na transport, w oparciu o dobrze usytuowang wzgledem generatoréow ruchu
sie¢ komunikacji transportu publicznego. Zadanie do realizacji na poziomie regionalnym.

. Polityka gospodarcza — rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie
ich transportochtonnosci (rozwdj kolejowego przewozu towardéw, wprowadzanie tranzytu
kolejowego ograniczajgcego tranzytowy transport samochodowy, podniesienie predkosci
handlowych pociggdw towarowych do poziomu S$redniej unijnej). Mozliwo$¢ kreowania na
poziomie regionalnym dostepnosci kolei dla tranzytu w celu ograniczenia transportochtonnosci
przez udroznienie dla ruchu towarowego takich linii jak Kluczbork — Opole - Nysa (cze$¢ korytarza
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taczacego Dolny Slask i Czechy z centralng Polska i Wielkopolska), udroznienie trzech magistrali
wschdd — zachdd tj. Wroctaw — Kluczbork — Lubliniec (Kielce), (Horka) Wroctaw — Opole - Strzelce
Opolskie - Gliwice/Kedzierzyn-Kozle — Rybnik (Bohumin), (Forst) Legnica — Swidnica — Nysa —
Kedzierzyn-Kozle. Dziatania w tym kierunku spowodujg w sSwietle wyroku ETS w przypadku
wzrostu ruchu towarowego obnizenie kosztéw dostepu do infrastruktury kolejowej dla
przewozow stuzby publicznej i wykorzystanie parametréw modernizowanych linii z udziatem
srodkdéw unijnych.

. Polityka spoteczna — kreowanie nowych zachowarn komunikacyjnych (zachecanie do korzystania
z komunikacji publicznej przy jednoczesnym racjonalizowaniu transportu prywatnego) np. przez
tworzenie atrakcyjnego systemu taryfowego przewozéw stuzby publicznej (np. ulgi handlowe dla
seniorow, bilety rodzinne etc.) uwzgledniajgcego wspdlny bilet na rézne srodki transportu
i zapewniajgcego dostepnosé wszystkich powiatéw regionu opolskiego na taryfie strefowej
lub/i kilometrowej w czasie konkurencyjnym do komunikacji indywidualnej po zakonczeniu
programu modernizacji sieci kolejowej do 2020 .

Podsumowujac, zrownowazony rozwéj moze zosta¢ osiggniety poprzez realizacje wyzej wymienionych zadan,
dzieki czemu uzyskany zostanie coraz wyzszy poziom ustug transportu publicznego na terenie Wojewddztwa
Opolskiego, ktéry moze wyrdzniac in plus warunki zycia mieszkancow regionu. Zwazywszy na korelacje miedzy
poprawg jakosci transportu publicznego, a wzrostem liczby mieszkancéw, dziatanie takie w perspektywie
dtugoterminowej moze przyczyni¢ sie do zmiany trendéw dotyczacych liczby mieszkancow. Spadek liczby
mieszkancéw dotyka w UE tych krajow, gdzie jakos¢ zycia sie obniza w wyniku wzrostu stopnia motoryzacji jak
na Litwie, Polsce, Rumunii, natomiast zmiana trendu nastepuje w krajach wspierajgcych zréwnowazony rozwoj
jak Austria, Czechy, Dania, Wielka Brytania. Wychodzac od tej naczelnej zasady w dalszej czesci opracowania
zostajg omowione kolejne zasady organizacji rynku przewozdéw. Do realizacji tych zasad przyczyni sie okreslenie
pozadanego standardu ustug przewozowych, co zostato dokonane w czesci VIl Planu Transportowego.
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19. Integracja roznych rodzajéw transportu

Transport publiczny ma za zadanie stuzy¢ mieszkancom Wojewddztwa Opolskiego, integrowac terytorialnie
jego powiaty w jednym wydajnym organizmie, zapewniaé¢ dostepnos¢ do wszystkich istotnych z punktu
widzenia mieszkancow potrzeb jak edukacja, praca, rozrywka, turystyka, instytucje publiczne jak stuzba
zdrowia, urzedy. Wojewddztwo Opolskie spetnia w tym zakresie oczekiwania mieszkaricéw. Poprawy wymaga
jednak czas dojazdu przy pomocy komunikacji publicznej. W efekcie rosnie ilos¢ Srodkéw transportu
indywidualnego, ktéra o nawet 100 srodkdw transportu (aut i motorowerdw, motocykli) na 1000 mieszkarncéw
(ok. 540) przekracza w tym zakresie wskazniki w tak rozwinietych krajach jak Dania (ok. 390), Holandia (ok.
450), Niemcy (ok. 510), Francja (ok. 500), Hiszpania (ok. 480), Wielka Brytania (ok. 470). Oznacza to, ze proces
ograniczania liczby potaczen, ktéry miat miejsce w latach 1997-2013 na obszarze Wojewddztwa Opolskiego
gtéwnie w komunikacji autobusowej, dezintegracja taryfowa przewoznikow autobusowych, niskie predkosci
komunikacyjne transportu publicznego (ok. 40 km/h), staba dostepnos¢ takich osrodkow jak Krapkowice, Nysa,
Prudnik, Gtubczyce, Namystow, Olesno z powodu braku integracji taryfowo-rozktadowej stymulujg proces
zakupu samochoddw przez mieszkancéw regionu.

Transport publiczny powinien stymulowaé rozwdj regionu przez integracje réoznych srodkéw transportu,
umozliwia¢ przejazd na jednym bilecie oraz w akceptowalnym czasie zapewnia¢ dostepnosé wszystkich
powiatéw regionu. Wowczas system transportu publicznego koncentrujac sie na podstawowych relacjach
bedzie wydajny ekonomicznie (docelowo wptywy z biletéw powinny pokrywaé ponad 50% kosztow), tworzac
tancuchy podrézy z wykorzystaniem komunikacji publicznej opartej na sieci kolejowej, ale takze autobusach
i komunikacji indywidualnej stosowanej nie do petnych relacji, ale jako uzupetnienie systemu, w celu dojazdu
do weztdéw przesiadkowych.

Obstuga terendw rolniczych, rozlegtych obszaréw atrakcyjnych turystycznie oraz chronionych obszaréw
przyrodniczych np. Natura 2000 jest dla przewozdéw stuzby publicznej utrudniona z uwagi na brak masowosci
takich przewozéw. Dostepnos¢ takich przewozéw powinna byé utatwiana na etapie tworzenia sieci potgczen
powiatowych np. na liniach Gtubczyce — Kietrz, Prudnik — Biata, Zdzieszowice —Lesnica, tworzenia weztow
przesiadkowych, w rejonach turystycznych wyposazonych np. w wypozyczalnie roweréw (Zdzieszowice dla
turystyki wokét Goéry Sw. Anny, Prudnik dla turystyki gérskiej, Ozimek dla turystyki wokét Jez. Turawskiego
i Borow Stobrawskich). Przewozy w sieci uzytecznosci publicznej na szczeblu wojewddzkim powinny tworzyé
szkielet dla takiej integracji, ktéra jednak, aby byta efektywna i popularna musi by¢ tworzona réwniez na
szczeblu powiatowym oraz gminnym. Szkielet zgodny z planem wojewddztwa tworzy sie¢ komunikacji
intermodalnej, ktéra powinna by¢ transportem bardziej ekologicznym, w pordéwnaniu z transportem
indywidualnym, wysoce bezpiecznym dla pasazerdw, a takze umozliwiaé szybkie przemieszczanie sie. Jednak
ostateczna wydajnos¢ systemu i wigczenie do niego punktéw o nizszym potencjale przewozowym musi by¢
realizowane na zasadzie dodawanych do bazy regionalnej komunikacji elementéw na poziomie lokalnym takich

jak:
. Parking w systemie Park&Ride.
. Wezet przesiadkowy kolej i autobus.
. Sezonowa wypozyczalnia rowerdow reklamowana na szczeblu wojewddzkim w ramach
podstawowej informacji pasazerskiej.
. Rozktad jazdy autobuséw dostosowany do rozktadu jazdy pociggéw.
. Przyblizanie przystankéw autobusowych do perondéw kolejowych, w celu zapewnienia przesiadek

w systemie drzwi w drzwi.

W kontekscie potrzeb wojewddztwa opolskiego oraz zgodnie z badaniami preferencji mieszkancéw wazne jest
wprowadzenie zintegrowanego systemu taryfowo-rozktadowego. Taki system powinien opiera¢ sie na
podstawowym szkielecie potgczen kolejowych, wysoko pojemnym, z adekwatng iloscig i czestotliwoscig
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potgczen kolejowych, z uwzglednieniem taryfy kolejowej uzupetnianej o potaczenia autobusowe uzytecznosci
publicznej, w ktdérych sg respektowane bilety kolejowe.

Integracja systemu informacji pasazerskiej na poziomie regionalnym (system mobilnej informacji w czasie
rzeczywistym o potozeniu pojazdéw) i lokalnym (systemy informacji pasazerskiej jak tabliczki przystankowe,
zapowiedzi audiowizualne na stacjach weztowych, system informacji w czasie rzeczywistym na gtéwnych
weztach intermodalnych). W oparciu o ten podstawowy system nalezy rozwija¢ zintegrowane systemy
zarzadzania ruchem, preferujgc transport publiczny, a w szczegdlnosci integracje wszystkich jego rodzajow
(zintegrowane wezty przesiadkowe, wspdlny bilet i taryfa). Wowczas przewdz oséb odbywaé sie bedzie
w sposbb szybki i sprawny, z zachowaniem zasad ochrony srodowiska.

Na poziomie regionalnym jedynym narzedziem stymulowania popytu na przewozy uzytecznosci publicznej jest
poprawa bezpieczenstwa na drogach w wyniku eliminacji zachowan niebezpiecznych na drodze poprzez
egzekwowanie kar za przekraczanie ograniczen predkosci, co doprowadzi w dalszej perspektywie do
ograniczenia hipotetycznej konkurencyjnosci komunikacji indywidualnej wynikajgcej z tamania przepiséw
drogowych. Wymiernym skutkiem finansowym poprawy bezpieczenstwa jest ograniczenie kosztow
zewnetrznych transportu, polegajacych na zmniejszeniu wydatkéw na rehabilitacje w szpitalach wojewddzkich
0s6b rannych w wypadkach, ograniczeniu strat ponoszonych na edukacje i ksztatcenie oséb, zmniejszenie liczby
zabitych lub wytaczonych z pracy po wypadku, poprawa warunkdw zycia w regionie zachecajgca do wigzania
swojej przysztosci z Wojewddztwem Opolskim. Sprawny, szybki transport publiczny stanowi wowczas czynnik
stymulujgcy réwnowage w transporcie oséb w wyniku przestrzegania przepisdw ruchu drogowego.

Usprawnienie potaczen komunikacyjnych wptynie na wzrost atrakcyjnosci i poprawe wykorzystania potencjatu
turystycznego oraz na rozwoj gospodarczy i spoteczny regionu. Dobry transport publiczny stanowi tez czynnik
stymulujgcy zmiany ludnosciowe. tatwo dostepny transport publiczny umozliwia przeciwdziatanie emigracji
z regionu, w sytuacji zapewnienia dogodnych potgczen w czasie do 45-60 minut oraz konkurencyjnych cenowo,
nawet do sasiednich osrodkéw regionalnych, umozliwia wybdr miejsca zamieszkania w wojewddztwie
opolskim, jako tariszym regionie np. pod wzgledem ceny mieszkania, przy jednoczesnym dojezdzie do pracy np.
we Wroctawiu lub w wojewddztwie Slgskim. W duzych osrodkach metropolitalnych czas dojazdu w granicach
miasta na poziomie 45-60 minut nie jest czyms$ wyjatkowym np. w przypadku Wroctawia. Stad przy komunikacji
regionalnej podobne czasy dojazdu stanowig o atrakcyjnosci takiej formy transportu.

Na kazdym obszarze krzyzujg sie rozne rodzaje transportu:

e linie kolejowe,
e linie autobusowe podmiejskie i dalekobiezne,
e linie miejskie.

Wszystkie te linie tworza na danym obszarze system transportowy, uzupetniajgc sie nawzajem i dajgc
pasazerowi mozliwos¢ swobodnego poruszania sie. Spdjny i wydajny system transportowy o zadowalajgcych
wskaznikach ekonomicznych, zapewniajagcy masowe przewozy oséb jest mozliwy przy jego integracji na kilku
poziomach. Bez niej system komunikacji publicznej ulega marginalizacji przy jednoczesnie rosngcych kosztach
jego utrzymania (np. rosngca stawka pockm/wozokm). Obecnie Polska, obok Litwy ma najnizszy udziat
komunikacji publicznej w modal split (podziaty intermodalne; udziat poszczegdlnych rodzajow transportu
w rynku przewozow) z 27 krajow UE, gdy jeszcze 15 lat temu byt to wskaznik 2 razy wyzszy. Przejecie 500
pasazerow, ktorzy dotychczas podrézowali wtasnym s$rodkiem transportu na rzecz transportu publicznego
oznacza rocznie S$rednio dodatkowe przychody na poziomie 1,2 min zt. W przypadku pogorszenia
konkurencyjnosci kolei podobnej wysokosci dochody mogg by¢ w ciggu roku utracone.
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Do 2020 r. ulegnie znacznemu skréceniu czasu podrdézowanie dzieki modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych
o dtugosci ok. 400 km na podstawowej sieci kolejowej regionu tj. linie Kluczbork — Namystéw (Wroctaw),
Kluczbork — Byczyna (Poznan), Kluczbork — Olesno (Lubliniec), Opole — Strzelce Opolskie (Gliwice), Opole —
Gogolin — Kedzierzyn - Kozle — Racibdrz, Nysa — Opole, Kluczbork — Opole, Nysa — Brzeg, co oznacza wyrazng
przewage konkurencyjng dla transportu szynowego. Linia kolejowa zmodernizowana na 120 km/h umozliwia
predkos¢ komunikacyjng pociggu przyspieszonego ok. 80-90 km/h i osobowego ok. 60-70 km/h. S3 to predkosci
wyzsze dla pociggu przyspieszonego o ok. 20 km/h, w stosunku do komunikacji indywidualnej. W przypadku
predkosci 100 km/h umozliwia to predkos¢ komunikacyjng pociggu przyspieszonego ok. 65-80 km/h
i osobowego ok. 50-60 km/h.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego i regionalnego mozna uzyskaé poprzez integracje
systemu transportu publicznego —autobusdéw i pociggdw na nastepujacych poziomach:

. HARDWARE — dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych, wspdlnego uzytkowania
infrastruktury transportowe;j.

. SOFTWARE — systemow informatycznych, zarzadzania przewozami, zarzgdzania ruchem.

. ORGWARE — koordynacji linii oraz rozktaddw jazdy.

. FINWARE — wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

W kontekscie doswiadczen innych organizatorow przewozow, kluczowe sg dwa ostatnie elementy systemu,
czyli koordynacja linii oraz rozktadéw jazdy, a takze wspdlny system taryfowo-rozktadowy. Jednolita taryfa np.
strefowa (moze funkcjonowac réwnolegle do taryfikacji kilometrowej) zapewnia dostepnosé¢ miejscowosci
potozonych wzdtuz linii kolejowej (np. Gogolin, Prudnik), ale takie miejscowosci generujacych znaczne
przewozy w sgsiedztwie (np. Krapkowice, Pokrzywna w sezonie turystycznym). Podobne rozwigzania obecnie
funkcjonujg np. w woj. kujawsko-pomorskim tzw. bilet BiT City i WiT City zakupiony na pocigg a obowigzujgcy
rownolegle w komunikacji miejskiej w Bydgoszczy, Toruniu czy Wtoctawku. Na gruncie opolskim mozliwe jest
wprowadzenie procz biletéw strefowych obejmujacych swoim zasiegiem takie miasta powiatowe jak
Krapkowice (autobusowa linia komunikacyjna Gogolin-Krapkowice powigzana rozktadowo z pociggami),
Gtubczyce (autobusowa linia komunikacyjna Gtubczyce — Kedzierzyn - Kozle po modernizacji linii Kedzierzyn-
Kozle - Opole), czy wazine osrodki turystyczne takie jak: Pokrzywna czy Gtuchotazy (autobusowa linia
komunikacyjna Nowy Swietéw-Pokrzywna powiagzana rozktadowo z pociggami).

Wodwczas zasieg planu transportowego obejmuje systemem przewozdéw uzytecznosci publicznej wszystkie
miasta powiatowe na jednolitej taryfie biletowej, co stanowi baze tworzenia konkurencyjnej, atrakcyjnej dla
uzytkownikédw komunikacji indywidualnej sieci komunikacji publicznej, dostepnej taryfowo na jednym bilecie
i jednolitej pod wzgledem rozktadéw jazdy zintegrowanych ze sobg na weztach intermodalnych. Potaczenia
autobusowe powinny stanowi¢ uzupetnienie sieci pofaczen kolejowych. Na liniach autobusowych,
przebiegajacych po trasach réwnolegtych do przebiegu linii kolejowych, potaczenia o charakterze uzytecznosci
publicznej wykonywane bedg w godzinach lub w miejscach uzupetniajacych oferte kolejowa, w sposdb nie
zagrazajacy funkcjonowaniu potgczen kolejowych i nie wptywajgcy ujemnie na ich rentownosc.

Przy zapewnieniu dostepnosci jednolitych rozktadowo i taryfowo przewozdw uzytecznosci publicznej
wszystkich miast powiatowych wojewddztwa opolskiego, zadaniem witasnym powiatéw jest zapewnienie
dostepnosci do innych miejscowosci danego powiatu np. ze stolicy powiatu. Plan transportowy wojewddztwa
okresla zatem tylko sie¢ szkieletowg o wysokiej wydajnosci na szczeblu wojewddzkim i punkty styku tej sieci na
szczeblu powiatowych weztéw intermodalnych jak Namystow, Krapkowice, czy Gtubczyce itd.

Zgodnie z zapisami Krajowego Planu Transportowego regularna krajowa komunikacja autobusowa (bez
przedsiebiorstw komunikacji miejskiej) jest prowadzona na okoto 20 tys. linii o dtugosci ponad 1 min km,
a komunikacja miedzynarodowa na 200 liniach o dtugosci ponad 360 tys. km. W potgczeniach na liniach
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krajowych wyraznie dominujg przewozy o charakterze podmiejskim, ktére stanowig ponad 70% catosci
realizowanych przewozéw autobusowych w Polsce. Przewozy dalekobiezne majg zatem charakter
konkurencyjny do krajowej sieci przewozoéw uzytecznosci publicznej i ich rozwdj jest skutkiem stabosci
ponadregionalnych potgczen kolejowych, co na poziomie regionalnym obejmuje brak szybkich potaczen
w taryfie regionalnej faczacych np. Opole z Wroctawiem lub Opole z obszarem dziatania KZK GOP. Przy taryfie
stosowanej przez PKP Intercity SA przejazdy na biletach jednorazowych pociggami klasy TLK, lub tym bardziej
EIC sg niekonkurencyjne cenowo do odlegtosci ok. 160 km (np. trasa Opole —Katowice ma dtugos¢ 108 km). Jesli
segment przewozow regionalnych nie uwzglednia tego typu relacji, rentownos¢ przewozéw regionalnych ulega
obnizeniu.

W wielu krajach europejskich rozbudowa sieci potgczen kolejowych polega zwykle na zwiekszaniu ilosci
potaczen w szkieletowych korytarzach transportowych i obejmuje tworzenie potgczern standardu
regioekspresu. W ostatnich latach takie dziatania podejmowano na poziomie regionalnym w Austrii (np.
Voralberg, Tyrol), Czechach (nowe potaczenia wokot Ostrawy, Pragi, Liberca, Otomunca), Wegrzech, Stowacji
(pofaczenia wokét Bratystawy, Zilina-Zwoler zmienione z potaczen osobowych na pociaggi o ograniczonej liczbie
postoi), Finlandii. W Niemczech, Francji, Wielkiej Brytanii, Wfoszech ten typ potaczen stanowi
o konkurencyjnosci oferty regionalnej.

Plan transportowy Wojewddztwa Opolskiego bierze pod uwage, ze w miare modernizacji sieci kolejowej bedzie
mozliwe wprowadzenie tego typu potgczen, ktdrych czas jazdy bedzie konkurencyjny wzgledem komunikacji
indywidualnej i bedzie obstugiwat tylko te stacje o najwiekszej wymianie pasazeréw, ktére mogg byc
obstugiwane przez rosngcy wolumen pasazeréw korzystajacych z relacji tgczonej np. z autobusem na wspdlnej
taryfie, bgdz Park&Ride, czy Bike&Ride, potozonych blisko gtéwnych generatoréw ruchu, ktére z kolei
koncentruja sie na funkcjach zaspokajajacych biezgce potrzeby transportowe okreslonych spotecznosci.

W Polsce w zwigzku z deregulacjg rynku nastgpit bezprecedensowy spadek udziatu transportu publicznego
w przewozach np. w latach 2000-2011 w komunikacji kolejowej z 11,7 do 5,0% (Srednia unijna jest na poziomie
7,1%), a autobusowej z 15% do 6,5%. Problematyczng zaletg takiego rynku w kontekscie spadku przewozdéw
komunikacjg publiczng jest jego elastycznos¢, rozumiana jako umiejetnos¢ szybkiego dostosowywania sie do
potrzeb pasazeréw, w tym gtdwnie obstugi linii aktualnie przynoszacych najwiekszy zysk. Wadami natomiast —
brak integracji taryfowo-biletowej, obnizanie rentownosci przewozow stuzby publicznej, koncentracja na
wybranych i czesto zmienianych segmentach rynku, rozkfady jazdy obarczone zbyt krétkimi czasami jazdy
niemozliwymi do realizacji zgodnie z przepisami ruchu drogowego (wysoka wypadkowos¢), na poziomie
lokalnym obstuga przewozéw taborem niezgodnym z wymogami Rozporzadzenia (WE) 1370/2007, czesto
przebudowanymi pojazdami dostawczymi dla potrzeb przewozu oséb. Sytuacja taka zmusza pasazeréw do
stosunkowo skomplikowanego i czasochtonnego zapoznawania sie z wieloma ofertami poszczegdlnych
przewoznikow, co prowadzi w konsekwencji do rezygnacji z ustug transportu publicznego.

Dodatkowo na proces ten naktada sie niestabilna oferta ze strony przewozinikdw kolejowych, zaréwno
w zakresie rozktadu jazdy, obowigzujgcych taryf, czasu przejazdu, a w przypadku linii Opole-Zawadzkie takze
czestotliwosci uruchamianych potaczen, bedgca efektem nie tyle ograniczonych Srodkéw finansowych, co
trwajacych i nie zakoriczonych prac modernizacyjnych i remontowo-naprawczych, braku jednolitej
i strategicznie uzasadnionej polityki taryfowej. Powoduje to przejmowanie pasazerow przez znacznie bardziej
elastyczny indywidualny transport samochodowy. W efekcie w Polsce liczba samochoddéw na mieszkanca jest
na wyzszym poziomie niz w krajach z dwukrotnie wyzszym PKB.

W kontekscie powyzszego sposobem na zmiane negatywnego trendu spadku udziatu komunikacji publicznej
sprzecznego z politykg unijng w tym zakresie jest rozwdéj komunikacji publicznej rozumiany jako zréwnowazony,
stopniowy rozwdj sieci potaczen, integracja réznych srodkéw transportu poprzez skoordynowanie rozktadéw
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jazdy oraz wprowadzenie wspdlnego systemu taryfowo-biletowego, zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej
regionu na poziomie miedzy powiatowym.

Inng formg wzmacniania konkurencyjnosci i integracji transportu regionalnego z miejskim oraz indywidualnym
jest tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych. Zgodnie z definicjg z ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym jest to ,miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane srodka transportu wyposazone w niezbedng dla
obstugi podrdéznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty
sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwfaszcza z rozktadem jazdy, linig
komunikacyjng lub siecia komunikacyjng”. Zazwyczaj najlepszym miejscem na lokalizacje takiego wezta
przesiadkowego sg okolice dworcéw kolejowego i autobusowego.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat
zadan przewozowych w transporcie miejskim powinien ksztattowac sie w proporcji 75 % transport publiczny -
25 % transport indywidualny. Celem Komisji Europejskiej jest w perspektywie 2025 uzyskanie 15% udziatu kolei
w dowozach do miast o takim charakterze jak Opole. Obecnie ten udziat w opolskim nie przekracza 7-10%,
mimo to jest znacznie wyiszy niz w innych regionach kraju (Srednia krajowa 5%). W sytuacji stabosci
komunikacji publicznej, braku uprzywilejowania tego rodzaju transportu np. przez tworzenie buspaséw na
poziomie lokalnym przejawia sie powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych ponad ilosci
wystepujgce w krajach o duzo wyzszym PKB. Dla miast wielkosci Opola, Kedzierzyna-Kozla udziat transportu
przyjaznego dla srodowiska (autobus, kolej, rower) jako minimalng proporcjg przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.
W takich metropoliach jak Warszawa, Poznan, Krakdéw jest on znacznie wyzszy i dochodzi do 70% na korzysc¢
transportu zréwnowazonego.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem
dostepnosci, czestotliwosci kursowania, niezawodnosci, atrakcyjnosci cenowej, podniesienia poziomu
bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprécz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac
transport publiczny z transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnych rozwigzan, ktére moga
sie opierac na istniejgcej infrastrukturze. Przyktadem takich rozwigzan sa:

. Terminale intermodalne (przesiadkowe, weztowe).
. System ,,Parkuj i Jedz” (P&R).
. System informacji i zarzagdzania ruchem.

Transport publiczny zawsze bedzie bardziej popularny w przewozach miejskich, jednak w celu zapewnienia
zrownowazonego rozwoju hiezbedny jest jego rozwdj w komunikacji regionalnej kosztem przejecia
z komunikacji indywidualnej pasazerow.

W przypadku Wojewddztwa Opolskiego terminale przesiadkowe powinny objg¢ nastepujgce stacje kolejowe
w powigzaniu z komunikacjg autobusowa:

. Opole Gtéwne (miejska i regionalna),

. Opole Zachodnie (miejska),

. Opole Gostawice (miejska i regionalna) w sgsiedztwie stacji kolejowej ,,Opole - Gostawice”,
. Opole Groszowice (miejska i regionalna),

. Opole Grotowice (miejska i regionalna) ,

. Kedzierzyn-Kozle (miejska i regionalna),

. Nysa (miejska i regionalna),

. Brzeg (miejska i regionalna),
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. Gogolin (powiatowa),

° Kluczbork (powiatowa),

. Namystéw (powiatowa),

. Strzelce Opolskie (powiatowa).

Aby wezet przesiadkowy petnit swojg funkcje powinna zostaé zagwarantowana odpowiednia dostepnosé
w czasie i przestrzeni do tego punktu. Dostepnos¢ w czasie oznacza koordynacje rozktadow jazdy pociggéw
regionalnych i miedzywojewddzkich w taki sposdb, aby czas oczekiwania przesiadajgcego sie pasazera na drugi
pocigg miescit sie w przedziale od 5 do 30 minut. Integracja pofaczen autobusowych z kolejowymi w zaleznosci
od stacji powinna polegaé na zapewnieniu przyjazdu autobusu przed pociggiem do 5 minut (np. Gogolin) oraz
do 10-12 minut (Opole Gtéwne) i jego odjazd od 5 do 10 minut po przyjezdzie pociagu.

Zeby koordynacja rozktadéw jazdy byta mozliwa niezbedne jest zapewnienie dostepnosci przestrzennej do
punktéw weztowych, co oznacza w przypadku potaczen kolejowych, ze wjazdy i odjazdy réznych kategorii
pociggdéw powinny odbywac sie z tego samego peronu. Niezbedne jest rowniez powigzanie miejsca odjazdow
i przyjazdéw autobusow z wejsciem do dworca kolejowego. W ramach wdrozenia planu transportowego
remarszrutyzacja komunikacji miejskiej musi objg¢ podjazdy pod budynek dworcowy linii obecnie
przebiegajacych lub konczacych/zaczynajacych bieg w sasiedztwie dworca. Dotyczy to linii miejskich
w Kedzierzynie-Kozlu, Brzegu i Nysie, a w odniesieniu do komunikacji powiatowej w Prudniku, Kluczborku,
Namystowie, Gogolinie, Strzelcach Opolskich, Zawadzkiem, Ractawicach Slgskich, Ozimku, Oleénie.

Dokonanie remarszrutyzacji tras komunikacji miejskiej w Opolu bedzie mozliwe dopiero po wybudowaniu
intermodalnego wezta przesiadkowego ,Opole Gtéwne” oraz po przebudowie istniejgcego uktadu
komunikacyjnego w rejonie dworcéw autobusowego i kolejowego. Dopiero wowczas mozliwa bedzie integracja
komunikacji kolejowej, autobusowej pozamiejskiej oraz miejskiej, a autobusy komunikacji miejskiej oprocz
przystankéw na ulicach 1-Maja i Kottataja wjezdzatyby réwniez na teren nowego wezta.

System ,,Parkuj i JedZ” winien by¢ rozbudowany w pierwszej kolejnosci na stacjach z zatrzymaniami pociggéw
przyspieszonych i pospiesznych oraz w terenie o nizszej gestosci zaludnienia w celu poprawy dostepnosci
miejscowosci potozonych do 10-15 km od danej stacji. Lokalizacja parkingdw wyposazonych takze w zadaszone
parkingi dla rowerdéw powinna uwzglednia¢ priorytet dostepnosci stacji lub przystanku dla komunikacji
autobusowej.

Najwieksze parkingi do 100-150 miejsc parkingowych dla aut i minimum 30 rowerédw powinny byé utworzone
wokét takich stacji jak:

. Opole Gtéwne (strona potudniowa lub wschodnia),

Brzeg (strona wschodnia lub potudniowa),

Kedzierzyn-Kozle (strona potudniowa),

Nysa (strona zachodnia lub wschodnia).

Mniejsze parkingi, czesto na bazie uporzadkowania obecnych miejsc postojowych dostosowane do 25-50
samochoddw i minimum 10 rowerdw powinny objac takie lokalizacje, jak:

. Lewin Brzeski (cigzenie Skorogoszcz),

. Zdzieszowice (cigzenie Lesnica),

. Gogolin (cigzenie Krapkowice),

. Prudnik (cigzenie samo miasto, Biata),

. Olesno (cigzenie samo miasto, Borki),

. Namystow (cigzenie samo miasto, Rychtal),
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. Kluczbork (cigzenie samo miasto, Bogacica),
. Strzelce Opolskie (cigzenie Rozmierka, Jemielnica, Dziewkowice).

W przypadku innych miejscowoéci o mniejszej pojemnosci parkingéw (np. Tutowice, Szydtéw, Ractawice Slaskie,
Grodkéw, Tarnéw Opolski itd.) prace nad uporzadkowaniem terenu winny by¢ prowadzone z udziatem
zainteresowanych wtadz szczebla lokalnego.

System informacji pasazerskiej dla przewozow uzytecznosci publicznej powinien by¢ scentralizowany
w opolskim centrum zarzadzania ruchem. Jego lokalizacja wina by¢ powigzana ze stuzbami prowadzenia ruchu
na sieci PKP PLK, stad usytuowanie centrum powinno by¢ w Opolu w sasiedztwie stacji Opole Gtdwne. Centrum
powinno monitorowac ruch pociggdow i autobusow objetych planem w miare wyposazania ich w systemy GPS
lub réwnowazne w celu dystrybucji informacji na temat ich punktualnosci kursowania do urzadzen mobilnych,
internetu, dynamicznej informacji stacjonarnej o zmiennej tresci (wyswietlacze na przystankach, dworcach),
przewoznikéw autobusowych (np. przekazanie informacji o koniecznosci oczekiwania autobusu na spézniony
kilka minut pociag).

Waznym elementem polityki transportowej miast jest polityka parkingowa. W ostatnich latach wzrasta
znaczenie tej formy zarzadzania transportem jako przeciwwagi dla ostabiania konkurencyjnosci komunikacji
zbiorowej. Zwigzane jest to ze zwiekszajgcy sie liczbg samochodéw osobowych oraz ze wzmozonym ruchem,
a co za tym idzie z deficytem miejsc postojowych i z zattoczeniem ulic w miescie. Odpowiedzig na te problemy
powinna by¢ odpowiednio uksztattowana polityka parkingowa. Do jej zadan nalezy okreslenie potrzeb
parkingowych mieszkancéw. Nalezy pamietaé, ze wzrastajgca liczba miejsc parkingowych zacheca do
korzystania z tego $rodka transportu przez mieszkancow. Inwestycje takie sg niezbedne o ile zapewniajg
odpowiednie usytuowanie miejsc parkingowych, w taki sposdb, aby zacheci¢ do korzystania z komunikacji
publicznej. Najlepszg lokalizacjg dla tego typu przedsiewzieé sg obrzeza miast lub inne punkty pozwalajgce na
dogodne przesiadki. Wtasnie za pomocg tego narzedzia mozna wptyngé¢ na integracje transportu
indywidualnego z komunikacjg publiczng oraz zacheci¢ do korzystania ze srodkéw publicznego transportu
zbiorowego.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierad sie takze na systemie ,Parkuj i Jedz” (P&R)
- czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca potozonego w weizle
integracyjnym koto np. stacji kolejowej zapewniajgcej szybkie potaczenie do gtdwnych osrodkdw regionu
komunikacjg publiczng. Dobrym miejscem lokalizacji tego typu rozwigzan sg okolice dworca kolejowego
i autobusowego albo inne wazne wezty przesiadkowe na obszarze wojewdédztwa.
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20. Tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Marszatek Wojewddztwa moze zgodnie z art. 19 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym dokona¢ wyboru
operatora w nastepujacy sposoéb:

w trybie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien publicznych w wyniku przetargu,
w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi poprzez
przydzielenie koncesji,

3. art. 22 ust. 1 Ustawy (bezposrednie zawarcie umowy) w przypadku, gdy:

e Jdrednia roczna wartos¢ umowy nie przekracza 1 000 000 euro, lub $wiadczenie nie przekracza
ustug w wymiarze 300 000 kilometrow rocznie. W przypadku umowy z matymi i $rednimi
operatorami dysponujacymi mniej niz 23 srodkami transportu, podane wartosci mogg by¢
podwojone;

e Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot wewnetrzny;

e Swiadczenie ustug ma by¢ wykonywane w transporcie kolejowym;

e wystgpi zaktdcenie lub ryzyko zaktdcenia swiadczenia ustug, jednak umowa taka nie moze byc¢
zawierana dtuzej niz na dwa lata.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym organizator moze realizowaé przewozy w ramach
publicznego transportu zbiorowego w formie samorzagdowego zaktadu budzetowego. W przysztosci (zapewne
po 2020 r.) taki tryb nie bedzie mozliwy po liberalizacji prawa unijnego w wyniku wprowadzenia w zycie IV
Pakietu Kolejowego.

WADY | ZALETY POSZCZEGOLNYCH TRYBOW

W przypadku wyboru operatora na podstawie przetargu w trybie Ustawy Prawo zamdwien publicznych, jego
organizacja oraz wymagania okreslone przez Organizatora mogg mie¢ wptyw na liczbe oferentéw. W sytuacji, w
ktérej przetarg jest organizowany na pojedyncze linie jest szansa, ze wiecej oferentéw spetni okreslone
wymagania, co skutkuje obnizeniem kosztéw w zakresie obstugi linii. Nie dotyczy to jednak linii mnigj
rentownych, na obstuge, ktérych nie przystapi wielu oferentdow z uwagi na wysokie ryzyko kosztéw. Inna
sytuacja ma miejsce przy organizacji przetargu dla pakietu linii, poniewaz wdwczas ryzyko strat jest mniejsze
i firmy chetniej przystepuja do przetargu oraz aktywniej konkurujg miedzy sobg. Wzrost konkurencji powoduje
jednak wzrost wymagan wobec podmiotdw startujgcych w przetargu, co skutkuje ich eliminacja.

Istotng kwestig jest wtasciwe okreslenie specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia, poniewaz organizator
moze dokonaé wyboru operatora, przewidujgc, ze Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktdre s3
nierentowne, bedzie wigzato sie ze swiadczeniem takich ustug przez tego samego operatora na innej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sg rentowne, niezaleznie od
wybranego przez organizatora trybu wyboru operatora, wskazanego w art. 19 ust. 1 Ustawy. Takie rozwigzanie
ma na celu zapewnienie zorganizowania przewozow na wszystkich liniach komunikacyjnych przewidzianych
w planie transportowym, zaréwno tych rentownych, jak i tych, ktore sg lub mogg okazaé sie nierentowne.

To, co rowniez istotne, w przypadku udzielenia zamdwienia w trybie przewidzianym w ustawie z dnia
29 stycznia 2004 r. — Prawo zamdwien publicznych, operator bedzie miat prawo do uzyskania rekompensaty.

W przypadku wyboru operatora w trybie ustawy o koncesji na roboty budowlane Ilub ustugi poprzez
przydzielenie koncesji nalezy wzig¢ pod uwage, ze podstawowg cechg koncesji jest wykonywanie uprawnien
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z niej wynikajgcych na ryzyko koncesjonariusza, czyli operatora, dlatego uprawnienie do uzyskania
rekompensaty nie bedzie przystugiwato operatorowi wybranemu w tym trybie, chyba ze strata wyniknie
z tytutu stosowania ustawowych uprawnied do ulgowych przejazdéw s$rodkami publicznego transportu
zbiorowego. Taka cze$¢ rekompensaty bedzie stanowita ptatnos¢ organizatora, o ktérej mowa w ww. ustawie.

Kolejny tryb wyboru operatora okre$la art. 22 ust. 1 Ustawy publicznym transporcie zbiorowym dajgc
mozliwos¢ zawarcia przez organizatora umowy bezposredniej z operatorem w przypadkach wskazanych
ponizej.

Jedng z mozliwosci zawarcia umowy bezposredniej jest Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego przez podmiot wewnetrzny (art. 22 ust. 1 pkt. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym).

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r., dotyczgcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) 1107/70 (art. 2 lit. j) jest
odrebng prawnie jednostkg podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organdéw
przynajmniej jednego witasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawujg one nad wtasnymi
stuzbami.

Obecnie Wojewddztwo Opolskie nie posiada udziatéw w firmach transportowych, ktére mogtyby by¢ uznane za
podmioty wewnetrzne, w rozumieniu ww. definicji. Nie mniej jednak ich ewentualne powotanie w przysztosci
np. w formie spdétek kapitalowych opisanych szczegétowo w Kodeksie spétek handlowych, umozliwi
zastosowanie tej formy umowy bezposredniej przy wyborze operatora.

Art. 22 ust. 5 Ustawy wskazuje, ze w przypadku podmiotu wewnetrznego, w ktérym jednostka samorzgdu
terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostka samorzadu terytorialnego nie posiada 100%
udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego, umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego zawarta bezposrednio, powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi.

Zgodnie z w/w Rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007 podmiot wewnetrzny moze realizowaé swoje dziatania
w zakresie pasazerskiego transportu publicznego jedynie na obszarze dziatania wtasciwego organu lokalnego,
czyli w tym wypadku na obszarze wojewddztwa opolskiego. Mozliwe jest jednak wychodzenie linii
komunikacyjnych na teren sgsiednich wtasciwych jednostek terytorialnych w przypadku zawarcia witasciwych
porozumien pomiedzy zainteresowanymi podmiotami samorzgdowymi w zakresie organizacji transportu na
wspolnym obszarze.

WNIOSKI
Przewozy autobusowe

W zwigzku z powyzszym, w przypadku autobusowych przewozéw pasazerskich na terenie wojewddztwa
opolskiego na liniach okreslonych, jako linie o charakterze uzytecznosci publicznej, preferowanym
rozwigzaniem jest wybor operatora w trybie koncesji. Taka rekomendacja wynika z faktu, ze w okresie objetym
planowaniem nie zaktada sie wyptaty rekompensat operatorom na liniach autobusowych, ktére sg okreslone,
jako linie o charakterze uzytecznosci publicznej. Tryb wyboru operatora w postaci koncesji przenosi wszystkie
ryzyka finansowe zwigzane z przewozem na koncesjonariusza. Natomiast udzielenie koncesji na wykonywanie
przewozdéw na liniach objetych uzytecznoscig publiczng nastepuje w drodze procedury przetargowej, w ktorej
kryteriami wyboru operatora mogg by¢ takie warunki, jak: ilos¢ potgczen, liczba autobuséw dostosowanych do
przewozu oséb niepetnosprawnych czy planowana cena biletu.
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W sytuacji, w ktorej nie uda sie wybraé operatora w drodze koncesji, mozliwe jest bezposrednie zawarcie
umowy. Ten tryb moze by¢ stosowany jako podstawowy np. dla autobusowych linii uzupetniajgcych, w ramach
przewozdw uzytecznosci publicznej takich jak: Gtubczyce — Kedzierzyn-Kozle (po modernizacji linii kolejowej
Kedzierzyn-Kozle — Opole), Krapkowice — Gogolin, z racji na wielko$¢ zadania ponizej 300 tys. wozokm rocznie.
Tryb ten winien by¢ stosowany takze w sytuacji zagrozenia oczekiwaniem nadmiernej rekompensaty ze strony
operatora kolejowego dla takich relacji jak np. Wroctaw — Brzeg/Opole — Gtuchotazy, czy Nysa — Kamieniec
Zabkowicki, potaczen kolejowych w godzinach skrajnych zastepowanych przez autobusy drogowe o nizszym
koszcie uruchomienia przy nizszych potokach i braku priorytetu czasu przejazdu.

Tryb wyboru potaczen autobusowych uzytecznosci publicznej nie musi wigzac sie z wysokimi rekompensatami
w sytuacji objecia nim tylko potfaczen szkieletowych komunikacji autobusowej miedzy miastami powiatowymi
(zadanie organizatora na szczeblu powiatowym). Takimi potgczeniami nie mogg by¢ objete relacje tozsame
z potaczeniami kolejowymi np. Opole — Brzeg, Opole — Kedzierzyn-Kozle, itd., gdyz wptywa to na obnizenie
rentownosci innego dofinansowanego Srodka transportu. Z drugiej strony wigczenie wiekszej ilosci potgczen do
jednolitego systemu taryfowego tworzy synergie systemu, ktdry sie rozwija kosztem potgczen pozostajgcym
poza systemem przewozdow stuzby publicznej i powolnego ograniczenia przejazdow komunikacjg indywidualna.
Szansg przewozow stuzby publicznej jest tylko integracja taryfowo-biletowa, potgczona z zapewnieniem
konkurencyjnych czaséw jazdy wzgledem komunikacji indywidualnej przy czestotliwosci zapewniajgcej
realizacje zréznicowanych potrzeb w zakresie dojazdu do pracy i podrozy fakultatywnych (gtéwne ciagi — takt
godzinny, pozostate ciggi takt dwugodzinny, w szczycie mozliwy mieszany).

Komunikacja uzupetniajgca dla szkieletu sieci kolejowej powinna by¢ finansowana zbiorczo w ramach przetargu
na przewozy kolejowe np. Krapkowice — Gogolin jako czes¢ relacji Krapkowice — Opole — Kedzierzyn-Kozle,
Nowy Swietdw — Pokrzywna jako cze$é relacji Wroctaw/Opole — Gtuchotazy, Niemodlin — Tutowice jako cze$¢
relacji Niemodlin - Opole. Dla powyzszych relacji koszt wozokm winien by¢ pokryty dodatkowymi przychodami
uzyskanymi z wtgczenia do sieci taryfowej takich miast jak:

. Krapkowice,

. Gtubczyce,

. Gtuchoftazy,

. Niemodlin (po modernizacji linii Nysa-Opole).

Nalezy podkresli¢, ze wigczenie do sieci szkieletowej przewozéw uzytecznosci publicznej kolejowych takze
komunikacji autobusowej, co zapewnia wtgczenie do jednolitego systemu taryfowego 2 miast powiatowych, co
stanowi tgcznie ok. 6% mieszkancow regionu, ktdrzy zyskajg bezposredni dostep do transportu kolejowego.
Obecnie ten wskaznik wynosi ok. 55%.

Dodatkowo mozna w dtuzszej perspektywie (rok 2017-2018) wtaczy¢ do sieci potaczen inne relacje o duzym
potencjale przewozowym dostosowane do godzin pracy duzych zaktadéw pracy np. w Skarbimierzu, Dylakach,
Dobrodzieniu itd.

Nalezy podkresli¢, ze oba ww. tryby wyboru operatora s3 tylko i wytgcznie rekomendowane, jako najlepsze przy
wyborze operatora, ale nie wyklucza to zastosowania wyboru operatora na podstawie jakiegokolwiek innego
trybu przewidzianego w Ustawie.
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Przewozy kolejowe

Odrebng kwestie stanowi organizacja wyboru operatora w przewozach kolejowych. W okresie objetym
planowaniem preferowanym trybem wyboru operatora w przewozach kolejowych jest tryb przetargowy na
podstawie ustawy- Prawo zamdwieni publicznych. To wynika z faktu, ze Wojewddztwo Opolskie bedzie
wyptacato rekompensate operatorowi za realizacje przewozow na trasach przez niego zamdéwionych. W tym
przypadku ryzyko finansowane za realizacje tych przewozéw ponosi Wojewddztwo Opolskie. Takie rozwigzanie
nie wyklucza jednak mozliwosci zastosowania pozostatych trybéw okreslonych w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym.

W okresie po roku 2015 nalezatoby réwniez mie¢ na uwadze realizowanie kolejowych przewozéw pasazerskich
na terenie wojewddztwa opolskiego wspdlnie juz z ktdrgs z istniejgcych kolei samorzgdowych czy wrecz
utworzenie wtasnej spétki przewozowej, aby zabezpieczy¢ przewdz oséb na terenie wojewddztwa.

Ponadto sytuacja moze sie zmieni¢ w kolejnych latach w zwigzku z planami wprowadzenia w Polsce, tzw. IV
Pakietu Kolejowego, bedgcego kompleksowym zbiorem dyrektyw i innych przepiséw dotyczacych bezposrednio
kolejowego rynku przewozu pasazeréw, ale posrednio takze rynku towarowego, ktéry do 2020 roku ma
wprowadzi¢ wspdlny obszar kolejowy na terenie UE.

Projekt ten w Polsce przewiduje miedzy innymi otwarcie rynku krajowych przewozéw pasazerskich dla nowych
podmiotéw i ustug od 2019 r., rozdziat przewoznikdw i operatoréw trakcji kolejowej oraz wzmocnienie
niezaleznych zarzadcoéw infrastruktury. W momencie wdrozenia IV Pakietu Kolejowego wybor operatora bedzie
niezbedny nawet w przypadku posiadania podmiotu wewnetrznego realizujgcego przewozy uzytecznosci
publicznej.

W perspektywie wyboru przewoznika na lata 2016-2020 nalezy przyja¢ nastepujgce wskazniki eksploatacyjne:

1. Rentownos¢ wariantdw zalezy nie tylko od demografii, a przede wszystkim od atrakcyjnosci i spéjnosci
systemu przewozow uzytecznosci publicznej (U). Starzenie sie spoteczenstwa jest czynnikiem
poprawiajgcym rentownos¢ przewozow kolejowych, o ile oferta kolei jest komplementarna i umozliwia
podréze w réoznych porach dnia, gdyz dominujg podrdze fakultatywne. Ta prognoza komunikacyjna
przeciwdziata wykluczeniu osdb starszych, a takze dojezdzajgcych do pracy w ustugach (ok. 6/10 catosci
zatrudnionych).

2. Uzyskanie pokrycia 50% przychodéw w wyniku wzrostu liczby przewozonych pasazeréw skutkiem
poprawy konkurencyjnosci przewozéw uzytecznosci publicznej, wzrostu jej dostepnosci (np. objecie
uzytecznoscig publiczng miast powiatowych Krapkowice i Gtubczyce) i stabilizacji kosztéw w wyniku
racjonalizacji kosztéw uzytkowania taboru i jego pochodnych oraz dla obstugi mniejszych potokéw 10-20
0s6b np. w godzinach skrajnych wprowadzanie kolejowej komunikacji autobusowe;j.

3. Modernizacja linii powoduje spadek liczby taboru potrzebnego do obstugi tras i tak np. w przypadku linii
spalinowych modernizowanych z RPO nalezy oczekiwac spadku dobowego zapotrzebowania na tabor
o 1 spalinowy pojazd szynowy. W przypadku linii Opole - Gliwice zapotrzebowanie zmniejszy sie o dwa
elektryczne zespoty trakcyjne, natomiast po modernizacji linii 143 Wroctaw - Kluczbork zapotrzebowanie
spada z 6 do 4 elektrycznych zespotéw trakcyjnych.
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Tabela 36. Prognozowane zapotrzebowanie na tabor kolejowy wraz z rezerwa

Odcinek linii komunikacyjnej llo$é ezt/sps Czas jazdy Maksymalna czestotliwosé

Kedzierzyn-Kozle — Wroctaw przez Opole, Brzeg 10 1 h 55 min 1h

a) Kedzierzyn-Kozle - Opole +1 ezt (EN71) 38 min w szczycie co 30 min

b) Opole —Brzeg dolnoslaski 36 min w szczycie co 30 min

c) Brzeg—Wroctaw 37 min w szczycie co 30 min
Opole — Zawadzkie (Tarnowskie Gory) 2 40 min 1h
Opole — Czestochowa/tddz 1 13?133%2:;/ 2 razy dziennie
Opole — Gliwice przez Strzelce Op. 3 1 h 10 min 1h
Kedzierzyn-Kozle — Racibérz 2 35 min 1h
Kedzierzyn-Kozle — Gliwice 2 35 min 1h
Kluczbork — Wroctaw 4 1h 35 min 1h
Kluczbork — Kepno (Poznan) 1 ezt wielkopolski 40 min 2h
Kluczbork — Lubliniec 1 45 min 2h
rezerwa 8 32% rezerwy
Razem opolskie elektryczne zespoty trakcyjne 33
Opole — Nysa (Gtuchotazy Miasto) 3 1h 1h
Kluczbork — Opole 2 45 min 1h
Nysa — Brzeg (Wroctaw) 1 50 min 2h
Kedzierzyn-Kozle — Nysa (Ktodzko) 2 1 h 25 min 1,5-2h
Opole —Jelcz-Laskowice (Wroctaw) 1 (ewentualnie ezt) 1h 10 min 3 razy dziennie
rezerwa 4 44% rezerwy
Razem opolskie spalinowe pojazdy szynowe 13
Razem opolskie zapotrzebowanie taboru
elektryczne zespoty trakcyjne i spalinowe pojazdy 46

|szynowe)
Ewentualne reaktywacje

Opole — Prudnik przez Krapkowice 1 1h 10 min 3h
Namystow — Opole 1 1 h 10 min 3h

ezt — elektryczne zespoty trakcyjne (np. EN57, EN71)
sps - spalinowe pojazdy szynowe (np. SA103, SA109, SA134, SA137)

Do reaktywacji potgczen kolejowych z Opola do Namystowa oraz do Prudnika przez Krapkowice konieczne jest
przeznaczenie dodatkowego taboru. W zwigzku z planowang rewitalizacja linii kolejowej Nysa — Opole obecnie
planowane jest zakupienie z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014 -
2020 dwdch trzycztonowych spalinowych pojazdéw szynowych na przedmiotowaq linie. W zwigzku z tym do
realizacji nowych potgczen bedzie mozna przeznaczy¢ dotychczasowe pojazdy np. typu SA103.

Do obstugi linii z trakcjg elektryczng nawet przy zapewnieniu oferty na gtéwnych liniach co godzine oraz co 30
min. z Opola w kierunku Brzegu i Kedzierzyna-Kozla potrzeba 33 ezt z 8 sktadami rezerwy. Jednoczesnie przy
zastosowaniu mniejszej czestotliwosci kursowania pociggédw nie zachodzi potrzeba wiekszej liczby
uzytkowanego taboru.

4, Wg danych Eurostatu w Polsce spada w skali niespotykanej w Europie udziat modal split (podziaty
intermodalne; udziat poszczegdlnych rodzajow transportu w rynku przewozéw) komunikacji publicznej
w przewozach. Do 2025 UE planuje zwiekszyé udziat kolei do 15% w przewozach o charakterze
aglomeracyjnym dotyczy to linii np. Kluczbork — Wroctaw, Opole — Wroctaw, Gliwice — Kedzierzyn-Kozle,
ale i linie wokét stolicy regionu Opole — Zawadzkie, Opole — Strzelce Opolskie, Opole — Kedzierzyn-Kozle,
Opole — Tutowice itp. Program modernizacji kolei to umozliwia, gdyz obejmuje do 2020 r. poprawe stanu
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wszystkich istotnych linii sieci podstawowej kolei w Wojewddztwie Opolskim. To zatozenie daje szanse
oparcia przewozow uzytecznosci publicznej (U) na transporcie szynowym, ktéry bedzie zapewniat dobre
czasy przejazdu i wysoka pojemnos¢ taboru, jego dostosowanie dla potrzeb oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej itp. Juz obecnie mimo, ze kolej wykonuje ok. 15% pracy eksploatacyjnej w regionie,
85% wykonuja autobusy, to zapewnia przy tym wieksza liczbe podazy miejsc.

5. Warto podkresli¢, ze rentownos$¢ przewozéw kolejowych (obecnie ok. 40% przychoddéw z biletéw
z pochodnymi) w wariancie rozwojowym (uruchomienie potgczen do Czestochowy, Gtuchotaz, Ktodzka
przez Otmuchdw i Paczkéw, czy z Nysy do Wroctawia) i integracji publicznego transportu bedzie rosta.
Przy ograniczaniu dotychczasowej oferty dalej bedzie spadata. Aby zapewni¢ przewozom uzytecznosci
publicznej stabilne finansowanie musi zosta¢ w perspektywie kilku lat uzyskany poziom 50-60%
przychodoéw do kosztow, tak jak ma to miejsce w innych krajach UE.

6. Przewozy na liniach uzytecznosci publicznej muszg by¢ planowane przez organizatora. Dlatego model
oparcia o szkielet kolei jest optymalny, gdyz bazuje na obecnych rozwigzaniach. W celu jednak wzrostu
jego efektywnosci niezbedne jest witgczenie potokdéw realizowanych poza tym systemem w komunikacji
autobusowej np. przez relacje na wspdlnym bilecie na odc. Gogolin - Krapkowice, Kedzierzyn -
Kozle/Gogolin - Gtubczyce itp.

Tabela 37. Relacje autobusowe do uruchomienia w ramach wspdlnego biletu

Przyktadowe relacje autobusowe mozliwe do loéé km
uruchomienia w ramach wspélnego biletu U
Gogolin — Krapkowice 6 km
Nowy Swietéw — Gtuchotazy — Pokrzywna 13 km
Gtubczyce — Kedzierzyn-Kozle 38 km
Niemodlin — Tutowice 6 km

Modernizacja infrastruktury, skutkuje skréceniem czasu jazdy, dodatkowe kursy poprawiajg dostepnosc¢ kolei.
W efekcie osoba rezygnuje z podrdzy autem na rzecz kolei. Na Mazowszu ok. 80-85% pasazerdw korzysta
z biletdw normalnych i ulg handlowych a nie z ulg ustawowych. Poprawa atrakcyjnosci przewozéw spowoduje
wzrost liczby pasazerédw nie korzystajacych z ulg, co poprawi rentownos¢ przewozéw. W tym kontekscie
kluczowe jest zapewnienie wspdlnego biletu i dostepnosci przewozéw dla gtdwnych generatoréw ruchu (miasta
powiatowe, stolica regionu, miejsca atrakcyjne turystycznie — w sezonie Géra Sw. Anny, Gtuchotazy,
Otmuchow, Paczkéw oraz skomunikowanie z Republikg Czeska).
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21. Ogodlne standardy ustug swiadczonych w publicznym transporcie zbiorowym

Zadaniem publicznego transportu zbiorowego jest spetnianie nie tylko aktualnych potrzeb przewozowych
mieszkancow ale réwniez podnoszenie jakosci swiadczonych ustug. Osiggniecie pozgdanego standardu ustug
w sposéb istotny moze wptynac na wzrost konkurencyjnosci przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,
dzieki czemu zwiekszy sie popyt na te ustugi, co w konsekwencji przyczyni sie rowniez do wzrostu efektywnosci
ekonomicznej.

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikdw oraz mozliwosci Organizatora. W wyznaczeniu
pozadanego standardu ustug przewozowych pomdoc moze okreslenie postulatéw przewozowych mieszkancow
za pomocg badan marketingowych. Wsréd kryteriow wptywajacych na decyzje o wyborze konkretnego srodka
transportu istotne znaczenie ma ogdlny poziom zadowolenia uzytkownikdw z transportu publicznego. Wazne
jest, aby wspomniane standardy uwzgledniaty potrzeby osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych. Z drugiej strony, wazny jest takze aktualny stan swiadczonych ustug, jak i mozliwosci
inwestycyjne, wynikajace z wysokosci srodkédw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu
publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

W celu uzyskania wskaznikow eksploatacyjnych okreslonych w poprzednim rozdziale niezbedne jest podjecie
nastepujacych krokow:

> Poprawa dostepnosci:

e odpowiedni wskaznik gestosci przystankdéw przypadajacych na 1 km’ (p/kmz):
- utrzymanie gestosci sieci przystankow przynajmniej na obecnym poziomie 0,15 p/kmz,
- odlegto$¢ miedzy przystankami nie powinna przekracza¢ 1000 m w rejonach wiejskich i 300 m
w obszarach o duzej gestosci zamieszkania,
- rozwoj sieci przystankdw powinien by¢ dostosowywany do zmieniajacych sie potrzeb
przewozowych i miejsc generujgcych ruch;

e budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych;

e odpowiednia infrastruktura przystankowa, ktéra dzieki rozwigzaniom przestrzennym i technicznym
zagwarantuje dostep do transportu publicznego osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonych zdolnosciach ruchowych (np. poprzez likwidowanie barier architektonicznych);

e wprowadzenie wspdlnej taryfy dla linii uzytecznosci publicznej (wprowadzenie obok taryfy
kilometrowej biletow strefowych np. biletu kolejowego na trasie Gogolin — Krapkowice, w tej same;j
cenie, ktdra obowigzuje w komunikacji autobusowej);

e wprowadzenie wspdlnego systemu informacji pasazerskie;j.

> Skrécenie czaséw jazdy w celu zapewnienia konkurencyjnosci wzgledem komunikacji indywidualnej:

e potgczenia dtuzszg trasg mogg byc¢ atrakcyjniejsze o ile sg realizowane na jednym bilecie i w relacji
taczonej kolejowo-autobusowej lub przy bezposredniosci potaczenia np. Olesno-Kluczbork-Opole po
modernizacji linii kolejowych to ok. 65 minut;

e wykorzystanie jako szkieletu relacji tgczonych potgczen np. PKP Intercity cze$¢ przychodow
w przypadku skanowania biletu w pociggu PKP Intercity idzie do ich kasy np. czas jazdy Opole-
Gtubczyce w systemie uzytecznosci publicznej wynosi ok. 1 godziny — pocigg Opole-Kedzierzyn
25 minut, przesiadka 5 minut, autobus 30 minut.

Strona 151




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego

Zapewnienie niezawodnosci:

liczba kurséw zaplanowanych w rozktadzie jazdy kursy a niezrealizowanych nie powinna przekracza¢
2 %, dotyczy to réwniez kursow opodzinionych powyzej 60 min, ktore sg traktowane jako
niezrealizowane;

w momencie przekroczenia dozwolonej liczby kurséw niezrealizowanych w ciggu miesigca/kwartatu
beda naliczane kary okreslone w umowie z operatorem;

w sytuacji, w ktorej dojdzie do niezrealizowania kursu niezbedne bedzie zapewnienie komunikacji
zastepcze;.

Poprawa punktualnosci:

utrzymanie udziatu odjazdéw opéznionych do 5 min na poziomie mniejszym niz 5 % w przypadku
potfaczen kolejowych oraz mniejszym niz 10 % w przypadku potaczen autobusowych;

ograniczenie kurséw przyspieszonych powyzej 1 minuty do 1 % wszystkich realizowanych potaczen;
w momencie przekroczenia dozwolonej w ciggu miesigca/kwartatu liczby odjazdéw opdznionych
badzZ przyspieszonych beda naliczane kary okreslone w umowie z operatorem.

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania:

w przypadku gtéwnych ciggow komunikacyjnych nalezy dazy¢é do utrzymania zasady regularnej
(rytmicznej) obstugi. czas pomiedzy poszczegdlnymi kursami na tych liniach, w godzinach szczytu nie
powinien przekraczaé 20/30 minut a poza szczytem 60 minut;

w przypadku korytarzy podstawowych i uzupetniajgcych w dni robocze w godzinach szczytu czas ten
nie powinien przekracza¢ 60 minut;

czestotliwo$¢ na danej linii powinna by¢ dostosowana do pory dnia, celu podrdzy i potokdéw
pasazerskich.

Uzyskanie jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej:

zwiekszenie predkosci komunikacyjnej, jest pewnym ogdélnym celem, do ktérego nalezy dazyc.
W komunikacji kolejowej kluczowe znaczenie bedg miaty prowadzone i planowane remonty linii
kolejowych, a w transporcie autobusowym np. nowoczes$niejszy tabor oraz dodatkowe kanaty
dystrybucji biletow, ktére zmniejszg ilos¢ kupowanych biletéw u kierowcy;

w przypadku transportu autobusowego akceptowalna s$rednia predkos$¢ pojazdu komunikacji
publicznej na trasie potozonej w korytarzu gtéwnym powinna wynosi¢ 30 km/h w miescie i 45-55 km/h
poza miastem;

w przypadku transportu kolejowego powinno sie dazy¢ do uzyskania sredniej predkosci na poziomie
60 km/h.

Poprawa komfortu:

nalezy dazy¢ do zwiekszenia przystankéw posiadajacych wiaty przynajmniej do 40 % przy drogach
wojewaodzkich;

pozadany wskaznik przecietnego wieku taboru do 10 lat wynosi 50 %;

niskopodtogowe pojazdy docelowo powinny stanowi¢ 30 % taboru wykorzystywanego do obstugi
pofaczen o charakterze uzytecznosci publicznej. Spetnienie tego wymogu moze zosta¢ osiggniete
rowniez poprzez wyposazenie pojazdéw w inne urzadzenia utatwiajgce obstuge oséb o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych;
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e pojemnos¢ pojazdow dostosowana do potokéw podrdznych;

e nalezy dazy¢ do wyposazenia pojazdéw m.in. w: wyznaczone miejsca dla podréznych o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych, system informacji dzwiekowej i wizualnej, klimatyzacje, WiFi — bezptatny
bezprzewodowy Internet, wysokie siedzenia umozliwiajace oparcie gtowy i rgk, mate podreczne kosze
na $mieci przy kazdej parze siedzen, miejsce do przewozenia rowerdw.

> Integracja potaczen:

e nalezy zapewni¢ koordynacje rozktadéw jazdy pociggéw regionalnych z miedzywojewddzkimi
i miedzynarodowymi w czasie nie krétszym niz 5 min i nie dtuzszym niz 30 min;

e nalezy zapewnié przyjazd autobusu przed pociggiem, w zaleznosci od stacji, od 5 do 15 minut;

e nalezy zapewni¢ odpowiednie powigzanie miejsca odjazdéw i przyjazdéw autobusow z wejsciem do
dworca kolejowego.
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22. Dostepnosé podréznych do infrastruktury przystankowej

Organizator transportu publicznego powinien starac sie wprowadzac¢ rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla
pasazerow, co w szczegolnosci oznacza, ze siec przystankow powinna zapewniac:

e Mozliwos¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego regionu
obstugiwanego komunikacjg publiczng do miejsc uzytecznosci publicznej wojewddztwa.

e Odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji
publicznej w sposéb bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyzszych postulatéw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publiczne;j.
Dla kazdego obszaru niezbedne jest wytyczenie:

e Gtéwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stosowane s priorytety dla komunikacji publicznej,
zapewniajace bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych z punktu widzenia
pasazerow.

e Podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci kursowania
lub linie dowozace pasazerdw do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi.

Dostepnos¢ pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankdw wyznaczonych
w podstawowych i w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej, zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo wazinym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenstwo pasazerdow. Istotng kwestig jest
takze lokalizacja przystankow i ich otoczenie. Zasady lokalizacji przystankéw réznig sie nieco w zaleznosci od
rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankéw powinna byé dosyé gesta, by utatwi¢ wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy
gtéwnych, przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu
pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw uzytecznosci publicznej (z punktu widzenia
pasazerow) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankdw moze by¢ poprzedzone badaniami, majgcymi na celu prawidtowe
rozpoznanie rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej.

Waznym aspektem transportu publicznego jest bezpieczenstwo pasazerdw. Jest to rowniez istotna kwestia dla
lokalizacji przystankéow i ich otoczenia. Wainym elementem przystankdéw, zaréwno ze wzgledu na
bezpieczenstwo jak i na wygode pasazeréw, jest wyposazenie istniejgcych przystankdw, przynajmniej
przystankow weztowych oraz przystankéw w punktach waznych dla wiekszosci pasazeréw, w wiaty i fawki.
Takie wyposazenie przystankédw powinno by¢ standardem przy organizowaniu przystankéw w nowych
lokalizacjach na terenie Wojewddztwa Opolskiego.

Jak zaznaczono wczesniej, sie¢ przystankdw w korytarzach podstawowych powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwic
wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. W praktyce powinno to
oznaczac odlegtos¢ miedzy przystankami nieprzekraczajgcg 1000 m w rejonach wiejskich i ok. 300 m w rejonach
o duzej gestosci zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego.
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Dostepnos¢ transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekscie konkurencyjnosci komunikacji publicznej
wobec srodkow transportu indywidualnego i wptywa na zachowania komunikacyjne mieszkancéw.

Dostepnos¢ definiuje sie jako catkowity czas dotarcia do transportu publicznego. Sktadajg sie na to dwa
elementy: czas dojscia od miejsca zamieszkania, pracy, edukacji, zakupdw itd. do najblizszego przystanku
transportu publicznego oraz sredni czas oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu publicznego.

W praktyce, za strefe oddziatywania przystankow transportu publicznego w miastach, zwyczajowo przyjmuje
sie obszar dostepnosci pieszej w promieniu do 400-500 metréw, poza obszarem obstugiwanym przez
komunikacje miejskag od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 7 do 15 minut, dla sredniej
predkosci pieszego na poziomie okoto 5 km/h. W przypadku korzystania z roweru w sytuacji funkcjonowania
parkingdw rowerowych dostepnosé wzrasta 3-krtonie bez zmiany czasu dojazdu.

W korytarzach gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia
przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw miasta (z punktu
widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych. W tym
przypadku liczba przystankdw powinna by¢ mozliwie najmniejsza, by uzyskac jak najwyzszg predkosé przejazdu
dla danej linii. Akceptowalna $rednia predkos¢ pojazdu komunikacji publicznej na trasie potozonej w korytarzu
gtownym powinna wynosi¢ 25-30 km/h w miescie i 45-55 km/h poza miastem dla autobuséw i 50-65 km/h dla
pociggdw o rzadszej sieci przystankowej. Warto zauwazy¢, ze do obstugi tras w korytarzach gtéwnych powinna
zostaé skierowana taka liczba pojazdéw dla kazdej linii, by ich czestosé¢ kursowania w ruchu regionalnym nie
byta wieksza niz 30 min.

Waznym elementem linii w gtéwnym korytarzu komunikacyjnym sg przystanki weztowe dajgce mozliwosé
wielu przesiadek na inne linie. Rozwigzania lokalizacyjne i infrastrukturalne takich przystankéw powinny
w optymalny sposéb tgczy¢ dgzenie do maksymalnej przepustowosci i tatwg dostepnosé dla pasazerow.

Do takich szczegdlnych weztéw przesiadkowych, integrujacych rézne rodzaje transportu publicznego, na
terenie Wojewddztwa Opolskiego mozna zaliczyé przede wszystkim Opole (Gtdwne i Zachodnie), a takze —
w mniejszym zakresie: Kedzierzyn - KoZle oraz Kluczbork, Nysa, Brzeg, gdzie dworce PKP powinny by¢ blisko
zintegrowane z komunikacjg autobusowa oraz z przystankami komunikacji miejskiej zlokalizowanymi
w sgsiedztwie dworcow.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze komunikacja publiczna, dobrze zorganizowana i zarzadzana,
o optymalnym zasiegu jest w stanie zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoteczerstwa,
umozliwiajac ruch pasazeréw pomiedzy miejscami zamieszkania a centrami miast, szkotami, placdwkami stuzby
zdrowia, innymi generatorami ruchu (np. multipleksy, zoo, centra handlowe, Dinopark) i miejscami pracy,
a nawet sgsiednimi miejscowosciami, wchodzgcymi w sktad wiekszej aglomeracji. Dobrze funkcjonujgca
komunikacja publiczna, charakteryzujgca sie optymalng srednig predkoscig przejazdu pomiedzy przystankami
i skroceniem czasu podrézy na danej trasie, jednoczesnie pozwala na zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w modal split (co oznacza tym samym zmniejszenie ruchu pojazdéw indywidualnych z obecnego
poziomu ok. 90% do ok. 80%) oraz pozytywnie wptywa na poprawe ochrony srodowiska poprzez zmniejszenie
emisji zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego.
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22.1. Siec przystankow na obszarze Wojewoddztwa

Przy drogach wojewddzkich na terenie Wojewddztwa Opolskiego zlokalizowanych jest 920 przystankéw: Taka
sie¢ przystankdw ma umozliwi¢ mieszkaricom wojewddztwa dotarcie m.in. do:

urzedow szkot i zespotdw szkolnych

jednostek uzytecznosci publicznej innych placowek oswiatowych,

zaktaddw i jednostek opieki zdrowotnej szkot wyzszych,

placéwek miejskich jednostek pomocy spotecznej centrow handlowych,

przedszkoli publicznych obiektow sportowych

Tabele zamieszczone w Zataczniku B przedstawiaja w postaci sumarycznej oraz uszczegétowionej siec
przystankéw zlokalizowanych przy drogach wojewddzkich, zgodnie z Uchwatq NR XXXI/393/2013 Sejmiku
Wojewddztwa Opolskiego dnia 25 czerwca 2013 r. w sprawie zmiany uchwaty Sejmiku Wojewddztwa
Opolskiego Nr XXV/321/2012 z dnia 28 grudnia 2012 r. w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych,
ktorych wtascicielem Ilub zarzgdzajgcym jest Wojewddztwo Opolskie, udostepnionych dla operatorow
publicznego transportu zbiorowego i przewoznikéw drogowych oraz warunkow i zasad korzystania z tych
obiektow.

Przy drogach wojewddzkich Wojewddztwa Opolskiego zlokalizowanych jest 920 przystankdw, zas przy drogach
krajowych na terenie Wojewddztwa Opolskiego zlokalizowanych jest 471 przystankdw autobusowych.
Szczegoétowa lista przystankow przy drogach krajowych zawarta jest w Zataczniku C do niniejszego dokumentu.

Dane o liczbie przystankdw na terenie poszczegdlnych powiatéw zostaty zamieszczone w tabeli ponizej. Dane
te zostaty przekazane przez Starostwa Powiatowe.

Uwzgledniajgc sie¢ przystankow zlokalizowanych przy drogach krajowych, wojewddzkich, powiatowych
i gminnych, uzyskujemy gestos¢ sieci przystankéw wynoszaca 0,364 przystanka na 1 km? (p/kmz).

Ponizsza tabela przedstawia gestos¢ zaludnienia w Wojewddztwie Opolskim w poréwnaniu do gestosci sieci
przystankow autobusowych zlokalizowanych przy drogach krajowych, wojewddzkich i powiatowych. Najwiecej
przystankdw znajduje sie w powiatach: kluczborskim i kedzierzyfisko-kozielskim, gdzie gestos¢ sieci
przystankow na 1 km? przekracza wartos¢ 0,4, przystanka na 1 km2 (p/kmz). Najmniejszg gestos¢ przystankow

majq powiaty: Strzelecki i Prudnicki, a w dalszej kolejnosci: Oleski, Namystowski i Gtubczycki.

Tabela 38. Gegstos¢ przystankéw w poszczegblnych powiatach oraz ggstoéé ludnosci powiatéw (bez powiatéw grodzkich)

. . Liczba
L. Liczba Liczba , przystankow taczna ...
Gestosé przystankéw przystankow przy drogach liczba Gestos¢ sieci
Obszar zaludnienia przy przy drogach owiatowvch rzvstankow przystankow
na 1 km’ drogach wojewodzkich p. . v przy p/km2
krajowych i gminnych
Wojewddztwo Opolskie 108 471 920 2038 3429 0,364
Podregion Nyski 94 240 291 978 1509 0,353
Powiat Kluczborski 80 61 18 340419 419
Powiat Nyski 116 65 82 293 440 0,359
Powiat Brzeski 106 35 114 146 295 0,336
Powiat Namystowski 58 43 42 121 206 0,275
Powiat Prudnicki 101 36 35 78 149 0,259
Podregion Opolski 119 231 629 1060 1920 0,373
Miasto Opole (powiat grodzki) 1268 2 6 331 339 3,495
Powiat Kedzierzyrnsko-Kozielski 157 55 107 133 295
Powiat Krapkowicki 149 8 90 47 145 0,328
Powiat Opolski 84 63 216 233 512 0,322
Powiat Gtubczycki 72 19 73 104 196 0,291
Powiat Oleski 68 62 71 125 258 0,265
Powiat Strzelecki 103 22 66 87 175

Zrédto: Opracowanie wiasne, dane: GUS, Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego, Starostwa Powiatowe, GDDKIA.
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23. Dostep o0s6b niepetnosprawnych i oséb z ograniczong zdolnoscia ruchowa do
publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek
pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji
spotecznej (art. 69). Karta Praw Osoéb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom
niepetnosprawnym, m. in.: dostep do dobr i ustug umozliwiajacych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym,
a takze zycia w sSrodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedéw, punktéw
wyborczych i obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania
ze srodkéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich, oséb
gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb z matymi dzie¢mi w wézkach itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikbw wymaga dziatan, za ktére
odpowiadaja badZ przewoznicy wykonujgcy przewozy uzytecznosci publicznej, badz zarzadcy infrastruktury
dworcowo-przystankowej. Nalezg do nich:

1. Odpowiednie decyzje dotyczgce taboru dla komunikacji publiczne;j:

e Eksploatacja autobusow niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace rdznice
miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu do poziomu ok. 10 stopni nachylenia, utatwiajace
wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone
dla wézkéw i rowerdw, w przypadku pociggdédw stosowania taboru kolejowego z obnizong podtoga
(0,55 m, 0,65 m) dostosowang do wysokosci perondéw, ktdra jest wymagana w przepisach
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie ,
w przypadku modernizowanych EN57 zapewnienia podjazdéw dla wozkdw.

e  Wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej.

2. Usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

e Zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu
z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikow na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu
peronu przystanku z podtogg pojazdu), wyposazenie przejs¢ podziemnych w windy lub schody
ruchome dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych lub ograniczonej zdolnosci ruchowej np.
stacje Opole, Nysa, Kedzierzyn-Kozle).

e Lokalizacja przystankow blizej pozadanych celéow podrézy.

e Dostosowanie dtugosci perondw i ich infrastruktury do wielkoSci przewidzianych do kursowania
pociggow.

e Zapewnienie bezpiecznego i w odizolowaniu do opadéw atmosferycznych oczekiwania na pocigg na
peronie.

e  Wspodtpraca pomiedzy Organizatorem i zarzgdcami infrastruktury przystankowej w celu wypracowania
odpowiednich rozwigzan dotyczacych infrastruktury.
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3. Odpowiedniej organizacji przystankow:

e Miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi.

e Czytelna informacja o rozkfadzie jazdy komunikacji publicznej, takze w porze nocnej w miejscu
chronionym przed opadami.

e  Czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu relacji pociggu, autobusu zgodne z rozporzadzeniem w tej
sprawie.

e Zapowiedz (sygnat) przyjazdu/odjazdu pojazdu na przystanek/z przystanku.

4. Stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

e Znizki dla wybranych grup pasazeréw o charakterze ustawowym lub handlowym w przypadku
wprowadzenia tego przez organizatora przewozow w celu pobudzenia wielkosci przewozéw badz po
uzgodnieniu tego z organizatorem przewozéw w sytuacji uzgodnienia wptywu tego dziatania na deficyt
przewozow.

e Przejazdy na ulgach handlowych dla wybranych grup pasazerow zaplanowane i sfinansowane przez
organizatora przewozéw w miare mozliwosci ich realizacji.
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24. Sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

Bardzo waznym elementem dla komunikacji publicznej jest mozliwos$¢ obstugi pasazera juz przed podjeciem
podrézy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej, powinien mieé¢ mozno$¢ pozyskania
niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz innych informacjach zwigzanych z korzystaniem
ze $rodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem na Swiecie jest udostepnianie
takich informacji w internecie, srodkach komunikacji mobilnej (smartfony itp.), kioskach w miejscach o duzym
ruchu, tablicach stacjonarnych, darmowych drukach ulotnych, elektronicznej informacji dynamicznej, lokalnych
i regionalnych s$rodkach audio-wizualnych. Innym rozwigzaniem moze by¢ stworzenie dogodnego punktu
informacyjnego — punktu obstugi pasazera np. na takich stacjach jak Opole, Kedzierzyn-KozZle, Nysa.

Podstawowg cechg nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej jest jego komplementarnosé. Nowoczesne
narzedzia informatyczne, jednolite standardy przekazu umozliwiajg tatwe gromadzenie réznorodnych danych
do wykorzystania przez pasazeréw na catym obszarze regionu.

Do zbiorczego systemu tworzonego na szczeblu regionalnym uwzgledniajgcego komunikacje ponadregionalng,
regionalng uzytecznosci publicznej, wtgcza sie zunifikowane z nim systemy lokalne np. w miescie powiatowym
komunikacji miejskiej. Dzieki temu pasazer moze planowa¢ podréz od momentu wyjscia z domu, az po cel
podrdzy uzyskujgc dane o czasie przejazdu, srodkach transportu, cenie pojedynczej podrdzy. Takie narzedzie
wykorzystujgce mozliwosci obecnych systemoéw informatycznych dostepne jest w wersji papierowej dla oséb
korzystajgcych z transportu w sposdb tradycyjny lub przez punkty informacji pasazeréw. Punkt obstugi pasazera
to miejsce, gdzie mozna:

e Uzyskac informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji zbiorowe;.

e Zapozna¢ sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, a przypadku braku potaczenia
bezposredniego, takze z mozliwosci dogodnych przesiadek.

e Zapoznac sie z obowigzujgcg taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletéw.

e Dowiedziec sie o aktualnych zmianach w komunikacji.

e Uzyskad takze podstawowe informacje dotyczace miasta oraz regionu.

e Pozyska¢ darmowe materiaty informacyjne o cenach biletéw, taryfie, rozktadach jazdy, warunkach
podrdzowania, specjalnych wydarzeniach.

e  Ziozyc reklamacje, wniosek o dokonanie korekt itp.

Punkty obstugi pasazera powinny by¢ lokalizowane w kluczowych rejonach wojewddztwa — przede wszystkim
w Opolu, Nysie, Kedzierzynie-Kozlu, Brzegu, Kluczborku i innych punktach w oparciu o istniejgce punkty
sprzedazy biletow kolejowych.

Ich rolg jest zapewnienie informacji osobom pozbawionym aktualnie mozliwosci pozyskania danych drogg
elektroniczng np. starszym, w sytuacji zdarzen nadzwyczajnych itd.

Na obszarze objetym przewozami uzytecznosci publicznej zgodnie z Rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. dotyczgcego praw i obowigzkéw pasazerow
w ruchu kolejowym, pasazer powinien by¢ dobrze poinformowany w kazdym miejscu, skad rozpoczyna i gdzie
konczy swojg podréz. Przystanek (stupek przystankowy czy wiata) takie powinien stuzy¢, jako punkt
informacyjny dla pasazera. Taki przystanek powinien posiadac:

e  Rozktad jazdy linii.

e Schemat ukfadu sieci komunikacji publiczne;.

e Informacje pasazerskg o zmianach, w rozktadzie jazdy.
e Stosowane taryfy.
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e Informacje o warunkach przewozu, poprzez umieszczanie na przystankach numeru telefonu, pod
ktéorym podrdiny otrzyma informacje o wielkosci opdznienia, o odwotaniu jak rowniez zmianie
organizacji przewozu itp. w sytuacji duzej roli przystanku automat biletowy lub kase, jesli wielkos¢
potokdw pasazerskich uzasadnia jego zastosowanie.

e W gtéwnych punktach sieci elektroniczng informacje o liniach, ktdre przez ten przystanek przechodza
i rzeczywistym czasie przyjazdu w sytuacji wyposazenia taboru w systemy GPS.

W perspektywie kilkuletniej ww. rozwigzania pozwalajg unikngé¢ probleméw braku petnej informacji dla
pasazerow czekajgcych na stacjach i przystankach bez punktéw informacyjnych, gdyz zbiorcze dane
o wszystkich pociggach i autobusach sg réwnolegle, on-line dostepne w internecie, w dyspozyturze zarzadzania
transportem czy u dyzurnych ruchu. Wobec faktu, ze instalacja GPS to koszt rzedu 10 tys. zt stworzenie takiego
systemu o spéjnym regionalnym charakterze to koszt rzedu 2 min zt dla 200 pojazdéw (ok. 50 pociggdw,
ok. 150 autobuséw sieci regionalnej), czyli podstawowej sieci regionalnej kolejowo-autobusowej bez
uwzglednienia kosztéw implementac;ji takiego systemu.

Czynnikiem majgcym wptyw na jakos¢ transportu zbiorowego jest petny i tatwo dostepny dla pasazeréw system
informacji o przewoznikach i realizowanych przez nich potaczeniach, przystankach, rozktadach jazdy, czasie
przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach przesiadek, systemie taryfowym itp. W wielu krajach
nie szczedzi sie srodkdow na tworzenie i ciggte unowoczesnianie automatycznych systemdéw informacji,
wykorzystujgcych najnowoczesniejsze rozwigzania technologiczne i informatyczne. Takie systemy informacyjne
sg czescig systemdéw sterowania ruchem, znacznie bardziej niezawodnym niz stosowany na sieci kolejowej
system punktowej (statycznej) informacji pasazerskiej, ktéry nie uwzglednia sytuacji kryzysowych
i uniemozliwia integracje rozktadowa réznych $rodkéw transportu.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne technologie)
mozna podnies¢ atrakcyjnosc transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie pozwalajg na:

e Koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktadéw jazdy.

e  Wykrywanie pojazdow zblizajgcych sie do skrzyzowania (detekcja).

e Planowanie przewozéw w oparciu o dane ze sczytywania biletéw przez bileterki pociggowe lub
autobusowe - petna informacja o wielkosci przewozéw poszczegdlnymi srodkami transportu.

e Lokalizacje pojazdow na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS).

e Usprawnienie przejazdu, szczegdlnie przez skrzyzowania (takze: omijanie zatoréw).

e Tworzenie systemdw dystrybucji i identyfikacji biletéw przejazdowych.

e  Poprawe obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczernstwa podrézowania.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla
pasazera, pomaga mu sie przemieszczaé, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskiej, pozwala lepiej planowacé komunikacje publiczng przez organizatora dysponujgcego on-line danymi
o punktualnosci, niezawodnosci organizowanej przez siebie komunikacji, pozwala gromadzi¢ niezbedne dane
statystyczne do rozliczenia rekompensaty np. ilo$¢ kurséw odwotanych, spdznionych, przypisanie danych
o wielkosci przewozow do poszczegdlnych linii, weryfikacja danych przewoznika lub zarzadcy infrastruktury etc.

System Informacji Pasazerskiej (SIP) obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu
wchodza zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) oraz informacje zmienne (dynamiczne).

Wsréd elementéw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznié:

e  Mape uktadu linii komunikacyjnych:
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- dla dni powszednich
- dla dni Swigtecznych.
e Rozktady jazdy konkretnych linii.
e  Rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow.
e Dodatkowe informacje przesiadkowe np. taryfowe, zasady zakupu biletdw, przystugujace pasazerom
prawa, infolinii dla pasazerdéw etc.
e Informacje o planowych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy
innymi (art. 15 ust. 1 pkt 3) zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

e Standarddw dotyczgcych przystankow komunikacyjnych oraz dworcéw.
e Korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw.

e  Funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

e Funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego.

e Systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z § 11 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktaddw jazdy (Dz. U. 2012 poz. 451) wynika, ze za umieszczenie informacji dla
pasazera odpowiada zarzadca danej drogi. Przewoznik ma obowigzek przesytaé wtascicielowi lub zarzadcy
przystanku wszelkie informacje o zmianach w rozktadzie jazdy. W przypadku Wojewddztwa Opolskiego, do
dziatan zwigzanych z oznakowaniem przystankéw, zgodnie Uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego,
zobowigzany jest Zarzad Dréog Wojewddzkich w Opolu.

Po 2015 r. (koniec obecnej umowy ramowej zawartej przed implementacjg do prawa krajowego
Rozporzadzenia (WE) 1370/2007) za system taryfowo-biletowy o charakterze regionalnym w pociggach
regionalnych bedzie odpowiadac organizator przewozéw. Oznacza to mozliwos¢ kreowania polityki regionalnej
w zakresie promowania i rozwoju publicznego transportu zbiorowego, objecia nimi obszaréw o obnizonej
konkurencyjnosci (powiat i miasto Gtubczyce, zachodni obszar powiatu nyskiego, powiat namystowski).

Identyfikacja systemu powinna uwzgledniaé rdzne rodzaje transportu, tak aby SIP byt jednorodny, czytelny,
powszechnie zrozumiaty. Wéwczas SIP staje sie narzedziem stymulujgcym wzrost przewozéw, eliminujgcym
sytuacje kryzysowe, pomagajgcym rozwijac¢ system transportowy w kierunku pozgdanym przez organizatora
przewozéw pod wzgledem wielkosci przewozdw, wykorzystania tras pod katem podazy miejsc, stymulowania
zmiany przyzwyczajen komunikacyjnych (akceptacja dla korzystania z przesiadek w sytuacji jednorodnej taryfy
i dostepnej informacji), co umozliwia koncentracje przewozéw na efektywnym (zapewniajagcym krotki czas
przejazdu, duzg podaz miejsc w stosunku do popytu) korytarzu transportowym, przy eliminacji dublowania sie
potaczen np. pociggu z autobusem, czy autobusoéw kilku przewoznikéw.

W efekcie dobry SIP umozliwia bezpieczne planowanie przewozéw w oparciu o poprawiajgce sie wskazniki
wykorzystania miejsc, wzrost przewozéw zgodny z publicznym transportem zbiorowym, poprawe wskaznika
pokrycia przychoddéw z biletéw wzgledem kosztéw z obecnego poziomu ok. 42% do 50-60% w perspektywie
2020r.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej jest narzedziem stosowanym w przewozach masowych osoéb, z duzg
liczbg $rodkéw transportu poruszajgcych sie po réznych liniach komunikacyjnych. To rozwigzanie nowoczesne,
stosowane zwykle w wiekszych weztach komunikacyjnych, badZz w obszarach duzego natezenia ruchu
komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru
w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych
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réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). W przypadku Opolszczyzny system taki
winien stanowic uzupetnienie informacji dostepnej elektronicznej dla pasazeréw dysponujgcych urzadzeniami
mobilnymi lub Internetem. Na poziomie regionalnym winny by¢ nim objete osrodki miejskie o masowych
przewozach jak Opole, czy Kedzierzyn-Kozle, Brzeg, Nysa petnigce takze funkcje centréw przesiadkowych.

Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania informacji dla pasazera moga by¢ wezty przesiadkowe.
Umieszczone w kilku miejscach wyswietlacze powinny informowac o:

e  Przyjazdach i odjazdach kolejnych pociggdw i autobusow (w kolejnosci chronologicznej i z podaniem
numeru peronu, czy stanowiska).

e Opodznieniach w ruchu, awariach oraz uruchomieniu komunikacji zastepczej.

e Odjazdach pociggdw regionalnych, miedzywojewddzkich oraz kwalifikowanych docelowo
wyposazonych w GPS — w ten sposdb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywistg role,
integrujac réznych dostawcow ustug oraz stuzgc catemu regionowi.

Na tej podstawie mozliwe jest integrowanie w ramach tego systemu danych o przewozach autobuséw
komunikacji miejskiej z komunikacjg regionalng, czy nawet krajowa. Taki system pozwala pasazerom spoza
regionu planowanie podrézy w ramach zintegrowanego tancucha potaczen np. w relacji Wroctaw-Pokrzywna
(mozliwe hipotetycznie najszybsze potgczenie w goéry z Wroctawia), Warszawa — Otmuchdw Rynek, Gdansk —
Opole ul. Spychalskiego itd.

Optymalna realizacja takiego systemu wymaga dobrego wybrania miejsc do wyswietlania informacji oraz
dobrego zaprojektowania catego systemu. Mozliwe sa dwa warianty realizacji:

e Oparcie podstawowych danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez
komputer rozktady jazdy poszczegdlnych srodkéw transportu.

e Oparcie danych rzeczywistych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozktady jazdy, jak i o biezgce
potozenia autobuséw, ktére wraz z informacjg o czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na
wyswietlanie realnych informacji o odjazdach i opdznieniach.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte moze byé na systemie GPS lub pokrewnym,
zainstalowanym w kazdym autobusie/pociggu, ktéry moze na biezgco ustalaé doktadny przyjazd na dany
przystanek, opdznienie w stosunku do planowanego rozktadu jazdy, pokonywang trase w km. System
informacji dynamicznej stanowi tylko rozbudowanie podstawowe] roli takiego systemu jakim jest kontrola
organizatora nad wykonaniem zaplanowanych przewozow, dostepna on-line informacja pasazerska
o wykonywanych przewozach.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujgcych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

Rozktadzie jazdy.
Obowigzujgcych optatach za przejazd.

c. Obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego.

d. Regulaminie przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach a-d, stosowne informacje podawane beda pasazerom zaréwno na
dworcach autobusowych/kolejowych — przede wszystkim w gtdéwnych miejscach przesiadkowych — jak i na
stronach internetowych przewoznikow oraz Organizatora transportu, ale tylko w zakresie wynikajagcym
z realizacji zadan na niego powierzonych w wyniku ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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W celu zwiekszenia poziomu uporzgdkowania informacji pozyskiwanych od wielu przewoinikéw (gtdwnie
autobusowych) rozwazana jest realizacja ogdlnowojewddzkiego systemu informacji pasazerskiej, dostepnego
poprzez Internet, zardwno na komputerach stacjonarnych, jak i na urzagdzeniach mobilnych.

Mozliwos¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych — z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkéw transportu.
Struktura i funkcjonalnos$¢ weztéw przesiadkowych omdwiona zostata w odrebnym rozdziale.

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrézy.
Pasazer ma mozliwo$¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz innych
informacjach zwigzanych z korzystaniem ze s$rodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym
rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest tworzenie punktéw
obstugi pasazera, w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej.

e Zapoznania sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, a przypadku braku potgczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek.

e Zapoznania sie z obowigzujaca taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow.

e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji.

e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkty obstugi pasazera lokalizowane beda w kluczowych rejonach wojewddztwa w oparciu o istniejgce
obecnie kasy biletowe lub w ich zastepstwie, przede wszystkim w Opolu, a takze w kluczowych weztach
komunikacyjnych wojewddztwa: Kluczborku, Namystowie, Kedzierzyn-Kozlu, Strzelcach Opolskich, Brzegu,
Nysie oraz Olesnie. Nowoczesny system informacji o ofercie, zakupie biletow, winien opiera¢ sie na
popularnych srodkach komunikacji — informacji dla nosnikéw mobilnych, internecie, o ile jest to tansze od
tradycyjnej dworcowej kasy biletowej, na systemach réwnowaznych takich jak punkty sprzedazy w sklepach,
biletomaty w pociggach/ autobusach, czy na stacjach lub centrach duzych o$rodkéw miejskich. O wyborze
takiego, a nie innego Srodka dystrybucji winna decydowad analiza ekonomiczna kosztéw pozyskania
przychodéw w procentach catkowitej marzy z uwzglednieniem aspektu dostepnosci, zakupy biletu przez
internet, czy zakup biletu bezposrednio w pociggu lub autobusie.

Jak wida¢ w nowoczesnych systemach sprzedazowych w komunikacji publicznej dominujg nowe narzedzia
sprzedazy niestosowane jeszcze 25 lat temu. Ich réznorodnosé stanowi o dostepnosci nowoczesnej komunikacji
publicznej i pozwala pozyskiwa¢ state grono nowych pasazeréw sposréd uzytkownikow komunikacji
indywidualnej. Jednak w celu zapewnienia dostepnosci transportu dla grup zorganizowanych, oséb
wykluczonych, o ograniczonej sprawnosci niezbedne jest uzupetnienie tych nowych kanatéow sprzedazowych
biletéw np. poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej
przyjazna dla pasazera, pomaga mu sie przemieszczaé, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowe;j
obstugi pasazerskiej. System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom
komunikacji publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W skfad
tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) oraz informacje zmienne
(dynamiczne).
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25. Ochrona srodowiska naturalnego w Wojewddztwie Opolskim

25.1. Aktualny stan srodowiska naturalnego w Wojewodztwie Opolskim

Aktualny stan ekologiczny Wojewddztwa Opolskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych
dokumentach opracowanych na poziomie wojewddzkim:

Stan Srodowiska w Wojewdédztwie Opolskim w roku 2012.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do roku 2020.

Program ochrony srodowiska wojewddztwa opolskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2019.
Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Opolskiego na lata 2012-2017.

Programy ochrony Powietrza dot. pytéw PM10, PM2,5 oraz benzo(a)piren

ok wnNeE

Strategia dziatania Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Opolu na lata
2009-2012.

STAN CZYSTOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE OPOLSKIM

Analizujgc dane GUS o wielkosciach i Zrédtach emisji zanieczyszczen do powietrza zwigzanych z dziatalnosciag
cztowieka, mozna zauwazy¢, ze najwiekszy wptyw na jakos$¢ powietrza atmosferycznego majg procesy spalania,
ktérych taczny udziat w emisji zanieczyszczen pytowych stanowi 68%, a w przypadku zanieczyszczen gazowych
69%.

W wojewddztwie opolskim w 2012 r. blisko 100 zaktadéw szczegdlnie ucigzliwych dla srodowiska wyemitowato
facznie 62,4 ty$ ton zanieczyszczen przemystowych tj. 2,1 tys. ton pytéw i 60,3 tys. ton gazéw bez dwutlenku
wegla, co tagcznie stanowi 3,7% emisji krajowe;j.

W skali kraju Opolszczyzna zajeta 11 pozycje pod wzgledem wielkosci emisji pytowe] i 8 ze wzgledu na ilos¢
wprowadzanych do powietrza gazéw.

Poréwnujac natomiast dane otrzymane w roku 2012 z danymi z roku 2002, to dla poszczegdlnych
zanieczyszczen powietrza nastgpity zmiany:

1. Zanieczyszczenia pytowe- spadek emisji 0 60,2%.

2. Zanieczyszczenia gazowe- wzrost emisji 0 25,1%, z czego:
. dwutlenek siaki- spadek o0 26,9%,
° tlenki azotu- wzrost o 8,6%,
. tlenek wegla- wzrost o 84,8%.

Analizujgc rozktad wielkosci emisji przemystowej w skali wojewddztwa, niezmiennie mozna zauwazyc
dominujgcy wptyw trzech powiatow: krapkowickiego, opolskiego i kedzierzynsko-kozielskiego. Natomiast
najgorsza jakos¢ powietrza atmosferycznego wystepuje w miescie Olesnie.

taczna emisja z zaktaddw szczegdlnie uciazliwych dla powietrza w tych powiatach wyniosta w 2012 roku 58,5%
catkowitej wojewddzkiej emisji pytow oraz 85,7% catkowitej emisji gazdw.

Transport drogowy emituje Srednio 20 % wszystkich zanieczyszczen, zaréwno pytowych, jak i gazowych.
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Rysunek 10. Udziat emisji zanieczyszczen pytowych i gazowych wg rodzajéw dziatalnosci
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Stezenia dwutlenku siarki z terenu wojewddztwa opolskiego, od wielu lat utrzymujg sie na niskim poziomie,

nie wykazujac przekroczenn dopuszczalnych wartosci.

Okresem dominujacej emisji

dwutlenku siarki

w wojewddztwie opolskim jest sezon grzewczy, czyli okres pazdziernik — marzec i wtasnie w tym czasie

obserwuje sie najwyziszy poziom jego stezen, a stezenia wystepujgce w okresie zimowym s3 zazwyczaj

kilkukrotnie wyzsze niz w okresie letnim.
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Rysunek 11. Rozktad sSredniorocznych stezern dwutlenku siarki w wojewddztwie opolskim na podstawie pomiarow
pasywnych

Rok 2012
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Stopie zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu w latach 2008-2012 na terenie wojewddztwa
opolskiego nie wykazuje przekroczen wartosci normatywnych.

Rysunek 12. Rozktad $redniorocznych stezen dwutlenku azotu w wojewddztwie opolskim na podstawie pomiarow
pasywnych

Rok 2012

Zrédto: WIOS
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Poziom zanieczyszczenia powietrza benzenem ocenia sie dla kryterium ochrony zdrowia ludzi w odniesieniu do
$redniorocznej wartosci dopuszczalnej, wynoszacej 5 ug/m3. Rozpatrujac piecioletni okres badawczy (2008-
2012) w zakresie stezen benzenu, mozna zauwazy¢, ze najwyisze stezenia tego zanieczyszczenia wystapity na
stacjach pomiarowych w Kedzierzynie-Kozlu i w Zdzieszowicach. Na pozostatych stanowiskach stezenia
benzenu osiggnety niskie wartosci.

Pyt zawieszony PM10, czyli pyt o Srednicy ziaren ponizej 10 um jest normowany dla kryterium ochrony zdrowia
zgodnie z dwoma rodzajami standardow: wartosci 24-godzinnej (50 ug/m3) oraz $redniorocznej (40 pg/ms3),
przy czym dopuszcza sie przekroczenie poziomu $rednio dobowego maksymalnie 35 razy w roku. W roku 2012
poziom stezen pytu zawieszonego PM10 znaczgaco sie obnizyt, zblizajac sie do poziomu stezen z lat 2008—-2009,
nie wykazujgc juz przekroczen rocznej wartosci dopuszczalnej. Wyjatek stanowi wynik otrzymany na stacji
pomiarowej w Kedzierzynie-Kozlu, tam Srednioroczny poziom stezen minimalnie wzrdst w stosunku do roku
poprzedniego, przekraczajgc tym samym wartos¢ kryterialna.

Rysunek 13. Wyniki klasyfikacji stref uzyskane w ocenie jakosci powietrza za rok 2012 dla kryterium ochrony zdrowia

Pyt PM10
Benzo(a)piren
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Zrédto: WIOS
*Oznaczona na rysunku klasa C wymaga opracowania Programu Ochrony Powietrza majgcego na celu zmniejszenie
poziomu stezen substancji zanieczyszczajgcych powietrze.

Pyt zawieszony PM2,5, czyli pyt o Srednicy ziaren ponizej 2,5 um jest normowany dla kryterium ochrony
zdrowia ludzi, a jego wartos¢ dopuszczalna wynosi 25 pg/m3. Dla tego zanieczyszczenia ustanowiony zostat
tymczasowy margines tolerancji, a jego wartos$¢ jest stopniowo redukowana, poczynajgc od roku 2010 od
wartosci4 ug/m3 (tj. 29 ug/m3), az do roku 2015, kiedy osiggnieta powinna zosta¢ warto$¢ dopuszczalna.

Na podstawie uzyskanych w 2012 r. wynikéw pomiaréw pytu PM2,5, najwyzisze poziomy stezen wystgpity
w Kedzierzynie-KoZlu tam tez stwierdzono przekroczenie wartosci normatywnej, powiekszonej o margines
tolerancji, w wyniku czego opracowano naprawczy program ochrony powietrza POP, ktdry zostat przyjety przez
Sejmik Wojewddztwa Opolskiego w dniu 25.10.2013r. Na stacji zlokalizowanej w Opolu (z ktérej wyniki
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réwnoczesnie stuzg wyznaczeniu wskaznika $redniego narazenia), wartos¢ stezenia przekroczyta wartosé
dopuszczalng, lecz nie przekroczyta wartosci dopuszczalnej powiekszonej o margines tolerancji, natomiast
w Kluczborku wartosc kryterialna zostata dotrzymana.

Rysunek 14. Wyniki klasyfikacji stref uzyskane w ocenie jakosci powietrza za rok 2012 dla kryterium ochrony zdrowia

Pyt PM2,5
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Zrédto: WIOS
*QOznaczona na rysunku klasa C wymaga opracowania Programu Ochrony Powietrza majgcego na celu zmniejszenie
poziomu stezen substancji zanieczyszczajgcych powietrze. Klasa B oznacza, ze otrzymana wartos¢ stezenia sredniorocznego
przekroczyta wartosc dopuszczalng, lecz nie przekroczyta wartosci dopuszczalnej powiekszonej o margines tolerancji.

Wielkoscia normowang dla tlenku wegla jest 8-godzinna wartos¢ sredniej kroczacej, zdefiniowana jako
maksymalna Srednia o$miogodzinna, sposrdd srednich kroczacych, obliczanych co godzine z oSmiu srednich
jednogodzinnych pomiaréow w ciggu doby ktéra wynosi 10 000 pg/m3. Pomiar stezenia tlenku wegla
wykonywany jest na jednej automatycznej stacji w Kedzierzynie-Kozlu, gdzie w 2012 roku, podobnie jak
w latach wczesniejszych, nie odnotowano przekroczen normy 8-godzinnej, a maksymalna wyznaczona wartos¢
8-godzinna wyniosta 3 204 ug/m3, co stanowi 32% wartosci dopuszczalnej.

Poziom zanieczyszczenia powietrza ozonem ocenia sie dla kryterium ochrony zdrowia, w odniesieniu do
wartosci docelowej, ktorg stanowi 8-godzinna $rednia kroczgca, wynoszgca 120 pg/m3. Kryterium uznaje sie za
dotrzymane, jezeli warto$¢ docelowa jest przekraczana maksymalnie w ciggu 25 dni w roku (usrednionych
w ciggu kolejnych 3 lat). Stezenie ozonu jest rejestrowane na jednej automatycznej stacji w Kedzierzynie-Kozlu,
ktéra jest stacjg reprezentatywna dla obszaru catego wojewddztwa. Niestety, w 2012 roku, nie uzyskano
wystarczajgcej kompletnosci serii pomiarowej, dlatego tez przy ocenianiu jakosci powietrza pod katem tego
zanieczyszczenia wykorzystano wyniki stezen ozonu ze stacji wojewddztw osciennych (gdyz w przypadku
zanieczyszczenia jakim jest ozon stacje te sg réwniez reprezentatywne dla obszaru wojewddztwa opolskiego).
Mimo obserwowanej od kilku lat poprawy i zmniejszajgce;j sie liczby dni z przekroczeniami, nadal nalezy uznac,
ze przekraczane sg standardy jakosci powietrza ustalone dla tego zanieczyszczenia.
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EMISJA HALASU DO SRODOWISKA

Przez teren Wojewddztwa Opolskiego przebiegajg drogi krajowe i wojewddzkie majace wptyw na hatas
komunikacyjny.

Badania hatasu drogowego w Paczkowie przeprowadzono w dwodch punktach pomiarowo-kontrolnych
w zakresie poziomoéw krétkookresowych, przy ulicach Kopernika i Daszyriskiego. Punkty referencyjne
zlokalizowano w rejonie zabudowy mieszkaniowej ustugowej i zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, przy
drodze wojewddzkiej nr 382 i przy drodze powiatowej. W badanych punktach nie stwierdzono przekroczen
dopuszczalnych poziomdw hatasu dla wskaznikow krétkookresowych Laeq p i Laeq n- W punkcie zlokalizowanym
przy drodze wojewddzkiej nr 382 przy ulicy Kopernika, warto$¢ dla pory dnia wyniosta 60,2 dB a dla pory nocy
uzyskano wynik 51,5 dB. Zmierzone natezenie ruchu pojazdow w czasie wykonanych pomiaréw przy ulicy
Kopernika, osiggneto dla pojazdéw osobowych wartos$é 157 poj./h, przy rGwnoczesnym 15% udziale pojazdéw
ciezkich dla pory dnia i 20% udziale dla pory nocy w ogdlnym strumieniu ruchu pojazdéw. Analogicznie
w punkcie zlokalizowanym przy ulicy Daszynskiego, natezenie ruchu dla pojazdéw osobowych osiggneto
wartos$¢ 65 poj./h, przy réwnoczesnym 20% udziale pojazdéw ciezkich dla pory dnia i 11% udziale dla pory nocy.
Natomiast warto$¢ poziomu krétkookresowego dla pory dnia wyniosta 60,1 dB, a dla pory nocy uzyskano wynik
48,5 dB. W punkcie zlokalizowanym przy drodze wojewddzkiej nr 382 przy ulicy Zawadzkiego, wykonano
pomiary pozioméw dopuszczalnych hatasu dla wskaznikéw dtugookresowych Lpwy i Ly W odniesieniu do roku.
Stwierdzona wartos¢ dla pory dnia wyniosta 62,2 dB, a dla pory nocy uzyskano wynik 52,5 dB. Wielkosci
sredniorocznych wskaznikdw oceny hatasu dtugookresowych poziomdw dzwieku Lpwy i Ly w ustalonym punkcie
pomiarowym przy ulicy Zawadzkiego nie wykazaty przekroczenia wartosci normatywnych hatasu
komunikacyjnego drogowego w Srodowisku i byly nieznacznie wyzsze od wynikéw pomiaréw poziomdw
krotkookresowych w punkcie zlokalizowanym przy ulicy Kopernika. Zmierzone natezenie ruchu pojazdéw
w czasie wykonanych pomiaréw hatasu przy ulicy Zawadzkiego, osiggneto wartos¢ 264 poj./h, przy 16% udziale
pojazdow ciezkich dla pory dnia, 13% dla pory wieczoru oraz 24% dla pory nocy.

Badania hatasu drogowego w Gorzowie Slaskim przeprowadzono w dwéch punktach pomiarowo-kontrolnych
w zakresie pozioméw kréotkookresowych, przy ulicach Chopina i Byczynskiej. Punkty referencyjne zlokalizowano
w poblizu terenu zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej oraz jednorodzinnej, przy drodze krajowej nr 42 i 45.
Przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu dla wskaznikéw krétkookresowych Laeq p i Laeq v ©dNOtowano
w punkcie zlokalizowanym przy drodze krajowej nr 42 i 45 przy ulicy Byczynskiej, zaréwno dla pory dziennej
i nocnej. Stwierdzona wartos¢ dla pory dnia wyniosta 66,7 dB, a dla pory nocy uzyskano wynik 63,3 dB
Zmierzone natezenie ruchu pojazdéw w czasie wykonanych pomiaréw przy ulicy Byczynskiej, osiggneto dla
pojazdow osobowych wartos¢ 453 poj./h, przy rownoczesnym 25% udziale pojazdéw ciezkich dla pory dnia
i 35% udziale dla pory nocy w ogdlnym strumieniu ruchu pojazdéw. Analogicznie w punkcie zlokalizowanym
przy ulicy Chopina, natezenie ruchu dla pojazdédw osobowych osiggneto warto$é¢ 185 poj./h, przy
rownoczesnym 16% udziale pojazdow ciezkich dla pory dnia i 38% udziale dla pory nocy. W punkcie tym, nie
odnotowano przekroczenia pozioméw dopuszczalnych dla pory dnia i nocy. Stwierdzona warto$¢ dla pory dnia
wyniosta 61,0 dB, a dla pory nocy uzyskano wynik 55,2 dB.

Badania hatasu drogowego w Lewinie Brzeskim przeprowadzono w trzech punktach pomiarowo — kontrolnych,
przy ulicach Sikorskiego, KosSciuszki i Mickiewicza. Punkty referencyjne zlokalizowano w rejonie zabudowy
mieszkaniowe] jednorodzinnej i wielorodzinnej, przy drodze wojewddzkiej nr 458 i przy drodze lokalnej.
W badanych punktach pomiarowych nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu dla
wskaznikow krotkookresowych Laeqpi Laeg n- W punkcie zlokalizowanym przy drodze wojewddzkiej nr 458 przy
ulicy Sikorskiego, stwierdzona wartos¢ dla pory dnia wyniosta 60,1 dB, a dla pory nocy uzyskano wynik 53,7 dB.
Zmierzone natezenie ruchu pojazdéw w czasie wykonanych pomiardow hatasu przy ulicy Sikorskiego, osiggneto
wartos¢ 42 poj./h, przy 31% udziale pojazdéw ciezkich dla pory dnia i 12% udziale dla pory nocy w ogdlnym
strumieniu ruchu pojazdow. Natomiast przy ulicy Kosciuszki zmierzone natezenie ruchu pojazdéw w czasie
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pomiaréw wyniosto 226 poj./h, przy udziale pojazdéw ciezkich nie przekraczajgcych 1% dla pory dnia i 6% dla
pory nocy w ogdlnym strumieniu ruchu pojazdéw, a przy ulicy Mickiewicza natezenie ruchu osiggneto wartosé¢
90 poj./h, gdzie dla pory dnia udziat pojazdow ciezkich wynidst 12%, a dla pory nocy 10%. W punkcie
zlokalizowanym przy drodze wojewddzkiej nr 458 przy ulicy KosSciuszki, stwierdzona wartos¢ dla pory dnia
wyniosta 58,7 dB, a dla pory nocy uzyskano wynik 50,1 dB, natomiast dla punktu przy ulicy Mickiewicza,
zlokalizowanego rowniez przy drodze wojewddzkiej nr 458, stwierdzona wartos¢ dla pory dnia wyniosta 59,5
dB, a dla pory nocy uzyskano wynik 46,8 dB.

Badania hatasu drogowego w miejscowosci Ujazd przeprowadzono w dwdch punktach pomiarowo-
kontrolnych, przy ulicach Traugutta i Powstaricow Slaskich. Punkty referencyjne zlokalizowano w rejonie
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz terenu zabudowy mieszkaniowej zagrodowej, przy drodze
krajowej nr 40. Przekroczenie dopuszczalnych poziomdw hatasu dla wskaznikdw krétkookresowych Laeqpi Laegn
odnotowano dla pory dziennej w punkcie zlokalizowanym przy drodze krajowej nr 40, przy ulicy Traugutta 64,6
dB oraz dla pory nocnej réwniez w tym samym punkcie, gdzie otrzymano wynik 58,3 dB. Zmierzone natezenie
ruchu pojazdéw w czasie wykonanych pomiaréw hatasu przy ulicy Traugutta, osiggneto wartos$¢ 218 poj./h, przy
18% udziale pojazdow ciezkich dla pory dnia i 22% udziale dla pory nocy w ogdlnym strumieniu ruchu pojazdéw
Natomiast przy ulicy Powstaricéw Slaskich, zmierzona warto$¢ wyniosta 108 poj./h, przy udziale pojazdéw
ciezkich 17% dla pory dnia i 25% dla pory nocy. W badanym punkcie stwierdzona wartos¢ dla pory dnia
wyniosta 58,2 dB, a dla pory nocy uzyskano wynik 53,6 dB.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze w odniesieniu do obowigzujgcych kryteriéw pozioméw dopuszczalnych
hatasu drogowego, maksymalng warto$¢ $redniego poziomu krotkookresowego Laeq zaréwno w porze dnia
inocy w 2012 roku zarejestrowano przy drodze krajowej nr 42 i 45 w Gorzowie Slaskim, w punkcie
zlokalizowanym przy ulicy Byczynskiej: odpowiednio 66,7 dB dla pory dziennej i 63,3 dB dla pory nocnej.
Minimalng warto$¢ sredniego poziomu krotkookresowego LAeq dla pory dnia odnotowano w Ujezdzie,
w punkcie zlokalizowanym przy ulicy Powstaricéw Slaskich, przy drodze krajowej nr 40, gdzie wyniosta 58,2 dB.
Natomiast dla pory nocy minimalng warto$¢ zarejestrowano w miejscowosci Lewin Brzeski, w punkcie
zlokalizowanym przy ulicy Mickiewicza, przy drodze wojewddzkiej nr 458 — 46,8 dB. Poréwnujac wyniki do
aktualnych standardéw akustycznych, stwierdzono, ze zarejestrowane wielkosci przekroczen zawieraty sie
w przedziale od 3,6 dB do 5,7 dB w porze dziennej i od 2,3 dB do 7,3 dB w porze nocnej i wystapity tylko
w dwoch punktach pomiarowych. Pozostate wyniki nie przekroczyty dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $srodowisku.

Badania hatasu drogowego w Opolu przeprowadzono w trzech punktach pomiarowo-kontrolnych, przy ulicach
Budowlanych Oswiecimskiej i Strzeleckiej. Punkty referencyjne zlokalizowano w rejonie terendw
mieszkaniowo-ustugowych oraz zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej przy drogach wojewddzkich nr 454,
423 i 435 miasta Opola. Najwieksze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu dla wskaznikow
krotkookresowych Laeq p i Laeq n dla pory dziennej odnotowano w punkcie zlokalizowanym przy drodze
wojewoddzkiej nr 423 przy ulicy Oswiecimskiej. Stwierdzona wartos¢ dla pory dnia wyniosta tam 65,9 dB.
Natomiast dla pory nocy najwyzszy wynik pomiarowy uzyskano w punkcie zlokalizowanym przy ulicy
Budowlanych, czyli warto$¢ 61,1 dB. Zmierzone natezenie ruchu pojazdéw w czasie wykonanych pomiardw
hatasu przy ulicy Oswiecimskiej, osiggneto wartos$¢ 583 poj./h, przy 9% udziale pojazdéw ciezkich dla pory dnia
i 19% udziale dla pory nocy w ogdlnym strumieniu ruchu pojazdéw. Analogicznie, przy ulicy Budowlanych
zmierzone natezenie ruchu pojazdéw w czasie pomiaréow wyniosto 891 poj./h przy 4% udziale pojazdéw
ciezkich dla pory dnia i 10% udziale dla pory nocy, a przy ulicy Strzeleckiej natezenie ruchu osiggneto wartos¢
722 poj./h, gdzie odpowiednio dla pory dnia udziat pojazdéw ciezkich wynidst 7%, a dla pory nocy 14%.
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25.2. Formy ochrony srodowiska naturalnego w Wojewddztwie Opolskim
Na terenie Wojewddztwa Opolskiego znajdujg sie nastepujace formy ochrony srodowiska:

Parki Krajobrazowe
e Gory Opawskie

Park krajobrazowy potozony jest w Gérach Opawskich, w wojewddztwie opolskim, przy granicy z Czechami.
Powierzchnia Parku wynosi 4.903 ha, za$ jego otulina 5033 ha. Znajduje sie tu najwyzszy szczyt Gor Opawskich
— Biskupia Kopa (889 m n.p.m.). Wzniesienia zbudowane sg gtdwnie ze skat paleozoicznych. Znajduje sie tu
wiele dolin i wawozéw. Przez park przyptywa Biata Gtuchotaska oraz Ztoty Potok, tworzac liczne odcinki
przetomowe. Okoto 80% powierzchni parku zajmujg lasy. Rosng tu gtownie lasy goérskie i mieszane wyzynne,
z przewagg Swierka i buka. W parku wystepuja rzadkie zwierzeta chronione, m.in. podkowiec maty, salamandra
plamista, zimorodek i pluszcz. Wsrdd roslin spotykane sg wawrzynek wilczetyko, lilia ztotogtdow, naparstnica
purpurowa oraz storczykowate.

e Gora Swietej Anny

Park krajobrazowy obejmujacy Grzbiet Chetma, a wiec zachodnig cze$¢ Wyzyny Slaskiej. Zostat utworzony
w 1988 roku, zajmuje obszar 5050 ha (otulina 6374 ha). Potozony w $srodkowo-wschodniej czesci wojewddztwa
opolskiego, pomiedzy miastami Gogolin, Strzelce Opolskie, Ujazd, Zdzieszowice. Gatunki grzybow wystepujgce
na terenie parku: Czarka szkarfatna, Ucho bzowe, Sopléwka gatezista, Gwiazdosz potréjny, Gwiazdosz
fredzelkowany, Sromotnik bezwstydny. Na obszarze Parku Krajobrazowego wystepuje okoto 440 gatunkow
roslin naczyniowych, wiekszos¢ z nich to gatunki rodzime. Przewazajg gatunki elementu euroazjatyckiego, lecz
urozmaicona rzezba terenu sprawita, ze wystepujg tu zaréwno gatunki kserotermiczne, reglowe, badz rzadsze
ogodlnogdrskie. Zbiorowiska naturalne wystepujace na terenie Parku to przede wszystkim lasy bukowe, niektére
zbiorowiska zaroslowe i nielesne. Liczne sg zbiorowiska potnaturalne: murawy kserotermiczne, ki, pastwiska,
scisle zwigzane z dziatalnoscia cztowieka na tym terenie. Czesciowo na terenie Parku Krajobrazowego powstata
ostoja Natura 2000 Géra Swietej Anny o powierzchni 5084,3 ha. Specyficzne warunki glebowe oraz odrebnos¢
klimatyczna miaty decydujacy wptyw na ksztattowanie sie szaty roslinnej. Lasy, tak powszechne dawniej, dzisiaj
zajmuja zaledwie 21% ogdlnej powierzchni parku. S3 one niejednolite i silnie porozcinane polami uprawnymi.
Pod wzgledem fitosocjologicznym s3g jednak nadal urozmaicone i bardzo interesujgce. Spotyka sie tu
drzewostany iglaste, bukowe oraz mieszane. Gatunkami dominujgcymi sg: buk zwyczajny (Fagus silvatica) -
28%, swierk pospolity (Picea excelsa) - 25%, sosna pospolita (Pinus sylvestris) - 19% i brzoza brodawkowata
(Betula pendula) - 11%. W domieszce wystepuje: olsza (Alnus spp.), jesion wyniosty (Fraxinus excelsior), klon
jawor (Acer pseudoplatanus), grab pospolity (Carpinus betulus), lipy (Tilia spp.) i klon zwyczajny (Acer
platanoides).

e Stobrawski Park Krajobrazowy

Park krajobrazowy zatozony 28 wrzesnia 1999 r. i zajmuje powierzchnie 52 600 ha. Celem utworzenia
Stobrawskiego Parku Krajobrazowego jest ochrona wielu gatunkéw zwierzat i roslin. Na jego terenie
zlokalizowane zostaty ostoje ptactwa wodno-btotnego pod nazwa "Dolina Srodkowej Odry". Park potozony jest
na terenie 12 gmin w potnocnej czesci wojewddztwa opolskiego (Dobrzenn Wielki, Dgbrowa, Kluczbork,
Lasowice Wielkie, Lewin Brzeski, Lubsza, tubniany, Muréw, Pokdj, Popieldw, Swierczéw, Wotczyn). Kompleksy
lesne stanowia niemal 80% powierzchni parku. Jest to najmtodszy park krajobrazowy wojewddztwa opolskiego.
Na terenie parku wystepuje 50 gatunkdéw roslin chronionych oraz okoto 140 gatunkdéw roslin rzadkich.
Wystepujg tu storczyki, dtugosz krélewski, kotewka orzech wodny, lilia ztotogtéw, wawrzynek wilczetyko,
rosiczka okragtolistna oraz liczne storczyki: kukutka Fuchsa, kukutka szerokolistna, kukutka krwista, kruszczyk
siny, kruszczyk szerokolistny, podkolan biaty, listera jajowata. W parku zyje ponad 220 gatunkdéw chronionych
zwierzat (w tym 140 gatunkéw ptakow, wsrdd nich 21 gatunkow globalnie zagrozonych) np.: wydra, bébr,
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kormoran, bielik i zimorodek. Wystepuje tu najwieksza wazka europejska — husarz wtadca. Na terenie parku
wystepuje kilka rezerwatéw przyrody: Rezerwat przyrody Barucice, Rezerwat przyrody Lesna Woda, Rezerwat
przyrody Lubsza, Rezerwat przyrody Rogalice.

Obszary Natura 2000

W granicach wojewddztwa opolskiego sie¢ obszaréw Natura 2000 obejmuje obecnie 21 obszaréw o t3cznej
powierzchni 41 354,9 ha, co stanowi 4,4% powierzchni wojewddztwa. Sg to: 4 obszary specjalnej ochrony
ptakéw (OSO) o tacznej powierzchni 14 160,4 ha: Zbiornik Otmuchowski, Zbiornik Nyski, Zbiornik Turawa Grady
Odrzanskie oraz 17 obszarow majacych znaczenie dla Wspdlnoty (OZW) o tgcznej powierzchni 27 194,5 ha:
Forty Nyskie, Géra Swietej Anny, Kamieri Slaski, Ostoja Stawniowicko- Burgrabicka, Bory Niemodlifiskie, Géry
Opawskie, Dolina Matej Panwi, Lasy Barucickie, taki w okolicach Chrzgstowic, teg Zdzieszowicki, taki
w okolicach Kartowic nad Stobrawg, taki w okolicach Kluczborka nad Stobrawg, Opolska Dolina Nysy Ktodzkiej,
Przytek nad Biatg Gtuchotaska, Teklusia, Rozumicki Las, Zywocickie tegi.

Dodatkowo, w niewielkich czesciach w granicach Opolszczyzny zlokalizowano OZW Zateczanski tuk Warty oraz
OZW Grady w Dolinie Odry.

Mapa 15. Lokalizacja obszaréw Natura 2000 na Opolszczyznie
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Tabela 39. Rezerwaty przyrody w wojewddztwie Opolskim

L.p. Rezerwat przyrody L.p. Rezerwat Przyrody
1 Barucice, gmina Lubsza 19 Lesisko, gmina Zdzieszowice
2 Bazany, gmina Kluczbork 20 Lesna Woda, gmina Lubsza
3 Biesiec, gmina Lesnica 21 Ligota Dolna, gmina Strzelce Opolskie
4 Blok, gmina Korfantow 22 Lubsza, gmina Lubsza
5 Boze Oko, gmina Ujazd 23 Nad Biatg, gmina Gtuchotazy
6 Cicha Dolina, gmina Gtuchotazy 24 Olszak, gmina Gtuchotazy
7 Debina, gmina Grodkéw 25 Ptuznica, gmina Strzelce Opolskie
8 Goéra Gipsowa, gmina Kietrz 26 Prady, gmina Dgbrowa
9 Goéra Sw. Anny, gmina Leénica 27 Przylesie, gmina Olszanka
10 Grafik, gmina Lesnica 28 Przytek, gmina Nysa
11 Jaskowice, gmina Pruszkow 29 Przysiecz, gmina Pruszkow
12 Jeleni Dwér, gmina Biata 30 Rogalice, gmina Lubsza
13 Kamieniec, gmina Lasowice Wielkie 31 Rozumice, gmina Kietrz
14 Kamier Slaski, gmina Gogolin 32 Smolnik, gmina Lasowice Wielkie
15 Kokorycz, gmina Grodkéw 33 Srebrne Zrédta, gmina Chrzastowice
16 Komorzno, gmina Wotczyn 34 Staw Nowokuznicki, gmina Pruszkow
17 Krzywiczny, gmina Wotczyn 35 Teczyndw, gmina Strzelce Opolskie
18 Las Bukowy, gmina Gtuchofazy 36 Ztote Bagna, gmina Tutowice

25.3. Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona sSrodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotéw wywierajagcych wptyw na sposéb
i intensywnos$¢ korzystania ze srodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoteczenstwa. Najwazniejsze
znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczeristwa ma edukacja ekologiczna oparta na
rzetelnej informacji o stanie srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetnos¢
komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

W ramach edukacji ekologicznej niezbedne jest promowanie postawy afiliatywnej i odpowiedzialnosci za
wspolne dobro jakim jest czyste, bezpieczne srodowisko, zdrowe spoteczenstwo i rozwdj gospodarczo-
spoteczny. W tym kontekscie nabiera znaczenia promowanie zachowan takich jak uzytkowanie komunikacji
publicznej jako generujacej niskie koszty zewnetrzne, ograniczanie wykorzystania komunikacji indywidualnej do
niezbednego minimum, zdrowy tryb Zzycia, ktérego elementem jest korzystanie ze S$rodkéw transportu
wykorzystujgcych miesnie, czy chéd pieszy. Edukacja ekologiczna powinna obok wiedzy o przyrodzie pokazywa¢é
zwigzek miedzy kongestig drogowg (zattoczeniem) drég, a stratami ponoszonymi przez pasazerdéw i gospodarke
oraz metody eliminacji negatywnych aspektdw transportu na nasze zycie (np. bezpieczna jazda zgodnie
z przepisami powoduje nizsze emisje pytdw zawieszonych i nizsze stezenie hatasu), promowa¢ kulture jazdy
i znaczenie publicznego transportu.

W Wojewddztwie Opolskim sg podejmowane nastepujgce dziatania w celu wspomagania i rozpowszechniania
edukacji ekologicznej:

e Projekty i konkursy realizowane przez Zespét Opolskich Parkéw Krajobrazowych majgce na celu
pogtebianie Swiadomosci ekologicznej wsrdd spoteczenstwa.
e Projekt ,NA RZECZ OCHRONY PRZYRODY §LASKA".
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Projekt finansowany ze érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach
programu priorytetowego EDUKACJA EKOLOGICZNA. W roku 2012 Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
w Opolu zrealizowata projekt ,,Na rzecz ochrony przyrody Slaska” sfinansowany ze érodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, ktérego wartoé¢ wyniosta 285.000,36 zt. W ramach
projektu wydano materiaty edukacyjne - folder opisujgcy walory opolskich rezerwatéw przyrody, komplet
broszur poswieconych wybranym, najcenniejszym elementom opolskiej przyrody (obejmujacych pie¢ réznych
zagadnien tematycznych) oraz ,gadzety”: pogladowa mapa wojewddztwa opolskiego z naniesiong lokalizacjg
form ochrony przyrody na Opolszczyznie, gra Memo, ktorej bazg sg chronione gatunki (rosliny, zwierzeta)
Slaska, puzzle, dla ktérych podktadem jest rysunek nagrodzony w konkursie ,Magiczny Swiat Natury”, karty do
gry ,Piotrus” — czesciowo przeznaczone do kolorowania, wykonane na bazie rysunkéw chronionych gatunkéw
(rodliny, zwierzeta) Slaska, 50 stronnicowy ,Notatnik obserwatora przyrody” z drewnianym dtugopisem,
drewniana linijka z kolorowym nadrukiem, ktérej tematyke stanowig chronione gatunki (rosliny, zwierzeta)
Slaska, drewniany pendrive jako forma albumu ze zdjeciami najcenniejszych przyrodniczo miejsc i elementéw
przyrody ozywionej i nieozywionej, z wykorzystaniem zdje¢ archiwalnych z lat 50-tych XX wieku autorstwa
pierwszego Wojewoddzkiego Konserwatora Przyrody w Opolu. Przygotowane materiaty i gadzety zostaty
pogrupowane i rozdystrybuowane w dwdch rodzajach pakietéw (fgcznie 5000 pakietéw): rodzinnym
i podstawowym. Pakiety rozdystrybuowane zostaty w ramach punktu edukacyjnego ,Przyroda Slgska”
zorganizowanego podczas corocznej edycji Jarmarku Franciszkanskiego organizowanego w dniach 22-23
wrzesnia 2012 r. w Opolu oraz do gimnazjéw, szkét podstawowych i przedszkoli na terenie wojewddztwa
opolskiego. Ponadto kampania prowadzona byta w prasie o zasiegu regionalnym (woj. opolskie, $lgskie
i dolnoélaskie) poprzez emisje 4 artykutdéw ktdrych tematyke stanowita przyroda Slaska. Ponadto uruchomiono
witryne internetowa www.przyrodaslaska.pl, gdzie mozna znalezé w ciekawy sposéb podane tresci zwigzane
z przedmiotem kampanii (informacje o formach ochrony przyrody regionu, galerie zdje¢ przyrodniczych, mapy,
itd.):

e Prowadzenie dziatan informacyjnych i edukacyjnych w zakresie prawidtowego gospodarowania
odpadami komunalnymi w szczegdlnosci selektywnej zbiorki.

e Dziatania zwigzane z prowadzeniem edukacji i informowania spotecznosci lokalnej w zakresie dziatan,
jakie nalezy podejmowac, aby stan jakosci powietrza sie poprawit oraz prowadzenie inwentaryzacji
7zrédet powierzchniowych charakteryzujgcych sie  najwyiszymi  tadunkami emisji pytéw
i benzo(a)piranu.

e Edukacja ekologiczna spoteczenstwa zaréwno w zakresie szkolnictwa, ale réwniez poprzez akcje
informacyjne i promocyjne.

e Prowadzenie dziatan promujacych ogrzewanie zmniejszajgce emisje zanieczyszczen do powietrza
i dziatarn edukacyjnych (np. ulotki, imprezy, akcje szkolne, audycje i inne) w celu uswiadamiania
mieszkaricom wptywu zanieczyszczen na zdrowie.

e Organizowanie wsrdd dzieci i mtodziezy olimpiad z wiedzy o ekologii.

Z punktu widzenia ekologii istotnym punktem sg trasy rowerowe z ktérych moga korzystaé zaréwno turysci jak
i mieszkaricy. Najbardziej popularne szlaki turystyczne to szlaki w rejonie Géry Sw. Anny oraz w okolicach Gér
Opawskich, lezgcych na granicy z Czechami.
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25.4. Znaczenie Planu Transportowego dla ochrony srodowiska

W celu znacznej poprawy ochrony s$rodowiska naturalnego przed emisjg zanieczyszczeh i hatasem
komunikacyjnym niezbedne jest jednoczesne zrealizowanie kilku zadan:

e Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowego (i motocyklowego) transportu
indywidualnego, poprzez rozwdj i usprawnienie systemu transportu publicznego i jego Infrastruktury.

e Zwiekszenie udziatu pojazddw spetniajacych niskoemisyjne normy spalania oraz eliminacja pojazdéw
nie spetniajgcych norm emisji spalania.

e Zwiekszenie udziatu pojazddow spetniajacych niskoemisyjne normy hatasu.

e Usprawnienie systemu komunikacyjnego w celu zapewnienia jego zwiekszonej w stosunku do stanu
obecnego wydajnosci zasobdw, ograniczenie deficytu w przeliczeniu na 1 paskm, zwiekszenia ilosci
pasazeréow w dobie liczonej w paskm.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowej (i motocyklowej) poprzez promocje
powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do miejsca pracy lub nauki,
w podrézach fakultatywnych zamiast samochodami lub motocyklami przyniesie znaczace efekty ekologiczne
i gospodarcze. Dla przyktadu w skali kraju ograniczenie liczby wypadkow o potowe do poziomdw wystepujgcych
w krajach starej UE-12 zmniejszytoby liczbe zabitych na drogach o ok. 1700 oséb, rannych o 16 tys. oséb, co wg
wyliczen inicjatywy Jaspers spowodowatoby roczne oszczednosci rocznie o 9,2 mld zt. Przy zatozeniu
generowania w woj. opolskim 3% ruchu krajowego ograniczenie liczby wypadkéw o % spowodowatoby nizsze
straty tym spowodowane dla regionu opolskiego az o 275 min zt rocznie ponoszone gtéwnie na leczenie
rannych wypadkdéw, wyptaty ubezpieczeni spotecznych i niezdolno$¢ do pracy. Dla Wojewddztwa Opolskiego
ograniczenie kosztow strat w czasie wypadkdéw to kwota ok. 13 min zt rocznie.

Skrécenie czasu dojazdu do pracy z Kedzierzyna-Kozla do Opola z obecnego poziomu 52 minut do 30 minut dla
kursu przyspieszonego i 38 minut dla zwyktego osobowego po modernizacji. Wg danych z Niebieskiej Ksiegi dla
inwestycji unijnych koszt czasu wynosi dla pojedynczego dojazdu do pracy w 2014 r. 33,5 zt/godzine.
W przypadku jego skrdocenia o 22 lub 14 minut stanowi dla pojedynczego pasazera kolei warto$s¢ mierzong na
12,3 zt dla kursu przyspieszonego, 7,8 zt dla kursu ze wszystkimi postojami dla odcinka Kedzierzyn-Kozle —
Opole. Podobng cho¢ nizszg wartos¢ bedzie miato na jeden przejazd przejecie w wyniku skrécenia czasu jazdy
pasazera samochodu, ktory wybierze kolej zamiast auta. Czas jazdy dla relacji Opole — Krapkowice z przesiadka
na autobus w Gogolinie to czas jazdy w przypadku integracji rozktadowo-taryfowej po modernizacji 23 minuty
dla kursu przyspieszonego i 28 minut dla kursu zwyktego wobec 40 minut bezposrednim autobusem w czasie
kursu bez kongestii drogowej. Czas jazdy pociggu z przesiadkg na autobus bedzie poréwnywalny do czasu jazdy
autem.

W sytuacji modernizacji linii Nysa — Opole czas jazdy po podniesieniu predkosci z 50 na 80 km/h skréci sie z ok.
82 minut do ok. 52-57 minut, czyli dla kurséw bez mijanki o 30 minut do poziomu konkurencyjnego
w komunikacji indywidualnej (ok. 55 minut jazdy) i bezkonkurencyjnego wzgledem transportu autobusowego
(30 minut dtuzszy czas jazdy).

Podobne wskazniki zostang uzyskane dla taboru na 120 km/h dla relacji Opole — Strzelce Opolskie po
modernizacji linii. Obecny czas 38 minuty zostanie skrécony do 26 minut, czyli czasu bezkonkurencyjnego dla
jadacego zgodnie z przepisami ruchu drogowego samochodu.

Najwiekszy efekt przyniesie planowana w ramach POIiS rewitalizacja odcinka Kluczbork — Namystéw (Wroctaw).
Czas jazdy ulegnie skroceniu z 54 minut do 33 minut dla relacji tgczacej oba miasta powiatowe Opolszczyzny.
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Powyzsze przyktady pokazujg, w jakim stopniu zwiekszy sie do 2020 r. konkurencyjnos$¢ kolei w wyniku
inwestycji infrastrukturalno-taborowych. Dzieki temu sie¢ przewozow stuzby publicznej bedzie mogta sie
opiera¢ na kolei, gdyz predkosci komunikacyjne pociggéw beda na poziomie wyiszym niz jest predkosc¢
maksymalna autobuséw na drogach jednopasmowych (70 km/h) stanowigcych préocz A-4 (dotad nie
wykorzystywanej do przewozdéw innych niz dalekobiezne) podstawe sieci drogowej wojewodztwa.

Zawsze jednak decyzja o wyborze podrézy srodkiem prywatnym albo srodkiem publicznym nalezy do osoby
podrdézujgcej. Na wybdr wptynie przede wszystkim, jakos¢ warunkéw podrézowania oraz koszty. Plan
transportowy rozwoju komunikacji publicznej tworzy warunki do zmiany preferencji mieszkanicéw regionu na
rzecz atrakcyjnych, dostepnych i zintegrowanych przewozéw stuzby publicznej opartych na szkielecie
komunikacji kolejowej i uzupetnionych przez linie autobusowe.

Jakos$¢ warunkéw podrézowania samochodem osobowym jest obecnie wyzisza niz podrézowania autobusem
komunikacji publicznej i koleja. Wynika to przede wszystkim z:

o wiekszej predkosci podrozy,

e swobody wyboru czasu rozpoczecia podrdzy niezaleznie od rozktaddw jazdy przewoznika,
e wiekszego komfortu podrézy,

e wiekszej prywatnosci i bezpieczerstwa osobistego,

e przejazdem z miejsca na miejsce,

e mozliwosci wygodnego przewiezienia bagazu.

Takze koszt przejazdu samochodem osobowym w poréwnaniu z przejazdem srodkiem komunikacji publicznego
jest czesto nizszy, zwtaszcza w przypadku podrdzy wiekszej liczby oséb.

Zatem dla zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
potozy¢ nacisk na jakos¢ publicznych ustug przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu publicznego decydujg
m.in.:

e Dostepnos¢ komunikacyjna stanowigca potgczenie czestotliwosci, konkurencyjnej predkosci

komunikacyjnej i ceny ustugi.

e (Czas przejazdu.

e Dostepnosé i zasieg sieci komunikacyjnej transportu publicznego na jednolitej taryfie.

e Komfort podrézowania.

e  Punktualnos¢, niezawodnosé mierzona procentem realizacji kursdw, bezpieczenstwo podrézy.

Koszt natomiast zalezy od wysokosci optat za korzystanie z komunikacji publicznej. Wysokosc¢ tych optat zalezy
z kolei m.in. od ekonomicznosci srodka transportu, jakim wykonywane sg ustugi publiczne, dlatego dobor
taboru dla transportu publicznego powinien by¢ optymalng wypadkowg zastosowania kryterium maksymalnej
ochrony srodowiska i ekonomicznosci eksploatacji pojazdu.

Plan Transportowy moze wspomagaé¢ dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatar, majgcych na celu:

e Przejmowanie przez transport zbiorowy pasazerow korzystajgcych obecnie z komunikacji
indywidualne;j.

e Wykorzystanie synergii inwestycji w modernizacje linii kolejowych z modernizacjg taboru i poprawa
oferty kolei regionalnej realizowane przez Wojewddztwo Opolskie, jako uzupetnienie programu
centralnego POIiS.
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e QOgraniczanie transportochtonnosci komunikacji indywidualnej.

e Wazrost wydajnosci komunikacji publicznej (do realizacji zwiekszonej pracy przewozowej potrzeba przy
jednolitych taryfach mniejszej pracy eksploatacyjnej w wyniku wyeliminowania dublowania sie kurséw
réznych przewoznikéw).

e Rozwydj istniejgcej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie.

e Poprawe jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych.

e Popularyzacje srodkow transportu zbiorowego (w tym miedzypowiatowego i miedzygminnego).

e Wozrost udziatu ruchu rowerowego poprzez rozwdj infrastruktury rowerowej i jej promocje na styku
z transportem publicznym.

e Wprowadzenie strefy pfatnego parkowania w centrach miast.

e Stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingéw ,Parkuj i JedZ” w weztach
intermodalnych w celu zwiekszenia przewozéw uzytecznosci publiczne;j.

e Eliminowanie z ruchu pojazddéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczenn (np. poprzez kontrole
drogowe).

e Dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu).

e Modernizacje drog i ulic w celu uspokojenia ruchu oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z obszaréw gestej zabudowy.

e Poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zastgpienie starego
taboru pojazdami spetniajgcymi normy spalania wyzsze niz EURO 4 ).

e Ograniczenie indywidualnego ruchu samochodéw na rzecz komunikacji zbiorowej.

e Poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje
sygnalizacji Swietlnej z uwzglednieniem potrzeb komunikacji zbiorowej.

e Zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

e Mechanizmy obcigzen dodatkowych fiskalnych dla pojazdéw o dtugim okresie eksploatacji, duzym
zuzyciu paliwa na pojazd, emitujgcych duze ilosci pytéw.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego sie¢ komunikacyjng, a takze zasady
organizacji rynku przewozow. Dokument wskazuje istotne — zpunktu widzenia zapewnienia ciggtosci
wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej — potaczenia posrdod istniejgcej sieci
komunikacyjnej regionu.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, jest to wiec dokument wtérny wobec wczesniej obowigzujacych zamierzen
inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw, powiatdw, gmin), jak i urzedéw
administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drég Wojewddzkich
w Opolu) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzieé¢, moggacych oddziatywac na srodowisko.
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26. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Wojewddztwie Opolskim winny by¢ definiowane przez
organizatoréw transportu publicznego w oparciu o zasady jego zréwnowazonego rozwoju. Zaktada on
poszukiwanie optymalnego podziatu zadan pomiedzy transport publiczny i indywidualny.

Podstawowym zadaniem organizatora transportu na terenie wojewddztwa opolskiego jest zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej mieszkanicom wojewddztwa oraz poprawe konkurencyjnosci transportu
publicznego.

26.1. Kierunki ogdlne

Podstawowym szkieletem komunikacyjnym wojewddztwa opolskiego jest sie¢ kolejowa, wokdt ktdrej powinna
by¢ budowana oferta przewozowa komunikacji autobusowej miejskiej, podmiejskiej i dalekobieznej. W zwigzku
z powyzszym autobusowa oferta przewozowa powinna tg nadrzednos¢ uwzglednia¢ oraz taczy¢é miejsca,
w ktorych transport szynowy nie jest realizowany.

Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrobwnowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat
zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowaé sie w proporcji 75% transport publiczny - 25%
transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w wojewddztwie - powszechne
dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne pozadane w przysztosci proporcje przyjmuje
sie podziat 50% - 50%.

W celu integracji tego transportu pozagdanym dziataniem bytoby:

e preferowanie komunikacji publicznej szczegdlnie wazne w Opolu,
e budowa parkingéw przy stacjach kolejowych,
e budowa parkingéw typu ,parkuj i jedz” w weztach przesiadkowych oraz centrach komunikacyjnych.

Taka sytuacja wynika z nastepujgcych uwarunkowan:

e Zapewnienie mozliwosci przemieszczania wszystkim mieszkaricom, szczegdlnie tym, ktdrzy nie mogg
lub nie chca korzysta¢ z komunikacji indywidualnej (cel socjalny).

e Umotzliwienie w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie
z samochodu jest z réznych wzgledéw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny).

e Stworzenie alternatywy dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajacy ze
strategii zrbwnowazonego rozwoju).

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego

Bardzo wainym elementem kierunkdéw rozwoju transportu publicznego sg podejmowanie przez jego
organizatora wysitki w celu zwiekszania atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem
poziomu korzystania z komunikacji indywidualnej. Cel ten mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji
zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu
i elastycznosci. Optymalny dla wojewddztwa opolskiego stopien ich realizacji podaje ponizsza tabela.
O atrakcyjnosci transportu publicznego decyduje rowniez poprawa mozliwosci zakupu biletéw, poprzez rézne
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kanaty dystybucji np. smartfony, internet, biletomaty w autobusach oraz na obszarach z ograniczong
dostepnoscig do kiosku. Bedzie to miato wptyw na podniesienie punktualnosci.

Tabela 40. Standardy jakosci ustug w publicznym transporcie zbiorowym

Lp. Postulat

1. Punktualnosé

2. Wygoda

3. Niezawodnos¢

4. Dostepnosé

5. Regularnosc

o

Czestotliwosc

7. Predkosc

8. Bezposredniosc
potaczen

9. Koszt

10. Informacja

(0] 113

e Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%.

e  Udziat kurséw przyspieszonych powyzej 1 min: mniejszy niz 1%.

e  Wskaznik przecigtnego wieku taboru do 10 lat powyzej 50%.

e Dodatkowe wyposazenie pojazddw, zapewniajace wygode i bezpieczenstwo
podrézowania, np. klimatyzacja.

e Wyposazenie w niskg podtoge, w co najmniej 30% powierzchni pojazdu.

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw: 98-100%.

e Udziat przystankdow wyposazonych w wiaty przystankowe: przynajmniej 40%.
e Gestoé przystankéw/km?: 4-5.

Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggow
komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii, — jako nadrzednej
wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy, dazenie do regularnych odjazdow takze
w ramach kazdej z linii.

Standardy czestotliwosci obowigzujgce na liniach:
a. gtéwnych (nawet, co 30-60 minut),
b. pozostatych:
e wdnirobocze — w godz. 5-18, co 60/120 min, w pozostatych porach
(od 3-5i18-23), co 120 min,
e wsoboty —co 60/180 min,
e w niedziele - co 60/180 min, zmniejszona liczba linii.
Kursowanie linii pozostatych powinno odbywac sie z zachowaniem statych taktéw
odjazdow z dopuszczeniem uzasadnionych wyjgtkow.
Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej.

Wprowadzenie statystycznie istotnych potgczen bezposrednich, zgtaszanych
w badaniach preferencji komunikacyjnych mieszkancow.

e Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego nie wiecej niz
30:1.

e Analiza ekonomiczna wprowadzenia biletéw krétkookresowych i dobowych.

e \Wprowadzenie biletow dtugookresowych o wiekszej optacalnosci dla
pasazerow.

e Informacja dynamiczna w punktach przesiadkowych.

e Szeroka informacja statyczna na przystankach.

e Rozktad jazdy w internecie — wraz z wyszukiwarkg potgczen zintegrowana
z rozktadem jazdy pociggdw oraz przewoznikéw prywatnych.

e Rozktady jazdy dostepne w autobusach.

Poprawa infrastruktury komunikacyjnej

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzaé rozwigzania dotyczgce infrastruktury

komunikacyjnej jak najbardziej przyjazne dla pasazeréw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sie¢ przystankéw

powinna zapewniac:

e Mozliwos$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru

obstugiwanego komunikacjg publiczng do miast wojewddztwa i waznych jego punktéw.

e Odlegtos¢ do przystankdw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji
publicznej w sposéb bezpieczny i wygodny.
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Nalezy stworzy¢ sie¢ o jak najwiekszej gestosci, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak
najwiekszej liczbie pasazerow. W praktyce powinno to oznaczaé odlegtos¢ miedzy przystankami
nieprzekraczajgcg 1000 m w rejonach wiejskich i ok. 300 m w rejonach o duzej gestosci zamieszkania lub
o duzym natezeniu ruchu pieszego.

26.2. Kierunki szczegétowe

Budowa zintegrowanego intermodalnego centrum komunikacyjnego Opole Gtéwne oraz uzupetniajgcych
centrow przesiadkowych

Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem kolejowym, lokalnym
i regionalnym transportem autobusowym, komunikacjg miejskg oraz transportem indywidualnym stanowi
szanse rozwoju wszystkich systemoéw transportu publicznego, ktéry podnosi jego konkurencyjnosé.
Zintegrowany intermodalny wezet przesiadkowy powinien zapewnic, co najmniej jak najkrotsze i bezposrednie
przejscie po miedzy réznymi rodzajami srodkéw transportu (najlepiej w systemie od drzwi do drzwi). Konieczne
jest rowniez zniwelowanie wszelkich przeszkéd dla oséb niepetnosprawnych.

Aktualnie najwiekszym problemem wystepujgcym w Opolu jest rozproszenie przystankdw komunikacji miejskiej
w okolicach Dworca Gtownego PKP i brak sprawnej komunikacji pomiedzy nimi a stacjg kolejowa, pozwalajacej
na dokonanie wygodnych przesiadek.

Propozycje utworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego w Opolu zawarto w krajowym planie
transportowym, w ktorym stwierdzono, iz w Opolu wystepuje powigzanie krajowych przewozéw pasazerskich
w transporcie kolejowym z innymi Srodkami transportu publicznego.

W wojewddztwie Opolskim mozliwe jest zdefiniowanie dwdch typdw zintegrowanych weztow:

» Wezet gtéwny (Opole) — Intermodalne centrum komunikacyjne, w ktérych zachodzityby procesy
integracji na poziomie wojewddzkim pomiedzy systemami komunikacji kolejowej regionalnej
i miedzyregionalnej, autobusowej regionalnej i miedzyregionalnej oraz komunikacji miejskiej.
Zadaniem tego wezta komunikacyjnego jest zbieranie potokdéw pasazerskich oséb dojezdzajgcych do
Opola oraz wyjezdzajacym poza region. Role najwazniejszego, podstawowego zintegrowanego wezta
przesiadkowego z kolei na autobusowg komunikacje regionalng oraz komunikacje miejskg spetniac
powinien dworzec kolejowy Opole Gtéwne. Nalezy jednak szczegétowo przeanalizowaé mozliwosé
zapewnienia odpowiednich warunkéw dla zatrzymywania sie w tym miejscu wszystkich regionalnych
pofaczen autobusowych oraz linii komunikacji miejskiej mozliwie blisko wejscia gtéwnego do budynku
dworca kolejowego wraz z budowg odpowiedniej ilosci parkingdw (Parkuj i Jedz) dla transportu
indywidualnego.

» Wezly wspomagajace — Sg to kluczowe na terenie wojewddztwa stacje kolejowe zintegrowane
z komunikacjg autobusowg i indywidualng. Zadaniem takiego wezta jest dowozenie do kluczowego
wezta komunikacyjnego w Opolu. Wezty wspomagajgce to: Kluczbork, Namystéw, Kedzierzyn-Koizle,
Strzelce Opolskie, Brzeg, Nysa, Olesno.

Z pewnoscig konkurencyjnos¢ transportu publicznego bedzie zwiekszana poprzez integracje transportu
kolejowego, autobusowego i indywidualnego. W celu realizacji powyzszych planéw odnosnie weztow
przesiadkowych niezbedne bedzie nawigzanie wspodtpracy Samorzagdu Wojewddztwa Opolskiego z innymi
samorzadami gmin oraz witascicielami istniejgcych dworcéw w regionie.
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Integracja taryfowa i biletowa

Szkieletem transportu publicznego w wojewddztwie opolskim jest kolej regionalna, ktéra zgodnie z definicjg
przyjeta przez UITP (Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego), to regularne, nieturystyczne przewozy
kolejowe, operujace na terytorium wiekszym niz miasto (aglomeracja) i mniejszym niz obszar catego kraju.
Okreslenie to obejmuje, zatem niejako dwa rdozne segmenty rynku: dojazdy aglomeracyjne, obstugiwane przez
kolej typowo miejska, odznaczajaca sie wysoka czestotliwoscig kursowania, docierajgcg do centrum aglomeracji
i dysponujgcy utatwiajgcym wymiane pasazeréw taborem (podobnym do metra). Typowy przejazd dla tego
typu kolei to podréz trwajgca ok. 30 minut, na trasie o dtugosci maksimum 15-20 km. Obok tego rodzaju
przejazdéw wystepujg podroze w strefie duzo wiekszej niz terytorium aglomeracji, na dystansie ok. 70 km.,
trwajace od ok. 30 do 60 minut, charakteryzujace sie wiekszymi odstepami miedzy przystankami oraz nizszg
czestotliwoscig kursdw. Mimo istotnych réznic, obydwa systemy stajg sie coraz bardziej powigzane, szczegdlnie
w ostatnich latach, z uwagi na kierunki rozwoju wspétczesnych miast. Integracja ma miejsce albo juz na
poziomie tego samego przewoznika, badz ma posta¢ wspdlnych systemoéw taryfowych, wspdlnych biletéw,
skoordynowanych rozktadow, etc.

W ostatnich dwdéch dekadach mozna méwic o rozkwicie transportu szynowego w Unii Europejskiej, stat sie on
najpopularniejszym i nierzadko najbardziej komfortowym s$rodkiem transportu zbiorowego. Dzieki
konsekwentnej polityce rewitalizacji i wspierania tego srodka transportu, a takze w obliczu rozrastajacych sie
aglomeracji i zwiekszonej kongestii drog, w szczegélnosci kolej regionalna zanotowata ogromny rozwaj, o czym
Swiadczg statystyki: koleje regionalne i podmiejskie przewozg 90% ogodlnej liczby pasazeréw kolei oraz
wypracowuja 50% pasazerokilometrow rocznie.

Dynamiczny rozwdj kolei regionalnych to nie tylko rozbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowoczesne
systemy transportu regionalnego to, z jednej strony, koordynacja dziatan wielu operatoréw transportu
w obrebie aglomeracji i regionu, z drugiej — korzystanie z innowacyjnych rozwigzan w zakresie tworzenia
wizerunku, informacji, bezpieczenstwa, jak rowniez systemdw sprzedazy i dystrybucji biletow.

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktora dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach,
podporzgdkowanych zwykle nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego, sprawnego i przyjaznego dla
mieszkancow kompleksowego systemu transportu zbiorowego, obejmujgcego przewozy kolejowe
i autobusowe.

Ta integracja dotyczy systemdw optat za przejazd. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne
przystepujg do wspdlnych projektow, ktérych liderami sg zarzady transportu poszczegdlnych aglomeracji.

W tym kontekscie mozna rozréznié:

» integracje taryfowg,
> integracje systemow biletowych.

Potwierdzeniem tych tendencji sg rowniez badania ankietowe przeprowadzone na terenie wojewddztwa,
z ktérych to wynika, ze az 12% respondentow autobusow i 11% respondentéw kolei zwracato uwage na
integracje biletowag. W zwigzku z powyzszym poprawa dostepnosci komunikacyjnej w najblizszych latach na
terenie wojewddztwa opolskiego musiataby sie wigza¢ z po pierwsze integracja taryf, ktéra pozwala
pasazerowi zrealizowac podrdz od punktu startowego do punktu docelowego w zamian za takg samg optate,
niezaleznie od wybranego $rodka transportu. Po drugie integracja biletowa, gdy istnieje mozliwos$¢ zaptacenia
tym samym biletem w kazdym z wybranych srodkéow transportu.
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Dlaczego integracja, réwniez w zakresie taryf i biletow, jest korzystnym procesem? Dla pasazera, w przypadku
podrdzy réznymi Srodkami transportu, wymaog kupowania kilku réznych biletow czesto ma efekt zniechecajacy,
z uwagi na konieczno$¢ straty czasu, stania w kolejkach, itp. Zaréwno uzytkownicy, jak i przewoznicy tracg wiele
czasu na operacje zwigzane z biletami. Ponadto wielokrotne ptacenie sprawia, ze pasazer ma wieksza
Swiadomos$¢ kosztu podrézy niz w przypadku, gdyby odbyt ja wlasnym samochodem, co moze sprawiaé
wrazenie, ze transport publiczny jest drozszy niz w rzeczywistosci, tym samym odstraszajgc od korzystania
Z niego.

Harmonizacja taryf wraz z integracjg systemoéw biletowych utatwia korzystanie z transportu zbiorowego,
bowiem efektywny system biletowy posiada istotny wptyw na klientow. System ten powinien by¢ mozliwie
najprostszy, przejrzysty i wygodny dla pasazera, tak, aby w decydujgcym momencie podjat on decyzje
o skorzystaniu witasnie z tego Srodka transportu. Dlatego Wojewddztwo Opolskie w najblizszych latach powinno
traktowac integracje taryfowo-biletowg, jako jeden z najwazniejszych priorytetéw. W tym aspekcie bardzo
pomocne okazujg sie nowe technologie, ktére oferujg ogromne mozliwosci tworzenia sprawnych, wygodnych
i atrakcyjnych zaréwno dla uzytkownika, jak i operatora systemdw poboru optat za przejazd.

W zwigzku z powyzszym rekomendowanym dziataniem bytoby szeroko przeprowadzona integracja taryfowa.

Integracjg taryfowg zgodnie planem w miare podpisywanych porozumier powinna objg¢ miejscowosci wokot
centréw komunikacyjnych, docelowo przez integracje biletéw strefowych z biletami komunikacji miejskiej
w Opolu, Kedzierzynie-Kozlu, Nysie, Brzegu. Model musi by¢ wprowadzany etapami, aby kazda ze stron
(organizator — operatorzy — pasazerowie) zobaczyta korzysci wynikajace z synergii systemow transportowych.

Wybdr operatora na liniach uzytecznosci publicznej

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania
transportu publicznego w wojewddztwie. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sg
z budzetu Panstwa. Obecnie refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi
zezwoleniami na przewoz oséb w krajowym transporcie drogowym. Poczgwszy od 1 stycznia 2017 r. refundacje
z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane bedg wytgcznie na liniach, ktére uzyskaja status linii
uzytecznosci publicznej. Przewoznicy realizujgcy przewozy na tych liniach okreslani bedg, jako Operatorzy tych
linii. Pozostali przewoznicy na obstugiwanych przez siebie liniach bedg mogli, ale nie bedg zobowigzani do
stosowania ulg ustawowych.

W zwigzku z powyzszym w przypadku Wojewddztwa Opolskiego wybér operatora w przewozach kolejowych
powinien by¢ dokonywany na podstawie przetargu w trybie ustawy -Prawo zamdwieri publicznych.
W przypadku przewozéw autobusowych preferowanym trybem wyboru operatora jest tryb koncesyjny. Nalezy
podkresli¢, ze oba ww. tryby wyboru operatora sg tylko i wytgcznie rekomendowane, jako najlepsze przy
wyborze operatora, ale nie wyklucza to zastosowania wyboru operatora na podstawie jakiegokolwiek innego
trybu przewidzianego w Ustawie.

W przypadku przewozéw autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru takiego operatora powinna
by¢ koncesja. Gdyby tryb koncesyjny nie doprowadzit do wyboru operatora, to dopuszcza sie jego wybor
w drodze bezposredniego przyznania linii lub sieci uzytecznosci publicznej. W przypadku trybu koncesyjnego
wybdr operatora mogtby sie odbywaé na poszczegdlne linie, badz na pewne grupy tych linii. Jednym
z podstawowych kryteriéw przetargu na udzielenie koncesji powinna by¢ liczba kurséw w dobie na kazdej linii.
W ten sposéb Wojewddztwo Opolskie bedzie miato aktywne narzedzie w kreowaniu autobusowej polityki
przewozowej. Taka sytuacja moze poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng mieszkaicom wojewddztwa
opolskiego. Proponowana pozgdana liczba kurséw na liniach kolejowych objetych uzytecznoscig publiczng
przedstawia sie nastepujgco:
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Tabela 41. Proponowana liczba pociggéw na liniach (odcinkach linii) kolejowych objetych uzytecznoscia publiczna

Lp. Skad Dokad Liczl;aof;l:::ych
1 | OPOLE BRZEG 38
2 | OPOLE KEDZIERZYN-KOZLE 38
3 | KEDZIERZYN-KOZLE NYSA przez Prudnik 14
4 | OPOLE ZAWADZKIE 18
5 | OPOLE NYSA (Gtuchotazy - Gtuchotazy Miasto/ granica panstwa) 18
6 | OPOLE KLUCZBORK 12
7 | NYSA BRZEG (WROCLAW) 10
8 | BRZEG WROCtAW 36
9 | KLUCZBORK NAMYStOW (Wroctaw) 22
10 | OPOLE JELCZ-LASKOWICE (Wroctaw) 2
11 | NYSA KAMIENIEC ZABKOWICKI (Ktodzko) 4
12 | OPOLE STRZELCE OPOLSKIE 24
13 | STRZELCE OPOLSKIE GLIWICE 20
14 | KEDZIERZYN-KOZLE GLIWICE 18
15 | KEDZIERZYN-KOZLE RACIBORZ 18
16 | KLUCZBORK LUBLINIEC przez Olesno 12
17 | (Tarnowskie Géry) HERBY NOWE | WIELUN DABROWA przez Janinéw 10
18 | OPOLE CZESTOCHOWA (t6d?) 4
19 | KLUCZBORK KEPNO (Poznar) 10

Zakres obstugiwanych tras oraz ilosci potgczen na liniach wybiegajgcych poza teren wojewddztwa opolskiego
moze by¢ korygowany na mocy porozumien miedzy wtasciwymi wojewddztwami (zgodnie z porozumieniem
stron).

Poprawa oferty przewozowej poprzez zakup nowego taboru kolejowego

Jak juz wspominalismy podstawowym kregostupem komunikacyjnym wojewddztwa jest transport szynowy.
Sie¢ kolejowa w wojewddztwie opolskim dwukrotnie przewyzsza gestosc sieci w innych czesciach kraju. Przez
region przebiegajg linie kolejowe o istotnym znaczeniu dla komunikacji krajowej i zagranicznej (trasy Drezno-
Moskwa, Malmo-Chatupki). W planach jest rozbudowa i modernizacja szlakow kolejowych, ktéra pozwoli na
przewozenie wiekszej liczby oséb i towardow z wiekszg predkoscia.

W roku 2009 zakonczono realizacje projektu pn. Zakup pojazddéw szynowych w ramach RPO wojewddztwa
opolskiego na lata 2007-2013 na tgczng kwote 42.029.000 zt w tym dofinansowanie ze $rodkédw unijnych
w wysokosci 31.214.938,30 zt oraz wktad wtasny w wysokosci 10.814.061,70 zt. W ramach tego projektu
zakupiono 5 sztuk spalinowych zespotéw trakcyjnych.

W zwigzku z duzym wsparciem Unii Europejskiej w finansowanie infrastruktury i taboru kolejowego
w perspektywie finansowej 2014-2020 gdzie na ten cel bedzie zarezerwowane réwnie duzo Srodkdéw
finansowych jak w poprzedniej perspektywie. W kolejnych latach zaplanowano nastepne inwestycje w zakup
i modernizacje taboru oraz dodatkowo na rewitalizacje regionalnych linii kolejowych tj. Opole — Kluczbork,
Opole — Nysa i Opole — Brzeg.
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Rozwdj komunikacji lotniczej i wodnej

Rozwdj transportu lotniczego na bazie lotniska w Kamieniu Slaskim mogtby w znaczny sposéb zaktywizowaé
region poprzez lepszg i szybszg komunikacje szczegdlnie w uktadzie migedzyregionalnym i miedzynarodowym.
Dlatego inwestycje w kierunku uruchomienia regularnych potgczen lotniczych bytby rekomendowanym
dziataniem w okresie nastepnych kilkunastu — kilkudziesieciu lat, w zaleznosci od warunkéw ekonomicznych,
gospodarczych i demograficznych wojewddztwa.

Rzeka Odra jest naturalnym ciggiem komunikacyjnym, ktéry biegnie rownolegle do autostrady A4. Wkroétce
powinna sta¢ sie miedzynarodowa trasg zeglugi srédlgdowej. Ten peten mozliwosci szlak wodny biegnie przez
teren wojewoddztwa opolskiego od portu w Kedzierzynie-Kozlu na potudniu regionu po Lipki na granicy
z wojewddztwem dolnoslgskim. Istotng role w komunikacji wodnej odgrywajg tez Kanat Kedzierzynski i Kanat
Gliwicki. Najwazniejsze porty znajdujg sie w Kedzierzynie-Kozlu oraz Opolu.

Pozostate dziatania poprawiajgce konkurencyjnosc¢ transportu publicznego

Oproécz dobrej organizacji zréwnowazony transport publiczny potrzebuje réowniez innowacyjnych rozwigzan.
Przyktadem takiej ustugi moze byé wprowadzenie potgczen na zgdanie np. zgtoszenie telefoniczne lub za
posrednictwem poczty elektronicznej. Jest to rodzaj statej linii z wyznaczonymi na state przystankami, ale bez
statego rozkfadu jazdy. Takie potgczenie uruchamiane jest wytgcznie, gdy pasazer wczesniej poprosi
o zapewnienie dojazdu. Rozwigzanie takie mogtoby sie sprawdzi¢ na terenach wiejskich i stabo

zurbanizowanych.

Nalezy dazy¢ do wyposazenia pociggdw osobowych w modemy, anteny zewnetrzne i wewnetrzne
umozliwiajgce pasazerom dostep do WiFi poprzez laptopy, tablety czy smartfony.

Realizacja Planu Transportowego oraz stan jego wdrazania powinno by¢ poddane statemu monitorowaniu
przez wyspecjalizowane zespoty merytoryczne Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Opolskiego
w nastepujgcych zakresach:

e Kontrolowanie realizacji uméw w zakresie wykonywania przez operatoréw przewozéw na liniach
uzytecznosci publicznej.

e  Optymalizowanie sieci linii uzytecznosci publicznej, standardéw potgczen oraz taryf i cen biletow.

e Ewidencjonowanie biletéw ulgowych i kwot refundowania operatorom ulg.

e Badanie popytu na ustugi transportu publicznego.

Strona 187




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego

Spis tabel

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia UZyWane W dOKUMENCIE ......c.uueeeeiuieieiiieeeciieeeeree e eetee e e st e e e enre e e savaeeessreeeeanes 15
Tabela 2. Najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej w Wojewddztwie Opolskim .........eevveveriiiiieeiniiieeennns 19
Tabela 3. Placéwki zwigzane z edukacjg w Wojewddztwie Opolskim W 2012 roKuU .......eeeecvveeeecieeeicieeeeciiee e 22
Tabela 4. Liczba uczniéw w roku szkolnym 2011/2012 w Wojewddztwie Opolskim.........ccccceeviecrieieeieceenreennen. 22
Tabela 5. Gestos¢ zaludnienia w powiatach Wojewddztwa Opolskiego (wg stanu na dzier 31.12.2013 r.) ........ 24
Tabela 6. Udziat poszczegdlnych grup wiekowych w strukturze ludnosci Wojewddztwa Opolskiego ................. 24
Tabela 7. Wartos$¢ dodana brutto wedtug rodzajow dziatalnosSCi ......ceeeeveeeeciiieicc e 32
Tabela 8. Liczba oséb bezrobotnych i stopa bezrobocia w Wojewddztwie Opolskim. ..........cceceeriiieneeniiiineenns 33
Tabela 9. Liczba prywatnych pojazdow samochodowych w latach 2005 — 2011 w kraju i w Wojewddztwie
0] 0T £ (11 1 ISP PR 35
Tabela 10. Najwieksze zaktady przemystowe Wojewddztwa OpolSKiEgO.........eeeecviiiiiiieeeiiiie e 36
Tabela 11. Specjalne Strefy Ekonomiczne w Wojewddztwie OpOoISKim ......c.cevviieieeriiiiiiienieeeee e 38
Tabela 12. Inne formy organizacyjne sprzyjajgce rozwojowi gospodarczemu w Wojewddztwie Opolskim......... 41
Tabela 13. Sie¢ drogowa w Wojewddztwie Opolskim i w catej Polsce W roku 2011 ......cccoecveeevieeriiieeneeniieeeneennne 46
Tabela 14. Drogi krajowe w Wojewodztwie OPOISKIM ........eiiiiiiiiciii et vee e e tae e e 47
Tabela 15. Sie¢ drég wojewddzkich w Wojewddztwie OPOISKIM .......eevviiiiiiiiiiieiee e 49
Tabela 16. Czynne linie kolejowe w kraju i w Wojewddztwie Opolskim..........cceeeciiiiiiiiieeciiee e 53
Tabela 17. Linie kolejowe przebiegajace przez teren Wojewddztwa Opolskiego, na ktérych prowadzony jest
U To o I T LY T2 ¢ T USSR 53
Tabela 18. Pozostate linie kolejowe przebiegajgce przez obszar Wojewddztwa Opolskiego ........ceevevveeeevveeeennnns 54
Tabela 19. ANGLIZA SWOT .....eeiiieiiiee ettt ee et et e e e sttt e e s te e e s eaaeeeessbaeesansseeesasseeeessseeesasseeessseeeennseeesannes 59
Tabela 20. Podstawowe dane dotyczgace sieci przewoznikdw autobusowych...........cccueeeeiiiieiciiiec e 64
Tabela 21. Grupy korytarzy transSpOrtOWYCR.........ciiiiiiiieiieee ettt sttt e e e aee e 65
Tabela 22. Pociggi Spotki Przewozy Regionalne dofinansowywane przez Samorzagd Wojewddztwa Opolskiego w
[QLACH 2008-2014. ...ttt ettt ettt e rh et ettt e sae e s bt e bt e e b et e bt e e bt e e bt e e be e e b ee e be e e bt e e be e e bt e e beeeaee e beeennee et 72
Tabela 23. taczne wyniki badan napetnien wg linii KOIJOWYCH .........oooiiiiiiiie e 74
Tabela 24. Dobowe potoki pasazerskie na stacjach kolejowych na terenie Wojewddztwa Opolskiego .............. 78
Tabela 25. Dobowe potoki pasazerskie na stacjach kolejowych potozonych poza terenem Wojewddztwa
Opolskiego, zwigzane z ruchem kolejowym przechodzacym przez teren Wojewddztwa Opolskiego.................. 78
Tabela 26. Przyblizone, srednie wartosci napetnien na poszczegdlnych trasach.........cccccooociiiieciiiiiciiee e 80
Tabela 27. Infrastruktura w kluczowych weztach komunikacyjnych........cccccoriiiiiiiiiiiine e 87
Tabela 28. Poréwnanie oferty kolejowej i autobusowej na wybranych trasach .........ccccccoooiiiiiiiiiiiciiee e, 90
Tabela 29. Udziat poszczegdlnych grup wiekowych w strukturze ludnosci Wojewddztwa Opolskiego — dane GUS
.............................................................................................................................................................................. 97
Tabela 30. Potgczenia do objecia siecig uzytecznosci pUBlICZNE]. ......eviveeeeeiiiiieeee e 98
Tabela 31. Kwoty refundacji wyptaconych przewoznikom autobusoOWYm ..........cccoeeeeiiiiiiiiiececiiee e, 114
Tabela 32. Dochody i wydatki Wojewddztwa OPOISKIEZO ......c.vveeeeeiiieiiee et sree e e e s naee e 114
Tabela 33. Wydatki materialne budzetu Wojewddztwa OpoISKI@EO ........eeeeeuiieieiiiieceiiee et 115
Tabela 34. Poréwnanie oferty kolejowej i autobusowej na wybranych trasach ........ccccccoovieeeiiiiiiccee e, 115
Tabela 35. Europejskie standardy emisji spalin EURO. ..........uiiiiiiiiiiiiiiiiecee ettt eeeirree e e e e e s eirrr e e e e e e s e enaeees 125
Tabela 36. Prognozowane zapotrzebowanie na tabor kolejowy Wraz z reZerwa ......cccceeevcveeeeiieeececveeeseveeenns 147
Tabela 37. Relacje autobusowe do uruchomienia w ramach wspdlnego biletu.........cccceeoivieieiiiiiieciiee e, 148
Tabela 38. Gestos$¢ przystankow w poszczegdlnych powiatach oraz gestos$¢ ludnosci powiatow (bez powiatéw
BFOAZKICR) ot et e e ettt e e e ttee e e e baeeeetbeeeeeasaeaeeabaeaeesaseesassaaeeantaeeeesseeeeassaeeeanteeaaannes 156
Tabela 39. Rezerwaty przyrody w wojewddztwie Opolskim .......ccoociiiiieiii e 173
Tabela 40. Standardy jakosci ustug w publicznym transporcie zbiorowym ..........ccccoeeeiieeiiieeeecciee e 182

Tabela 41. Proponowana liczba pociggéw na liniach (odcinkach linii) kolejowych objetych uzytecznoscig
(0101 o] [T o - PSS PUUUROE 186

Strona 188




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego

Spis rysunkow

Rysunek 1. Dane historyczne i prognoza zmian liczby mieszkarncow Wojewddztwa Opolskiego wg GUS ........... 26
Rysunek 2. Dane historyczne i prognoza zmian liczby mieszkarncéw Wojewddztwa Opolskiego wg GUS — udziat
POSZCZEZOINYCH BrUP WIBKOWYCH . ..viiieiiii ettt e et e e e re e e s eaaa e e e s bt e e e enstaeeesnnaeeesnseeeans 26
Rysunek 3. Obecna struktura wiekowa mieszkaricow Wojewddztwa Opolskiego (rok 2013). .......cccceceeecrveevieenns 27
Rysunek 4. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancéw Wojewddztwa Opolskiego w roku 2025................ 28
Rysunek 5. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancéw Wojewddztwa Opolskiego w roku 2035................ 28

Rysunek 6. Wspodtczynnik dzietnosci w Polsce i na swiecie W roku 2011.........ccoeveeiiiieiciiee e

Rysunek 7. Poréwnanie piramidy wieku krajéw mtodych i krajow starzejacych sie
Rysunek 8. Dane historyczne i prognoza zmiany liczby samochodéow osobowych w Wojewddztwie Opolskim .. 35

Rysunek 9. Doptaty do biletow ulgowych dla przewoznikéw autobusowych —brutto w zt. ........cccevveieirnnnneen. 114
Rysunek 10. Udziat emisji zanieczyszczen pytowych i gazowych wg rodzajow dziatalnosci .........ccceeeeiveeennnenn. 165
Rysunek 11. Rozktad sredniorocznych stezen dwutlenku siarki w wojewddztwie opolskim na podstawie
POMIAITOW PASYWNYCR c..eeeiiiiiiieie et e ettt et e e e st e e e e tte e e settaeeesbaeeeeastaeeeasaaeesasseaaaastseesanssaesssseseesssseeeanssasesansenas 166
Rysunek 12. Rozktad $redniorocznych stezen dwutlenku azotu w wojewddztwie opolskim na podstawie
POMIATOW PASYWNYCR 1.eeiiiiiiiiieee et e ettt e et e e e sttt e e e tte e e seabaeeeetaeeeaastaeeeasaaeesasseaeaastseesanssaesssseseeassseseanssasesnnsanns 166
Rysunek 13. Wyniki klasyfikacji stref uzyskane w ocenie jakosci powietrza za rok 2012 dla kryterium ochrony
F4e [ o YT F TP PP PP PPPUPPPRUPRN 167
Rysunek 14. Wyniki klasyfikacji stref uzyskane w ocenie jakosci powietrza za rok 2012 dla kryterium ochrony
F4e [ o YT TP OO TP P O PPPUPRPPRUPRTN 168

Strona 189




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego

Spis map

Mapa 1. Gestos¢ zaludnienia w Wojewddztwie Opolskim (wg stanu na dzien 31.12.2013 1.) cceecvveeecciveeesineene 23
Mapa 2. Ludnos¢ w podziale na grupy wiekowe (wg stanu na 31.12.2013 I.).cccueevieriierienienieenieeee et 25
Mapa 3. Bezrobocie w Wojewddztwie Opolskim (wedtug stanu na 31.12.2013 1) ..eeeecrreeevciieeeeiieee e 34
Mapa 4. Specjalne Strefy Ekonomiczne na terenie Wojewddztwa Opolskiego (2013 1.) ..cccvveveeecieriveeciieeieeens 39
Mapa 5. Sie¢ drog krajowych na terenie Wojewddztwa Opolskiego

Mapa 6. Drogi wojewddzkie na terenie Wojewddztwa Opolskiego .........

Mapa 7. Obszary o niskiej dostepnosci drogowej w Wojewddztwie OpolsKim ..........ceeecvveeeiciiieeeiciiee e, 58
Mapa 8. Sie€ potgczen autobUSOWYCh — BrUPa A ...c...iiiiiiii ettt s nee e 67
Mapa 9. Sie€ potgczen autobUSOWYCh — rUPY A T B .....oiii et e e e e e et e e e eaaae e e saaeeeens 68
Mapa 10. Sie¢ pofgczen autobusowych — grupy A, B i C ..ottt 69
Mapa 11. Linie kolejowe obejmujgce Wojewddztwo OpPOoISKIe ........ccueeeeciiei it 71
Mapa 12. Potoki podréznych w ruchu kolejowym na terenie Wojewddztwa Opolskiego .......ceevvveevvciierivcnnennnn. 75
Mapa 13. Sie¢ potgczen na liniach uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach pasazerskich
W WOJEWOAZEWIE OPOISKIM. ..ot sttt st be e s bt s bt e st e e bt e sabeeeneenane 102
Mapa 14. Planowana sie¢ kolejowa w Krajowym Planie TranSportOWYM. .......c.cceecvveeeeiieeesiieeeesireeeeinneesnveens 110
Mapa 15. Lokalizacja obszardw Natura 2000 Na OPOISZCZYZNIE .....eevveiereeeriiiiiiieeiie ettt 172

Strona 190




