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1. Modele przeplywéw transportowych

Zgodnie z wykonanym badaniem wplywu inwestycji transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarczg
wojewddztwa opolskiego (Opole, 2023) mieszkancy regionu przewaznie korzystajg z samochodu — w badaniu
mobilno$ci 66% ankietowanych wskazato, ze najczesciej porusza si¢ wtasnym autem. Drugim najpopularniejszym
Srodkiem transportu jest rower (34% wskazan). Podroze piesze jako wykonywane najczesciej wskazuje 33%
mieszkancow, 21% deklaruje najczestsze wykorzystanie komunikacji miejskiej, 19% kolei, a 16% autobuséw
regionalnych. Wzorce mobilnosci mieszkancéw ulegly od 2015 roku (rok wykonania poprzedniego badania)
znaczacym zmianom. Najsilniej widoczny jest wzrost korzystania z samochodu, popularniejsza stata sie mobilnosé
aktywna, w stagnaciji jest natomiast wykorzystanie komunikacji miejskiej i kolei (cho¢ badanie napetnien wskazuje na
wzrost liczby pasazerow w pociggach). Szczegblnie rzuca sie¢ w oczy malejace wykorzystanie autobusow

regionalnych.

Rysunek 1 Srodki transportu wybierane przez mieszkancow wojewédztwa

samochdd jako kierowca 66% (+12%)

samochdd jako pasazer 37% (+3%)

rower 34% (+4%)

pieszo 33%(+4%)

komunikacja miejska 21%

kolej 19%

autobus regionalny (bus, PKS 16% (-3%)

taksowka 3%

podréz mieszana Bike&Ride W 1%

1%

podroz mieszana Park&Ride

UTO / hulajnoga elektryczna |l 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Zrédfo: Wptyw inwestycji transportowych na sytuacje spofeczno-gospodarcza wojewédztwa opolskiego, Opole 2023

Badanie wsrdd korzystajacych z kolei wykazato generowanie potowy ruchu pasazerskiego przez jadacych do pracy,
szkoty lub na uczelnie. Od badania wykonanego w 2015 roku zwigkszyt sie udziat osob przesiadajacych sie migdzy
srodkami transportu, wzrost Sredni czas podrozy oraz zmalata czestotliwo$¢ wykorzystywania kolei. Istotniejsza stata
sie motywacja ekonomiczna oraz szybko$¢ przejazdu koleja. Podrézujacy pociggami najlepiej oceniajg
bezpieczenstwo podrdzy oraz dostepno$¢ i czytelnos¢ informacji. Najbardziej problematyczne kwestie to

punktualno$¢, integracja taryfowa, dopasowanie rozktadu jazdy do potrzeb i przede wszystkim czestotliwo$é
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kursowania pociggow. Zwiekszyto sie zadowolenie ze znacznej czeSci aspektéw korzystania z pociggow

regionalnych. Najwazniejszg zmiana, ktéra musiataby zaj§¢, aby pasazerowie zaczeli korzysta¢ z kolei cze$ciej, jest
zwigkszenie liczby potaczen: tras, czestotliwosci, a takze kursowanie pociggdw w poézniejszych godzinach oraz

uruchomienie dodatkowych kurséw w weekendy i $wieta.

Sposrdd osob, ktére rozpoczely jezdzenie samochodem w charakterze kierowcy, 49% wskazato, ze wynika to
z pogorszenia oferty transportu autobusowego lub kolejowego, co Swiadczy o wystepowaniu zjawiska motoryzacii
wymuszonej. Bardzo istotng motywacjg wykorzystywania samochodu jest niezalezno$¢ od rozktadow jazdy czy
warunkéw podrézy transportem publicznym, a jednocze$nie mozliwo$¢ dotarcia na miejsce bez przesiadek.
Mieszkancy wojewddztwa opolskiego dostrzegaja znaczace trudnosci w dotarciu transportem publicznym do miejsca
pracy, podstawowych ustug czy lekarza — zjawisko jest szczegolnie silne na obszarach wiejskich. W przypadku
korzystania z transportu zbiorowego najcze$ciej pojawiajacym sie argumentem jest jego najnizszy koszt. Jedna
czwarta respondentdw wybor kolei motywuje jej niezaleznoscig od ruchu drogowego, szybkoscig i komfortem.
W przypadku mobilno$ci aktywnej najczestsze czynniki motywujace to che¢ dbania o zdrowie, niski koszt korzystania
i przyjazno$¢ dla Srodowiska. Dotychczas zrealizowane inwestycje nie sg wystarczajace, aby zacheci¢ mieszkancéw

do korzystania z transportu zbiorowego.

37% ankietowanych wskazato, ze do pracy dociera w obrebie gminy zamieszkania. Sposrdéd pracujacych
mieszkancow wojewddztwa opolskiego, 9% dojezdza do miejsc zatrudnienia poza granicami regionu, 26% do Opola,
a 37% poza swoj powiat zamieszkania. Mieszkancy nie zauwazajg znaczacej poprawy w dostepno$ci do ustug
i miejsc pracy. Wiekszo$¢ mieszkancow uwaza, ze czas podrdzy nie zmienit sie, natomiast udziat 0séb uwazajacych,
ze czas podrozy ulegt skroceniu, jest podobny do udziatu osob twierdzacych odwrotnie. Wedtug mieszkancow,
najwyzsza dostepnoscig ekonomiczng charakteryzuje sie rower i podrdz piesza, natomiast najnizszg taksdwka,
autobus regionalny i samochdd. W kwestii komfortu jazdy mieszkancy wojewddztwa najbardziej cenig samochod,
taksowki i kolej, za$ najgorzej oceniajg pod tym wzgledem autobusy. Dostepnos¢ autobuséw regionalnych okreslana
jest na bardzo niskim poziomie, a dostepno$¢ kolei i komunikacji miejskiej na $rednim poziomie. Kolej i samochod sg
najwyzej oceniane pod katem bezpieczenstwa. Badanie napetief pociggdw regionalnych wykazato wzrost $redniej
liczby pasazerow w pociggach, w tym silny wzrost wykorzystania zmodernizowanej linii kolejowej Nysa — Opole.
Wzrost ten miat miejsce réwniez na liniach niepoddanych modernizacji, co $wiadczy o rosngcym zainteresowaniu
kolejg w wojewddztwie — cho¢ wyniki badania ankietowego nie wskazujg na to, ze wsrod mieszkancoéw popularnosé

podrézowania kolejg wzrosta.

Nieco ponad potowa ruchu pasazerskiego na kolei jest generowana przez osoby jadace do pracy (27%
respondentdw), szkoty lub uczelni (réwniez 27% respondentéw). W stosunku do 2015 roku wzrdst udziat oséb
podrdzujacych kolejg do pracy (0 5 punktdw procentowych), a zmalat udziat uczniéw i studentéw (o 10 punktow

procentowych), na co wptyw ma zmiana struktury demograficznej wojewodztwa. Nastgpnym z celdw podrézy
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wskazanych pasazerow byto spotkanie z rodzing lub znajomymi. Dla 12% os6b kolej byta Srodkiem dojazdu do celow

turystycznych lub atrakcjg turystyczng sama w sobie (wzrost o 7 punktow procentowych), a dla okoto 5% -
porownywalnie z wartosciami dla 2015 roku — celem dojazdu byta wizyta u lekarza, zakupy lub ustugi kultury czy
sportu.

Tabela 1 Udziat procentowy celéw podrézy osob podrézujacych koleja w 2023 i 2015 roku

Cel podrézy 2023 2015
praca 27% 22%
szkota/uczelnia 27% 37%
spotkania rodzinne/ze znajomymi (dla 2015: ,inne”) 14% -
turystyka 12% 5%
lekarz 6% 6%
zakupy 5% 6%
kultura/sport 4% 7%
odmowa odpowiedzi 3% -
inne (dla 2015: w tym spotkanie, odmowy odpowiedzi) 2% 15%
sprawa w urzedzie 1% 3%

Zrédfo: Wptyw inwestycji transportowych na sytuacje spofeczno-gospodarcza wojewddztwa opolskiego, Opole 2023

Respondentom, ktorzy jako cel dojazdu wskazali miejsce nauki lub pracy, zostaty zadane dodatkowe pytania
dotyczace wykorzystywanych $rodkéw transportu i czasu podrézy. 51% oséb wskazato, ze wykorzystuje w swojej
podrézy dwa $rodki komunikacji publicznej, tj. przesiada sie. Dla 43% podrézujacych jedynym wykorzystywanym
Srodkiem komunikacji publicznej jest pociag, za$ 6% korzysta z trzech Srodkéw komunikacji publicznej. Zaszia
Znaczaca zmiana w poréwnaniu z 2015 rokiem — wéwczas jednym zbiorowym $rodkiem transportu (pociagiem)
podrézowato 63% pasazerdw, a przesiadato si¢ 29% osob. Oznacza to wzrost udziatu 0séb przesiadajacych sie
0 75% (0 22 punkty procentowe) oraz spadek udziatu osob nieprzesiadajacych sie 0 32% (0 20 punktow
procentowych). Sredni czas podrézy wynosi 66 minut. Dla 27% respondentw podréze trwajg od 46 do 60 minut.
Znaczny jest rowniez udziat podrozy trwajacych powyzej 60 minut. W sumie okofo jednej trzeciej stanowig podréze
do 45 minut, natomiast te trwajace maksymalnie kwadrans to jedynie 6% ogétu podrozy. W pordwnaniu z wynikami
badania z 2015 roku widoczny jest przede wszystkim spadek udziatu podrézy trwajacych do pét godziny (z 30% do
23%) oraz trwajacych od 61 do 90 minut (z 23% na 18%) przy jednoczesnym dwukrotnym wzroscie udziatu podrézy
trwajacych powyzej 90 minut. Oznacza to znaczace wydtuzenie podrézy z wykorzystaniem kolei. Wptyw na to moze
mie¢ zaréwno wzrost odlegtosci podrézy, jak i zty stan infrastruktury czy niedogodne przesiadki (np. nieodpowiednie
trasy lub czestotliwo$¢ autobusu, niedopasowanie do przyjazdu/odjazdu pociggu, dalekie odlegtosci miedzy
przystankami). Istotnym czynnikiem wptywajacym na wzrost czasu przejazdu mogg by¢ trwajace modernizacje linii

kolejowych, takie jak modernizacja mostu na Odrze w Opolu.

Respondenci dojezdzajacy do miejsc nauki lub pracy najczesciej do stacji wyjazdu oraz powrotu docierajg pieszo.
Najpopularniejszym Srodkiem transportu do stacji wyjazdu jest samochdd, mniej popularny jest autobus lub tramwaj

(we Wroctawiu) oraz rower. Najczesciej wykorzystywanym $rodkiem transportu do stacji powrotu jest
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autobus/tramwaj, natomiast 10% os6b uzywa samochodu. Pozostate formy transportu wykorzystuje mniej niz 4%

respondentéw (por. Tabela 21). Kolej jest wiec najczesciej wykorzystywana, gdy przystanek kolejowy znajduje sie
w zasiegu dojscia pieszego. W dotarciu do pociggu czesto jest tez wykorzystywany samochdd, co w sytuaci niskiego
wykorzystania parkingdw ,Parkuj i jedz” jest wynikiem intrygujacym — oznacza to bowiem, ze kierowcy pozostawiajg

samochody na innych parkingach lub parkujg nielegalnie.

Srednia odlegtosé od miejsca zamieszkania respondentéw do najblizszego przystanku kolejowego wynosi 4,5
kilometra, a mediana to 2 kilometry. Najwigksza czeS¢ respondentow mieszka w promieniu 1 kilometra od stacji,
natomiast jedna czwarta ma do pokonania powyzej 3 kilometréw. Mieszkanicy korzystajg wiec z kolei dlatego, ze

majq blisko na stacje, a wraz ze wzrostem odlegto$ci od stacji liczba korzystajacych z kolei spada.

W poréwnaniu z badaniem z 2015 roku znaczaco zmalata czestotliwos¢ korzystania z kolei. 32% pasazeréw kolei
regionalnej porusza si¢ nig 5-7 dni w tygodniu — przy wyniku 50% osiem lat wczesniej. Zmniejszyt si¢ (0 3-6 punktow
procentowych) udziat korzystajacych z kolei 2-4 dni w tygodniu, natomiast zwiekszyt udziat korzystajacych z kolei
1 dzien w tygodniu oraz nie korzystajacych z niej prawie nigdy. Najwiecej 0sob (48%) jako przyczyne korzystania
Z kolei regionalnej wskazato brak innej mozliwosci (co wynika przede wszystkim z nieposiadania samochodu). Dla
39% osbdb powodem korzystania z pociggow jest nizszy koszt podrozy. Wskazuije to, ze respondenci w duzej mierze
korzystajg z kolei z powodow ekonomicznych lub braku alternatywy. Dla 23% oséb istotna jest wyzsza predko$¢ niz
innych $rodkéw transportu, dla 18% komfort, a dla 14% niezalezno$¢ od warunkéw ruchu drogowego oraz
przyjaznos¢ Srodowisku. W poréwnaniu z 2015 rokiem znaczaco wzrést udziat osob o motywacji ekonomicznej
korzystania z kolei regionalnej (o0 27 punktéw procentowych) przy jednoczesnym spadku liczby oséb korzystajacych
z kolei z powodu braku innej mozliwosci (o 14 punktéw procentowych). Wzrosta liczba oséb motywujacych
korzystanie z kolei wyzszg predkoscia, lecz znaczaco zmalata liczba oséb wskazujaca na motywacje spowodowang
wiekszym komfortem podrézowania kolejq (z 60% do 18%). Zdecydowanie wieksza stata sie $wiadomo$¢

Srodowiskowa oraz istotnos¢ niezalezno$ci od zatorow drogowych.

Ponizej dokonano analizy modeli przeptywéw drogowych i kolejowych.

Modele zostaty wykonane dla trzech scenariuszy rozwojowych, szczegétowo oméwionych w rozdziale 2 TOM Il
PTWO02030-aktualizacja.
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1.1. Model drogowy

Podstawowe informacje

Model ruchu wykorzystany w niniejszej prognozie ruchu jest oparty na Krajowym Modelu Ruchu udostepnionym
przez GDDKIA. Modelowa sie¢ drogowa obejmuje wszystkie drogi krajowe i wojewodzkie oraz w razie potrzeby jest
uzupetniona o drogi nizszych kategorii. Obszar Polski zostat podzielony na rejony komunikacyjne odpowiadajace
powiatom grodzkim i ziemskim. Wydzielono 380 rejonéw komunikacyjnych. Dodatkowo kazdemu drogowemu
przejciu granicznemu réwniez przyporzadkowano rejon komunikacyjny, ktérych jest 218. W sumie model drogowy

sktada sie z 598 rejondw komunikacyjnych.

Rozktady ruchu na modelowg sie¢ drogowg wykonano z wykorzystaniem metody rozktadu ,Incremental” -
przerostowej oraz funkcji uogéinionego kosztu podrozy, ktbra zawiera koszty czasu uzytkownikow, eksploatacii
pojazddw, optaty za przejazd po drogach platnych i komfort, ktory odwzorowuje wyzszg sktonno$¢ uzytkownikéw do
podrézy po drogach oferujgcych lepsze parametry techniczne (autostradach i dwujezdniowych drogach

ekspresowych).

Wszystkie obliczenia i analizy byly wykonywane na petnym modelu krajowym. Jednie materiaty prezentacyjne
obejmowaty obszar wojewddztwa opolskiego. Kompleksowe dane dotyczace natezenia ruchu dla drég krajowych

i wojewddzkich zawarto w pkt. 4.1. TOM | Transport drogowy.

Model sieci drogowej w roku bazowym
Modelowa sie¢ drogowa sktada sie z ponad 16 tysiecy odcinkéw podzielonych na 9 podstawowych kategorii:

— autostrady,

— drogi ekspresowe dwujezdniowe,

— drogi ekspresowe jednojezdniowe,

— drogi dwujezdniowe,

— drogi jednojezdniowe o szeroko$ci pasa ruchu 3,5 m i utwardzonym poboczu, o szeroko$ci co

najmniej 1,5 m,

— drogi jednojezdniowe o szeroko$ci pasa ruchu co najmniej 3,5 m z poboczem gruntowym,

— drogi jednojezdniowe o szeroko$ci pasa ruchu co najmniej 3,0 m z poboczem gruntowym,

— dwujezdniowe odcinki ulic miejskich,

—  jednojezdniowe odcinki ulic miejskich.
Wszystkie ww. odcinki (z wylaczeniem autostrad, drog ekspresowych oraz ulic) zostaty dodatkowo podzielone na
drogi krajowe, wojewodzkie i powiatowe. Autostrady podzielono na odcinki ptatne i bezptatne. Ponadto na odcinki
dwu i trzypasowe. Rowniez drogi ekspresowe podzielono na dwu i trzypasowe oraz na odcinki miejskie i zamiejskie.
Ulice podzielono na klasy: Z, G, i Gp oraz na odcinki z sygnalizacja oraz bez sygnalizacji.

W sumie sie¢ drogowa zostata podzielona na 43 kategorie modelowych odcinkow drog.
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Na rysunku ponizej przedstawiono model sieci drogowej Polski w roku bazowym.

Rysunek 2 Model sieci drogowej Polski w roku bazowym

Siec¢ 2020
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R S22 i3
L W]
s DK 222
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#\_s DK 1x2 Zab
s DK 2x2 Zab
DWW 2x2
DW 152
s Miejskie

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Kazdej modelowej kategorii odcinkéw przypisano przepustowos$¢ i predkos¢ ruchu swobodnego. W tabeli ponizej

przedstawiono warto$ci przepustowosci oraz predko$ci ruchu swobodnego dla podstawowych kategorii.

Model dla wojewddztwa opolskiego sktada sie z ponad 2800 odcinkdw drég.
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Tabela 2 Parametry modelowych odcinkéw sieci drogowe;j

Numer typu odcinka| Kategoria odcinka (szerokosci Przekrsj jezdni Predkosc ruchu Przepustowos¢ dobowa
w modelu jezdni) swobodnego [km/h] [poj./dobe/kierunek]
3 Autostrada 23 118 74000
4 Autostrada pfatna 2x3 118 74000
5 Autostrada 2x2 111 50000
6 Autostrada pfatna 2x2 111 50000
13 Ekspresowa 2x3 113 74000
14 Ekspresowa 2x2 108 50000
15 Ekspresowa 1x2 90 20400
20 Krajowa dwujezdniowa 2x2 101 44400
21 Wojewddzka dwujezdniowa 2x2 96 44400
30 Krajowa (>12m) 1x2 86 19800
31 Krajowa (9-12m) 1x2 85 19300
35 Krajowa (7-9m) 1x2 81 16800
40 Krajowa (6-7m) 1x2 74 16300
50 Krajowa (<6m) 1x2 66 13300
60 Wojewoddzka (>12m) 1x2 83 19800
61 Wojewodzka (9-12m) 1x2 81 19300
65 Wojewddzka (7-9m) 1x2 76 16800
68 Wojewddzka (6-7m) 1x2 72 16300
70 Wojewaoddzka (<6m) 1x2 62 13300

Zrédfo: Opracowanie wlasne

Podziat na rejony komunikacyjne w obszarze analizy

W celu uzyskania lepszego odwzorowania potokéw ruchu w obszarze analizy, podstawowy podziat na rejony
komunikacyjne zostat uszczegGtowiony. Rejony powiatowe wojewodztwa opolskiego podzielono na rejony
odpowiadajgce gminom. Wprowadzono 102 dodatkowe rejony gminne. Na rysunku ponizej pokazano

uszczegotowiony podziat na rejony komunikacyjne.

PTWO 2030 - aktualizacja 14



PTWO 2030 6©2606®




PTWO 2030 6©2606®

Rysunek 4 Podziat modelu na rejony gminne
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Macierze ruchu w roku bazowym

Model przemieszczania sie pojazdéw zostat oparty na podziale uzytkownikdw pojazdéw na siedem kategorii:
— podréze samochodami osobowymi w motywacjach stuzbowych,
— podréze samochodami osobowymi w motywacjach z domu do pracy (podrédze o dtugosci do 50 km),
— podréze samochodami osobowymi w motywacjach turystycznych,
— podréze samochodami osobowymi w motywacjach innych niz powyzsze,
— podréze samochodéw dostawczych,
— podréze samochodéw ciezarowych,
— podréze samochodéw ciezarowych z przyczepami lub naczepami.
Dla kazdej grupy uzytkownikbw opracowano macierze podrézy przy podstawowym podziale na rejony

komunikacyjne.

Parametry rozktadu ruchu w roku bazowym
Oprécz modelu sieci drogowej oraz macierzy ruchu, do wykonania poprawnych rozktadéw ruchu konieczne jest
przygotowanie parametréw, ktére odwzorowujg zachowania komunikacyjne uzytkownikdw drég. Do parametréw tych
naleza;

— koszty czasu uzytkownikdw,

— koszty eksploatacji pojazddw,

— inne czynniki wptywajac na zachowania, takie jak zréznicowane koszty komfortu podrézy réznymi

kategoriami drdg, koszty opfat za przejazd po sieci drég ptatnych.

Zgodnie z zasadami przyjetymi w innych, wczesniejszych opracowaniach z zakresu modelowania ruchu, koszt czasu
uzytkownikéw poruszajacych sie po drogach zmienia sie wprost proporcjonalnie do zmian PKB. Wzrost wartosci
czasu ma na celu odwzorowanie bogacenia sie spoteczenstwa, co przektada sie na wigksze zainteresowanie
drogami, ktore oferujg wyzszy standard oraz krotszy czas podrézy, nawet w przypadku konieczno$ci poniesienia
dodatkowych optat za przejazd. Warto$¢ czasu uzytkownikdw pojazddw osobowych zostata okre$lona na podstawie
analizy wynikow wczesniejszych opracowan dla czterech kategorii uzytkownikow, podrézujgcych w nastepujacych
motywacjach:

— zdomu do pracy (krétkie podroze codzienne),

—  stuzbowych,

— turystycznych,

— innych.
Samochody towarowe zostaty podzielone na trzy kategorie:

— samochody dostawcze,

— samochody ciezarowe,

— samochody cigzarowe z przyczepami lub naczepami.
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Ze wzgledu na brak innych Zrodet danych, dla kazdej motywacji obliczono wartosci czasu w roku 2005, na podstawie

wynikéw badan deklarowanych preferenciji uzytkownikéw wykonanych w Polsce pod koniec lat 90 i pierwszych latach
nowego wieku (ostatnie badanie deklarowanych preferencji dla uzytkownikéw drég zostato przeprowadzone w 2006
roku, w ramach studium ruchu dla projektowanego odcinka autostrady A1 Strykéw — Pyrzowice). Warto$ci dla
kolejnych lat zostaty oszacowane na podstawie zmian wielkosci PKB. W tabeli ponizej przedstawiono wartosci

czasu przyjete w modelu dla roku bazowego w podziale na kategorie uzytkownikdw.

Tabela 3 Wartosci czasu poszczegolnych uzytkownikéw w roku bazowym [zi/h]

Rok Pojazdy
osobowe | dostawcze | ciezarowe ciez.zp/n
bazowy 815 70.7 64.4 122.1

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Koszty eksploatacji pojazddw sg odzwierciedleniem kosztow, jakie musi ponie$¢ kazdy uzytkownikéw w podrézy na
paliwo i inne koszty eksploatacyjne. W modelu roku bazowego przyjeto nastepujace wielkoSci kosztow

eksploatacyjnych dla poszczegdinych kategorii pojazddw:

— samochody osobowe — 0,30 zi/km,
— samochody dostawcze — 1 zt/km,
— samochody ciezarowe — 2 zi/km,

— samochody ciezarowe z przyczepami lub naczepami — 3 ztkm.

Koszty przejazdu uzytkownikéw po drogach ptatnych (w systemie koncesyjnym oraz e-Toll) zostaty przyjete w roku

bazowym na odcinkach drog pfatnych w obowigzujacej wysokosci.
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Rysunek 5 Sie¢ w wariancie bezinwestycyjnym - rok 2024

S
Gorzow Slaski

#2 {Brzeg
i
|
o\
_ o
I (Opole §
| Niemodilin |
N
' )
! Proszkow

fi /

) )
\ -

\

.I

-

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Rozktad ruchu na modelowg sie¢ drogowa w roku bazowym

Na podstawie modelu sieci dla roku bazowego, macierzy podrozy dla podstawowego podziatu na rejony
komunikacyjne, wynikéw GPR 2020/2021, wykonano rozktady ruchu na sie¢ drogowg w celu sprawdzenia
poprawnosci przyjetych zatozen w modelu ruchu. W ponad 80% wybranych przekrojéw uzyskano zgodno$é
rozktadéw ruchu z wynikami pomiaréw na poziomie + 25%. Nastepnie sprawdzono poprawno$¢ opracowanego
modelu ruchu dla uszczegdtowionego podziatu na rejony komunikacyjne. Na rysunku ponizej przedstawiono wyniki
rozktadu dla roku bazowego. Stan docelowy, dla poszczegdinych scenariuszy rozwojowych, wskazano w pkt. 2
TOM I

Rysunek 6 Srednie dobowe natezenie ruchu w roku 2024
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Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Rysunek 7 Poziom natezenia ruchu w roku 2035 — scenariusz rozwojowy I
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Zrédfo: Opracowanie wiasne

Z przedstawionych dwoch modeli rozktadu ruchu z roku 2024 i 2035 wyraznie widaé, ze w wojewddztwie opolskim
nastapi znaczacy przyrost Sredniodobowego poziomu natezenia ruchu wyrazonego w pojazdach rzeczywistych na
dobe. W rejonie Opola na autostradzie A4 nastapi wzrost poziomu ruchu o ponad 22%, co bedzie generowato

w znacznym stopniu wzrost ruchu na catym uktadzie komunikacyjnym, powigzanym z autostrada.
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1.2. Model kolejowy

Opis zastosowanego do analiz miedzygateziowego modelu ruchu

Model kolejowy zostat przygotowany w oparciu o Zintegrowany Model Ruchu (ZMR), CUPT, maj 2021.
Podstawowym celem opracowania ZMR byto wsparcie ministerstw i innych instytucji w procesie planowania oraz
podejmowania decyzji inwestycyjnych zapewniajacych wiarygodna, dostepna, bezpieczna, komfortowg oraz odporng
infrastrukture transportowg, zaplanowang na poziomie stymulujgcym rozwoj gospodarczy kraju i pozwalajgca na
redukcje kosztow zewnetrznych. ZMR jest réwniez modelem przygotowanym do wspierania planowania na poziomie

regionalnym i lokalnym, ktére moze wynika¢ zaréwno z modelu krajowego jak i powstajacych modeli regionalnych.

ZMR stanowi model bazowy i wyjsciowy dla planowania regionalnego i lokalnego.

Sporzadzony model ruchu w ogdlnosci dotyczy catej krajowej sieci transportowej, a w ramach przygotowania do
sporzadzania prognoz jest uszczegdtawiany danymi dotyczacymi obszaru, kalibrowany i weryfikowany. W ramach
prac nad modelem Wykonawca bazowat na dokumentacji technicznej stosowanego modelu. Szczegdtowy opis

modelu znajduje sie w jego dokumentaciji pn. ,Zintegrowany Model Ruchu RAPORT TECHNICZNY” - w wersji 3.0.

Z uwagi na to, ze analizowany model ma charakter wielogateziowy, procedura wyliczania wielkosci potokow
pasazerskich wykonana zostata dla poszczegélnych gatezi transportu. Zintegrowany Model Ruchu ma nastepujace

cechy:

o Model ten jest modelem krajowym i obejmuije cate terytorium Polski,

e Model ma  wysoki poziom  szczegOtowosci, liczba  rejondbw  komunikacyjnych
w modelu odpowiada liczbie gmin,

o Model w programie VISUM dla roku bazowego 2022, zawierajacy dane i i sieci transportowe dla stanu
obecnego,

o Modele w programie VISUM dla lat: 2030, 2040, 2050, zawierajgce dane i sieci dla kolejnych lat
prognozy,

o Model zawiera wszystkie gatezie transportu: indywidualny, autobusowy, kolejowy i lotniczy

o Model zawiera informacje na temat planowanych modernizacji infrastruktury transportowej (kolejowej,

drogowej oraz lotniczej) w perspektywie do roku 2050.
Model prognostyczny bazuje na wielu warstwach:

¢ Informacjach spoteczno-gospodarczych,

o Informacjach o sieci transportowej liniowej jak i punktowej (w tym informacje o przystankach i stacjach
kolejowych),

e Parametrach ruchowych uzyskanych z badar (KBR - Kompleksowe Badania Ruchu),

o Warstwie obliczeniowej zawierajacej szereg formut obliczajacych wielko$ci atrakcji i generacji ruchu

przez rejony komunikacyjne,
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o Warstwie rozktadu ruchu na sie¢ i warstwie podziatu modalnego miedzy poszczegolne gatezie

transportu.
Model ten bazuje na standardowej procedurze 4-etapowej, w ktdrej w kolejnych etapach ustalane sa:

o  Generacja podrozy - liczba podrézy ktore odbywajg sie lub koncza w danym rejonie
e Dystrybucja podrdzy - rozktad przestrzenny podrozy pomiedzy poszczegoinymi zrodtami i celami
e Podziat zadan przewozowych - wybor srodka transportu

e Rozktad ruchu na sie¢ - obliczenia przebiegu podrozy w sieci transportowe;.

Wyniki  modelu w postaci  wielkoSci  potokdw  pasazerskich na  poszczegdinych  odcinkach
sq hastepnie wykorzystane jako dane Zrédiowe do wygenerowania tabel wynikowych w formacie Excel.
Na podstawie tabel wynikowych z modelu ZMR obliczono wielkoSci pracy przewozowej wyrazonej

w pasazerokilometrach i pasazerogodzinach.

Przy stosowaniu modelu ZMR zaktada sie, ze w procesie obliczen stosowane sg wszystkie dane i zatozenia przyjete
w modelu. Dane dotyczace przysztego rozwoju spotecznego i gospodarczego, sq zawarte w wariantach modelu
przygotowanych dla kolejnych lat prognozy. Dotyczy to danych o ludnosci i jej strukturze, miejscach nauki, miejsc
turystycznych, motoryzaciji, wielkosci PKB. To samo odnosi sie do sieci transportowych , w ktérych sg przyjete

planowane inwestycje kolejowe i drogowe.

Cata procedura obliczeniowa, od generacji ruchu, przez rozktad przestrzenny, podziat zadan przewozowych do

rozktadu ruchu na sie¢ odbywa sie zgodnie z procedurg opracowang dla tego modelu.

Rysunek 8 Srodki transportu w ZMR
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Zrédfo: Dokumentacja techniczna ZMR
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Wyniki obliczen

Dla potrzeb obliczen w niniejszym projekcie, w modelu zatozone zostaty zbiory odcinkéw, odpowiadajgcych
Zadaniom przewidzianym do realizacji w poszczegélnych scenariuszach. Pozwolito to na wyodrebnienie wynikow
obliczen dla kazdego z zadan i przedstawienie zestawien zbiorczych dla kazdego ze scenariuszy.

Na rysunkach zaprezentowane sg zadania, przewidziane do realizacji w kazdym scenariuszu.

Rysunek 9 Zadania przewidziane do realizacji w scenariuszu |
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Zrédto: model ZMR
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Rysunek 10 Zadania przewidziane do realizacji w scenariuszu Il
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Zrédfo: model ZMR
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Rysunek 11 Zadania przewidziane do realizacji w scenariuszu lll
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Zrédfo: model ZMR

W tabelach wynikowych przedstawione sg pasazerokilometry i pasazerogodziny, otrzymane w wyniku obcigzenia

ruchem odcinkéw sieci kolejowej okreslonych dla kazdego zadania i kazdego scenariusza.
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Tabela 4 Wyniki obciazenia ruchem dla roku bazowego oraz dla roku 2035 w wariancie bezinwestycyjnym

rok bazowy 2035
Paskm Pasgodz. Paskm Pasgodz.
Lp | Nazwa zadania SC1 SC2 SC3
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr _
! 61700 na odc. Czestochowa — Fosowskie 28 4984228 54213 19272841 21509
Poprawa przepustowosci i zwigkszenie
2 | predkos$ci na liniach kolejowych 61, 144 na - X 2714499 2838,1 1217226 13275
odcinku Herby Stare - Opole Gtéwne
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr _
3 143 na odc. Kalety — Kluczbork X 252 9246 3018,8 258 646,2( 31039
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr _
4 272 na odc. Kluczbork — Poznart Glowny X 14603335 16628,8| 1087981,9| 12146,5
5 Budowa Firuglego toru na odc. Czestochowa - _ X 00 00 0.0 0.0
Fosowskie
Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681,
6 | 682, 872 na odc. Toszek Pétnoc — Rudziniec X X 47 467,7 761,6 62399,4| 1076,0
Gliwicka — Stare Kozle
7 Prace,ng linii kolejowe; nr 14flilna odc. Kluczbork _ X 345 078.6 5576.8 4402678| 57085
— Ole$nica — Wroctaw Mikotajow
Prace na linii kolejowej CE30 Opole Groszowice
8 Jeloz — Wroctaw Brochw k277 - X 725315 1349,9 773436 14509
9 Pra’ce na I|‘n||‘ kolejowej E30 na odc. Kedzierzyn- _ X 112 3481 16216 132527.8| 19737
Kozle — Gliwice k137
Prace na linii kolejowej E59 na odc. Kedzierzyn-
10 Kozle — Chatupki Ik151 X X 66 760,8 977,2 104 057,2| 12823
1" Prace na.I|n||.287 Opole Zachodnie - Nysa wraz N X 32 252.9 531.1 31 6904 608.0
z elektryfikacjq
Rewitalizacja linii kolejowej E-30 na odc.
12 Kedzierzyn-KoZle — Opole Zachodnie 1k136 i 28 89890.,6 1857.5 19578981 21618
13 Rewitalizacja linii kolejowych nr 301293 na _ 27756 736 7955 1 162,0
odc. Opole — Kluczbork
14 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa - Brzeg - X 13651,9 2141 35 965,5 550,7
Rewitalizacja linii kolejowych nr 177, 294 na _
15 odc. Raciborz — Glubczyce — Ractawice Slaskie 00 00 172030 1429
16 Reyvﬁahzaqa linii kolgjoyvej nr 137 KQQZlerzyn- _ X 33 259.3 638.2 1072066 | 13011
KoZle — Nysa — Kamieniec Zgbkowicki
17 Rewﬁahzgqa linii 144 na odqlnku Fosowskie — _ X 5864.4 1124 54712 525
Zawadzkie — (Tarnowskie Gory)
18 | Poprawa dostepnosci Gtuchotaz |k 297 - 0,0 0,0 0,0 0,0
Odtworzenie potaczenia (Opole) - Gogolin - _

191 Krapkowice - Prudnik 1k306 8 00 00 00 00
SUMA 33050122 416271 2878956,5| 351992
Zrédto: model ZMR
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Tabela 5 Wyniki obciazenia ruchem dla roku 2035 dla wariantu inwestycyjnego w scenariuszu |

2035
Paskm Pasgodz.
Lp. [ Nazwa zadania SC1 SC2 SC3
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr _
! 61700 na odc. Czestochowa — Fosowskie 8 1927284 21509
Poprawa przepustowosci i zwigkszenie
2 | predkos$ci na liniach kolejowych 61, 144 na - X 1217226 13275
odcinku Herby Stare - Opole Gléwne
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr _
3 143 na odc. Kalety — Kluczbork 28 2586462 31039
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr
#1272 na odc. Kluczbork — Poznan Glowny - X | 10879819] 121465
5 Budowa Qruglego toru na odc. Czestochowa - _ X 00 0.0
Fosowskie
Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681,
6 [ 682, 872 na odc. Toszek Pétnoc — Rudziniec X X 66 767,3| 1001,2
Gliwicka — Stare KoZle
7 Prace,ng linii kolejowej nr 141.5’na odc. Kluczbork _ X 4402678| 57085
— Ole$nica — Wroctaw Mikotajow
Prace na linii kolejowej CE30 Opole Groszowice
8 | _ Jelcz - Wroctaw Brochow k277 - 28 7734361 14509
Prace na linii kolejowej E30 na odc. Kedzierzyn-
%] Kozl - Gliwice k137 - X 13252781 19737
Prace na linii kolejowej E59 na odc. Kedzierzyn-
101 Kozle — Chatupki k151 S S 1134121 11931
1" Prace na.I|n||.287 Opole Zachodnie - Nysa wraz _ X 316904 608.0
z elektryfikacjq
Rewitalizacja linii kolejowej E-30 na odc.
12 Kedzierzyn-Kozle — Opole Zachodnie 1k136 8 28 2094951 20114
13 Rewitalizacja linii kolejowych nr 301293 na » X 7955 1 162,0
odc. Opole - Kluczhork
14 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa - Brzeg - X 35965,5 550,7
Rewitalizacja linii kolejowych nr 177, 294 na »
15 odc. Raciborz — Glubczyce — Ractawice Slaskie 8 172030 1429
Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 Kedzierzyn- »
16 KoZle — Nysa — Kamieniec Zgbkowicki 8 1072066 13011
Rewitalizacja linii 144 na odcinku Fosowskie —
17 Zawadzkie — (Tarnowskie Gory) - S 54712 525
18 | Poprawa dostepnosci Gtuchotaz |k 297 - X 0,0 0,0
Odtworzenie potaczenia (Opole) - Gogolin -
19 Krapkowice — Prudnik k306 - S 00 0.0
SUMA 2904 313,7| 34884,8

Zrédto: model ZMR
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Tabela 6 Wyniki obciazenia ruchem dla roku 2035 dla wariantu inwestycyjnego w scenariuszu Il

2035
Paskm Pasgodz.
Lp | Nazwa zadania SC1 SC2 SC3
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr _
! 611700 na odc. Czestochowa — Fosowskie o 20621941 20013
Poprawa przepustowosci i zwiekszenie
2 | predkosci na liniach kolejowych 61, 144 na - X 1302432 12351
odcinku Herby Stare - Opole Gtéwne
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr _
3 143 na odc. Kalety — Kluczbork 2 27167514 | 28880
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr
#1272 na odc. Kiuczbork — Poznan Glowny - X | 11641406 113015
5 Budowa Qruglego toru na odc. Czestochowa - _ X 00 00
Fosowskie
Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681,
6 | 682, 872 na odc. Toszek Pétnoc — Rudziniec X X 66 767,3| 1001,2
Gliwicka — Stare KoZle
7 Prace'ng linii kolejowej nr 14§,na odc. Kluczbork _ X 4710865| 53114
— Ole$nica — Wroctaw Mikotajow
Prace na linii kolejowej CE30 Opole Groszowice
8 | _ Jelcz - Wroctaw Brochow k277 - i 82757,7] 13499
Prace na linii kolejowej E30 na odc. Kedzierzyn-
% Kozle - Gliwice k137 - X 1418047 18364
Prace na linii kolejowej E59 na odc. Kedzierzyn-
101 Kozle — Chatupki k151 S A 11134121 11931
1" Prace na.I|n||.287 Opole Zachodnie - Nysa wraz _ X 33 908,7 565.7
z elektryfikacjg
Reuwitalizacja linii kolejowej E-30 na odc.
12 Kedzierzyn-Kozle — Opole Zachodnie |k136 8 i 2094951 20114
13 Rewitalizacja linii kolejowych nr 3011293 na » X 85120 150,8
odc. Opole — Kluczbork
14 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa - Brzeg - X 384831 5124
Rewitalizacja linii kolejowych nr 177, 294 na »
15 odc. Raciborz — Gtubczyce — Ractawice Slaskie X 172030 1429
Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 Kedzierzyn- »
16 KoZle — Nysa — Kamieniec Zabkowicki X 1471101 12106
Rewitalizacja linii 144 na odcinku Fosowskie —
17 Zawadzkie — (Tarnowskie Gory) - o8 58542 48,9
18 | Poprawa dostepnosci Gtuchotaz Ik 297 - X 0,0 0,0
Odtworzenie potaczenia (Opole) - Gogolin - _
19 Krapkowice — Prudnik k306 o8 0.0 00
SUMA 3079279,2| 327605

Zrédto: model ZMR
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Tabela 7 Wyniki obciazenia ruchem dla roku 2035 dla wariantu inwestycyjnego w scenariuszu lll

2035
Paskm Pasgodz.
Lp | Nazwa zadania SC1 SC2 SC3
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr _
! 611700 na odc. Czestochowa — Fosowskie o 20621941 20013
Poprawa przepustowosci i zwiekszenie
2 | predkosci na liniach kolejowych 61, 144 na - X 1302432 12351
odcinku Herby Stare - Opole Gtéwne
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr _
3 143 na odc. Kalety — Kluczbork 2 27167514 | 28880
Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr
* 272 na odc. Kiuczbork — Poznan Glowny - X | 11641406 113015
5 Budowa Qruglego toru na odc. Czestochowa - _ X 206219 200.1
Fosowskie
Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681,
6 | 682, 872 na odc. Toszek Péinoc — Rudziniec X X 66 767,3| 1001,2
Gliwicka — Stare KoZle
7 Prace'ng linii kolejowej nr 14§,na odc. Kluczbork _ X 4710865| 53114
— Ole$nica — Wroctaw Mikotajow
Prace na linii kolejowej CE30 Opole Groszowice
8| _ Jelcz - Wroctaw Brochow k277 - i 82757,7] 13499
Prace na linii kolejowej E30 na odc. Kedzierzyn-
¥ Kozle - Gliwice 137 - X 1418047] 18364
Prace na linii kolejowej E59 na odc. Kedzierzyn-
101 Kozle — Chatupki k151 S A 11134121 11931
1" Prace na.I|n||.287 Opole Zachodnie - Nysa wraz _ X 33 908,7 565.7
z elektryfikacjg
Reuwitalizacja linii kolejowej E-30 na odc.
12 Kedzierzyn-Kozle — Opole Zachodnie 1k136 8 i 2094951 20114
13 Rewitalizacja linii kolejowych nr 3011293 na » X 85120 150,8
odc. Opole — Kluczbork
14 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa - Brzeg - X 384831 5124
Rewitalizacja linii kolejowych nr 177, 294 na »
15 odc. Raciborz — Gtubczyce — Ractawice Slaskie X 184072 1329
Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 Kedzierzyn- »
16 KoZle — Nysa — Kamieniec Zabkowicki X 1471101 12106
Rewitalizacja linii 144 na odcinku Fosowskie —
17 Zawadzkie — (Tarnowskie Gory) - o8 58542 48,9
18 | Poprawa dostepnosci Gtuchotaz |k 297 - X 1012,6 8,5
Odtworzenie potaczenia (Opole) - Gogolin - _
19 Krapkowice — Prudnik k306 o8 17500 30,0
SUMA 3103 867,9| 32989,1

Zrédto: model ZMR
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2. Analiza i ocena scenariuszy planistycznych

2.1. Zidentyfikowane scenariusze

PTWO 2030 - aktualizacja rozparzyt trzy scenariusze planistyczne rozwoju systemu transportowego wojewddztwa
opolskiego w perspektywie do 2030 roku. Wykonanie zrdznicowanej analizy miato istotne znaczenie dla oceny
proponowanych rozwigzan oraz wyboru preferowanego. Przedstawione scenariusze planistyczne poddane zostaty
analizie i ocenie, ktorych celem byto poznanie najistotniejszych cech danego rozwigzania. Przeanalizowano istotne z
punktu widzenia rozwoju transportu w regionie kryteria: transportowe, Srodowiskowe oraz ekonomiczne. Zadania
przypisane do poszczegblnych rozwigzan wynikajg z dokumentéw strategicznych i danych pozyskanych od

zarzadcow/organizatorow.

W pierwszej kolejno$ci zdiagnozowano stan istniejacy tj.
WARIANT BEZINWESTYCYJNY
Obejmuje stan infrastruktury w roku bazowym. To aktualna sie¢ transportowa, a planowane scenariusze zaktadajg jej

rozwoj.

Analiza scenariuszowa rozwoju systemu wojewddztwa opolskiego wzieta pod uwage zaréwno dziatania priorytetowe
- niezbedne do wdrozenia w jak najszybszym czasie, jak i dziatania, ktére wptyng na poprawe transportu, jednakze

ich realizacja warunkowana jest wieloma czynnikami (wielko$¢ naktadéw, mniejsze natezenie ruchu itp.).

SCENARIUSZ | - MINIMALISTYCZNY

W tym scenariuszu rozpatrywane byly inwestycje, ktore juz trwajg badz majg przyznane dofinansowanie. Zaktada sie
realizacie wszystkich zadan (drogowych, kolejowych, pasazerskich i towarowych) z poziomu krajowego
i regionalnego bedacych w trakcie realizacji, a takze przedsigwzieC wskazanych w dokumentach szczebla

krajowego, 0 przyznanym finansowaniu.

SCENARIUSZ Il - POSREDNI (zréwnowazony)
W ramach scenariusza posredniego zaktada sie realizacje wszystkich inwestycji zatozonych w scenariuszu
minimalistycznym i uzupetnienie ich o inwestycje przewidziane dla niniejszego rozwigzania. Zaproponowane

dziatania ukierunkowane sg na zrownowazony rozwdj transportu.

SCENARIUSZ Ill - MAKSYMALISTYCZNY

Trzeci z proponowanych scenariuszy planistycznych obejmuje wszystkie dziatania zawierajace sie w scenariuszu
posrednim i dodatkowe inwestycje, pozwalajace na znaczne zwiekszenie dostepnosci transportowej regionu.
W scenariuszu zaktada sie znacznie szerszy w stosunku do scenariusza Il zakres przedsiewzigé. Jedng z wiekszych

inwestyciji jest rozbudowa opolskiego odcinka autostrady A4 do 3 pasow.

W ponizszej tabeli zestawiono wykaz poszczegolnych zadan w ramach wytypowanych scenariuszy.
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Tabela 8 Zestawienie zadan dla poszczegdéinych scenariuszy

Lp.

Nazwa zadania

Scenariusz

Rozbudowa DW 462 na odcinku Stobrawa-Kopanie — Losiéw —
Pogorzela — KrzyZzowice

Rozbudowa DW 429 od m. Polska Nowa Wie$ do DW 435 (Wawelno) i
DW 435 (Wawelno) do DK 46

Rozbudowa DW 424 na odcinku Gwozdzice — Odrowaz —Gogolin i DW
415 na odcinku Gwozdzice — Rogéw Opolski

Rozbudowa odcinkéw drog wojewddzkich nr: 464 od rzeki Odry m.
Chroscice, - 457 Chroscice — Dobrzen Wielki, - 454 Dobrzen Wielki —
Dobrzen Maly - Borki

Rozbudowa odcinkéw drog wojewddzkich nr: - 459 Zelazna —
Niewodniki, - 464 Narok do rzeki Odry

Budowa $cieZki pieszo-rowerowej w miejscowosci Glubczyce Sady

Budowa $ciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 411 na
odcinku Nysa-Podkamien

Budowa chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 435 w m. Chréscina

Budowa chodnika wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 494 w m. Wedrynia

Budowa chodnika w ciagu drogi wojewodzkiej nr 387 w m. Gnojna

Budowa obwodnicy miejscowo$ci Nysa w ciggu drogi wojewodzkiej nr

| 411489

Budowa obwodnicy miejscowosci Glogéwek w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 416

13.

Budowa obwodnicy miejscowosci Strzeleczki w ciagu drogi
wojewddzkiej nr 409

14.

Budowa obwodnicy m. Przywory w ciggu drogi wojewddzkiej nr 423 do
granicy miasta Opole

1.

Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrzen Wielki w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 454

16.

Budowa obwodnicy miejscowosci Namystow w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 454 oraz nr 451

17.

Budowa obwodnicy miejscowo$ci Boguchwatéw w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 416

18.

Budowa obwodnicy miejscowo$ci Podkamiert w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 411

19.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 w m. Krogulna w km 33+900 -
35+500

20.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 451 na odcinku gr. wojewddztwa
Wilkéw — Namystéw

21.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Kedzierzyn-Kozle -
Brzezce w km 0+200 — 1+700

22.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej 487 wraz ze zmiang jej przebiegu w
miejscowosci Olesno

23.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Zawadzkie —
Kielcza

24.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 w m. Obrowiec od km 29+285
do km 32+400
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25.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Pokéj — Zieleniec
wraz z przebudowg ronda w m. Pokéj

26.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Pietna —
Sciborowice

27.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odcinku Pomologia —
Prészkéw

28.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 w m. Zdzieszowice od km
39+280 do km 40+315 oraz na odcinku Rozwadza — Zdzieszowice

29.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Pietraszow —
Zawadzkie

30.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Brzezce w km 1+700 —
3+300

31.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 463 wraz z przebudowa obiektow
mostowych w m. Zawadzkie

32.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 w m. Ztobizna

33.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 454 na odcinku Krogulna -
Swierczéw

34.

Rozbudowa skrzyzowania drég wojewddzkich nr 4161417 w m.
Szondw

35.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 463 w m. Kadiub Turawski

36.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 423 na odcinku Krepna - Rozwadza

37.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Kotlarnia — Goszyce —
granica wojewodztwa

38.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 494 w m. Lowoszow

39.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 411 na odcinku Przefek —
Gluchotazy

40.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Kup - tadza

41.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 407 na odcinku tacznik — Korfantéw

42.

Rozbudowa uktadu komunikacyjnego ulic Kozielskiej, Dolinskiej i
Mickiewicza w Strzelcach Opolskich w zakresie przebudowy i
rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 426

43.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 w m. Szonéw

44,

Poprawa bezpieczeristwa na skrzyzowaniach w ciggu obwodnicy
Grodkowa -droga wojewddzka nr 401

45.

Dokoriczenie budowy drogi dla rowerzystow nr 651 na odcinku Gorzow
Slaski — granica wojewddztwa

46.

Budowa brakujacych odcinkow drogi dla pieszych i rowerzystow nr 656

47.

Budowa brakujacych odcinkow drogi dla pieszych i rowerzystéw nr 665

48.

Budowa brakujgcych odcinkéw drogi dla rowerzystow nr 659 i 6

49.

Budowa brakujacych odcinkow trasy rowerowej nr 12

50.

Droga 111/01129 Opava-Pilszcz (zadanie pn. Przebudowa drogi
wojewodzkiej nr 420 na odc. Pilszcz-granica panstwa”)

51.

Budowa trasy rowerowej Blue Velo

52.

Przebudowa mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 494 w m.
Bodzanowice km 35+555 wraz z przebudowg drogi

53.

Przebudowa mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 457 w km 15+702
oraz przepustu w km 15+382 w m. Stare Kolnie

54.

Przebudowa mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 421 w km 5+307 w
m. Dzielawy wraz z dojazdami

95.

Przebudowa mostu w m. Staniszcze Mate DW 463

56.

Przebudowa mostu w m. £gcznik DW 407
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of.

Przebudowa przepustu drogowego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 494
w km 26+680 w m. Broniec wraz z dojazdami

58.

Przebudowa przepustu drogowego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 416
w km 38+015 w m. Gtubczyce wraz z dojazdami

59.

Przebudowa przepustéw wraz z rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 415
w m. Gwozdzice

60.

Przebudowa wiaduktu drogowego nad linig kolejowg PKP w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 411 w m. Nowy Swigtow km 16+912 wraz z
dojazdami

61.

Przebudowa wiaduktow w ciggu drogi wojewddzkiej nr 489 w km
6+061 oraz estakady w ciggu drogi wojewddzkiej nr 411 w km 5+167 w
m. Nysa

62.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 429 w miejscowo$ci Proszkéw

63.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 405 w migjscowos$ci Sowin

64.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 405 na odcinku Wydrowice -
Tutowice Mate

65.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 458 w miejscowos$ci Popieldw na
odcinku od km 29+480,42 do km 29+869,19

66.

Rozbudowa skrzyzowania drog wojewddzkich nr 457 i 458 w
miejscowos$ci Popielow

67.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 od m. Przylesie do potaczenia z
droga wojewddzka nr 403

68.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Gtubczyce Sady —
Kietlice

69.

Rozbudowa skrzyzowan w ciggu drogi wojewodzkiej nr 463 w m.
Ozimek

70.

Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 409 w m. Krapkowice

1.

Budowa chodnika w pasie DW 416 w miejscowosci Nowy Dwor
Prudnicki

72.

Budowa $ciezki pieszo-rowerowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 435
Wawelno-Chréscina

73.

Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow (665) w ciagu DW 401 na
odcinku Skoroszyce — Stary Grodkéw

74.

Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow (651) w ciagu DW 487 w m.
Gorzéw Sl.

75.

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 457 na odc. Chroécice — Stare
Siotkowice

76.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odc. Prészkow — Przysiecz

7.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Sciborowice —
Kornica

78.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Ortowice w km 12+193,92
- 14+300

79.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 w m. Gogolin

80.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 w miejscowos$ci Kedzierzyn
Kozle ETAP |

81.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Rzepcze -
Glogdwek

82.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Ziemietowice —
Namystow

83.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Krzywa Goéra -
Pokdj

84.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Zebowice - Kocury

x| >
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85.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 w miejscowos$ci Proszkow

86.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 494 w miejscowos$ci Szumirad

87.

Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr 61700 na odc.
Czestochowa — Fosowskie

88.

Poprawa przepustowosci i zwiekszenie predkosci na liniach
kolejowych 61, 144 na odcinku Herby Stare - Opole Gtéwne

89.

Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr 143 na odc. Kalety —
Kluczbork

90.

Poprawa stanu technicznego linii kolejowych nr 272 na odc. Kluczbork
— Poznan Gtéwny

9.

Budowa drugiego toru na odc. Czestochowa - Fosowskie

92.

Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, 682, 872 na odc. Toszek
Péinoc — Rudziniec Gliwicka — Stare Kozle

93.

Prace na linii kolejowej nr 143 na odc. Kluczbork — Olesnica — Wroctaw
Mikotajow

94.

Prace na linii kolejowej CE30 Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw
Brochéw

95.

Prace na linii kolejowej E30 na odc. Kedzierzyn-Kozle — Gliwice

96.

Prace na linii kolejowej E59 na odc. Kedzierzyn-Kozle — Chatupki

97.

Prace na linii 287 Opole Zachodnie - Nysa wraz z elektryfikacjg

98.

Rewitalizacja linii kolejowej E-30 na odc. Kedzierzyn-Kozle — Opole
Zachodnie

99.

Rewitalizacja linii kolejowych nr 301 i 293 na odc. Opole — Kluczbork

100.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa - Brzeg

101.

Rewitalizacja linii kolejowych nr 177, 294 na odc. Raciborz —
Glubczyce — Ractawice Slaskie

102.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 Kedzierzyn-Kozle — Nysa —
Kamieniec Zabkowicki

103.

Rewitalizacja linii 144 na odcinku Fosowskie — Zawadzkie —
(Tarnowskie Géry)

104.

Poprawa dostepnosci Gluchotaz

105.

Odtworzenie potaczenia (Opole) - Gogolin - Krapkowice - Prudnik

106.

Rozbudowa autostrady A4 od Wroctawia do Tarnowa

107.

Budowa obwodnicy Olesna w ciggu DK nr 11

108.

Budowa S11 na terenie wojewddztwa opolskiego

109.

Obwodnica Brzegu w ciggu DK nr 39

110.

Obwodnica Ledzin w ciggu DK nr 46

111.

Obwodnica Prudnika w ciagu DK nr 41

112.

Obwodnica Sidziny w ciggu DK nr 46

113.

Obwodnica Debskiej Kuzni w ciggu DK nr 46

114.

Obwodnica Gtubczyc i Grobnik w ciggu DK nr 38

115.

Obwodnica Grodzca w ciggu DK nr 46

116.

Obwodnica Namystowa w ciggu DK nr 39

117.

Obwodnica Strzelec Opolskich w ciggu DK nr 94

118.

Rozbudowa drogi krajowej nr 46 na odc. Nysa — DW 401

119.

Rozbudowa DK nr 40 w m. Gluchotazy

120.

Rozbudowa skrzyzowania DK nr 45z DW 429 i 415

121.

Rozbudowa DK nr 45 na odc. Opole — Bierdzany — Kuniéw — granica
wojewodztwa

122.

Rozbudowa DK nr 42 na odc. Ligota Dolna — Kluczbork — obwodnica
Praszki
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123.

Rozbudowa DK nr 46 na odcinku granica wojewodztwa — Kamienica —
Paczkéw

124.

Rozbudowa DK nr 46 na odc. Dabrowa — Opole

125.

Budowa $ciezki rowerowej wzdtuz DK nr 46 na odc. Ozimek - Grodziec

126.

Rozbudowa drogi krajowej 42 o Sciezki pieszo rowerowe na
odcinku obwodnica Praszki — Jaworzno Bankowe

127.

Rozbudowa drogi krajowej 43 o Sciezki pieszo rowerowe na
odcinku Rudniki — gr. wojewddztwa todzkiego

128.

Budowa obwodnicy potudniowej Opola

129.

Budowa trasy Srednicowej

130.

Budowa drugiej nitki obwodnicy pdtnocnej Opola

131.

Rozbudowa obwodnicy pdtnocnej Opole

132.

Poprawa bezpieczenistwa poprzez przebudowe istniejacych
skrzyzowan

133.

Budowa $ciezek rowerowych w Opolu

134.

Powigzanie obwodnicy potudniowej Opola z nowym weziem
autostradowym w okolicach m. Ochodze/Prészkéw

135.

Budowa obwodnicy miejscowosci Gogolin w ciggu DW 409

136.

Budowa obwodnicy miejscowosci Solarnia w ciggu DW 425

137.

Rozbudowa odcinkéw drog wojewodzkich nr: - 422 od rzeki Odry —
Dziergowice, - 425 Dziergowice — Lubieszéw — Bierawa

138.

Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr: - 421 od DK 45 —
Btazejowice - 422 Lany - Dzielnica - Przewd6z do rzeki Odry

139.

Rozbudowa DW 419 na odcinku Branice — Niekazanice

140.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 418 wraz z rozbudowg,
skrzyzowania w. Kedzierzyn-Kozle

141.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Szonow — Klisino

142.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 w m. Sucha Psina

143.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 463 na odc. Bierdzany — Kadtub
Turawski

144.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 426 (ul. Parkowa) w Strzelcach
Opolskich

145.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 407 w m. Stara Jamka i Kuropas

146.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 417 w m. Maciowakrze i Grudynia

147.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 385 w m. Kopice

148.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 415 na odc. Krapkowice —
Gwozdzice

149.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 405 na odc. Tutowice — Sowin

150.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 406 na odc. Wierzbie -
Budzieszowice

151.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 463 na odcinku Kolonowskie —
Zawadzkie

152.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Stare Kozle —
Bierawa

153.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 417 w m. Lisiecice

154.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku Obrowiec - Krepna

155.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 461 w m. Dabrowka tubnianska i
Lubniany

156.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odc. Januszkowice —
Kedzierzyn- Kozle

157.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Bzinica Stara —
Pludry

X [X[X| X

XX |X]| X |IX| X [X[X[X[X| X

X [X[X| X |X]| X

X [X| X | X|X|X]| X

pas

XXX X

PTWO 2030 - aktualizacja

36




PTWO 2030 6©22606®

158.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Korzonek —
Ortowice

159.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 w m. Zawadzkie

160.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Ortowice — Kotlarnia

161.

Rozbudowa skrzyzowania w ciggu drogi wojewddzkiej nr 458 w
miejscowos$ci Ptakowice

162.

Przebudowa skrzyzowania DW 406 z DP 1602 O

163.

Rozbudowa skrzyzowania typu rondo w ciggu drogi wojewodzkiej nr
426 w m. Strzelce Opolskie

164.

Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 408 i 423 z drogg
krajowg nr 40

165.

Zmiana przebiegu drogi wojewodzkiej nr 409 wraz z budowa wiaduktu
nad linig kolejowg PKP w miejscowosci Gogolin

166.

Budowa nowego mostu na rzece Odrze w potaczeniu z drogami Nr
423,451 416

167.

Poprawa dostepnosci do projektowanych weztéw multimodalnych
(Park Przemystowy Metalchem, Port Kedzierzyn-KoZle)

168.

Stworzenie nowego wezta multimodalnego

169.

Budowa obiektow typu P&R i B&R (Osowiec, Ltambinowice,
Gtuchotazy, Kluczbork, Gtubczyce Glogdwek, Babordw, Otmuchdw,
Paczkéw, Ozimek, Zawadzkie)

170.

Budowa drogi dla pieszych i rowerzystow (665) w ciggu DW 401 na
odcinku Skoroszyce — DK 46

171.

Budowa miejsc obstugi rowerzystow

172.

Budowa stacji do tadowania pojazdéw elektrycznych

173.

Zakup niskoemisyjnych i elektrycznych autobuséw do pasazerskiej
komunikacji autobusowej

174.

Zakup elektrycznych zespotdw trakcyjnych do pasazerskie
komunikaciji kolejowej

175.

Zakup pojazdow hybrydowych do pasazerskiej komunikacji kolejowe;

176.

Zakup pojazdow hybrydowych wraz z stacjami do tadowania wodoru
do pasazerskiej komunikacji kolejowej

177.

Wprowadzenie systeméw do sterowania ruchem (Kedzierzyn-Kozle,
Nysa, Brzeg)

178.

Modernizacja sluzy "Zwanowice" z dostosowaniem do parametrow
min. 1V klasy drogi wodnej

179.

Przebudowa $luzy matej w Brzegu z dostosowaniem do parametrow
min. IV klasy drogi wodnej

180.

Korekta tukdéw na Odrze skanalizowanej na odcinku RZGW we
Wroctawiu od ujscia Nysy Ktodzkiej w km 181,30 do stopnia wodnego
Malczyce w km 300,00

181.

Modernizacja jazéw odrzaniskich na odcinku w zarzadzie RZGW
Wroctaw, woj. opolskie - etap 1 - 2017-2021

182.

Modernizacja jazéw odrzaniskich na odcinku w zarzadzie RZGW
Gliwice - woj. Opolskie (etap Il) - 2017-2023

183.

Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Krapkowice wraz
z przebudowg awanportéw — 2020-2023

184.

Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Januszkowice
wraz z przebudowg awanportéw — 2020-2023

185.

Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Ujscie Nysy
wraz z przebudowa awanportow oraz obiektow towarzyszacych -
2021-2026
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186.

Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Opole wraz z
przebudowg awanportéw — 2021-2026

187.

Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50
rzeki Odry wraz z infrastrukturg towarzyszaca — 2021-2026

188.

Przebudowa jazu sektorowego w Krapkowicach — 2022-2028

189.

Przebudowa jazu sektorowego w Katach wraz z przebudowg matej
$luzy i modernizacjg $luzy pociggowej — 2023 - 2029

190.

Przebudowa jazu sektorowego w Zawadzie wraz z przebudowg matej
$luzy i modernizacjg $luzy pociggowej — 2023 - 2029

191.

Przebudowa Polderu Zelazna Etap ||

192.

Budowa watéw przeciwpowodziowych Lasaki, Poborszéw —etap 1 i |l

193.

Budowa watow przeciwpowodziowych Bierawa — etap |l

Zrédfo: UMWO
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2.2. Analiza wielokryterialna

Analiza transportowa wraz z analiza popytu
Na ponizszych rysunkach przedstawiono scenariusze wraz z inwestycjami podlegajacymi modelowaniu, na tle
wojewodztwa.
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Rysunek 13 Scenariusz Il
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Rysunek 14 Scenariusz llI
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Analiza popytu

Rysunek 15 Wielkosci ruchu pojazdéw ciezkich generowanych z rejonéw komunikacyjnych: rok 2024
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Rysunek 16 Wielkosci ruchu pojazdéw ciezkich generowanych z rejonéw komunikacyjnych: rok 2035
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Rysunek 17 Wielkosci ruchu pojazdow lekkich generowanych z rejonéw komunikacyjnych: rok 2024
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Rysunek 18 Wielkosci ruchu pojazdow lekkich generowanych z rejonéw komunikacyjnych: rok 2035
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Rysunek 19 Wielko$¢ generacji ruchu z powiatéw w podziale na pojazdy ciezkie i lekkie
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Wyniki modelowej prognozy ruchu
Na ponizszych rysunkach przedstawiono rozkfad ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego w roku 2024 oraz wariantu

inwestycyjnego, dla poszczegdlnych scenariuszy rozwojowych dla roku 2035.

Rysunek 20 Wyniki modelowej prognozy ruchu: wariant bezinwestycyjny - rok 2024
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Rysunek 21 Wyniki modelowej prognozy ruchu: scenariusz | rok 2035
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Rysunek 22 Wyniki modelowej prognozy ruchu: scenariusz Il rok 2035
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Rysunek 23 Wyniki modelowej prognozy ruchu: scenariusz Ill rok 2035

By 5

By T B} 20

P, | BB,

szow S!qsm

LY a4 %
Kluczbork Q

% %
L

_/aweukw

Ky ol

E Strzelce Opolskie

4

E otm ucho ‘

2
nm
o
8| (1700}
S o
1 S %
©
g
oy
6@

4

‘ Kietrz
e
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Ponizej przedstawiono dla kazdego ze scenariuszy prace przewozowg w catym uktadzie komunikacyjnym —

poczawszy od drdg gminnych, przez powiatowe, wojewddzkie az do krajowych dla roku 2035 i 2045.
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Tabela 9 Praca przewozowa dla poszczegolnych scenariuszy - pojazdokilometry na dobe

Suma pojkm/dobe, 2035i 2045

18000

17 500 17114 17293

17 000

16 500

16 000

15500 — 15136 15226 15240

15000
14500
14000
13500

BEZ MIN MID MAX
m 2035 m 2045

17419 17506

Tysigce

15337

Oznaczenia:
BEZ - wariant bezinwestycyjny
MIN - scenariusz |
MID - scenariusz Il
MAX - scenariusz Il
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Tabela 10 Praca przewozowa dla poszczegélnych scenariuszy - pojazdogodziny na dobe

Suma pojgodz/dobe., 2035, 2045

80000 77121
75000
70000
65000
60000
55000 52801
50000
45000
40000
35000
30000

51186
48413 47891

4.2 ] I B I B
BEZ MIN MID MAX
m 2035 m 2045

Oznaczenia:
BEZ - wariant bezinwestycyjny
MIN - scenariusz |
MID - scenariusz Il
MAX - scenariusz Il
Zrédfo: Opracowanie wiasne
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W zatozeniach przyjeto ponadto nastepujace predko$ci pojazdéw na analizowane;j sieci drogowe;.

Tabela 11 Srednie predkosci w sieci [km/h]

WARIANT . . .
ROK BEZINWESTYCYJNY Scenariusz | Scenariusz Il Scenariusz Il
2024 65,6 - - -
2035 61 64,8 64,8 65,8
2045 58,9 63,3 64,4 65,2

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Scenariusz | minimalistyczny — w poréwnaniu do pozostatych dwéch scenariuszy - wptynie w niewielkim stopniu na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. W gtéwnej mierze obejmuje rozbudowe istniejacej infrastruktury, wraz
z elementami BRD. Poza budowg drogi ekspresowej S11, nie wskazuje powstania nowych inwestycii.
Scenariusz | minimalistyczny w kazdej z miejscowosci, ktorej dotyczy budowa obwodnicy, przyczyni sie do:

- wzrastajgcych kosztéw czasu i eksploatacji pojazdéw,

- ograniczonej swobody ruchu drogowego,

- zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu pojazdéw i pieszych,

- pogarszajgcego sie stanu $rodowiska naturalnego w wyniku niekorzystnego klimatu akustycznego,

zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi sktadnikami spalin oraz ucigzliwymi wibracjami,
- niskiego standardu podrézowania,
- pogarszajgcych si¢ warunkdw zycia mieszkaicow regionu,

- utrudniert w prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej.

Zaplanowano prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, 682, 872 na odc. Toszek Pétnoc — Rudziniec Gliwicka —
Stare KoZle, prace na linii kolejowej ES9 na odc. Kedzierzyn-Kozle — Chatupki oraz rewitalizacje linii kolejowej E-30

na odc. Kedzierzyn-Kozle — Opole Zachodnie.

Scenariusz | minimalistyczny w dalszym ciggu nie eliminuje zjawisk wptywajacych znaczaco na obnizenie jakoSci
zycia mieszkancow i prace kierowcow. W przypadku nieprzeprowadzenia dziatan inwestycyjnych, wyprowadzajacych
ruch z terendw zwartej zabudowy mieszkaniowej, wzrastajg takze zagrozenia ekologiczne. Niepodjecie realizaci
przedsigwzigcia moze réwniez prowadzi¢ do konfliktdw spotecznych, gdyz obecna sytuacja jest niezmiernie
ucigzliwa dla spotecznosci lokalnej, a przepustowos¢ ciggu drogowego pozostaje znacznie ograniczona. Utrzymanie
stanu istniejacego, poprzez wdrozenie rozwigzania minimalistycznego, moze przyczyni¢ sie do spadku poziomu
zycia mieszkancow, zahamowania rozwoju gospodarczego regionu (trudnosci w zatrzymaniu dotychczasowych
inwestoréw i pozyskaniu nowych), powaznych probleméw komunikacyjnych, a w konsekwencji do marginalizacji

gospodarczej analizowanego obszaru. Problemem jest rowniez niewielka szeroko$¢ pasa drogowego w terenach
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zabudowanych miejscowosci, co znacznie ogranicza mozliwosci realizacji dziatan chronigcych przed niekorzystnym

wptywem ruchu samochodowego (np. w postaci ekrandéw akustycznych), jak rowniez w zakresie dotyczacym

poprawy bezpieczenstwa ruchu (np. wyspy dzielace jezdnie, skrzyzowania o ruchu okreznym, azyle dla pieszych).

Wdrozenie scenariusza | minimalistycznego to tylko dziatanie zaradcze, nie uwzgledniajgce w peni potrzeb
spotecznych, czy rozwoju regionalnego. Z racji przewidywanego wzrostu natezenia ruchu, powodujacego utrudnienia
w plynno$ci, rostaby emisja zanieczyszczen komunikacyjnych réznego typu (emisja zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego, emisja odpadéw, hatasu, emisja zawiesin i zanieczyszczen wspotwystepujacych w sptywach
opadowych). Szczegdtowe koszty uzytkownikow i Srodowiska zaprezentowano przy omawianiu wynikéw analizy
ekonomicznej. Wzrastajaca liczba pojazdéw na drogach istniejacych, powoduje wzrost zagrozenia wypadkowego.
Réwniez z punktu widzenia spoteczno-gospodarczego rozwigzanie minimalistyczne jest niekorzystne w stosunku do

pozostatych rozwigzan.

Scenariusz Il zrbwnowazony rozszerza zakres inwestycji w stosunku do scenariusza | minimalistycznego. Analizujac
kryteria transportowe, zauwazymy, ze:

- rozwigzanie przewiduje budowe obwodnic w ciagu droég wojewddzkich miejscowosci: Nysa w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 411 i 489, Gtogowek w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 416, Strzeleczki w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 409, Przywory w ciggu drogi wojewodzkiej nr 423 do granicy miasta Opole, Dobrzen Wielki
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 454, Namystéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 454 oraz nr 451, Boguchwatow
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 416. Ponadto rozwigzanie przewiduje budowe obwodnic w ciggu drég
krajowych: obwodnica Brzegu w ciggu DK nr 39, Ledzin w ciggu DK nr 46, Prudnika w ciagu DK nr 41 oraz
obwodnica Sidziny w ciggu DK nr 46,

- zmianie ulegnie uktad komunikacyjny w obrebie wezta autostradowego A4 ,Krapkowice” po wybudowaniu
nowego mostu na rzece Odrze taczacego DW 423 z DK 45,

- rozwigzanie przewiduje znaczacy rozwdj systemu drég rowerowych w wojewddztwie,

- zaktada przebudowy mostow w ciggu drog wojewodzkich,

- zaklada dalszg poprawe dalsza poprawa parametrow technicznych drdg publicznych wraz
z wprowadzaniem rozwigzan zwiekszajacych bezpieczenistwa ruchu drogowego,

- zaplanowano poprawe przepustowosci, stanu technicznego i zwiekszenie predkosci na liniach kolejowych
wraz z elektryfikacja,

- przewidziano zakup pojazdow elektrycznych i hybrydowych do pasazerskiej komunikacji kolejowej,

- uruchomienie dziatan wspierajgcych rozwoj publicznego transportu zbiorowego,

- poprawa dostepnosci do weztdw multimodalnych (Park Przemystowy Metalchem, Port Kedzierzyn-Kozle),

- scenariusz zaktada budowe obiektéw typu P&R i B&R (Osowiec, Lambinowice, Gluchotazy, Kluczbork,

Gtubczyce Gtogowek, Baborow, Otmuchéw, Paczkdw, Ozimek, Zawadzkie).
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Scenariusz Ill maksymalistyczny to oczekiwany przez region scenariusz najlepszy i wykorzystujgcy w petni

zdiagnozowane potrzeby regionu. W stosunku do wcze$niejszych rozwigzan zaktada dodatkowo:

budowe obwodnicy miejscowosci: Podkamieh w ciggu drogi wojewddzkiej nr 411, Gogolin w ciggu DW 409,
Solarnia w ciagu DW 425, obwodnice Debskiej Kuzni w ciggu DK nr 46, Gtubczyc i Grobnik w ciagu
DK nr 38, Grodzca w ciggu DK nr 46, Namystowa w ciggu DK nr 39, Strzelec Opolskich w ciagu DK nr 94,
dalszg rozbudowe drég publicznych wraz z wprowadzaniem rozwigzan zwiekszajacych bezpieczenstwo
ruchu drogowego,

powigzanie obwodnicy potudniowej Opola z nowym wezlem autostradowym w okolicach
m. Ochodze/Prészkéw

rewitalizacje linii kolejowych, w tym budowe drugiego toru na odcinku Czestochowa — Fosowskie,
rozpoczecie prac koncepcyjnych zwigzanych z odtworzeniem linii kolejowej Opole — Namystéw,

dalszy rozwdj transportu publicznego poprzez $cislejsze powiazanie zbiorowego transportu kolejowego
z autobusowym i wprowadzeniem jednolitych taryf, zwiekszeniem czestotliwosci przewozéw i catkowity
likwidacjq tzw. ,biatych plam”,

zakup kolejnych pojazdow kolejowych,

rozpoczecie wdrazania systeméw tadowania wodorem dla transportu zbiorowego,

stworzenie nowego wezta multimodalnego,

wprowadzenie systemow sterowania ruchem (Kedzierzyn-Kozle, Nysa, Brzeg).

Ponadto scenariusz Il maksymalistyczny zaktada oddanie do uzytku 3 paséw A4 do roku 2030. Zgodnie z

dokumentami planistycznymi, inwestycja nie powstanie do tego czasu, niemniej jednak przyjeto takie zatozenie.

Pod wzgledem transportowym, najlepszym scenariuszem jest zdecydowanie scenariusz Il maksymalistyczny, gdyz

kompleksowo rozwigzuje problemy regionu.

Analiza gotowosci

Zaprezentowane scenariusze zrdznicowane sg pod wzgledem ilosci zadan. Kazde z nich znajduje sie na innym

poziomie zaawansowania prac. Przeanalizowano gotowo$¢ poszczegoinych inwestycji do rozpoczecia robét. Analiza

obejmuje:

zadania w trakcie prac projektowych,
zadania planowane do realizacji zaprojektuj-wybuduj lub przygotowania dokumentacii,
zadania z uzyskanymi decyzjami $rodowiskowymi,

zadania z uzyskanymi decyzjami ZRID.

Kazda inwestycja planowana do realizacji na sieci drég wojewddzkich zostata sprawdzona w powyzszym zakresie.

Na tej podstawie okreslono procentowy stopien gotowosci do przystapienia do prac budowalnych.
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Tabela 12 Stopien gotowosci do przystapienia do prac budowalnych

SCENARIUSZ Scenariusz | Scenariusz Il Scenariusz lll

% 89,24 50,84 38,46

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Najwyzszy stopier gotowosci posiada scenariusz I, w ktérym uwzgledniono zadania w zdecydowanej wigkszo$ci
posiadajace wszystkie wymagane pozwolenia, warunkujgce rozpoczecie robét. Scenariusz Il posiada praktycznie
rowng ilo$¢ zadan bedacych w trakcie prac projektowych jaki i tych, ktére majg wydane decyzje ZRID oraz
Srodowiskowe. Najmniejsze zaawansowanie cechuje scenariusz Ill. Wynika to z faktu, iz zawiera on najwiekszg ilos¢
przedsiewzieg, ktore sg na etapie prac przygotowawczych - zadania planowane do realizacji zaprojektuj-wybuduj lub
przygotowania dokumentacji.

Analiza kosztéw inwestycyjnych

Analiza obejmuje pordwnanie kosztéw realizacji projektdw oraz utrzymania planowanej nowej infrastruktury
badanych scenariuszy. Przeanalizowano zakresy inwestycji, planowanych do realizacji na sieci drog wojewddzkich
w wojewddztwie opolskim. Na podstawie informaciji o kosztach poszczegoinych inwestycji oraz metody wskaznikowe;
$redniego kosztu budowy i utrzymania jednostki systemu transportowego oszacowano koszty inwestycji, a nastepnie

dokonano oceny wptywu poszczegoinych scenariuszy na sie¢ transportowa regionu.

Tabela 13 Naktady finansowe na realizacje badanych scenariuszy

SCENARIUSZ Scenariusz | Scenariusz Il Scenariusz lll

KOSZTY BRUTTO [PLN] 988 000 000,00 1646 000 000,00 1896 000 000,00

Zrodfo: Opracowanie wlasne

Najmniejszych naktadéw finansowych wymaga scenariusz |, ktéry zawiera najmniejszg liczbe inwestycii

planowanych do wdrozenia. Drugi w kolejnoSci jest scenariusz II, a nastepnie scenariusz Ill.

Analiza ekonomiczna
Do analizy wzigto pod uwage inwestycje na sieci drog wojewddzkich w ramach poszczegdlnych scenariuszy. W

ponizszej tabeli okreslono liczbe inwestycii, ktora zostata wzieta pod uwage w ramach poszczegoinych scenariuszy.
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Tabela 14 Liczba inwestycji brana pod uwage w ramach poszczegélnych scenariuszy

SCENARIUSZ Scenariusz | Scenariusz Il Scenariusz lll
OBWODNICE [szt.] 0 7 10
ROZBUDOWY [szt.] 22 52 81

Zrédfo: Opracowanie wlasne
Na zatgcznikach graficznych 1-3 wskazano planowane inwestycje na tle wojewddztwa opolskiego.

W celu wstepnego zbadania zasadnosci realizacji poszczegdinych scenariuszy, zastosowano metode obliczenia

efektywnosSci ekonomicznej jako metody poréwnawczej, polegajacej na poréwnaniu réznicy kosztéw i korzyéci dwéch

wariantéw dla okresu 30 lat wraz z budowa/realizacjg inwestycji na ciggach drég wojewddzkich. Celem analizy

ekonomicznej jest wybranie korzystniejszego rozwigzania, mozliwego do realizacji w danym okresie. Poréwnano

naktady inwestycyjne z korzysciami spotecznymi wynikajacymi z realizacji inwestycji. KorzysSci wynikajg ze

zmniejszenia kosztéw podrézy, eksploatacji pojazddw, wypadkéw drogowych i ochrony $rodowiska dla podréznych

i pojazddw poruszajacych sie po trasie gtowne;.

W celu przeprowadzenia analizy ekonomicznej naktaddw i korzysci obliczono:

- naktady netto na drogi jako roznice naktadéw w wariantach,

- oszczedno$ci  uzytkownikébw i Srodowiska netto jako rdznice kosztéw uzytkownikéw i Srodowiska
w wariantach,

- korzysci netto ,NV" (Net Value) jako sume naktadow netto w kolejnych latach analizowanego okresu przy
pomocy czynnikdw dyskontowych, odpowiednich dla danej stopy dyskontowe;j,

- aktualne korzysci netto ,ENPV" (Economic Net Present Value) dla stopy dyskontowej 3 % oraz innych az do
osiggniecia ENPV = 0, jako sume zdyskontowanych korzysci netto w kolejnych latach analizowanego okresu,

- efektywnos¢ ekonomiczng inwestycji / przebudowy ,e", jako stosunek zdyskontowanych naktadéw netto
w analizowanym okresie dla kazdej stopy dyskontowej oddzielnie,

- wewnetrzna stope zysku ,ERR" (Internal Rate Return) czyli takg stope dyskontowa, przy ktorej ENPV = 0 lub
BIC=1.

Utrzymanie infrastruktury obecnej oraz planowanej w ramach poszczegdlnych scenariuszy obliczono na podstawie
Niebieskiej Ksiegi, przyjmujac ceny jednostkowe w niej zawarte. W przypadku zadan dotyczacych rozbudowy drog,
przeanalizowano wptyw zaproponowanych rozwigzan technicznych na poprawe korzy$ci spoteczno-ekonomicznych.
Wszystkie te inwestycje przebiegaja po istniejacych sladach drog i ich celem jest poprawa parametrow technicznych.
W kazdym przypadku osiggnigta zostanie poprawa poziomu swobody ruchu, poprzez zwigkszenie predkoSci
przejazdu i zblizenie ich do tzw. predko$ci optymalnych. Ma to bezpo$rednie przetozenie na skrocenie czasu
przejazdu w przewozach pasazerskich i towarowych oraz wptywa na zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdéw,

zmniejszenie niekorzystnego wplywu na $rodowisko w zakresie emisji hatasu i zanieczyszczenia powietrza.
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Wystapity oszczednosci w korzysciach spoteczno-Srodowiskowych. W przypadku obwodnic, przeanalizowano

korzySci spoteczno — ekonomiczne wynikajace z wyprowadzenia ruchu z terenu zabudowanego.

Na podstawie wykonanej analizy ekonomicznej uzyskano wartosci dla wszystkich trzech scenariuszy inwestycyjnych

w wojewddztwie opolskim.

Tabela 15 Wynik ekonomiczny scenariuszy rozwojowych

SCENARIUSZ ERR [%] ENPV B/C
Scenariusz | 26,20 2974 865 123 9,14
Scenariusz Il 30,22 5563 744 896 9,62
Scenariusz Il 29,51 6290 677 155 8,79

Zrédfo: Opracowanie wiasne

- Ekonomiczna, biezaca wartos¢ netto inwestycji (ENPV) stanowi réznice ogétu zdyskontowanych korzysci
i kosztdéw zwigzanych z inwestycja. Kazdy scenariusz jest efektywny, gdyz ENPV jest wigkszy niz zero.

- Ekonomiczna, wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (ERR) okresla ekonomiczny zwrot z projekiu. ERR
w kazdym ze scenariuszy jest znacznie wyzsza niz zastosowana stopa dyskontowa wynoszaca 4,5%.

- Wskaznik B/C, ktory ustala sie jako stosunek zdyskontowanych korzysci do sumy zdyskontowanych

kosztéw generowanych w okresie odniesienia. B/C jest w kazdym przypadku wigkszy od jedno$ci.

Warto$ci wskaznikow ENPV, ERR oraz B/C wskazujg, ze realizacja kazdego z analizowanych scenariuszy na sieci
drég wojewddzkich przyczyni sie do wystapienia korzySci spoteczno-ekonomicznych na wysokim poziomie
opfacalno$ci. Najbardziej optacalny jest scenariusz I, drugi w kolejnosci scenariusz lll, trzeci w kolejnoSci

scenariusz .

W kazdym ze scenariuszy osiggnieto zmniejszenie kosztow uzytkownikdw i Srodowiska w wariancie inwestycyjnym,
w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego. Ponizsza tabela prezentuje oszczedno$ci powstate w wyniku

wdrozenia poszczegdlnych scenariuszy.
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Tabela 16 Oszczednos$ci uzytkownikéw i Srodowiska w ramach poszczegolinych scenariuszy [PLN]

SCENARIUSZ |

o | v | S | Kerowr | g e [ znem | ey | e

1 2 3 4 5 6

2030 | 5736404407 | 63345074,05| 1580303579 | 11252648 | 6003387599 |10602806,79| 302008,24 | 207 563 371,40

2035 | 6286046842 | 75362527,38 | 17924 612,75 | 9560528 | 7232865648 |12899884,69| 36516349 | 241836 918,49
SCENARIUSZ II

ROK | Eksploatacja samg:.h“y l‘a""’v’:;ﬁ Wypadki Za"fg:v‘{:fr‘;zae"ia k"rzn’z;gne Hafas RAZEM

1 2 3 4 5 6

2030 | 6533803497 |186408 691,83 45169790,84 | 1969213,39| 6450476059 |10368012,25| 5285 144,15 | 379 043 648,03

2035 | 7188913763 |228689351,06| 5251245890 | 167309244 | 7800056158 |12 667 321,28| 6390 361,06 | 451 822 283,96
SCENARIUSZ Il

ROK | Eksploatacia | Samochody | Kierowey -y gy Za“f;;‘{:tzr‘;?"ia klirzn";{;gi’ne Hatas RAZEM

1 2 3 4 5 6

2030 | 6658166310 |226998007,70| 5502956549 | 2363056,07| 6480953566 | 994215928 | 6342 172,98 | 432 066 250,28

2035 | 7332009495 |27835928573| 63951267,28 | 2007 710,92| 7842063896 |12 159469,34| 7 668 433,28 | 515 886 900,46

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Analizujgc globalnie wszystkie inwestycje, oczywistym jest, Zze scenariusz Il generuje najwyzsze 0szczednosci,
a nastepnie scenariusz Il oraz |. Scenariusz lIl maksymalny poprzez najwiekszg kompleksowo$¢ sieci transportowej,
przyczynia si¢ do wysokich zyskéw w kazdej badanej grupie kosztow. Rozwigzanie to jednak wymaga o 15%
wiekszych naktaddw brutto niz scenariusz Il i az 0 91% wiecej naktadéw brutto niz scenariusz |. Wyniki ekonomiczne

pomiedzy scenariuszem Il i lll sg bardzo zblizone.

Pod wzgledem ekonomicznym, najlepszym rozwigzaniem wsrod trzech analizowanych scenariuszy jest scenariusz
Il posredni (zrownowazony). Mniej efektywnym, jednakze optacalnym pod wzgledem ekonomicznym jest réwniez
scenariusz Ill. Nalezy tu zwréci¢ uwage, ze wszystkie trzy rozwigzania cechujg sie wyzszym poziomem efektywnosci
ekonomicznej niz graniczna wartos¢ wynoszaca 4,5%. Poniesione naktady finansowe w kazdym z rozpatrywanych
scenariuszy, zwrocg sie w korzySciach spotecznych w 30-letnim okresie eksploatacji. Budowa obwodnic
i wyprowadzenie ruchu kotowego poza obszar silnie zurbanizowany poprawi sytuacje na obszarach migjskich,
wpltywajac pozytywnie na zmniejszenie zanieczyszczen. Kazda tego typu inwestycja przejmuje ruch tranzytowy

i ponadlokalny, pozostawiajgc w miescie tylko ruch lokalny.

Proponowane rozwigzania projektowe w scenariuszu Il posrednim (zréwnowazonym), nie stwarzajg szczeg6inego
zagrozenia dla warunkéw ekologicznych $rodowiska naturalnego. Analiz dokonano na podstawie przebiegéw,
ktérych nie nalezy traktowa¢ jako dane projektowe, a raczej trasy o pewnym stopniu przyblizenia. Ponadto
dysponujac jedynie osig $ladu, zajecie terenu i wszystkie bezposrednie konflikty identyfikowano na podstawie

zatozonych $rednich szeroko$ci zaleznych od klasy drogi bedacej przedmiotem danego projektu. Czes¢ projektow
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posiada juz decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach, ktére nie stwierdzajg znaczaco negatywnych oddziatywan.

Dla pozostatych zadan konieczna bedzie weryfikacja na p6zniejszym etapie, w oparciu o dane projektowe. Ogblnie
cate przedsiewziecie nalezy oceni¢ jako poprawne technicznie i nie budzace jakichkolwiek watpliwo$ci w kwestii

celowosci i koniecznos$ci jego przeprowadzenia.

Analiza Srodowiskowa
Ocena wptywu scenariuszy na srodowisko wykonana zostata na podstawie poréwnania emisji zanieczyszczen CO,.
Sprawdzono, ktéry z zaktadanych scenariuszy rozwojowych bedzie miat najwigkszy wplyw na ograniczenie emisji
gazéw cieplarnianych pochodzacych z sektora transportu. Podejmowanie decyzji bez wtasciwej analizy celow
realizacji przedsigwziecia, rozwigzan wariantowych i alternatywnych moze prowadzi¢ do rozwigzan nietrafnych. Przy
ustalaniu scenariuszy przedsiewziecia uwzgledniono nastepujace elementy:

- warunki terenowe,

- przebieg i parametry techniczne istniejacego ukfadu komunikacyjnego,

- powigzanie z siecig drogowa,

- bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Do oszacowania redukcji emisji gazéw cieplarnianych, oszacowano w jaki sposdb planowane inwestycje
W poszczeg6lnych scenariuszach, przyczynig sie do przyblizenia $redniej predkosci na catej sieci do poziomu

optymalnego (tj. najmniejsze spalanie).

Przy scenariuszu | uzyskano zmniejszenie spalania pojazdéw o 0,5 /100 km/pojazd w calym uktadzie
komunikacyjnym.
Przy scenariuszu Il uzyskano zmniejszenie spalania pojazdéw o 1,0 1/100 km/pojazd w catym uktadzie
komunikacyjnym.
Przy scenariuszu Il uzyskano zmniejszenie spalania pojazdéw o 1,0 1/100 km/pojazd w catym ukiadzie

komunikacyjnym.

Poza inwestycjami na sieci drogowej, wptyw na redukcje emisji gazéw cieplarnianych poszczegélnych scenariuszy
rozwojowych majq takze:

- inwestycje kolejowe: zakup nowych, zeroemisyjnych pojazdéw oraz modernizacije linii kolejowych,

- zakup nowych autobusow na potrzeby transportu zbiorowego,

- rozwoj sieci drog rowerowych,

- budowa miejsc przesiadkowych: obiekty P&R, B&R

Wyniki obliczeh redukcji emisji gazéw cieplarnianych dla poszczegolnych scenariuszy rozwojowych, zawarto

w ponizszej tabeli.
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Tabela 17 Redukcja emisji gazow cieplarnianych poszczegdlnych scenariuszy rozwojowych

SCENARIUSZ Redukcja emisji gazow cieplamianych Mg COa/rok 2030
Scenariusz | 20 693,76
Scenariusz Il 41 387,52
Scenariusz llI 47,595,65

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Zgodnie z wykonanymi obliczeniami, najwiekszy poziom redukcji w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego
osiggnieto w scenariuszu lll. W scenariuszu Il szacuje sie zblizony poziom redukcji CO,. Jest to zwigzane
z przyjetym wykazem inwestyciji i zblizonymi wielko$ciami ruchu drogowego. Wplyw majg réwniez podobne dziatania
organizacyjne wywotujace zmiany we flocie pojazdéw indywidualnych i wykorzystanie pojazdéw komunikacii

publicznej.

Analizujgc zatozone scenariusze i ich prognozowane efekty, tj. w szczegdinosci zmiany pracy przewozowej oraz
struktury floty zauwazy¢ mozna trendy zwigzane z emisyjnoscig dwutlenku wegla. Wzrastajgca mobilnosc,
zwiekszajacy sie ruch drogowy generujg ogolne zwigkszanie emisji w obszarze wojewodztwa. Dzieki wyprowadzeniu
ruchu tranzytowego z terenow zabudowanych i przeniesieniu go poza obszary o najgestszej zabudowie
mieszkaniowej, emisja zanieczyszczen pochodzacych z transportu oraz hatasu nie bedzie oddziatywaC na
spotecznos¢ lokalng, co oznacza poprawe jakosci zycia mieszkancow. Planowane obwodnice spowodujq redukcje
emisji gazéw cieplarnianych w obrebie terenu zabudowanego miejscowosci. Jednakze nalezy zwrdci¢ uwage, iz
nastapi wzrost emisji CO, w miejscu przebiegu planowanej obwodnicy. Taka sytuacja jest korzystna z punktu

widzenia spotecznosci lokalnej, gdyz poprawia jako$¢ powietrza w centrach miast.

Na etapie oceny oddziatywania na srodowisko PTWO2030 - aktualizacja stwierdzono, ze realizacja dokumentu nie
wplynie znaczaco na bioréznorodno$¢ wojewddztwa. Zaledwie 7 planowanych zadan (rozbudowy drog
wojewadzkich) przebiegaja kolizyjnie wzgledem obszaréw Natura 2000. Zadna z planowanych obwodnic w ciggu
drég wojewodzkich nie ingeruje w te forme ochrony przyrody. Realizacja zaplanowanych przedsigwzie¢ moze
spowodowaé negatywne oddziatywania na formy ochrony przyrody, w tym obszary Natura 2000 i gatunki chronione,
jednakze na tym etapie zaliczono je do oddzialywan, ktére ustapiq po zakoAczeniu etapu budowy. Wsréd
oddziatywan na ludzi wskazano na mozliwo$¢ lokalnych zmian natezenia hatasu, spowodowanych w gtownej mierze
poprawg stanu technicznego nawierzchni, a takze ograniczeniem emisji w centrach miast — w przypadku realizacji
obwodnic. Oddziatywanie na powietrze zwigzane jest przede wszystkim z mozliwymi zmianami emisji
zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw, ich intensyfikacja moze wigza¢ sie ze zwiekszeniem natezenia
ruchu po realizacji inwestycji. Prawdopodobne sg rowniez ograniczenia w emisji spowodowane zwigkszeniem roli
transportu kolejowego czy poprawg ptynnosci ruchu. Nie stwierdzono ryzyka wystapienia znaczacych negatywnych
oddziatywan zwigzanych z realizacjg PTW02030 - aktualizacja. Przedsiewzigcia w wigkszosci stuzg modernizacii
istniejacego systemu transportowego. Najwigecej zmian w krajobrazie beda powodowa¢ obwodnice (ingerencja

w nowe tereny).
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2.3. Scenariusz rekomendowany

Dokonujac wyboru scenariusza rekomendowanego wzieto pod uwage dane wynikajace z oceny scenariuszy pod
wzgledem transportowym, ekonomicznym oraz wptywu na $rodowisko. Ocena 1 — oznacza najmniej korzystne

rozwigzanie, natomiast ocena 3 — oznacza najbardziej korzystne rozwigzanie.

Tabela 18 Wynik analizy wielokryterialnej

SCENARIUSZ Kryterium Kryteriu,m. I.(ryterium Kryteri.um ] Kryte.rium SUMA
transportowe | gotowos$ci | finansowe | ekonomiczne | Srodowiskowe
Scenariusz | 1 3 3 1 1 9
Scenariusz Il 2 2 2 3 2 11
Scenariusz Il 3 1 1 2 3 10

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Poszczegoine scenariusze i zatozone w nich dziatania oddziatywa¢ bedg na $rodowisko naturalne,
zagospodarowanie przestrzenne oraz codzienne wybory mieszkancéw w zakresie Srodka podrdzy. W wigkszoSci
przypadkdw rozw¢j infrastruktury powoduje straty Srodowiskowe, ktdre nalezy réwnowazy¢é dziataniami

organizacyjnymi i zapobiegawczymi. Analiza wielokryterialna wskazata jako scenariusz preferowany scenariusz Il.

Oczywistym jest, ze scenariusz Il posiada bardzo szeroki zakres inwestyciji, ktére wchodzg do realizacji, w tym
rozbudowe A4 do trzech pasdw. Niemniej jednak — analizujac prace przewozowg zauwazymy, niewielki jej wzrost
porownujac rozwigzanie Il i Ill. Wynika to z faktu, iz przedsiewzigcia w scenariuszu lll nie generujg juz takich zyskow
z tytutu bardzo wysokich naktadéw finansowych potrzebnych na ich powstanie/budowe. To réwniez wieksza

ingerencja w Srodowisko.

Wybrany scenariusz Il wpisuje sie w wizje rozwoju polityki transportowej wojewddztwa opolskiego do roku 2030
i w optymalny sposéb wypelnia postawione cele szczegdtowe. Jest skierowany zaréwno na transport zbiorowy
jak i zrownowazone ksztattowanie inwestycji poprawiajacych jako$¢ i dostepno$¢ infrastruktury i rozwigzan dla
transportu indywidualnego.

Analiza ryzyka

Analiza ryzyka polega na okresleniu czynnikdw, ktdre moga wystapi¢ i zagrozi¢ w istotnym stopniu w realizacii
PTWO 2030-aktualizacja dla przyjetego Il scenariusza rozwojowego. Ocena poziomu ryzyka zostata dokonana
metodg eksperckg oraz Niebieskiej Ksiegi. Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikéw ryzyka, opisano
i przeanalizowano nastepujace aspekty:

- przyczyny / skutki wystgpienia - co powoduje, ze ryzyko wystepuje i jakie beda tego nastepstwa,
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- prawdopodobieristwo wystapienia ryzyka — okreslono za pomocg pieciostopniowej skali (A-E), gdzie A to

bardzo niskie prawdopodobieristwo, a E bardzo wysokie. Skale prawdopodobieristwa wraz z interpretacjq

zaczerpnieto z Niebieskiej Ksiegi,

- sita oddziatywania ryzyka okre$lono w pieciostopniowej skali (I - V), gdzie im wyzsza ocena tym wigksza jest

skala dotkliwo$ci ryzyka — na podstawie Niebieskiej Ksiegi.

Tabela 19 Skala prawdopodobienstwa i skala sity oddziatywania

Prawdopodobienstwo Sifa oddzialywania
Skala Zakres wartosci Wartosé Skala Znaczenie Wartosé
prawdopodobienstwa | punktowa punktowa
Brak wptywu na dobrobyt
Bardzo niskie 0-10% A Brak wptywu spoteczny, nawet bez |
podejmowania dziatan zaradczych
Maty wptyw na dobrobyt
spoteczny, maty wptyw na efekty
Niskie <10 - 33% B Maty wptyw finansowe Przedsiewziecia, Il
Dziatania zaradcze i korygujace sq
jednak potrzebne.
Umiarkowany wptyw na dobrobyt
‘ . Umiarkowan spoteczny, gtéwnie negatywne
Srednie <33 - 66% C wplyw ’ efeEty finanysc?we nawet 3v é);ednim .
lub dtugim terminie
Wysoka strata dla dobrobytu
spotecznego, wystapienie
zdarzenia powoduije brak
mozliwo$ci realizacji
Wysokie <66 - 90% D Wysoki wptyw podstawowego celu "
Przedsiewzigcia, nawet
intensywne dziatania zaradcze
moga nie doprowadzi¢ do
unikniecia wysokich strat
Fiasko Przedsiewziecia, zdarzenie
moze wywota¢ catkowity brak
Bardzo 0 Bardzo wysoki | realizacji celu Przedsiewziecia,
wysokie <90 - 100% E wptyw gtéwne efekty Przedsigwzigcia nie v
beda uzyskane w $rednim i diugim
terminie
Zrodfo: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej
- poziom ryzyka — wynikowa prawdopodobieristwa i sity ryzyka.
Tabela 20 Poziom ryzyka - analiza jako$ciowa ryzyka
Prawdopodobienstwo
I Il i v v
© A Niski Niski Niski Niski Sredni
§ B Niski Niski Sredni Sredni Wysoki
—— C Niski Sredni Sredni Wysoki Wysoki
E D Niski Sredni Wysoki Bardzo wysoki Bardzo wysoki
© E Sredni Bardzo wysoki Bardzo wysoki Bardzo wysoki

Zrodfo: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej
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Analiza wskazuje katalog potencjalnych ryzyk, ktére mogq wystapi¢ podczas realizacji zadarh okreslonych

w PTWO02030 - aktualizacja. Nie mozna wykluczy¢, ze w trakcie realizacji planu pojawig sie inne, nie zdiagnozowane

ponizej. W ramach monitorowania realizacji PTWO02030 - aktualizacja nalezy dokona¢ analizy ryzyk i w miare

potrzeb wdrozy¢ dziatania zaradcze minimalizujgce prawdopodobienstwo wystapienia niekorzystnych zjawisk.

Tabela 21 Analiza ryzyka

% § 7 Dziatania zaradcze/
L.p. Ryzyko Przyczyna g g g lagodzace
E n
l. RYZYKA ORGANIZACYJNE
= decyzje polityczne/protesty Prawidtowo przeprowadzane
spofeczne konsultacje i biezace informowanie
= brak srodkéw finansowych spoleczenstwa na temat postepu
Niezrealizowanie * uwarunkowania prac, wiasciwe zabezpieczenie
1 wszystkich Srodowiskowe I b Sredni budzetu na jak najwczesniejszym
zaplanowanych * zmiany legislacyjne €N | etapie. Odpowiednia reakgja na
inwestycji problemy Srodowiskowe
bezposrednio po ich wystapieniu,
gdyz procedury $rodowiskowe sg
czasochtonne.
= zmiany w zakresie Nadzor (whasny - jak i zewnetrzny)
ustawodawstwa i wytycznych nad realizacjq inwestycji,
projektowych, Wzmocnienie zespotdw
= opOznienia w pozyskiwaniu oceniajacych oferty przez
Opo6znienia zwigzane pozwolen, dodatkowy personel, bezzwloczne
2 z wdrazaniem = Ze przygotowanie v C Wysoki | udzielanie odpowiedzi na
inwestycji dokumentéw przetargowych, zapytania wykonawcdw, sprawne
= przediuzajgca sie procedura wprowadzanie modyfikacji,
odwotawcza, bezzwtoczne rozstrzyganie
= frudnosci wykonawcow w Sporow.
pozyskaniu sity robocze;
Il. RYZYKA FINANSOWE
Przekroczenie budzetu mogtoby
wigza¢ sie ze wzrostem cen
materiatdbw  budowlanych  oraz
= wzrost cen ustug Klolet,OW r%po_t bl:(do:vlalnych’.
Wzrost kosztéw = niedoktadne szacunki alezy na DIezgco Kontrolowac
3 . - . v E zdolnoci finansowe wykonawcy.
inwestycji dotyczace kosztow 7 . :
akres terminowy i rzeczowy
inwestycji pod ciggta kontrola.
Sciste przestrzeganie zatozonych
w harmonogramie etapow.
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koszty operacyjne i Zabezpieczenia planowanych
utrzymania wyzsze niz dziatan, pozwalajace na
. przewidziano finansowanie z innych zrédet
Wzrost kosztéw . .y ) . . .
4 : wyzsze koszty materiatow \Y D finansowania oraz zabezpieczenie
utrzymania . . - .
budowalnych oraz koszty $rodkéw na wiasciwe utrzymanie
pracy infrastruktury bedacej
przedmiotem zadan
lll. RYZYKA PRAWNE
Nie zaktada sie zmiany przepisow
w takim stopniu, aby miato to
Zmiana priorytetéw protesty spoteczne, negatywny wpltyw na wdrazane
5 inwestycyjnych polityczne zmiany I B Niski | przedsiewziecia.  Nalezy  na
biezaco monitorowaé postep prac,
szybka reakcja na problemy
bezposrednio po ich wystgpieniu.
koszty operacyjne i Zabezpieczenia planowanych
utrzymania wyzsze niz dziatan, pozwalajace na
Problemy we I : , . .
. , przewidziano finansowanie z innych zrédet
wspdtfinansowaniu . . e . . .
6 . L . wyzsze koszty materiatow \Y C Wysoki | finansowania oraz zabezpieczenie
inwestycji ze $rodkow . ) o .
budowalnych oraz koszty $rodkéw ma wiasciwe utrzymanie
zewnetrznych ; .
pracy infrastruktury bedacej
przedmiotem zadan.
Iv. RYZYKA TRANSPORTOWE
Wspdtpraca pomiedzy
Brak organizatorami i zarzadcami
ciagtosci/kontynuacii brak $rodkow finansowych : . | transportu oraz  spotecznoscig
7 . ; I D Sredni : L .
inwestycji lokalnag/uzytkownikami na kazdym
drogowych etapie realizacji inwestycji.
Brak wzrostu popytu F:zestgzy wyb.or komunikacji ZW|Q}<szan|e gzestotl|wo§0|
. indywidualnej, . | kurséw, dostosowanie rozktadow
8 na publiczny . D v C Wysoki . 4
. brak zmian w mobilnosci do potrzeb uzytkownikow,
transport zbiorowy ) . Iy
integracja taryfowa i biletowa.
V. RYZYKA SRODOWISKOWE
Nie zaktada si¢ zmiany przepisow
w takim stopniu, aby miato to
negatywny wptyw na wdrazane
Opdznienia zmiany legislacyjne, ) przedsiewziecia.
9 w pozyskiwaniu btedy w projektowaniu Il D Sredni | Prawidtowo$¢  opracowywanych
decyzjilpozwolen dokumentow [ wykonania
inwestycji musi podlegaé
szczegOtowej kontroli ze strony
Inwestora.
wystapienie Wiaciwa technologia robét.
niespodziewanych zjawisk Realistyczny harmonogram robét
Wzrost zagrozen atmosferycznych ) uwzgledniajacy mozliwe
10 zwigzanych ze 1l C Sredni | opdznienia wynikajace z ryzyk
zmiang klimatu klimatycznych.
Wiasciwe zarzadzanie projektem.
Ubezpieczenie.

Zrédfo: Opracowanie wlasne

Na podstawie analizy ryzyka stworzono matryce ryzyka. Poszczegdine elementy (ryzyka) umieszczono w zbiorczej
tabeli.
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Tabela 22 Matryca ryzyka

POZIOM RYZYKA

PRAWDOPODOBIENSTWO

Bardzo
niskie (A)

Niskie (B)

Bardzo

Srednie (C) | Wysokie (D) wysokie (E)

SILA ODDZIALYWANIA

Brak wptywu (I)

Maty wptyw (11)

1,7,9

Umiarkowany
wptyw (I1l)

Wysoki wptyw
(V)

Bardzo wysoki
wptyw (V)

POZIOM
RYZYKA

Niski

Sredni

Zrédo: Opracowanie wiasne

Matryca ryzyka do ryzyk bardzo wysokich zaliczyta zagrozenie zwigzane z finansami tj. ryzyko nr 3 Wzrost kosztow

Inwestycji oraz ryzyko nr 4 Wzrost kosztéw utrzymania. Wysoki poziom ryzyka dotyczy ryzyka 2 Opdznienia

zwigzane z wdrazaniem inwestycji, ryzyka 6 Problemy we wspdffinansowaniu inwestycji ze Srodkéw zewnetrznych

oraz ryzyka 8 Brak wzrostu popytu na publiczny transport zbiorowy. Sredni poziom ryzyka zdiagnozowano dla ryzyk

nr 1 Niezrealizowanie wszystkich zaplanowanych inwestycji, nr 7 Brak ciggtosci/kontynuacji inwestycji drogowych,

nr 9 Opdznienia w pozyskiwaniu decyzji/pozwolen, nr 10 Wzrost zagrozeh zwigzanych ze zmiang klimatu. Niski

poziom ryzyka zdiagnozowano dla ryzyka nr 5: Zmiana priorytetéw inwestycyjnych.
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3. Elektromobilnos¢ w transporcie publicznym

Transport to istotne zrédto zanieczyszczen i hatasu wprowadzanego do $rodowiska, znacznie wptywajace na
warunki i jakos¢ zycia mieszkancow. Majac na uwadze zardwno priorytety jak i wytyczne na poziomie
wspdlnotowym, Polska przyjeta ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - Ustawa z dnia 11 lipca
2018r. (tj. Dz.U.2023 poz. 875 ze zm.). Dazac do osiagniecia odpowiedniego poziomu funkcjonowania stref
czystego transportu, nalezy wprowadzi¢ niezbedne zmiany w strukturze podrozy miejskich zdominowanych, jak

dotad, przez samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien by¢ m.in. wzrost udziatu transportu publicznego.

Ustawa o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych wskazuje mozliwe rodzaje srodkéw transportu, wpisujacych
sie w zatozenia aktu prawnego:
- autobus zeroemisyjny — autobus wykorzystujacy do napedu energie elekiryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wytacznie silnik, ktdrego cykl pracy nie prowadzi do
emisji gazéw cieplarmnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych oraz trolejbus,
- pojazd elektryczny — pojazd samochodowy wykorzystujacy do napedu wylgcznie energie elektryczng
akumulowang przez podigczenie do zewnetrznego zrédia zasilania,
- pojazd hybrydowy —pojazd samochodowy o napedzie spalinowo--elektrycznym, w ktérym energia
elektryczna jest akumulowana przez podtaczenie do zewnetrznego zrodta zasilania,
- pojazd napedzany gazem ziemnym — pojazd samochodowy wykorzystujgcy do napedu sprezony gaz
ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu,
- pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng

wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych.

W art. 11 ww. ustawy okre$lono, iz budowa i utrzymanie infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego
oraz przedsiewzigcia niezbedne do przytaczania do sieci punktdw tadowania stanowigcych element tej infrastruktury,
polegajace w szczegolnosci na modernizacji, rozbudowie albo budowie sieci, sg celem publicznym. Infrastruktura
tadowania drogowego transportu publicznego to punkty tadowania lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich
funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdlnosci

autobusow zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym.

Elektromobilnos¢ jest w stanie zmniejszy¢ w sposob odczuwalny poziom zanieczyszczenia powietrza i hatasu
w miastach, a elektryfikacja transportu publicznego stanowi¢ wazny etap w procesie przechodzenia na czysty
transport indywidualny mieszkarcow. Najwiekszym atutem pojazdéw wykorzystujacych energie elektryczng jest brak

lokalnych emisji - niezwykle wazny czynnik dla jako$ci powietrza, szczegélnie w centrach miast o intensywnej
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zabudowie. Z tego powodu autobusy elekiryczne sg waznym komponentem miejskiej polityki transportowej.

Czynnikami determinujacymi wdrazanie pojazdow elektrycznych w komunikacji miejskiej sg m.in.:

spofeczenstwo: oczekiwana przez mieszkancow wysoka jakos¢ zycia w aglomeracjach,

kwestie polityczno-prawne: cele dotyczace transportu zawarte w strategicznych dokumentach krajowych
i unijnych,

zréwnowazony rozwdj: branza motoryzacyjna, fransportowa i energetyczna skoncentrowana na
elektromobilno$ci,

ekologia: brak emisji zanieczyszczen w miejscu uzytkowania autobusow elektrycznych,

eksploatacja: lepsze parametry pracy i sprawno$¢ elektrycznych uktadéw napedowych,

ekonomia: nizsze koszty operacyjne (energia elektryczna w poréwnaniu do paliw tradycyjnych),

technologia: prostsza konstrukcja e-busdw (mniej czesci, rzadsze awarie, fatwiejszy serwis i konserwacja),
interoperacyjno$¢: mozliwos¢ wykorzystania infrastruktury tadowania przez inne pojazdy komunaine,
elastycznos¢: wieksza funkcjonalno$¢ w gestej zabudowie, obszarach turystycznych i zabytkowych,
bezpieczenstwo: eliminacja ryzyka wybuchu i zmniejszenie zagrozen pozarowych,

bezposredni wptyw Srodowiskowy: w przypadku kolizji lub usterki brak zanieczyszczenia wyciekami paliw lub
olejow,

czystsza eksploatacja: mniej ,brudnych" technologii (tankowanie paliwa, wymiana olejow),

dodatkowe uprawnienia: mozliwos¢ wjazdu autobuséw elektrycznych do Stref Czystego Transportu,

komfort podrozowania: nizszy poziom hatasu, lepsze przyspieszenie i pokonywanie wzniesien, brak spalin na
przystanku,

atrakcyjna oferta: zacheta dla mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego,

reklama i promocja: wizerunek miasta dbajacego o srodowisko i zrbwnowazony transport,

przyjazne otoczenie: zmniejszenie obcigzenia ulic (hatasem, spalinami w korkach),

kreowanie przestrzeni: wzrost waloréw miasta, wptyw na wybor miejsca zamieszkania w jego obrebie.

Wedtug badan przeprowadzonych przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych gtownymi przeszkodami

w rozwoju elektromobilnoéci w Polsce sg obecnie wysokie koszty zakupu samochodow elektrycznych, brak

odpowiedniej infrastruktury tadowania oraz ograniczony zasieg pojazdéw napedzanych pradem. Faktem jest jednak,

ze znaczna cze$¢ taboru autobusowego spetnia co najwyzej norme emisji spalin EURO 3. Publiczny transport

zbiorowy jest jednym z trudniejszych sektoréw jezeli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego

wzrost natezenia ruchu i technika jazdy w mieScie stanowi najwieksze zrodto emisji dwutlenku wegla i tlenkéw azotu.

Dlatego tez priorytetem dla organizatoréw przewozow komunikacji publicznej winny by¢ dziatania zwiekszajgce

elektromobilnose.
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Jak wskazano w czesci diagnostycznej (pkt. 4.1.), wladze samorzadowe w latach 2014-2020, inwestowaty znaczng

czeS¢ naktadow w rozwdj gospodarki niskoemisyjnej. Efektem tych dziatan jest m.in. zakup nowego taboru na
potrzeby komunikacji publicznej:
- Realizacja strategii niskoemisyjnych na obszarze Subregionu Pdtnocnego Wojewddztwa Opolskiego - zakup
15 autobuséw o niskiej emis;ji spalin,
- Poprawa jakoSci powietrza w Subregionie Kedzierzyrisko-Strzeleckim - zakup 19 autobusow o niskiej emisiji
spalin, w tym 1 hybrydowego,
- Zakup 2 autobuséw elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbedng infrastrukturg fadowania pojazdéw,

celem zapewnienia obstugi obszaru Srodmiejskiego w Kedzierzynie-Kozlu.

Miasto Opole, po obszarze ktorym porusza sie najwiecej autobuséw komunikacji miejskiej w catym regionie,
dofaczyto do sukcesywnie powiekszajacego sie grona miast podejmujgcych kompleksowe dziatania majace na celu
poprzez zredukowanie emisji dwutlenku wegla ograniczenie zanieczyszczenia powietrza w aglomeracjach miejskich.
W ramach projektu ,Czysta komunikacja publiczna — zwiekszenie mobilnosci mieszkaicow Aglomeracji Opolskiej
oraz modernizacja infrastruktury towarzyszacej transportowi publicznemu — etap I’ dofinansowanego ze $rodkéw
POIS 2014-2020, zakupiono 61 nowych niskoemisyjnych autobuséw miejskich o normie EURO VI, co umozliwito
wycofanie z eksploatacji starych nieekologicznych pojazdéw. Zrealizowane zostaty réwniez kolejne dwa projekty
(,Elektromobilne Opole” i ,Zakup autobuséw elektrycznych wraz z niezbedng infrastruktura do ich obstugi®), ktéry
swym dziataniem obejmowaty tacznie m.in.:

- zakup 11 szt. nowych autobuséw elektrycznych, akumulatorowych typu maxi oraz 2 szt. typu mega,
dostosowanych do tadowania szybkiego w technologii plug-in oraz tadowania szybkiego z wykorzystaniem
tadowarki pantografowej,

- budowe pantografowej stacji szybkiego fadowania autobuséw elektrycznych o mocy 300 kW na przystanku
Prészkowska — Politechnika — Petla oraz Puzaka - Petla,

- budowe stacji tadowania autobuséw na zajezdni MZK Sp. z 0.0. w Opolu - 7 szt. dwustanowiskowych
tadowarek szybkiego tadowania plug-in 0 mocy wyjéciowej 120 kW z mozliwoscig pracy w trybie 2 x 60 kW

kazda oraz 1 szt. mobilnej tadowarki serwisowe;.

Zakupione autobusy obstugujg w sumie pie¢ linii komunikacji miejskiej. Zrealizowane przedsiewzigcia umozliwity
zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnego transportu miejskiego w Opolu oraz przyczynity sie do redukcji
negatywnego wpltywu transportu na Srodowisko poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczenn powietrza oraz

zmniejszenie oddziatywania hatasu.

Samorzady dazg do sukcesywnej wymiany transportu na zeroemisyjny i rozbudowy infrastruktury, umozliwiajacej
rozwoj transportu niskoemisyjnego. Planowane inwestycie z zakresu elektromobilnosci zawarto w rozdziale
7TOMII.
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4. Ochrona powietrza w kontekscie planowanego rozwoju infrastruktury

transportowe;j

Wprowadzanie do atmosfery zanieczyszczen pochodzacych z transportu wskutek spalania paliw w silnikach, do
ktérych mozna zaliczy¢ m.in. CO,, SO2, NO,, benzoalfapiren czy ozon wptywa negatywnie na zdrowie ludno$ci oraz
Srodowisko przyrodnicze. Transport drogowy jest jednym z gtownych zrodet emisji zanieczyszczen powietrza. Emisja
zanieczyszczen komunikacyjnych ma roéwniez wptyw na powstawanie smogu, gtownie w miastach, a takze na
zakwaszanie $rodowiska. Ograniczenie emisji substancji szkodliwych ze spalania do atmosfery jest podstawowg

metodg przeciwdziatania ociepleniu klimatu.

Dla wojewodztwa opolskiego w lipcu 2020 roku przyjety zostat Program ochrony powietrza. Program ochrony
powietrza jest dokumentem przygotowanym w celu okre$lenia dziatan, ktérych realizacja ma doprowadzi¢ do
osiggniecia warto$ci dopuszczalnych lub docelowych substancji w powietrzu. Wskazanie wtasciwych dziatan
wymaga zidentyfikowania przyczyn ponadnormatywnych stezen oraz rozwazenia mozliwych sposobow ich likwidacji.
Jest elementem polityki ekologicznej regionu, stad zaproponowane w nim dziatania muszg by¢ zintegrowane
z istniejgcymi planami, programami, strategiami, innymi stowy wpisywaé sie w realizacje celéw regionalnych
i lokalnych. Konieczne jest przy tym uwzglednienie uwarunkowan gospodarczych, ekonomicznych i spotecznych.
Dokument wskazuje dziatania, ktore majg wptyw na ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu drogowego na

powietrze.

Tabela 23 Ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu drogowego na powietrze

Dziatanie Opis

Proponuje  sie  wprowadzanie  rozwigzan na  terenach
zurbanizowanych  tj.  zielona fala, sygnalizatory czasowe,

o uwzglednienie przy planowaniu ruchu optymalnej predkosci
Poprawa ptynnoSci ruchu na terenach o o
L . poruszania si¢ pojazdéw. Systemy pomoga rozwigzac¢ problem braku
miejskich poprzez wykorzystanie o _ . ) )
o ) . ptynnosci ruchu w obrebie centrow miast, gtéwnych skrzyzowan oraz
inteligentnych systemoéw sterowania ) o ) .
A weztow autostradowych. Rozwigzania z zakresu systemow sterowania
ruchem
ruchem powinny umozliwiaC takze wy$wietlanie informacji na

przystankach i dworcach, a takze umozliwiaC pierwszenstwo

przejazdu dla autobuséw komunikacji publiczne;.

Proponuje sie¢ wprowadzanie na terenach miejskich stref ruchu

_ | pieszego, stref ograniczonego ruchu, a takze poprawy stanu
Rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego i o . o
chodnikéw. Ponadto zaréwno na terenach miejskich jak i poza
rowerowego o y L
nimi, nalezy prowadzi¢ rozbudowe Sciezek rowerowych, w tym

Sciezek taczacych poszczegblne miejscowosci, Sciezek pieszo-
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rowerowych, a takze szlakéw rowerowych. Istotny jest takze rozwoj
infrastruktury rowerowej — w tym systemow bike&ride, systemow
wypozyczalni rowerdw, wprowadzaniu rozwigzan przyjaznych dla
pieszych i rowerzystdw na skrzyzowaniach drég.

Sugeruije sie, aby w sytuacji wytyczenia tras rowerowych przez tereny
leSne prowadzi¢ je w oparciu o juz istniejace drogi lesne czy linie
oddziatowe z zachowaniem mozliwosci ich wykorzystania dla
transportu lesnego, aby nie wymagaty wytaczania gruntéw z produkcji

lesne;.

Poprawa stanu i obnizenie emisyjnoci

komunikacji publiczne;

Rozwoj komunikacji publicznej jest bardzo istotnym elementem
obnizania emisji z transportu szczegdlnie na terenach miejskich.
Osoby dojezdzajace do szkét i pracy codziennie generujg
w znacznym stopniu ruch pojazdéw w miastach. W tym kontekscie
najistotniejsza jest dostepnos¢ Srodkéw komunikacji  oraz  ich
stan. Niezwykle istotne w ograniczaniu emisji ze Zrddet
komunikacyjnych na terenach miejskich jest zapewnienie potaczen
komunikacji publicznej z nowo powstajgcymi osiedlami mieszkalnymi
na peryferiach miast i w strefach podmiejskich. Dziatanie takie
pozwala ograniczy¢ ruch indywidualny, a takze emisje
zanieczyszczen na terenach  miejskich, jak i na peryferiach.
Komunikacja zbiorowa bedzie atrakcyjna dla mieszkancow, jesli
przystanki nie bedg zbyt oddalone od miejsca zamieszkania, pojazdy
komunikacji publicznej bedg kursowaé czesto, bedg czyste
i niezattoczone. Istotna jest tu takze konkurencyjnos¢ cenowa, a takze
informacja o rozktadzie jazdy, mozliwo$ciach przesiadania si¢ na inne
linie oraz inne $rodki transportu. Szansg moze by¢ np. réwniez
powstanie kolei aglomeracyjnej czy nowy tabor, dostosowany do
potrzeb wszystkich uzytkownikow.

Dostepnos¢ komunikacyjna moze by¢ bardziej atrakcyjna dzigki
tworzeniu  systemu  punktéw przesiadkowych oraz parkingow
Park&Ride w celu zwiekszenia wykorzystania komunikacji publicznej
i ograniczenia natezenia ruchu samochodowego w centrach miast.
Wskazana jest rowniez wymiana taboru komunikacji publicznej na
pojazdy niskoemisyjne, zasilane gazem LPG, LNG lub CNG badz

hybrydowe lub elektryczne. Uwzglednianie w warunkach specyfikacii
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zamowien publicznych  wytycznych na temat efektywnoSci
energetycznej, np. zakupu pojazdow ekologicznych spetniajacych
najwyzsze dostepne normy jakosci spalin (np. obecnie EURO 5 lub
EURO 6). W celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji
publicznej, niezwykle istotne jest zapewnienie petnej integracji
roznego rodzaju Srodkéw transportu (kolej, autobusy miedzy
wiekszymi miejscowosciami oraz stolica regionu, komunikacja
miejska). Istotne w tej dziedzinie jest promowanie zbiorowej

komunikacji publiczne;j.

Ograniczenie emisji wtornej pytow polega na czyszczeniu ulic na
mokro, w ramach mozliwosci finansowych, najlepiej nie rzadziej niz
dwa razy w miesigcu na gtownych drogach o najwigkszym natezeniu
L ruchu i raz w miesigcu na pozostatych trasach w okresie od kwietnia
Ograniczenie emisji wtdrnej pytu poprzez o o _ . .
o do wrzesnia (tylko, jesli temperatura powietrza jest wyzsza niz
czyszczenie drdg na mokro . _ .
5°C) oraz bezwzgledne czyszczenie wszystkich ulic na mokro po
okresie zimowym. Z uwagi na znaczacy udziat emisji wtdrnej pytow
z unosu z drég w ogdlnej wartosci emisji komunikacyjnej (nawet

65% udziatu) konieczna jest ciggta realizacja zadania.

o L Ograniczenie emisji wtornej pytow po okresie zimowym polega na
Ograniczenie emisji wtornej pytu poprzez o . .
o . przynajmniej jednorazowym wyczyszczeniu na mokro wszystkich
czyszczenie drog na mokro po okresie ) . o o
. drég utwardzonych w okresie kwiecien-maj(tylko, je$li temperatura
zimowym . . _ .
powietrza jest wyzsza niz 5°C).

o . Ograniczenie emisji z transportu poprzez budowe obwodnic i drdg
Ograniczanie ruchu pojazdoéw w centrach . o o
st alternatywnych, wprowadzanie ograniczen w poruszaniu si¢ pojazdéw
mias

po drogach.

Zrédto: Program ochrony powietrza wojewddztwa opolskiego, lipiec 2020 .

Niekorzystne oddziatywanie na powietrze w wyniku wdrozenia inwestycji wynikajacych z PTW02030 - aktualizacja
zwigzana bedzie gtéwnie z uzytkowaniem infrastruktury. Poprawa stanu technicznego istniejacych drég wptynie co
prawda na zwigkszenie ptynnoSci jazdy, jednak to korzystne oddziatywanie moze zosta¢ w znacznym stopniu
zniwelowane przez wzrost natezenia ruchu na przebudowanych/rozbudowanych drogach prowadzac tym samym do
zwiekszenia zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu, tlenkiem wegla, benzenem oraz pytem zawieszonym
(szczegdlnie odczuwalne w terenach zabudowanych). Budowa obwodnic i wyprowadzenie ruchu kotowego poza
obszar silnie zurbanizowany, jak wskazano przy ocenie scenariuszy w rozdziale 2, poprawi sytuacje na obszarach

miejskich, wptywajac pozytywnie na zmniejszenie zanieczyszczen.
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Pozytywny wptyw na jakoSC powietrza bedzie miat rozwdj transportu zbiorowego (tabor niskoemisyjny) oraz

integracja poszczegéinych $rodkéw transportu. Kluczowe w tym zakresie bedq takze inwestycje w transport
rowerowy, jako $rodka transportu przyjaznego dla Srodowiska, wptywajacego na rozwdj zeroemisyjnej gospodarki.
W krajowej Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, w celu ograniczenia emisji transportowych
przewidziano podjecie dziatan na rzecz podniesienia efektywno$ci energetycznej transportu. W zwiazku z rosngcym
obcigzeniem drog ruchem indywidualnym, zaktada sie rozwdj transportu publicznego, w tym takze kolejowego. Stan
jakosci powietrza moze ulec poprawie w wyniku przeniesienia przynajmniej czeSci ruchu pasazerskiego
i towarowego z drog na transport kolejowy. Zasadnym dla ochrony powietrza bytoby réwniez przetozenie pewnej jego

czesci na droge wodna, jednakze zwigkszenie klasy jej zeglownosci nie nalezy do decyzji wiadz samorzadowych.

Dziatania zaplanowane w ramach PTWO 2030 - aktualizacja wspierajg transport - czysty oraz przyjazny
Srodowisku. Poruszanie sie¢ komunikacjg indywidualng (samochodami) jest wygodniejsze, jednak to generator
Znaczacego negatywnego oddziatywania na powietrze atmosferyczne. Komunikacja publiczna ma wigksze korzysci
dla uzytkownikéw. To przede wszystkim nizsze koszty eksploatacji pojazdéw, a takze znaczaca roznica w kosztach
paliwa czy zakupu biletéw. To réwniez brak probleméw z parkowaniem. Wybierajgc taki transport przyczyniamy sie

do ptynniejszego ruchu na ciggach komunikacyjnych.

Realizacja zaplanowanych w PTWO 2030 - aktualizacja przedsiewzie¢ transportowych wigze sie ze zmniejszeniem
wielkoSci emisji zanieczyszczen do powietrza. Inwestycje wplyng na ograniczenie substancji szkodliwych
w powietrzu, zmniejszenie emisji spalin i gazu cieplarnianego. Zmniejszy sie ponadto hatas komunikacyjny oraz
zapewniony bedzie wigkszy komfort akustyczny. Charakter projektowanych przedsiewzie¢ jest proekologiczny,
a oddziatywania jego na poszczegoine elementy Srodowiska bedg zgodne z obowigzujacymi normami tak w Polsce

jak i pafistwach UE.
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5. Gtéwne kierunki rozwoju transportu ujete w Planie Transportowym

Gtéwne kierunki rozwoju transportu, okre$lone w PTWO 2030 - akiualizacja, zostaty przyjete na podstawie
wykonanej analizy potrzeb, na podstawie modelu ruchu drogowego i kolejowego. Model okre$la przewidywane

zapotrzebowanie i preferencje uzytkownikdw.

PTWO 2030 - aktualizacja wskazuje, ze w dziedzinie transportu, dla wojewddztwa opolskiego,

najwazniejsze jest:

= wyprowadzanie ruchu samochodowego z obszaréw miejskich poprzez budowe obwodnic,

= poprawa dostepno$ci do weztéw autostrady A4,

= Zzapewnienie dogodnego transportu drogowego i kolejowego w dojezdzie do znaczacych weztéw
multimodalnych, przesiadkowych, zlokalizowanych w wojewddztwach o$ciennych (Wroctaw, Katowice,
Gliwice oraz £6dz),

= budowa nowych tras komunikacyjnych, w tym drog ekspresowych,

= budowa nowego wezla autostradowego na wysokosci m. Prészkéw/Ochodze dla lepszego
skomunikowania stolicy regionu,

= rozw¢j i wzmocnienie regionalnej osi komunikacyjnych w relacji potnoc-potudnie poprzez drogi
wojewodzkie nr 401, 411, 416, 423, 454, 901,

= wzmocnienie transportu intermodalnego oraz dazenie do powstanie wezta multimodalnego,

= budowa nowych przepraw mostowych,

= modernizacja istniejacych przepraw mostowych (podniesienie klasy no$nosci obiektow),

= budowa nowych obiektow inzynierskich,

= modernizacja istniejgcych obiektéw inzynierskich (podniesienie klasy nosnosci obiektow),

= poprawa parametrow technicznych istniejacej infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej,

= zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

= rewitalizacja linii kolejowych,

= rozw¢j infrastruktury rowerowej, stanowigcej alternatywe dla transportu indywidualnego,

= wymiana taboru autobusowego i kolejowego na proekologiczny - rozwdj elektromobilnosci,

= integracja Srodkow transportu,

= budowa weztéw przesiadkowych wraz z infrastrukturg do fadowania/tankowania zeroemisyjnych pojazdéw,

= zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego i aglomeracyjnego,

= rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych.
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Rezultatem budowy i rozbudowy regionalne;j sieci transportowej Opolszczyzny bedzie przede wszystkim zwiekszenie

dostepnosci komunikacyjnej i poprawa warunkéw ruchu. Sasiedztwo silnych o$rodkéw wokét Opola — takich jak
Wroctaw, Katowice, Gliwice czy £6dz, marginalizujg znaczenie regionu. Nalezy dazy¢ do dobrego skomunikowania
Opolszczyzny z tymi obszarami i w ten sposob zwieksza¢ dostepno$¢ regionu, gdyz pewne inwestycje np. budowa
nowego portu lotniczego w sasiedztwie portow Wroctaw czy Pyrzowice, jest po prostu nie uzasadniona
ekonomicznie. Wzmocnione zostang powigzania poszczegoinych obszaréw regionu, w tym z siecig TEN-T, co
przyczyni sie do zmniejszenia rdznic wewnatrzregionalnych i skali marginalizacji poszczegolnych czesci
wojewddztwa. Powstanie droga ekspresowa S-11, dowigzujaca sie do wybudowanej obwodnicy Olesna, Zasadnym
jest dazenie do podniesienia parametrow DK 46 do parametréw drogi ekspresowej (na dzien aktualizacji planu
inwestycja jest w procesie przygotowawczym) oraz budowa nowego wezta autostradowego na wysoko$ci m.
Prészkéw/Ochodze dla lepszego skomunikowania Opola. Wazng inwestycjg dla regionu bedzie budowa trzeciego
pasa na autostradzie A4 od Wroctawia do Tarnowa. Nalezy dgzy¢ do zakoriczenia kluczowych inwestycji w porcie w

Kedzierzynie-Kozlu oraz Parku Przemystowym Metalchem, gdyz tu ma szanse rozwing¢ sie transport towarowy.

Poprawa dostepno$ci drogowej wzmaga natezenie ruchu i paradoksalnie - pogarsza dostepnos¢ drogowa. Nalezy
zdecydowanie zwiekszy¢ $rodki na inwestycje niedotyczace transportu indywidualnego — komunikacje miejska,
transport autobusowy poza miejskimi obszarami funkcjonalnymi, a przede wszystkim transport kolejowy. Gdy bedq
one efektywnie funkcjonowac, skutecznie przekonajg kierowcdw do rezygnacji z poruszania si¢ samochodami na
rzecz korzystania z transportu zbiorowego. Poprawa oferty transportu kolejowego i autobusowego to
najskuteczniejszy sposéb na odcigzenie sieci drogowej, a co za tym idzie na zwigkszenie dostepnosci transportowe;

w wojewodztwie.

Kontynuowane beda dziatania majace na celu promocje transportu publicznego, dostosowanie go do potrzeb
uzytkownikdw, zaréwno budujgc centra przesiadkowe jak i inwestujgc w nowoczesny, proekologiczny tabor.
Konieczne sg do wdrozenia dziatania organizacyjne, dazace do wiekszej niezawodnosci taboru, lepszego
dopasowania rozktadéw jazdy do potrzeb podréznych, wprowadzenia pdznowieczomych i nocnych potaczen
kolejowych, wiekszej liczby przystankéw kolejowych i potaczen bezposrednich, synchronizacji rozktadéw jazdy,
zintegrowanych taryfach (takze przewoznikow prywatnych) oraz kompleksowej informacji pasazerskiej. Tabor musi
by¢ dostosowany do liczby pasazerow, posiadaC skuteczne ogrzewanie i klimatyzacje. Zgodnie z wykonang
diagnozg, nalezy rozwigzywac najbardziej problematyczne kwestie warunkujace korzystanie z transportu zbiorowego
tj. punktualno$¢, integracja taryfowa, dopasowanie rozktadu jazdy do potrzeb i przede wszystkim czestotliwo$é

kursowania pociggow.

Kluczowe bedzie takze utworzenie i optymalne rozmieszczenie ogélnodostepnej infrastruktury tadowania
elektrycznych pojazdéw drogowych wzdiuz gtownych drég i autostrady A4. Ponadto — w ramach dziatan
organizacyjnych — nalezy wspiera¢ rozwoj niepublicznej infrastruktury tadowania pojazdéw drogowych. Powyzsze

uwarunkowane jest réwnoczesnym rozwojem przytaczeniowej infrastruktury sieci elektroenergetycznych do stacji
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tadowania. Realizacja planowanych inwestycji w zakresie transportu publicznego zmniejszy koszty obstugi, poprawi

komfort podrozowania i zwigkszy przepustowos¢. Dziatania podniosg atrakcyjnosé nie tylko regionalnych o$rodkéw
miejskich, lecz rowniez lokalnych. Efektywny system komunikacyjny stworzy warunki dla zwigkszenia mobilnoSci
osob i towardw. Zwigkszy sie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz jakosci zycia mieszkancéw szczegdlnie
w miejscowosciach, w ktérych zostang wybudowane obwodnice. Budowa $ciezek rowerowych to rowniez bardzo
wazny priorytet rozwojowy. Istotne jest przechodzenie na transport niskoemisyjny, wprowadzanie rozwigzan
w zakresie zrownowazonego transportu. Tylko takie dziatania potgczone z promowaniem mobilno$ci rowerowe;
i taczenie jej z transportem zbiorowym, a szczegdlnie z koleja, spowoduja, iz w sposob istotny zredukowany zostanie

ruch samochodowy i emisja CO, oraz inne zanieczyszczenia.

Podejmowane dziatania przyczynig si¢ bezposrednio do wzrostu konkurencyjnoSci regionu poprzez poprawe
dostepnosci infrastruktury  transportowej. Jej stan i dostepno$¢é komunikacyjna stanowig jedno
Z najwazniejszych kryteriow w podejmowaniu przez potencjalnych inwestoréw decyzji o inwestowaniu $rodkéw na
danym terenie. Spdjna i dobrze rozwinieta sie¢ fransportowa wojewddztwa stanowi o jego potencjale
gospodarczym. Dlatego tez sukcesywna poprawa jakosci infrastruktury przyczynia sie do wzrostu gospodarczego
catego regionu. Zaplanowane przedsiewziecia pobudzg rozwéj spoteczny i gospodarczy Opolszczyzny.
Unowocze$niona infrastruktura drogowa pozwoli na dalszy dynamiczny rozwdj inwestycji i wptynie na poprawe

waloréw estetyczno - przestrzennych tego obszaru.

Zaplanowane dziatania bedg miaty rowniez pozytywny wptyw na stan $rodowiska naturalnego, poprzez zmniejszenie
toksycznych sktadnikéw paliw w powietrzu i zapewnienie witasciwego klimatu akustycznego. Rozwojowi
niskoemisyjnych form transportu publicznego musi towarzyszy¢ réwniez budowa stacji do tadowania pojazdéw, ktéra

zapewni rowniez lepsza dostepno$¢ dla transportu indywidualnego.

Realizacja przedmiotowych przedsiewzie¢ adresowana jest gtownie do mieszkaricow wojewddztwa opolskiego oraz
innych uzytkownikéw infrastruktury. To element szerszej strategii regionu, majacej na celu zapewnienie polgczen
komunikacyjnych poprawiajacych jego dostepno$¢ transportowa, ktéra jest niezbedna do dynamicznego rozwoju
spoteczno-gospodarczego wojewddztwa. Dobrze rozwiniete potaczenia transportowe wzmocnig spdjnosé
przestrzenng regionu, zwieksza jego atrakcyjno$¢ inwestycyjng oraz stworzg podmiotom gospodarczym i wszystkim
mieszkancom odpowiednie mozliwosci rozwojowe. Interwencje w tym obszarze bedg koncentrowa¢ sie na budowie
zintegrowanego systemu transportowego, faczacego gtéwne gatezie transportu, przede wszystkim drogowego,
kolejowego i publicznego transportu zbiorowego. Problemem w realizacji zamierzen PTWO 2030 - aktualizacja moze
by¢ ograniczanie wsparcia finansowego dla samorzadéw. Jak wskazujg wnioski z badania wptywu inwestycji
transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarczg wojewddztwa opolskiego (Opole, 2023), nalezy ktas¢ nacisk na
jak najskuteczniejszg realizacje postepowan przetargowych w celu unikniecia wzrostu cen. Ponadto trzeba

optymalizowaé projekty inwestycyjne, dostosowujac je do rzeczywistych potrzeb.

PTWO 2030 - aktualizacja 75



PTWO 2030 6©2606®

6. Plan dziatan na rzecz infrastruktury transportowej Wojewddztwa Opolskiego

6.1. Dlugoterminowa strategia — cele i zobowigzania

Jako cel nadrzedny PTWO 2030 - aktualizacja przyjeto:

Wykorzystanie potencjatow Wojewodztwa Opolskiego stuzacych

zwiekszeniu dostepnosci transportowej i poprawie jakosci zycia

mieszkancow w warunkach zréwnowazonego rozwoju.

Nalezy wzmacnia¢ i wykorzystywa¢ dostepne mozliwo$ci rozwojowe wojewddztwa opolskiego, tak aby najwazniejsze
gatezie transportowe funkcjonowaty na podobnym poziomie i wzmacniaty swojg pozycje w stosunku do wojewédztw

osciennych (w szczegolnosci dolno$laskiego i $laskiego).

Dla Opolszczyzny w dziedzinie transportu znaczenie ma w szczegdlnosci:
- transport drogowy, na ktory sktada si¢ uktad komunikacyjny regionu, tworzony przez drogi krajowe,
wojewodzkie, powiatowe i gminne wraz z obiektami inzynierskimi, a takze transport autobusowy,
- transport kolejowy, obstugiwany zaréwno przez PKP Intercity S.A. jak i Polregio S.A.,
- transport wodny Srodladowy, wykorzystujacy rzeke Odre jako zeglowny naturalny ciag komunikacyjny.

Majac na uwadze powyzsze, do realizacji celu nadrzednego, wyznaczono cele szczegotowe:

Cel szczegobtowy 1. Zapewnienie zewnetrznej i wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej
= Wzmocnienie powigzan z siecig TEN-T i systemem krajowym
= Zwigkszenie spojnosci wewnatrzregionalnej

= Wazrost powigzan miedzygateziowych

Cel szczegotowy 2. Poprawa bezpieczenistwa
= Zmniejszenie liczby wypadkow
= Zmniejszenie ofiar Smiertelnych i rannych

= Nowoczesny tabor i infrastruktura transportowa
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Cel szczegotowy 3. Ochrona Srodowiska

= QOgraniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko naturalne i warunki zycia
= Poprawa jako$ci wod, powietrza i zmniejszenie emisji hatasu

= Redukcja emisji gazéw cieplarnianych i tagodzenie zmian klimatu

Cel szczegobtowy 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki
= Poprawa efektywnosci systemu transportowego
= Zwiekszenie jakoSci transportu

= Usprawnienie dostepu do ustug i rynku pracy

W zakresie transportu drogowego nalezy dazy¢ do zwigkszenia dtugo$ci drég o znaczeniu migdzynarodowym (droga
ekspresowa S11) i krajowym (obwodnice). Nalezy takze podja¢ dziatania zmierzajace do budowy trzeciego pasa na
autostradzie A4, podniesienia parametrow drogi krajowej nr 46 do parametrow drogi ekspresowej, jako waznego
potaczenia z wojewddztwem dolno$laskim (Kotlina Kiodzka) z Czestochowa i centralng czescig Polski w tym A1. Dla
lepszego skomunikowania Opola z regionem, istotna jest budowa nowego wezta na autostradzie A4, na wysokosci
m. Proszkéw/Ochodze, ktdra zwiekszy dostepno$é komunikacyjng stolicy wojewddztwa. Wyzwaniem dla regionalnej
sieci drogowej jest wyprowadzanie ruchu ponadliokalnego z terendéw zabudowanych i wzmacnianie roli osi
komunikacyjnej pdtnoc-potudnie. Zasadnym jest, aby realizowaé inwestycje na catym obszarze wojewddztwa, aby
rownomiernie rozwijaly sie jego poszczegdine obszary, celem szybkiego i bezpiecznego przewozu osob i towardw.
Waznym elementem projektow infrastrukturalnych winno by¢ — tak jak czyniono to do tej pory - uwzglednianie w nich
elementéw majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego (w tym budowa infrastruktury rowerowej) oraz
elementow zmniejszajacych presje na $rodowisko naturalne. Dla gospodarki kluczowym zagadnieniem jest
zapewnienie dojazdéw do stref inwestycyjnych, terminali przetadunkowych, czy zwiekszenie dostepnosci do
infrastruktury rzeki Odry. Budowa nowych przepraw mostowych, zwigkszy spojnos¢ wewnatrzregionalng. Szansa dla

regionu moze by¢ rowniez rozwdj turystyki — zardwno rowerowej jak i wodnej.

Dobra jakos¢ infrastruktury drogowej bedzie miata przetozenie na lepszg jako$¢ potaczen wykorzystujacych transport
autobusowy i skrécenie czasu podrézy pasazerom. Dalsza budowa weztéw przesiadkowych, zapewnienie dobrego
stanu drég dojazdowych do dworcéw, zintegrowane taryfy, kompleksowa informacja pasazerska, rozszerzanie
integracji biletowej i elektromobilno§¢ w transporcie publicznym przetozy sie na poprawe stanu Srodowiska
naturalnego. Rozwojowi niskoemisyjnych form transportu publicznego musi towarzyszy¢ rowniez budowa stacji do
tadowania pojazdow, ktora zapewni lepszg dostepno$¢ dla transportu indywidualnego. Gospodarka niskoemisyjna
jest znaczacym elementem, ktory powinien by¢ uwzgledniany na kazdym etapie realizacji inwestycji
infrastrukturalnych. Dziataniem wspierajagcym powinno by¢ wypracowanie i wdrozenie zintegrowanego systemu

funkcjonowania transportu publicznego na terenie wojewddztwa.
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Transport kolejowy w wojewodztwie ma duze mozliwosci rozwoju, za sprawg duzej gestosci sieci. Planowane

dziafania muszg zwiekszaC atrakcyjnos¢ tej formy komunikacji, poprzez zwiekszanie przepustowosci i predkosci
podrézy. Wyzwaniem dla linii majgcych znaczenie migdzynarodowe jest dalsza rozbudowa systemu ERTMS i dalsza
poprawa stanu istniejacej infrastruktury. W ruchu regionalnym zasadnym jest zapewnienie dogodnych polgczen
kolejowych mieszkancom catego regionu, w tym w szczegdlnosci w obrebie powiatu gtubczyckiego
i namystowskiego, a takze budowa przystankdw kolejowych. Podobnie jak w przypadku transportu autobusowego -
dalsza budowa weztéw przesiadkowych, zapewnienie dobrego stanu drog dojazdowych do dworcdw czy
rozszerzanie integracji biletowej, przetozy sie na poprawe stanu Srodowiska naturalnego i popularyzacje kolei jako
Srodka transportu stanowigcego szybki i bezpieczny dojazdy do szkét, miejsc pracy czy obiektow uzytecznosci
publicznej. Zasadnym jest dbanie o duzg czestotliwo$¢ kurséw, dostosowanie rozktadéw do potokdéw ruchu

(np. powstanie kolei aglomeracyjnej) i zakup nowego taboru celem poprawy komfortu podrézowania.

Realizacji wymagajq dziatania na rzecz obnizenia transportochtonno$ci gospodarki wraz z lepsza organizacjg ustug
przewozowych (logistyka i inteligentne technologie, w tym szczegdlnie technologie zarzadzania ruchem,
intermodalnos$ci, przewozéw zbiorowych). Zatozone cele uwzgledniajg poprawe dostepnosci komunikacyjnej
w obrebie miast i obszaréw funkcjonalnych za sprawg optymalizacji predkosci ruchu i wdrazanie polityki parkingowe;
czy Inteligentnych Systeméw Transportowych. Nalezy dazy¢ do integracji poszczegdlnych form transportu, nie tylko
w obrebie Opola. W zataczniku nr 1 wskazano planowane do budowy Park&Ride w regionie (tacznie 5 szt.):
Gtogbwek, Zdzieszowice, Lambinowice, Opole, Ozimek. Takie rozwigzanie pomoze zmniejszy¢ natezenie ruchu na
sieci drog w wojewddztwie, a w $lad za tym pomoze zmniejszy¢ sig liczba wypadkow drogowych i ofiar $miertelnych.

Liczba obiektéw tego typu zaspokoi potrzeby regionu w tym zakresie.

W ramach podejscia wariantowego, wzieto pod uwage kwestie ochrony Srodowiska i redukcje emisji gazow
cieplarnianych. Bardzo wazng kwestia, ujeta w celach PTWO 2030 - aktualizacja, jest ochrona $rodowiska. To
element, ktory brany jest pod uwage przy kazdej z planowanych inwestycji, uwzglednionych w opracowaniu.
Dziatania dotyczace redukcji emisji gazéw cieplarnianych oraz tagodzenia zmian klimatu, sq traktowane priorytetowo
i wdrazane systematycznie przy zadaniach w obszarze transportu. Inwestycje planowane do realizacji nie powinny
zakiocac ciagtosci siedlisk przyrodniczych, powinny zachowaé réznorodno$¢ biologiczng na obszarze swojej
lokalizacji. W wyniku realizacji inwestycji nie powinien nastapi¢ zanik rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat, ostabienie
istniejacego ekosystemu. Uwzglednione w PTWO 2030 - aktualizacja projekty przyczynig sie do zapewnienia
zrbwnowazonego rozwoju, umozliwiajac zabezpieczenie dostaw dobr i ustug ptynacych z ekosystemow -
w szczegolnosci zywnoSci i wody, nie wptyng na wartos¢ roznorodnosci biologicznej i naturalnych ekosystemow.
Korzysci ze S$rodowiska naturalnego w postaci dobr i ustug (zwykle okreSlanych zbiorczg nazwa ,ustug
ekosystemowych”), takich jak zywno$¢, drewno, czysta woda, energia czy ochrona przed powodziami i erozjg gleby

nie ulegng zaktdceniom na skutek realizacji planowanych zadan.
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Istotnym elementem wptywajacym na jako$¢ drog jest szybkie i sprawne odprowadzanie wody w czasie deszczu.

Drogi podczas nawalnych deszczédw mogq staC sie rwacymi rzekami, a okolice mogg zosta¢ podtopione. Woda
deszczowa, ktora nie sptywa z drogi dostatecznie szybko, stanowi jedno z najwigkszych zagrozen dla kierowcow,
a takze dla nawierzchni drogi i jej podbudowy. Zadaniem dobrego i efektywnego systemu odwodnieniowego
wszystkich rodzajéw drog jest jak najszybsze i mozliwie catkowite ujecie i odprowadzenie wdd deszczowych
sptywajacych do odbiornika. Zaprojektowany system odprowadzania wod powinien umozliwiaé przejecie opadéw
z nawalnych deszczy i burz, dlatego bedzie zwraca¢ sie uwage czy do obliczenia ilosci wod opadowych
i roztopowych przyjeto odpowiednie natezenie deszczu, za$ czy przeptyw maksymalny obliczono dla opadu
0 wskazanym prawdopodobienstwie wystapienia i czestotliwo$ci wystepowania. Odprowadzane wody opadowe
i roztopowe beda spetnia¢ wartosci okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancii
szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984). Biezace sprawdzanie droznosci m.in.
sieci kanalizacji deszczowej oraz sprawne usuwanie awarii i uszkodzen urzadzern odwadniajacych ma na celu
zmniejszenia lub ograniczenie mozliwosci wystapienia podmywania wodg elementoéw korpusu drogowego na skutek
ulewnego opadu deszczu. Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wod, dla czesci wod bedacych w co
najmniej dobrym stanie chemicznym i iloSciowym, celem $rodowiskowym jest utrzymanie tego stanu. Adaptacja do
zmian klimatu stanowi kluczowy element strategii majacych na celu przeciwdziatanie negatywnym skutkom wzrostu
temperatury, ekstremalnych zjawisk pogodowych, zagrozen dla bioréznorodnosci i innych zwigzanych z klimatem
zdarzen. Wprowadzanie dziatar adaptacyjnych ma na celu minimalizowanie szkod wynikajacych z tych zmian oraz
wzmacnia¢ odporno$¢ spoteczenstw na ich wptyw w przysztosci — przez przystosowywanie sie do nowych warunkéw

atmosferycznych, temperatury oraz ekstremalnych zjawisk pogodowych.

Poniewaz szkody wywotane przez globalne ocieplenie majg charakter ogdiny, nie ma znaczenia jakie jest zrodto
gazow cieplarnianych oraz gdzie w Europie dochodzi do ich emisji, z tego wzgledu we wszystkich krajach stosuje sie
takie same wspdiczynniki kosztowe. Bedg one rowniez uwzglednione przy wyliczaniu poszczegoinych kosztow
ekonomicznych emisji gazéw cieplarianych emitowanych przez samochody na polskich drogach przy kazdej
z planowanych inwestycji. Jednostkowe koszty emisji gazéw cieplarianych, tj. ekwiwalentnej emisji CO», bazujace
na wspotczynnikach emisji zanieczyszczen powietrza sg zalezne od zuzycia paliwa, a tym samym od predkosci
i kategorii pojazdéw, a takze od stanu nawierzchni i uksztattowania terenu drogi, pomnozone przez koszt

jednostkowy COs,.

Na etapie wydawania decyzji $rodowiskowych, dokonana zostanie ocena wptywu na Srodowisko (w przypadku zadan
posiadajacych decyzje Srodowiskowa, ocena zostata wykonana). Zaprezentowane zostang obliczenia stezen
zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanych zadan, pozwalajace zweryfikowac, czy nie wystapig przekroczenia
dopuszczalnych stezen analizowanej substanciji. Decyzja Srodowiskowa odnosi¢ sie bedzie wprost do zmian klimatu

jak i emisji gazéw cieplarmianych dla poszczegélnych przedsiewzie¢. Niemniej jednak juz na etapie opracowania
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PTWO 2030 - aktualizacja szacuje sie, ze realizacjia planowanych zadan przyczyni sie do redukcji emisji gazéw

cieplarnianych. Zaktada sig, ze planowane zadania (scenariusz Il) spowodujg redukcje emisji gazéw cieplarnianych
041 154 Mg CO4/rok 2030.

Zaplanowane do realizacji w PTWO 2030 - aktualizacja inwestycje, przestrzegajg standarddw zwigzanych z ochrong
Srodowiska naturalnego w zakresie: minimalizacji emisji zanieczyszczen do $rodowiska naturalnego oraz poziomu
hatasu. Materiaty uzyte do budowy bedg uwzglednia¢ warunki pracy konstrukcji w wysokich temperaturach oraz
falach mrozu, bedg przeciwdziata¢ powstawaniu oraz ogranicza¢ rozwéj uszkodzen w przewidywanym czasie

eksploatacji (spekania zmeczeniowe, spekania bedace pochodng réznicy temperatur, deformacii).

Podsumowujac, zaplanowane inwestycie nie sq w stanie w znaczacy sposéb wptyngé na klimat
w tym na zmienno$¢ stanéw pogodowych, czas okresu wegetacii, istotng zmiane iloSci opaddw, wilgotnosci
powietrza, zachmurzenie, wiatry czy nastonecznienie. W wyniku realizacji danej inwestycji i planowanej np. wycinki
drzew, zadanie bedzie miato wptyw na lokalne warunki klimatyczne (nastonecznienie, oddziatywanie wiatru, sptywy
wody). Wspomniane zmiany moga wystapi¢ w wyniku inwestycji, jednakze ich skala bedzie na tyle znikoma, ze

bedzie oddziatywac jedynie lokalnie (miejscowo) i nie wptynie na szeroko rozumiane zmiany klimatyczne.

Podstawowymi elementami warunkow klimatycznych majacymi znaczenie dla omawianych inwestycji sa;

- temperatura,

- opady.
Wplyw wspomnianych wyzej elementéw klimatu, czyli warunkéw pogodowych usrednionych dla wielolecia bedzie
uwzgledniany w projektach (jest zawarty w dokumentacjach juz wykonanych), a tym samym w doborze materiatéw
budowlanych i wykonawstwie. Dob6r materiatdbw do budowy drog i jej elementow oraz sposéb ich projektowania
i wykonania wynikajg z wieloletnich doSwiadczen zarzadcow drdg. Zapewniajg one odporno$¢ na wsigkanie wody
i przemarzanie oraz na mozliwe do przewidzenia ekstrema temperaturowe, ktére mogtyby wptyna¢ na mechaniczne

wiasciwosci konstrukciji i powierzchni budowii.

Nalezy podkresli¢, ze zmiany klimatu dotyczg okresu znacznie diuzszego niz przewidziana 2zywotno$¢
projektowanych konstrukcji, a tym samym — uwzgledniajac poznane dotychczas prawidtowo$ci dotyczace zmian
kimatu — mozna stwierdzi¢, ze ewentualne zmiany klimatyczne nie wplyng na przedstawione
w PTWO 2030 - aktualizacja inwestycje. Przy obecnym stanie wiedzy i techniki, nie istnieja budowle i obiekty
budowlane ani drogi, catkowicie odporne na kleski zywiotowe i warunki ekstremalne, celowym jest jednak budowa
inwestycji zgodnie z aktualnymi przepisami, aktualnym stanem wiedzy i techniki oraz z wykorzystaniem materiatow
dopuszczalnych i powszechnie stosowanych do budowy drég w tym regionie Polski. Zmiany klimatu nie wptynety na

lokalizacje poszczegdlnych projektow.
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6.2. Strategia Niskoemisyjnej Mobilnosci

Przyszty system mobilnoSci musi stuzy¢ wszystkim w sposob bezpieczny, czysty isprawny. Konieczne jest
wykorzystanie mozliwosci nowych technologii, aby zrealizowac kilka celow jednoczesnie — sprawic, by mobilno$¢
byta bezpieczniejsza i bardziej dostepna, przemyst bardziej konkurencyjny, miejsca pracy byly bardziej bezpieczne
i aby mobilno$¢ byta czystsza i lepiej dostosowana do konieczno$ci przeciwdziatania zmianie klimatu. Zdaniem
Komisji Europejskiej, rozwdj technologiczny wptywa na wszystkie sfery spoteczenstwa i gospodarki oraz zmienia
zycie obywateli Unii. Transport nie stanowi wyjatku od tej tendencji. Nowe technologie drastycznie zmieniajg
krajobraz mobilno$ci. Zaktocajg one modele biznesowe transportu konwencjonalnego oraz konwencjonalny przemyst
transportowy, dostarczajac nowych mozliwosci w formie nowych ustug w zakresie mobilnosci i nowych podmiotow,

ale rdwniez stawiajac wyzwania.

W europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, Komisja podjeta zobowigzanie polityczne do
zaproponowania pierwszych w historii przepiséw unijnych dotyczacych emisji CO2 z pojazdow ciezkich. Komisja
spetnia to zobowigzanie w ramach trzeciego pakietu na rzecz mobilnosci. Wniosek w sprawie norm emisji CO;
z samochoddw ciezarowych, autobusdw i autokarow stanowi istotne uzupetnienie ram legislacyjnych dotyczacych
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych z transportu drogowego. Stanowi on kontynuacje wniosku w sprawie norm
emisji CO, dla samochodédw osobowych i samochoddw dostawczych po roku 2020, ktdry to wniosek przyjeto
w listopadzie 2017 r. jako cze$¢ drugiego pakietu dotyczacego mobilnosci. Osiggniecie w sposéb racjonalny pod
wzgledem kosztéw wartoSci docelowych ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych nie bedzie mozliwe, jezeli nie

przyczyni sie do tego sektor pojazdéw ciezkich.

Zwazywszy, ze transport przyczynia sie do okoto 5 % PKB UE i zatrudnia ponad 10 milionéw os6b w Europie,
system transportowy ma kluczowe znaczenie dla europejskich przedsiebiorstw i globalnych faricuchéw dostaw. Jak
zauwaza Komisja Europejska, transport nie jest jednak pozbawiony kosztéw dla naszego spoteczenstwa: emis;i
gazéw cieplarnianych i zanieczyszczen, hatasu, wypadkéw drogowych i zatoréw komunikacyjnych. Obecnie emisje
z transportu stanowig okoto jednej czwartej catkowitej emisji gazéw cieplarianych w UE. Zgodnie ze strategig na
rzecz mobilno$ci niskoemisyjnej, wszystkie rodzaje transportu majq sta¢ sie bardziej zréwnowazone, a ekologiczne
alternatywy powszechnie dostepne. Wedtug planéw do 2030 roku przewéz pasazerow na odlegtosci do 500 km ma
by¢ neutralny klimatycznie, a na drogach UE spotkamy co najmniej 30 milionéw bezemisyjnych samochoddw.
W roku 2050 niemal caly transport kotowy (samochody osobowe, furgonetki, autobusy i nowe cigzaréwki) ma
osiggna¢ zerowg emisje CO,. W Strategii znajduje sig¢ 10 kamieni milowych, ktére nalezy osiggna¢ kolejno
do 2030r.,2035r.i 2050 r.:

= do2030r.

- na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodow,

- 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu,
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- kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie podwojg sie,

- planowane podréze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny by¢ neutralne pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla,
- zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duzq skale,

- bezemisyjne statki morskie bedg gotowe do wprowadzenia na rynek;

= do2035r.
- duze bezemisyjne samoloty bedg gotowe do wprowadzenia na rynek;
= do2050r.:

- prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takze nowe pojazdy ciezarowe bedg
bezemisyjne,

- kolejowy ruch towarowy podwoi sie,

- w pelni operacyjna stanie sie multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) na rzecz

zréwnowazonego i inteligentnego transportu z szybkimi potgczeniami.

Aby zrealizowa¢ zaktadane cele, w strategii okreslono tgcznie 82 inicjatywy w 10 kluczowych obszarach dziatania
(winicjatywy przewodnie”). Dziatania te majg pozwoli¢, aby transport w UE byt do 2050 rok zréwnowazony,

inteligentny i odporny. Strategia przewiduije:

1. upowszechnienie bezemisyjnych pojazdéw, statkéw i samolotdw, odnawialnych Zrodet energii, paliw
niskoemisyjnych i powigzanej infrastruktury — na przyktad poprzez zainstalowanie 3 min publicznych
punktéw fadowania do 2030 r.,

2. tworzenie zeroemisyjnych lotnisk i portéw — na przyktad poprzez nowe inicjatywy promujace zrownowazone
paliwa lotnicze i morskie,

3. dziafania na rzecz zdrowszego i bardziej zrownowazonego transportu miedzymiastowego i miejskiego — na
przyktad poprzez podwojenie ekspresowych przewozdw kolejowych i rozwdéj dodatkowej infrastruktury
rowerowej w ciggu najblizszych 10 lat

4. wspieranie ekologicznego transportu towarowego — na przyktad poprzez podwojenie kolejowego ruchu
towarowego do 2050 .,

5. ustalanie optat za emisje gazow cieplarnianych i zapewnianie lepszych zachet dla uzytkownikow — na
przyktad poprzez stosowanie kompleksowego zestawu $rodkdéw majacych na celu zapewnienie uczciwego
i efektywnego systemu optat w catym transporcie,

6. urzeczywistnienie multimodalnego, opartego na sieci i zautomatyzowanego transportu— na przykfad
poprzez umozliwienie pasazerom zakupu biletbw na podréze multimodalne i zapewnienie mozliwo$ci

ptynnej zmiany rodzajéw transportu w przewozie towaréw,
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7. pobudzanie innowaciji oraz wykorzystywania danych i sztucznej inteligencji na rzecz bardziej inteligentnego

transportu — na przykiad poprzez wspieranie wdrazania drondw i bezzatogowych statkéw powietrznych oraz
dalsze dziatania na rzecz stworzenia europejskiej wspolnej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci,

8. wzmocnienia jednolitego rynku— na przyktad poprzez intensyfikacie wysitkow i inwestycji na rzecz
ukonczenia transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) do 2030 r. oraz wspieranie sektora transportu
w skutecznej odbudowie dzieki zwiekszonym inwestycjom, zaréwno publicznym, jak i prywatnym,
w modernizacje flot we wszystkich rodzajach transportu,

9. urzeczywistnienia sprawiedliwego transportu dostepnego dla wszystkich — na przyktad przez zapewnienie,
aby nowy transport byt przystepny cenowo i dostepny we wszystkich regionach i dla wszystkich pasazeréw,
w tym pasazerow o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie, jak rowniez zwiekszenie atrakcyjnosci sektora
dla pracownikow,

10. zwiekszenia bezpieczenstwa i ochrony wszystkich rodzajow transportu, w tym poprzez zmniejszenie liczby

ofiar $miertelnych niemal do zera do 2050 r.

Wojewddztwo Opolskie, wdrazajac strategie niskoemisyjnej mobilnoci, wykorzystuje $rodki w zakresie
m.in. promowania niskoemisyjnych form transportu, budowy weztéw przesiadkowych, Sciezek rowerowych czy

zakupu nowego, ekologicznego taboru.

W ramach nowej perspektywy, konieczne jest nie tylko kontynuowanie dotychczasowych dziatan, lecz réwniez
zwigkszenie ich intensyfikacji. Ekologiczne i niskoemisyjne autobusy czy tabor kolejowy sa w zdecydowane;
mniejszosci i weigz transport drogowy czy kolejowy odbywa sie przy uzyciu pojazddw negatywnie oddziatujgcych na
srodowisko. Stan techniczny infrastruktury wymaga pilnych dziatat naprawczych, celem zwigkszenia wydajnosci
i efektywno$ci transportu. Priorytetem winno byC zwiekszone wykorzystanie transportu zbiorowego oraz
niezmotoryzowanego w regionie, przy jednoczesnym zwigkszeniu Swiadomosci spotecznej przy pomocy dziatan

zwigzanych z promowaniem korzystania z komunikacji zbiorowej, rowerowej i ruchu pieszego.

Warto zauwazyé¢, iz Fundusze Europejskie dla Opolskiego 2021-2027 sg ukierunkowane na czystg energie i ochrone
Srodowiska naturalnego réwniez w sektorze transportu — indywidualnego i publicznego. Wyznaczone cele programu
dazg do gospodarki niskoemisyjnej, promowania transformacji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji,
gospodarki o obiegu zamknigtym, tagodzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich oraz zréwnowazone;
mobilnosci miejskiej. Wsparcie mozna uzyska¢ m.in. dla dziatan majacych na celu poprawe jakoSci powietrza
i ograniczenie hatasu, infrastrukture czystego transportu miejskiego, tabor czystego transportu miejskiego,
infrastrukture drogowa i rowerowa, cyfryzacje transportu miejskiego, czy rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych.
Zaplanowano kampanie informacyjne dla mieszkancow zwigzane z szeroko pojetq zrownowazong mobilnoscia,

majaca na celu zmiang zachowan/preferenciji komunikacyjnych na bardziej ekologiczne.
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WSsrdd projektow, ktore powinny by¢ realizowane w zakresie mobilnosci niskoemisyjnej, sugeruje sie m.in.

zakup, modernizacje niskoemisyjnego i bezemisyjnego taboru na potrzeby transportu publicznego
zasilanego paliwem alternatywnym, przy czym priorytetem powinny byé projekty zwigzane z zakupem
bezemisyjnych pojazdow transportu publicznego.

budowe instalacji do dystrybucji nosnikéw energii dla niskoemisyjnego transportu, tak aby zwiekszy¢
dystans i czestotliwos¢ kurséw,

dostosowanie infrastruktury stuzacej do obstugi transportu publicznego i pasazeréw, w tym likwidowanie
barier architektonicznych, rozszerzeie wspdlnego biletu,

budowa infrastruktury do tadowania/tankowania zeroemisyjnych pojazdow,

budowe, przebudowe, rozbudowe liniowej i punktowej infrastruktury transportu publicznego
i niezmotoryzowanego, np.: zintegrowanych centréw przesiadkowych, drog rowerowych, parkingéw
Park&Ride i Bike&Ride, budowe buspaséw,

budowe systemu roweru publicznego/wypozyczalni roweréw, ktére umozliwig potaczenie obszaréw nie tylko
sgsiadujacych gmin, lecz rowniez powiatdw,

Inteligentne Systemy Transportowe, konieczno$¢ priorytetyzacji transportu publicznego w ruchu: system
centralnego sterowania ruchem drogowym oraz monitorowania ruchu drogowego (np.: sygnalizacja
akustyczna, $wietlna, znaki drogowe o zmiennej tresci), system zarzadzania zdarzeniami i automatyczna
rejestracja wykroczen drogowych, system zarzadzania miejscami parkingowymi i kontrola dostepu,
zintegrowany system elektronicznej obstugi podréznych w transporcie publicznym: elektroniczny system
informacji pasazerskiej (np. elektroniczne tablice informacyjne), elektroniczny system dystrybuciji
i identyfikacji biletow;

dziatania informacyjne i edukacyjne promujace wsrdéd mieszkancéw regionu niskoemisyjny transport
publiczny,

inwestycje w drogi lokalne lub regionalne jako niezbedny i uzupetniajacy element projektu dotyczacego
systemu zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w tym drdg zapewniajacych bezposredni dojazd do dworcéw

aktobusowych i kolejowych..

Efektem zrealizowanych projektéw bedzie m.in.

redukcja emisji gazow cieplarnianych,

rozwoj niskoemisyjnych zrédet energii,

poprawa efektywno$ci energetycznej,

0szczednosci na zuzyciu energii,

zmniejszenie negatywnego wptywu transportu publicznego na srodowisko,

zwigkszenie atrakcyjno$ci transportu publicznego dla mieszkafcow poprzez usprawnienie systemu obstugi
i informacji pasazeréw,

rozwoj systemu drég rowerowych, promowanie cyklizmu jako alternatywnego Srodka transportu,
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promocja nowych wzorcéw konsumpcji: edukacja lokalnej spotecznodci w zakresie efektywnosci
energetycznej,

zwiekszenie ptynnosci ruchu na drogach w wojewddztwie opolskim,

zwigkszenie bezpieczenstwa podroznych,

zmniejszenie liczby wypadkow drogowych,

zwiekszenie dostepnosci do infrastruktury komunikacyjnej dla 0s6b o ograniczonej sprawno$ci ruchowej
(tymczasowej lub statej),

zwiekszenie komfortu podrozy,

skrocenie czasu podrozy komunikacjg miejska,

uptynnienie ruchu transportu miejskiego w zattoczonych obszarach,

zmniejszenie kosztow obstugi i utrzymania infrastruktury i taboru transportu publicznego,

integracje funkcjonujacych na danym obszarze form transportu, w tym transportu publicznego

z komunikacjg indywidualng (piesza, rowerowa, samochodowg).

PTWO 2030 - aktualizacja 85



PTWO 2030 6©2606®

6.3. Glowne zadania realizowane przez Wojewodztwo Opolskie do 2030 roku

wynikajace ze scenariusza optymalnego

Inwestycje na sieci drég wojewddzkich

linwestycje na drogach wojewddzkich mozna podzieli¢ na dwie kategorie:
- budowa obwodnic,
- rozbudowa odcinkéw drog wojewddzkich.
Na ponizszej mapie zestawiono zbiorczo najwazniejsze zadania inwestycyjne, planowane do realizacji do 2030 roku.

Rysunek 24 Wykaz zadan wynikajacych ze scenariusza optymalnego na sieci drog wojewddzkich
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Tabela 24 Obwodnice w ciggu drég wojewddzkich do roku 2030

Natezenie ruchu poj./

Dtugosé Dtugosé drég
. planowanej | wojewddzkich dobg w 2020 .
Lp. Nazwa obwodnicy . .
obwodnicy | do przekazania
[km] [km] Ogotem | Ciezarowe
Budowa obwodnicy miejscowosci Nysy w
| ciagu drég wojewsdzkich nr 411 i 489 460 10.3 6322 731
9 Budowa pbwodnic_y m?ejsgoqu.ci Glogowek w 4,90 3.90 3676 546
ciagu drogi wojewodzkiej nr 416
3. Budowa 9bwodn|cy miejscowosci Strzeleczki 270 280 4936 667
w ciagu drogi wojewddzkiej nr 409
Budowa obwodnicy miejscowosci Namystow
4 w ciagu drogi wojewodzkiej 454 i 451 430 3,00 6065 959
Budowa obwodnicy miejscowosci
5. | Boguchwatéw w ciagu drogi wojewodzkiej nr 1,90 1,70 2163 291
416
Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrzen
6. Wielki w ciagu drogi wojewodzkiej 454 6.46 260 10636 1214
Budowa obwodnicy miejscowosci Przywory w
7. | ciagu drogi wojewodzkiej nr 423 do granicy 3,50 3,10 6004 1034
miasta Opole
8. Budowa pbwodnic_y mi.ejsgowo.éf:i Podkfmier'\ 260 14 6322 731
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 411

* Inwestycja wpisana zostata do Il scenariusza rozwojowego
Zrédfto: ZDW w Opolu

Rozwdj infrastruktury drogowej jest konieczny, gdyz jest to gtéwny element transportowy bez ktérego nie bytoby

wiasciwego przeptywu osob i towarow. W wojewddztwie opolskim jednym z wigkszych problemdw jest zbyt mata

ilos¢ obwodnic. Taka sytuacja powoduje, ze duza ilo$¢ pojazdéw, w tym pojazdéw ciezarowych, w dalszym ciggu

musi przejezdza¢ przez, nierzadko, zabytkowe centra miast i miasteczek, generujac bardzo duzg ilo$¢ spalin

i hatasu. Problemy z tym zwigzane zostaly zauwazone juz na etapie budowy Strategii Rozwoju Wojewddztwa

Opolskiego ,Opolskie 2030", gdzie jako stabe strony wskazano na jako$¢ powietrza i ograniczong dostepnosé

transportowg wewnatrz regionu.

Podjete juz wczesniej dziatania przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (obwodnice m.in.: Niemodlina,

Nysy, Kedzierzyna-Kozla) jak i Zarzadu Wojewoddztwa Opolskiego (obwodnice m.in.: Grodkowa, Malni i Choruli,

Gtubczyc) nie rozwigzujq jednak wszystkich problemdw zwigzanych z odsunieciem ruchu tranzytowego poza $cistg
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zabudowe mieszkaniowg, jak i poprawy rozdziatu ruchu oraz bezpieczenstwa drogowego. Réwniez w Strategii

,Opolskie 2030" wskazano na koniecznos¢ rozwoju infrastruktury komunikacyjnej, a w szczegolnosci budowe

obwodnic i przepraw mostowych w regionie oraz poprawe wewnetrznej dostepnosci drogowej w regionie.

Tabela 25 Obwodnice w ciggu drég wojewodzkich do roku 2030 - charakterystyka

Budowa obwodnicy miejscowosci Nysa w ciagu drég wojewddzkich nr 411 489

Nysa stanowi duzy wezet komunikacyjny do ktérego prowadzg drogi krajowe
(46, 41), wojewddzkie (411, 489, 406, 407) i linie kolejowe (kierunek Opole,
Brzeg, Ktodzko, Kedzierzyn-Kozle). Po wybudowaniu obwodnicy w ciggu drog
krajowych nr 41 i 46 ruch tranzytowy zostat od strony Opole, Ktodzka i
Prudnika wyprowadzony z centrum miasta. Pomimo wykonanej inwestycji
przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad — w ciggu drogi
wojewodzkiej Nr 411 prowadzacej do Nysy od strony Gtuchotaz w dalszym
Stan istniejacy ciggu powstawaty zatory w ruchu, ktére kumulujg sie na wysoko$ci mostu
Bema przez Nyse Ktodzka. Dodatkowym problemem jest przejazd kolejowy
zZlokalizowany na przecieciu z ulicg Krawiecka, ktéry w przypadku zamkniecia
powoduije, iz ustawia sie kolejka samochoddw na drodze wojewddzkiej nr 411
uniemozliwiajgc swobodny przejazd (sytuacja ta moze sie pogorszyé po
rewitalizacji linii kolejowej nr 137 i zwigkszonej ilosci pociggdw). Ponadto
zaobserwowano zwiekszone natezenie ruchu w kierunku Gtuchotaz, ktére sg
baza wypadowa w Gory Opawskie.

13 919 - Nysa /DK 46-DW 489/ - DW 411

17 204 — Nysa /DW 489-DW 489/ — DW 411

SDRR [poj./doba] 8740 — Nysa /DW 489 — granica miasta/ — DW 411

17 604 — Nysa /DK 46 — DW 411/ - DW 489

5405 — Nysa /DW 411/ - Niwnica /DW 489/ - DW 489

Wybudowanie obwodnicy miejscowosci Nysa taczacej droge wojewddzkg nr
411 z drogaq krajowg nr 41 (rondo) ma na celu przede wszystkim zmniejszenie
ucigzliwosci komunikacyjnych od strony potudniowej miasta i domkniecie
,Systemu” obwodnic. Realizacja tej inwestycji ma réwniez poprawi¢ warunki
komunikacyjne oraz wptynaé na wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu przy
jednoczesnym udroznieniu drogi wojewddzkiej nr 411 i 489. Nastgpi
rozdzielenie ruchu samochodowego od niechronionych uczestnikéw poprzez
budowe drogi dla pieszych i rowerzystow na odcinku Nysa — Podkamief. W
kazdym z rozwazanych wariantéw obwodnica musi przecig¢ (wiaduktem) linig
kolejowg nr 137, ktdra przewidziana jest do rewitalizacji i elektryfikacji.
Obwodnica ma by¢ ostatnim elementem odcigzenia drég zlokalizowanych w
centrum miasta. Z jednej strony ma umozliwi¢ wyjazd w kierunku autostrady
A4, Opola, Korfantowa mieszkaricom potudniowych dzielnic Nysy, a z drugie;
strony wykluczy¢ ruch transportu tranzytowego od strony Republiki Czeskiej i
Gluchotaz.  Jednocze$nie nastgpi poprawa dostepnosci do  uktadu
obwodnicowego od strony miejscowos$ci Hajduki Nyskie i Krepnica.

Obwodnica Nysy w ciggu drdg krajowych nr 41 i 46

Stan docelowy

Wykonane Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 411 Nysa — Gtuchotazy
Zadania Rozbudowa DK 41 w m. Wierzbiecice
powigzane Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 411 w m. Przetek

Projektowane | Budowa drogi pieszo-rowerowej Nysa — Podkamien
Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 Katowice — Nysa — Legnica
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Budowa obwodnicy miejscowosci Glogéwek w ciggu drogi wojewéddzkiej nr 416

Stan istniejacy

Glogowek jest Sredniej wielkosci miejscowoscia, gdzie liczba mieszkarncow
wynosi 5300 osdb. Droga wojewddzka nr 416 przebiegajaca przez miejscowosé
nie generuje bardzo duzego nateZenia ruchu drogowego, ale przebiega w bardzo
niekorzystnym ukladzie geometrycznym, co generuje szereg probleméw
zwigzanych gtéwnie z bezpieczenstwem ruchu, jak réwniez ze zwigkszong
emisja spalin i hatasu z uwagi na konieczno$¢ czestego zwalniania i ruszania
pojazdéw. Przedmiotowe wynika z samego przebiegu drogi (jadac od
Krapkowic): trzy skrzyzowania pod katem 90 stopni, rondo typu matego z droga,
krajowa nr 40, wspélny przebieg z droga krajowa nr 40 na odcinku 400 metréw, a
nastepne kolejne, tym razem nienormatywne skrzyzowanie w powiazaniu z
uktadem drog jednokierunkowych. Istniejace rozwigzanie drogowe w potaczeniu
ze Scistq zabudowg mieszkaniowa i ustugowa uniemozliwia dostosowanie drogi
do witasciwych parametréw technicznych.

SDRR [poj./doba]

3676 — Krapkowice /DK 45/ — Gtogdwek /DK 40/ — DW 416
1419 — Gtogowek /DK 40/ - Klisino /DW 417/ - DW 416

Stan docelowy

Obwodnica ma zosta¢ zrealizowana od strony potudniowo-wschodniej stajg sie
jednoczes$nie na odcinku pomiedzy droga krajowg nr 40 a drogg wojewddzka nr
416 (na kierunku do Gtubczyc) zalgzkiem obwodnicy w ciggu tej pierwszej drogi.
Nowa droga ma odcigzy¢ centrum miasta oraz skrdci¢ czas przejazdu, a
jednocze$nie poprawi¢ dostep do terenow inwestycyjnych zlokalizowanych w
obrebie ulicy Wiejskiej. Na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 40 ma powsta¢
rondo, a linia kolejowa nr 137 ma zostac przekroczona przy pomocy wiaduktu w
parametrach uwzgledniajacych jej rewitalizacje.

Rozbudowa odcinkdw drogi wojewddzkiej nr 416 w ramach projektu pn.:

Wykonane ,Poprawa dostepnosci potudniowej czesci Wojewddztwa Opolskiego do
autostrady A4” RPO WO 2014-2020
Zadania Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odc. Sciborowice — Komnica
powigzane Budowa obwodnicy miejscowosci Boguchwatow
Projektowane | Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 Katowice — Nysa — Legnica

Budowa trasy rowerowej nr 655 Glogdwek — Gtubczyce — granica panstwa
(Opava)

Budowa obwodnicy miejscowosci Strzeleczki w ciggu drogi wojewédzkiej nr 409

Stan istniejacy

Strzeleczki sg miejscowoscig, zlokalizowang w centralnej czesci Wojewddztwa
Opolskiego w powiecie krapkowickim. Zabudowania miejscowo$ci potozone sg
po obu stronach drogi wojewddzkiej nr 409, przy czym bardziej zwarta zabudowa
wystepuje od strony potnocnej, gdzie znajduje sie rowniez siedziba gminy.
Wystepuja skrzyzowania z drogami gminnymi oraz powiatowymi. Od strony
potudniowej przebiega linia kolejowa nr 306 o znaczeniu pafstwowym relacji
Krapkowice — Prudnik. Linia ta biegnie rownolegle do drogi wojewddzkiej i zbliza
sie do nigj na odlegtos¢ kilku metréw na wylocie z miejscowo$ci w kierunku
Prudnika. Przebieg drogi wojewodzkiej nr 409 jest czytelny za wyjatkiem
ciasnego fuku przed skrzyzowaniem z ulica Prudnicka. Problemem jest
zwiekszajace sie natezenie ruchu drogowego, ktére wzrosto od poczatkéw
pomiaréw o prawie 1000 pojazdéw na dobe i zabudowa mieszkaniowa, ktéra
uniemozliwia ochrone mieszkancow przed hatasem (czeste zjazdy, brak
odpowiedniej szeroko$ci pasa drogowego). Najwigkszy ruch wystepuje w dni
wolne od pracy i jest spowodowane dojazdem od strony autostrady A4 do Zamku
w Mosznej — bardzo waznej atrakgji turystycznej Wojewodztwa Opolskiego.

SDRR [poj./doba]

4936 — Debina /DW 414/ — Krapkowice /DK 45/ — DW 409
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Stan docelowy

Poprawa jakosSci zycia mieszkancow Strzeleczek, jest kluczowym argumentem
przySwiecajagcemu  zatozonym planom. Liczna zabudowa jednorodzinna
uniemozliwia poprawe klimatu akustycznego. Z drugiej strony obwodnica
poprawi dojazd od Zamku w Mosznej i dalej na pogranicze polsko-czeskie.
Planowany przebieg obwodnicy od strony potudniowej omija cata zabudowe w
bezpiecznej odlegtosci i nie powinien wzbudzaé¢ zadnych konfliktéw. Dojazd do
potozonych tam pol zostanie zapewniony poprzez drogi serwisowe; linia
kolejowa zostanie przekroczona przy pomocy wiaduktow. Zostanie réwniez
zapewnione bezpieczne powigzanie z drogami nizszych kategorii.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 na odc. DW 414 (Debina)- Strzeleczki
Wvkonane RPO WO 2014-2020 i Strzeleczki — Dobra (Srodki wtasne)
Zadania y Budowa drogi pieszo-rowerowej nr 656 Prudnik — Debina — Zielina wraz z MOR
powigzane Moszna
Projektowane | Dalsze etapy budowy drogi pieszo-rowerowej nr 656 w kierunku Krapkowic

Budowa obwod

nicy miejscowosci Namystéw w ciggu drogi wojewoédzkiej nr 451

Stan istniejacy

Namystéw jako siedziba starostwa i gminy jest preznie rozwijajacym sie miastem
w potnocno-zachodniej czeSci Wojewodztwa Opolskiego. Dziatki inwestycyjne
potozone sq wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 451 na wylocie z miasta w kierunku
Bierutowa. Od potudnia do miasta prowadzi droga krajowa nr 39. Droga
wojewddzka nr 451 ma swdj poczatek na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 39
(rondo: skrzyzowanie ul. Jana Pawla |Il, Bohateréw Warszawy i gen.
Sikorskiego). Droga omija rynek, ktéry potozony jest od strony potudniowe;j,
krzyzuje si¢ z dwoma drogami powiatowymi i w kofcu prowadzi do terenow
inwestycyjnych. W ostatnich latach zaobserwowano gwattowne zwigkszenie sie
natezenia ruchu drogowego (3268 pojazdéw na dobe w 2000 roku, 9143
pojazddw na dobe w 2010 roku) i pogorszenie bezpieczenstwa (wypadki z
udziatem oséb zabitych). Spowodowane jest to rozwojem strefy inwestycyjnej, a
takze wybieraniem przedmiotowej drogi jako dojazdu do Wroctawia, Ole$nicy i
S8. Droga ta jednoczes$nie rozdziela cze$¢ mieszkalng miejscowosci od instytucii
i ustug, ktore zlokalizowane sg na rynku i w jego obrebie. Bez skutecznego
wyprowadzenia ruchu z Namystowa brak jest mozliwosci na diametralng
poprawe bezpieczenstwa ruchu oraz zmniejszenie innych ucigZliwosci
komunikacyjnych i dalszy rozwéj terenéw inwestycyjnych.

SDRR [poj./doba]

6065 — granica wojewddztwa — Namystéw — DW 451
12 810 — przejscie przez miasto — DW 451

Stan docelowy

Obwodnica ma zosta¢ poprowadzona od strony potudniowo-zachodniej w
powigzaniu z rozbudowang, ostatnio drogg krajowg nr 39. Takie rozwigzanie
umozliwi przejecie ruchu tranzytowego réwniez z tej drogi bez koniecznosci jego
wprowadzania w S$ciste centrum. Podobnie jak w pozostatych omawianych
przypadkach linia kolejowa nr 143 Kluczbork — Ole$nica — Wroctaw zostanie
pokonana za pomocg wiaduktu. Projektowana obwodnica ominie zabudowe
mieszkaniowa, przetnie drogi nizszych kategorii, z ktérymi zostanie powigzana.
Taki uktad poprawi rozdziat ruchu z trzech kierunkow: od strony Wroctawia i S8,
Brzegu i Opola. Uktad ten pozwoli na wyprowadzenie ruchu tranzytowego nie
tylko z drogi wojewddzkiej nr 451, ale réwniez, czesciowo, z drogi krajowej nr 39,
co jest bardzo istotne z uwagi na plany budowy obwodnicy Brzegu w ciggu tej
drogi. Rozwigzanie to poprawi réwniez dojazd do roznych czesci miasta
(drogami powiatowymi), a takze do strefy inwestycyjnej. Obwodnica poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego, a takze zredukuje negatywne oddziatywanie
zwigzane z emisjq spalin.

Zadania | Wykonane

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na DK 39 odc. Smarchowice Wielkie
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powigzane

— Namystow
Rozbudowa osi pétnoc-potudnie — DW 454 - RPO WO 2014-2020
Rozbudowa odcinkéw drogi wojewodzkiej nr 451

Projektowane

Budowa obwodnicy miejscowosci Namystow w ciggu DK 39
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 451 od projektowanej obwodnicy do Wilkowa

Budowa obwodnicy miejscowosci Boguchwatdw w ciagu drogi wojewddzkiej nr 416

Stan istniejacy

Miejscowo$¢ Boguchwatdéw jest niewielkgq wioska potozong w powiecie
glubczyckim. Zabudowania przedmiotowej miejscowosSci graniczg z pasem
drogowym, przez co niemozliwa jest rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 416 w
parametrach takich samych, jak w przypadku jej pozostatych odcinkéw. Nie ma
mozliwo$ci budowy wiasciwej szerokosci chodnikow, nie wspominajac o drodze
dla pieszych i roweréw. Jednocze$nie wystepuje kilka ciasnych fukow
poziomych. Taka sytuacja powoduje, iz brak jest odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, gdyz mieszkancy narazeni sg na przejazd
pojazdow tuz pod oknami ich zabudowan. Jedynym rozwigzaniem zwigzanym z
poprawa $rodowiska ich zycia jest wykonanie obwodnicy.

SDRR [poj./doba]

2163 - Gtubczyce — Nowa Cerekwia /DW 419/ — DW 416

Stan docelowy

Projektowana obwodnica ma przebiega¢ od strony zachodniej i zaczyna¢ sie i
konczy¢ na drodze wojewodzkiej nr 416. Nowa droga przebiega¢ bedzie nad
rzeczka Ziotnik (most), a w razie koniecznosci dojazd do p6l zostanie
zapewniony drogami serwisowymi. Zadna z nieruchomo$ci nie zostanie
pozbawiona dostepu do drog publicznych. Budowa obwodnicy wyprowadzi ruch
poza miejscowos¢, co zredukuje do minimum negatywne oddziatywanie
Zwigzane z ruchem samochodowym.

Rozbudowa odcinkdw drogi wojewodzkiej nr 416 w ramach projektu pn.:
_ Wykonane ,Poprawa dostepnosci potudniowej czesci Wojewddztwa Opolskiego do
Zadania autostrady A4" RPO WO 2014-2020
powiazane Proicktowane Budowa obwodnicy Gtogoéwka w ciaggu DW 416
) Budowa obwodnicy Gtubczyc i Grobnik w ciggu DK 38

Budowa obwodnicy miejscowos$ci Przywory w ciggu drogi wojewédzkiej nr 423

Stan istniejacy

Przywory sg niewielkg miejscowoscig graniczacg od pétnocy z miastem Opole.
Droga wojewddzka nr 423 biegnie waskim korytarzem (bez mozliwoSci
rozbudowy do odpowiednich parametrow technicznych). Zabudowa, gtéwnie
jednorodzinna, zlokalizowana jest bezposrednio przy pasie drogowym. Od strony
wschodniej (réwnolegle do drogi wojewodzkiej) przebiega linia kolejowa nr 136
Opole Groszowice — Kedzierzyn-Kozle oraz tereny lesne. Od strony zachodniej
rzeka Odra. Drogq tgq czesto prowadzone sg przejazdy pojazddw
ponadgabarytowych z Parku Przemystowego Metalchem, gdzie znajduje sie port
na rzece Odrze. Taki uktad powoduje, ze mieszkancy narazeni sg bezpo$rednio
na zwigkszony poziom hatasu, emisji spalin oraz duze natgZenie ruchu
drogowego, gtéwnie tranzytowego. W centrum miejscowo$ci droga krzyzuje sie z
drogg powiatowa nr 17120, ktdra réwniez generuje dodatkowy ruch.

SDRR [poj./doba]

6004 — Opole — Katy Opolskie — DW 423

Stan docelowy

Budowa obwodnicy miejscowosci Przywory byta juz planowana w latach 90 XX
wieku — zostaty wykupione nieruchomo$ci pod inwestycie do granic miasta
Opola. Podstawowym celem obwodnicy bytoby skomunikowanie wezta
autostrady A4 Krapkowice z Parkiem Przemystowym Metalchem (potencjalny
wezet multimodalny) oraz potudniowymi dzielnicami Opola (Grotowice,
Groszowice, Malina, Grudzice). W tym celu zrealizowana zostata budowa
obwodnicy Malni i Choruli. Ostatnim elementem fgczacym autostrade A4 z
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terenami inwestycyjnymi miasta Opola jest wtadnie obwodnica miejscowosci
Przywory do powigzania z przebudowanym uktadem drég PPM. Obwodnica ma
przebiega¢ zgodnie z wczeéniej zaplanowang lokalizacjq — od strony Odry. Z
jednej strony poprawi to komfort podrézowania i przewozu towardw pomiedzy
autostradg A4 a PPM, a z drugiej zmniejszy negatywng presje zwigzang z
ruchem samochodowym w samej miejscowosci.

Zadania Wykonane

powigzane

Obwodnica miejscowosci Malnia i Chorula w ciggu drogi wojewddzkiej nr 423
RPO WO 2014-2020

Przebudowa drég gminnych na terenie Parku Przemystowego Metalchem RPO
WO 2014-2020

Budowa P&R i B&R przy staciji kolejowej Opole Grotowice RPO WO 2014-2020

Projektowane

Budowa P&R i B&R na wysokosci petli autobusowej w m. Przywory
Budowa potgczenia obwodnicy miejscowos$ci Przyrowy z PPM.

Budowa obwodnic

miejscowosci Dobrzen Wielki w ciagu drogi wojewédzkiej nr 454

Stan istniejacy

W 2009 roku podpisano List Intencyjny pomiedzy przedstawicielami
Wojewddztwa Opolskiego, Miasta Opola, Gminy Dobrzer Wielki PGE Elektrowni
Opole S.A. (wéwczas) w sprawie planowanej budowy obwodnicy Gminy Dobrzen
Wielki w ciggu drogi wojewddzkiej nr 454 i potaczenia obwodnicy z uktadem
komunikacyjnym  Wojewddztwa Opolskiego i Miasta Opola.  Strony
zadeklarowato wole wspdlnego dziatania w celu realizacji przedsigwziecia
polegajacego na poprawie uktadu komunikacyjnego w ciagu drogi wojewddzkiej
nr 454 na terenie Gminy Opole i Dobrzen Wielki poprzez budowe obwodnicy i
wezta drogowego na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 45 i 46 w ciggu
Obwodnicy Poétnocnej Miasta Opola. Dwa pierwsze elementy docelowego uktadu
komunikacyjnego wskazanego w Liscie Intencyjnym z 2009 roku zostaty
zrealizowane: budowa wezta na Obwodnicy Pétnocnej Opola oraz | etap budowy
obwodnicy Gminy Dobrzern Wielki, t. obwodnica Czarnowasow (z
przygotowanym skrzyzowaniem w celu potgczenia z obwodnicg Dobrzenia
Wielkiego). Natezenie ruchu jakie wystepuje w miejscowosci Dobrzen Wielki jest
jednym z najwigkszych w wojewddztwie opolskim. W latach 2021 i 2022 na
terenie miejscowosci miato miejsce 97 zdarzeh drogowych (12 wypadkéw i 85
kolizji). Droga wojewddzka Nr 454 jest kreta posiada liczne skrzyzowania z
drogami nizszych kategorii, droga dla pieszych i rowerzystéw nie spetnia
podstawowych warunkéw stawianych takiej infrastrukturze. Dodatkowo
wystepuja liczne przejécia dla pieszych.

SDRR [poj./doba]

10 636 — Borki — Dobrzen Wielki /DW 457/ - DW 454
5263 — Dobrzen Wielki /DW 457/ — Pokéj — DW 454

Stan docelowy

Obwodnica w sposob wtasciwy i wyczekiwany przez mieszkancéw rozwigzataby
wszystkie problemy komunikacyjne jakie obecnie wystepujg na przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 454 przez miejscowosci Dobrzer Maty i Dobrzen Wielki. Przede
wszystkim poprawitaby bezpieczenstwo ruchu drogowego, skrécitaby czas
podrozy, w lepszy sposob powigzataby tereny wokét Elektrowni Opole z uktadem
komunikacyjnym. Jednoczes$nie nastgpitoby odsuniecie ruchu poza $cisfa
zabudowe mieszkaniowa, zmniejszenie zatorow komunikacyjnych, a takze
wiasciwe powigzanie pdtnocno-zachodniej czesci wojewddztwa z jego centrum.
Nastapitaby réwniez diametralna poprawa zycia mieszkancow - zmniejszenie
drgan, hatasu, emisji zanieczyszczen. Obwodnice projektuje sie od strony
wschodniej Elektrowni Opole. Jest poczatek miatby miejsce na rondzie, ktére
zostato juz przygotowanie do realizacji kolejnego etapu. Koniec obwodnicy —
pomiedzy miejscowosciami Dobrzen Wielki i Kup na prostym odcinku drogi.
Istniejacy ciag pieszo-rowerowy nie zostatby przerwany, a w sposob bezpieczny
przeprowadzony przez nowo powstate skrzyzowanie.
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Zadania
powigzane

Odcinki drogi nr 661 dla pieszych i rowerzystéw Opole — Namystow
Obwodnica miejscowosci Czarnowasy w ciggu drogi wojewodzkie

Wykonane | 454 RPO WO 2014-2020
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 w miejscowo$ci Kup RPO WO 2014-2020
. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odc. Kup - tadza
Projektowane

Dalsze etapy drogi pieszo-rowerowej nr 661

Budowa obwodnicy miejscowosci Podkamien w ciagu drogi wojewddzkiej nr 411

UWAGA: Inwestycja zostata uwzgledniona w Il scenariuszu rozwojowym, niemniej jednak jest dziafaniem
priorytetowym dla Zarzadcy, dlatego zostata potraktowana rownowaznie z ww. obwodnicami.

Stan istniejacy

Przedmiotem inwestycji jest wybudowanie obwodnicy miejscowosci Podkamien
stanowigcej potaczenie kontynuacje obwodnicy m. Nysa od ronda w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 411 pomiedzy m. Nysa a m. Podkamien. Dtugo$¢ to ok. 2,6 km.
Poprawa jakosci zycia mieszkancow Podkamienia, jest kluczowym argumentem
przy$wiecajacemu zatozonym planom.

SDRR [poj./doba]

6322 poj./dobe 2020, w tym 731 poj. ciezarowych

Stan docelowy

budowa obwodnicy dt. ok. 2,6 km — klasa techniczna drogi G, no$nos¢
nawierzchni — 115 kN/o§,

- budowa systemu odwodnienia drogi,

- budowa drég serwisowych (transportu rolnego) — dt. ok. 3,5 km,

- budowa 1 skrzyzowania - wigczenie obwodnicy do drogi wojewddzkiej nr
411

- budowa obiektdw inzynierskich:

- przejazd gospodarczy na drogg gminng,

- budowa 4 przepustow drogowych,

- zagospodarowanie zieleni przydroznej

- wykonanie elementdw organizacji i bezpieczenstwa ruchu,

- przebudowa istniejgcego uzbrojenia terenu kolidujgcego z projektowang
drogq (np. sie¢ energetyczna, sie¢ telekomunikacyjna, kanalizacja,
wodociagi),

- przebudowa odcinkéw istniejgcych drog nizszej kategori wraz z
dowigzaniem ich do projektowanej obwodnicy.

Realizacja tej inwestycji ma poprawi¢ warunki komunikacyjne oraz wptynaé na
wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu przy jednoczesnym udroznieniu drogi
wojewodzkiej nr 411. Nastapi rozdzielenie ruchu samochodowego od
niechronionych uczestnikéw poprzez budowe drogi dla pieszych i rowerzystow
na odcinku Nysa — Podkamien.

Zadania
powigzane

Obwodnica Nysy w ciggu drog krajowych nr 41 i 46

Wykonane Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 411 Nysa — Gtuchotazy
Rozbudowa DK 41 w m. Wierzbiecice
Budowa obwodnicy miejscowosci Nysa w ciggu drég wojewddzkich nr 411 i 489
Proi Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 411 w m. Przetek
rojektowane

Budowa drogi pieszo-rowerowej Nysa — Podkamien
Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 Katowice — Nysa — Legnica

Zrédfo: ZDW w Opolu
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Tabela 26 Inwestycje w ciagu drogi wojewodzkiej 408

Lp. d:\(l);i Nazwa zadania

1 408 I1?S7zggdowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Kedzierzyn-Kozle - Brzezce w km 0+200 —
2. 408 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Ortowice

3. 408 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Brzezce w km 1+700 — 3+300

4, 408 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Stare Kozle - Bierawa

5. 408 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Kotlarnia — Goszyce w km 15+800 — 17+000
6. 408 | Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 408, 423 z drogq krajowg nr 40

7. 408 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Kotlarnia — Goszyce — granica wojewddztwa
8. 408 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Korzonek - Ortowice

9. 408 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Ortowice - Kotlarnia

Zrédto: ZDW w Opolu

Tabela 27 Inwestycje w ciagu drogi wojewodzkiej 409 i 423

Lp. d:\(l)rgi Nazwa zadania

1. 423 | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 423 w m. Obrowiec

2. 423 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 w m. Zdzieszowice

3. 423 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku Rozwadza - Zdzieszowice

4 409 Zmigna prz’et.)iegu drogi wojewodzkiej nr 409 wraz z budowg wiaduktu nad linig kolejowg PKP w
miejscowo$ci Gogolin

5. 409 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 w m. Gogolin

6. 423 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku Obrowiec- Krepna

7. 423 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odc. Januszkowice — Kedzierzyn- Kozle

8. 423 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku Krepna - Rozwadza

9. 423 | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 423 w miejscowosci Kedzierzyn Kozle ETAP |

Zréato: ZDW w Opolu

Tabela 28 Inwestycje w ciagu drogi wojewddzkiej 416

Lp. d:\lorgi Nazwa zadania

1 416 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Sciborowice - Kérnica
2. 416 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Pietna - Sciborowice
3. 416 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Rzepcze - Gtogéwek
4 416 | Rozbudowa skrzyzowania drog wojewddzkich nr416 i 417 w m. Szonow

Zréato: ZDW w Opolu
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Tabela 29 Inwestycje w ciagu drogi wojewodzkiej 454

Lp. d:\(l);i Nazwa zadania

1. 454 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 w m. Kroguina

2. 454 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Ziemietowice — Namystow

3. 454 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Pokdj - Zieleniec

4, 454 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Krzywa Goéra - Pokdj

5. 454 | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 454 na odcinku Krogulna — Swierczow

6. 454 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Kup - tadza

7 | 454 | Budowadrogidia pieszych i rowerow w ciagu drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku
Ziemietowice - Namystow

Zrédfo: ZDW w Opolu

Tabela 30 Inwestycje w ciagu drogi wojewddzkiej 901
Nr

drogi
901 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Zawadzkie - Kielcza

Lp. Nazwa zadania

901 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Pietraszow - Zawadzkie

901 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Bzinica Stara - Pludry

1
2
3. | 901 Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 na odcinku Zebowice - Kocury
4
5

901 Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 w m. Zawadzkie

Zrédfo: ZDW w Opolu

Tabela 31 Inwestycje w ciagu drogi wojewodzkiej 414 i 429

L Nr Nazwa zadania
p. .
drogi
1. | 414 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 w miejscowo$ci Proszkéw”
2. | 429 | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 429 w miejscowosci Proszkow
3. | 414 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odcinku Pomologia-Proszkow
4 | 414 Budowa potaczenia drogi wojewodzkiej nr 414 z nowym weztem autostradowym Proszkow-
' Ochodze

Zréato: ZDW w Opolu
W zatgczniku nr 1 wskazano planowane inwestycje na sieci drog krajowych i wojewodzkich.

Tabela 32 Inwestycje w ciggu drég wojewddzkich wplywajace na poprawe hezpieczenistwa ruchu drogowego
- przejscia dla pieszych w ciagu drég wojewodzkich

Lista przejs¢ dla pieszych przeznaczonych do realizacji w ramach Marszatkowskiego programu ,,SUPER ZEBRA"

Whnioskowana modernizacja:
Lp. Gmina Nr DW Miejscowos¢ dedykowane os$wietlenie/
sygnalizacja z dedykowanym os.

1 Gogolin 409 Gogolin, ul. Krapkowicka dedykowane o$wietlenie

2 Niemodlin 435 Niemodlin, ul. Opolska sygnalizacja z dedykowanym oS.
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3 Byczyna 487 Byczyna, ul. Zamojskiego dedykowane o$wietlenie
4 Biata 407 tacznik, ul. $w. Walentego dedykowane o$wietlenie
5 Strzelce Opolskie 426 Strzelce Opolskie, ul. Kozielska sygnalizacja z dedykowanym os.
6 Namystow 451 Namystéw, ul. gen. Sikorskiego dedykowane o$wietlenie
7 Namystow 451 Namystéw, ul. gen. Sikorskiego dedykowane o$wietlenie
8 Dobrodzien 901 Pludry, Aleja Wyzwolenia dedykowane o$wietlenie
9 Gogolin 409 Gogolin, ul. Strzelecka sygnalizacja z dedykowanym 0.
10 Nysa 411 Nysa, ul. Bema dedykowane o$wietlenie
1 Nysa 411 Nysa, ul. Jagiellonska dedykowane o$wietlenie
12 Bierawa 425 Dziergowice, ul. Kozielska dedykowane o$wietlenie
429 Komprachcice, ul. Niemodlinska dedykowane o$wietlenie
409 Krapkowice, ul. Prudnicka dedykowane o$wietlenie
429 Komprachcice, ul. Niemodlinska dedykowane o$wietlenie
407 Korfantdw, ul. Wyzwolenia dedykowane o$wietlenie
409 Dobra, ul. Prudnicka dedykowane o$wietlenie
457 KoScierzyce dedykowane o$wietlenie
457 Stare Siotkowice dedykowane o$wietlenie
418 Kedzierzyn-KoZle, ul. 24 Kwietnia sygnalizacja z dedykowanym oS.
426 Strzelce Opolskie, ul. Stawowa dedykowane o$wietlenie
423 Katy Opolskie dedykowane o$wietlenie
423 Januszkowice, ul. Wolnosci dedykowane o$wietlenie
494 Chudoba dedykowane o$wietlenie
901 Zawadzkie, ul. Opolska dedykowane o$wietlenie
457 Chroscice, ul. Powstaricow Slaskich dedykowane o$wietlenie
454 Dobrzen Wielki, ul. Namystowska dedykowane o$wietlenie
417 Klisino dedykowane o$wietlenie
409 Krapkowice, ul. Ks. Koziotka dedykowane o$wietlenie
423 Januszkowice, ul. Wolnosci dedykowane o$wietlenie
901 Zawadzkie, ul. Opolska dedykowane o$wietlenie
414 Przysiecz, ul. Opolska dedykowane o$wietlenie
410 Kedzierzyn-KoZle, ul. Raciborska dedykowane o$wietlenie
414 Opole, ul. Prészkowska dedykowane o$wietlenie
423 Opole, ul. Oswigcimska dedykowane o$wietlenie
SUPER ZEBRA 2023

I SUPER ZEBRA 2024

Zrédfo: Opracowanie UMWO
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Tabela 33 Inwestycje w ciagu drég wojewodzkich wplywajace na poprawe hezpieczenistwa ruchu drogowego
- budowa $ciezek rowerowych i chodnikéw w ciagu drég wojewodzkich

Budowa $ciezek rowerowych i chodnikdw w ciggu drég wojewddzkich w ramach zadania ,Poprawa
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego na drogach wojew 6dzkich
wojewodztwa opolskiego” - Umowa z Ministerstwem Infrastruktury nr 13/2023 z dnia 14 marca 2024 r.

Lp. Nazwa Nr drogi
1 Wedrynia - budowa chodnika DW 494
2 Nysa-Podkamien - budowa $ciezki rowerowe; DW 411
3 Swierczow - budowa $ciezki pieszo-rowerowej DW 454
4 Chréscina - budowa chodnika DW 435
5 Korfantéw - budowa $ciezki pieszo-rowerowe; DW 405
6 Gnojna - budowa chodnika DW 378
7 Glubczyce-Sady - budowa Sciezki pieszo-rowerowej DW 416

Zrédfo: Opracowanie UMWO

Tabela 34 Pozostate inwestycje wptywajace na poprawe BRD w ciggu drég wojewodzkich

Lp. | Nrdrogi Nazwa zadania

1 4161417 | Rozbudowa skrzyzowania drog wojewodzkich nr416 i 417 w m. Szondw

Rozbudowa uktadu komunikacyjnego ulic Kozielskiej, Dolinskiej i Mickiewicza w Strzelcach

2 426 Opolskich

3 | 4571458 | Rozbudowa skrzyzowania drog wojewddzkich nr 457 i 458 w m. Popielow

4 463 Rozbudowa skrzyzowan w ciggu drogi wojewodzkiej nr 463 w m. Ozimek

5 409 Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 409 w m. Krapkowice

6 418 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 418 wraz z rozbudowag skrzyzowania w m. Kedzierzyn-Kozle
7 406 Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 406 z droga powiatowa nr 16020

8 426 Rozbudowa skrzyzowania typu rondo w ciggu drogi wojewddzkiej nr 426 w m. Strzelce Opolskie

Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 408 i 423 z droga krajowa nr 40 w m.

9 | 4081423 |\ trierzyn-Kozle

Budowa chodnikéw i drdg dla pieszych i rowerdw, przebudowa chodnikéw na drogi dla pieszych
i rowerow

Zrédfo: Opracowanie UMWO
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Tabela 35 Inwestycje na sieci drég wojewodzkich - pozostate zadania

Lp. | Nrdrogi Nazwa zadania

1 409 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 na odcinku Rozniatow -Strzelce Opolskie

2 463 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 463 na odcinku Kolonowskie-Zawadzkie

3 463 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 463 wraz z przebudowa obiektow mostowych w m. Zawadzkie
4 401 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 w m. Ziobizna

5 461 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 461 w m. Dabréwka tubnianska i tubniany

6 487 Rozbudowa drogi wojewddzkiej 487 wraz ze zmiang jej przebiegu w miejscowos$ci Olesno

7 416 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 w m. Szonow

8 426 Rozbudowa skrzyzowania typu rondo w ciggu drogi wojewédzkiej nr 426 w m. Strzelce Opolskie
9 463 Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 463 w m. Kadtub Turawski

10 494 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 494 w m. Lowoszow

11 411 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 411 na odcinku Przetek — Gtuchotazy

12 401 Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach w ciggu obwodnicy Grodkowa -DW nr 401

13 451 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 451 na odcinku Wilkow -Namystow

14 407 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 407 na odcinku tacznik-Korfantow

15 | 401/403 |Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 od m. Przylesie do potaczenia z droga wojewoddzka nr 403
16 416 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Gtubczyce -Sady — Kietlice

17 401 Budowa drogi dla pieszych i roweréw w ciggu drogi wojewodzkiej nr 401 na odcinku Stary Grodkéw

- Skoroszyce
18 487 Budowa drogi dla pieszych i roweréw w ciagu drogi wojewddzkiej nr 487 w m. Gorzow Slaski
19 435 Budowa drogi dla pieszych i rowerdw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 435 ma odcinku Chroscina-
Wawelno
20 494 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 494 w miejscowosci Szumirad

Zrédto: ZDW w Opolu

Wskazane w tabeli 8 zadania (poz. 1-5.):

Rozbudowa DW 462 na odcinku Stobrawa-Kopanie — Losiow — Pogorzela — Krzyzowice,

Rozbudowa DW 429 od m. Polska Nowa Wie$ do DW 435 (Wawelno) i DW 435 (Wawelno) do DK 46,
Rozbudowa DW 424 na odcinku Gwozdzice — Odrowaz —Gogolin i DW 415 na odcinku Gwozdzice — Rogow

Opolski,

Rozbudowa odcinkéw drég wojewddzkich nr: 464 od rzeki Odry m. ChréScice, - 457 Chréscice — Dobrzen
Wielki, - 454 Dobrzen Wielki — Dobrzer Maty — Borki,
Rozbudowa odcinkéw drég wojewddzkich nr: - 459 Zelazna — Niewodniki, - 464 Narok do rzeki Odry,

to przedsiewzigcia o znaczeniu obronnym.

Zadania dotyczace zakupu nowego taboru

Samorzad Wojewodztwa Opolskiego, celem zwiekszenia komfortu podrézy i bezpieczerstwa, zaplanowat

kontynuacje dziatan dotyczacych zakupu nowego taboru kolejowego do pasazerskich regionalnych przewozéw

kolejowych. Nowy tabor mogg stanowi¢ zaréwno elektryczne zespoty trakcyjne, jak i pojazdy hybrydowe.

W ramach FEO 2021-2027 zaplanowano usprawnienie transportu zbiorowego w wojewddztwie opolskim poprzez

zakup 3 sztuk pojazdéw szynowych z napedem elektrycznym w wersji trojczionowej oraz 2 sztuk w wersji
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czterocztonowej - facznie 5 pojazdéw (+ 15 pojazdoéw jako opcje), dostosowanych m.in. do potrzeb oséb

0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie. Zakup nowych pojazdéw szynowych na potrzeby regionalnych przewozéw
kolejowych ma na celu poprawe komfortu i bezpieczehstwa podrozowania, zmniejszenie kosztdw eksploatacyjnych,
jak réwniez zapewnienie réwnosci szans w dostepie do kolejowych przewozow regionalnych. Projekt wptynie na
zwigkszenie mobilnosci mieszkancow wojewoddztwa opolskiego w dojazdach do pracy, szkdt, uczelni wyzszych oraz
instytucji uzyteczno$ci publicznej i kulturowej, a takze turystow, uczestnikéw imprez kulturalnych i sportowych.
Whptynie takze na poprawe $Srodowiska naturalnego oraz wyréwnanie szans ludno$ci wiejskiej, w tym zapewnienie
udogodnienia w dostepie do rynku pracy. Zwigkszenie mozliwosci migracyjnych ludno$ci uatrakcyjni te obszary

m.in. pod katem inwestycyjnym.

Pojazdy szynowe bedg wykorzystywane przez Operatora do realizacji regionalnych kolejowych przewozéw
pasazerskich w ramach zadan publicznych wnikajacych z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, na liniach
kolejowych przebiegajacych przez tereny inwestycyjne wojewodztwa. Pierwsze EZT oddane do uzytku zostang
w 2026 roku, kolejne w 2027. Finalne zapotrzebowanie Samorzadu Wojewodztwa Opolskiego wynosi jeszcze
15 pojazdéw, w tym 10 trojcztonowych i 5 czteroczionowych (ze wzgledu na rosnace potoki podréznych wzrasta
réwniez konieczno$¢ zwigkszenia liczby taboru). Dodatkowo celem poprawy warunkow na liniach spalinowych oraz
zaplanowanej do rewitalizacji w ramach Programu Kolej+ linii Racibérz — Ractawice Slaskie prowadzone jest
postepowanie na zakup 4 pojazdéw hybrydowych, z mozliwoscig rozszerzenia zamdwienia o kolejne 10 sztuk.
Zapewnienie nowego taboru kolejowego pozwoli takze zwiekszy¢ oferte przewozowa i uruchomi¢ dodatkowe pary

pociggow na liniach kolejowych.

Aktualnie wcigz na terenie Wojewodztwa Opolskiego znaczna cze$¢ potaczen, realizowana jest przy wykorzystaniu
przestarzatego taboru kolejowego, ktory wplywa na zanieczyszczenie $rodowiska naturalnego. Nowe pojazdy
szynowe wykonane w najnowszych technologiach w znacznym stopniu przyczynig sie do ograniczenia degradacii
$rodowiska naturalnego. Zmniejszy sie rowniez emisja zanieczyszczen do powietrza, co jest zgodne z Europejskq
politykq w zakresie zmiany klimatu. Ponadto zwigkszy sie poziom bezpieczerstwa, dostepnos¢ do komunikacji
zbiorowej, a poprzez skrécenie czasu przejazdu mozliwe bedzie lepsze wykorzystanie transportu publicznego
zachecajac tym samym mieszkancow do rezygnacji z samochodu.

Organizatorzy transportu autobusowego réwniez beda dziata¢ w kierunku wymiany taboru na niskoemisyjny.
Stworzenie konkurencyjnej i atrakcyjnej oferty publicznego transportu zbiorowego jest jednym z celéw do 2030 roku.
Aby tego dokonaC niezbedna jest poprawa jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego (zakup
nowoczesnego taboru o alternatywnych zrédtach napedu), infrastruktury uwzgledniajacej potrzeby osdb
z niepetnosprawno$ciami, budowa zintegrowanych weztdéw przesiadkowych (wraz z systemami parkingéw
Park&Ride i Bike&Ride oraz powigzania funkcjonalno-przestrzenne z siecig komunikacyjng — drogowq i kolejowa.
Inwestycjami towarzyszacymi wymianie taboru autobusowego winno by¢ réwniez wzmocnienie systemu potaczen
publicznym transportem zbiorowym, w tym m.in. wspieranie: rozwoju siatki potaczen i zwiekszania czestotliwosci

kursowania, koordynacji rozktadéw jazdy, wdrazanie wspdlnego biletu.
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6.4. Dziatania w ramach sieci bazowej TEN - T i jej weztoéw

Transeuropejska Sie¢ Transportowa — TEN-T jest instrumentem stuzacym koordynacji oraz zapewnieniu spdjnosci
i komplementarno$ci inwestycji infrastrukturalnych. W sktad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T wchodzg
szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie oraz rzeczne stanowigce najwazniejsze potaczenia z punktu widzenia
rozwoju Unii Europejskiej, a takze punktowe elementy infrastruktury w postaci portéw morskich, lotniczych,
$rodladowych i terminali drogowo-kolejowych. Ponadto, jej integralnym skfadnikiem sg rowniez inteligentne systemy
transportowe, ktorych wdrazanie przyczynia sie do poprawy przepustowosci sieci, bezpieczenstwa ruchu

i zmniejszenia zanieczyszczenia Srodowiska przez transport.

Rysunek 25 Sie¢ TEN-T - Linie kolejowe, porty i terminale kolejowo-drogowe
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e HEE Kolej konwencjonalna/ e EENR Kolej duzych predkosci/

planowane planowane

Zrédfo: Ministerstwo Infrastruktury

Do priorytetéw rozwoju TEN-T nalezy zaliczy¢:
- zapewnienie wiekszej dostepnosci we wszystkich regionach Unii;

- zapewnienie integracji poszczegolnych rodzajow transportu;
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usuniecie brakujacych ogniw i waskich gardet, w tym na odcinkach transgranicznych;

promowanie efektywnego wykorzystywania infrastruktury transportowej;

usuniecie barier administracyjnych i technicznych, w szczegdlnosci barier utrudniajacych interoperacyjnosé
sieci i konkurencie;

polepszenie lub utrzymanie jakoSci infrastruktury dla zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i jej
odpornosci na klimat oraz, w stosownych przypadkach, na kleski zywiotowe i katastrofy;

wdrazanie innowacyjnych rozwigzan technologicznych;

propagowanie stosowania alternatywnych — w szczegoinosci bezemisyjnych lub niskoemisyjnych — zrodet
energii i uktadow napedowych;

zmniejszenie narazenia obszarow miejskich na ujemny wplyw przebiegajacego przez nie transportu

kolejowego i drogowego.

Rysunek 26 Sie¢ TEN-T - dro_gi, porty morskie, lotnicze i terminale drogowo-kolej'owe_, o
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Zrédfo: Ministerstwo Infrastruktury
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Rysunek 27 Sie¢ TEN-T - drogi wodne $rédladowe, porty morskie
0

100 200
1

Jkm Gq;
ik
Sasanrz

Stralsund Keicorzeg

xk

s«r@:cc

Bydgoszcz

Viroclaw
Crastothowa

Katowice
Krakow

Bielsko-Biala

MBSO \yiregyhaza

BAZOWA KOMPLEKSOWA BAZOWA
Srodladowe drogi wodnef zakoriczone I Porty
AN v

- = . Srodiadowe drogi wodne / do rozbudowy
Srodiadowe drogi wodne /planowane

Zrodfo: Ministerstwo Infrastruktury

Korytarze sieci bazowej TEN-T ustanowiono dla bardziej efektywnego wdrazania tej sieci i przy$Spieszenia prac nad
projektami infrastrukturalnymi o najwiekszej europejskiej warto$ci dodanej. Korytarze majg stuzy¢ koordynacii
réznych projektéw na szczeblu ponadnarodowym. Powinny przyczyni¢ sie do rozwoju infrastruktury sieci bazowe;
tak, aby rozwigza¢ problem waskich gardel, zintensyfikowa¢ potaczenia transgraniczne oraz poprawi¢ wydajno$é
i zrbwnowazony charakter systemu transportowego. Powinny sie one takze przyczynia¢ do poprawy spéjnosci
regionow UE poprzez lepszg wspétprace terytoriaing. Zgodnie z zamierzeniami UE, korytarze sieci bazowej majg

zosta¢ wdrozone do 2030 roku.

W wojewddztwie opolskim do sieci TEN-T zalicza sie:

- Autostrade A4 —prowadzaca z zachodu na wschod przez potudniowg Polske, nalezacg do Ill Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego. Kontynuujac bieg niemieckiej autostrady A4 z kierunku Drezna, na terenie Polski
przebiega od granicy z Niemcami w Jedrzychowicach koto Zgorzelca poprzez Legnice, Wroctaw, Opole,
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Gliwice, Katowice, Krakéw, Tarmndw, Debice, Rzeszdw, Jarostaw do przejécia granicznego z Ukraing Korczowa

— Krakowiec.

- Linie kolejowg E30 - linia nalezaca do Ill Paneuropejskiego Korytarza Transportowego faczacego Niemcy,
Polske i Ukraine. Polski odcinek tej linii o dtugosci 677 km taczy najwazniejsze centra i regiony ekonomiczne
potudniowej Polski: wojewddztwo dolnoslaskie, wojewodztwo opolskie, wojewodztwo $laskie, wojewddztwo
matopolskie i wojewddztwo podkarpackie.

- Linie kolejowg E59 - fragment miedzynarodowego ciggu transportowego z Malmd — Ystad do Wiednia,
Budapesztu i Pragi, w sktad ktérego wchodzg m.in. linie nr 132 (Wroctaw Gtéwny - Opole Groszowice), nr 136

(Opole Groszowice - Kedzierzyn-Kozle) oraz nr 151 (Kedzierzyn-Kozle - Chatupki).

Dziatania w obrebie sieci TEN-T w wojewddztwie opolskim dotyczg sieci drogowej, planowanej, nie w ramach sieci
bazowej lecz kompleksowej. W roku 2019 rozpoczety sie prace nad budowg obwodnicy Olesna, w ciggu S11,
stanowigcej fragment korytarza transeuropejskiego sieci TEN-T, dt. 24,8 km. Obwodnica zostata oddana do ruchu
w lipcu 2023 roku. Realizowana byta w ramach Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023. Celem
inwestycji byto potaczenie $rodkowo-zachodniego wybrzeza Baltyku z Gorno$laskim Okregiem Przemystowym
poprzez kontynuacje budowy drogi ekspresowej S11 relacji Kotobrzeg - Bytom, stworzenie bezpiecznego odcinka
trasy drogowej zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach
podréznych oraz zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikow poprzez zastosowanie rozwigzan bezkolizyjnych,
tj. weztow drogowych. Inwestycja obejmowata budowe petnego zakresu obwodnicy Olesna w ciggu drogi krajowe;
nr 11 o parametrach drogi ekspresowej wraz z budowg infrastruktury zwigzanej z drogq S11 na odcinku od korica
obejscia Bakowa do granicy woj. opolskiego z woj. $laskim, a takze przebudowg lokalnych drog oraz istniejacych
urzadzen infrastruktury technicznej kolidujacych z budowa S11, omijajac miejscowosci: Ciarka Olesno, Stare Olesno,
Olesno, Wojciechéw, Grodzisko, Sowczyce i tomnica. Zmianie ulegt docelowy uktad komunikacyjny w rejonie
m. Olesno. Odcinek istniejacej drogi krajowej nr 11, zastepowanej przez droge ekspresowa, zostat wiaczony w ciag
drogi wojewddzkiej. Zmiane zarzadcy miata réwniez istniejgca droga wojewodzka nr 487. Odcinek od wiaduktu
kolejowego (ul. Chopina) do DK 11 (ul. Wielkie Przedmiescie) zostat przekazany Miastu Olesno. Tym samym

zmianie ulegt docelowy przebieg DW 487 (od ul. Chopina do DW 494).

Aktualnie trwajg prace nad budowg kolejnego fragmentu S11 w wojewddztwie opolskim na odcinku Kepno - granica

woj. opolskiego (z wytgczeniem obwodnicy Olesna) — szczegdty w tabeli ponize;.
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Tabela 36 Dziatania w obrebie sieci drogowej kompleksowej TEN-T w wojewodztwie opolskim

Inwestycje priorytetowe na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA - Oddziat w Opolu

Lp.

Nr
drogi

Dtugo$é
[km]

Nazwa zadania

Cele inwestyciji

Dokument planistyczny/

strategiczny/programowy,

w ktdrym ujeta zostata
inwestycja

Budowa drog krajowych

1

45,800

Budowa drogi ekspresowej S11
Kepno - A1

Inwestycja planowana do realizacji w ramach
Rzadowego Programu Budowy Drdg Krajowych.
Celem inwestycji jest potaczenie $rodkowo-
zachodniego wybrzeza Battyku z Gdrnoslaskim
Okregiem Przemystowym poprzez kontynuacije
budowy drogi ekspresowej S11 relacji Kotobrzeg -
Bytom, stworzenie bezpiecznego odcinka trasy
drogowej  zapewniajacego  wysoki  komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych
predkoSciach  podréznych oraz  zwigkszenie
bezpieczenstwa uzytkownikow poprzez
zastosowanie rozwigzan bezkolizyjnych, tj. weztéw
drogowych. Inwestycja obejmuje na terenie
wojewodztwa opolskiego budowe dwujezdniowej
drogi ekspresowej S11 na odcinku od korica
obwodnicy Kepna w woj. wielkopolskim do
obwodnicy Olesna wraz z budowg infrastruktury
zwigzanej z drogg S11, a takze przebudowa
lokalnych drég oraz istniejacych urzadzen
infrastruktury technicznej kolidujacych z budowq
S11.

Rzadowy Program
Budowy Drég Krajowych
do 2030 r.

(z perspektywa do
2033r.)

Zrédto: Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r.

PTWO 2030 - aktualizacja

104




PTWO 2030 6©22606®

6.5. Inwestycje na sieci drog krajowych na terenie wojewddztwa opolskiego

Zawarte w ponizszej tabeli inwestycje wynikajg zaréwno z Rzadowego Programu Budowy Drog Krajowych do 2030 .

(z perspektywg do 2033 r.), Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030, a takze z planu inwestycyjnego

GDDKIA - Oddziat w Opolu. Zadania po 2025 roku sa aktualnie na etapie STES i dokumentagji projektowej.

Nalezy takze nadmieni¢, iz rozpoczely sie przygotowania do rozbudowy autostrady A4 o trzeci, a odcinkowo nawet

czwarty pas. Dotyczy to odcinka: Katowice — Krakéw (61 kilometréw) i Katowice — granica wojewodztwa opolskiego

(60 km). W przypadku odcinka sasiadujgcego z Opolszczyzna, ogtoszenie przetargu na wykonanie studium

ekonomiczno-$rodowiskowego planowane jest w 2024 roku. Budowa trzeciego pasa na A4 po zostata umieszczona

w Rzadowym Programie Rozbudowy Drog Krajowych. Program méwi, ze trzeci pas pojawi sie na wybranych

odcinkach autostrady od wezta Krzyzowa na Dolnym Slasku do Tamowa. W sumie przewidziano na to 35,5 miliarda

Ztotych. Pierwsze fragmenty od granicy Opolszczyzny do Katowic majg by¢ gotowe do 2033 roku.

Tabela 37 Inwestycje na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA - Oddziat w Opolu

Inwestycje priorytetowe na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA - Oddziat w Opolu

Lp

Nr
drogi

Diugosc
[km]

Nazwa zadania

Okres
realizacji

Szacunkowy
koszt
inwestycji
[min]

Cele inwestyciji

Budowa drég krajowych

11

45,800

Budowa drogi
ekspresowej S11
Kepno - A1 na odcinku
Kepno - granica woj.
opolskiego (z
wytgczeniem
obwodnicy Olesna)

2025-2028

1.998,990

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Rzadowego Programu Budowy
Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.). Celem inwestycji jest
potaczenie $rodkowo-zachodniego wybrzeza Battyku z Gémoslaskim
Okregiem Przemystowym poprzez kontynuacje budowy drogi ekspresowej
S11 relacji Kofobrzeg - Bytom, stworzenie bezpiecznego odcinka trasy
drogowej zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o
duzych predkosciach podréznych oraz zwigkszenie bezpieczenstwa
uzytkownikow poprzez zastosowanie rozwigzan bezkolizyjnych, tj. weziow
drogowych. Inwestycja obejmuje budowe dwujezdniowej drogi ekspresowej
S11 na odcinku od konca obwodnicy Kepna w woj. wielkopolskim do
obwodnicy Olesna wraz z budowg infrastruktury zwiazanej z drogg S11, a
takze przebudowg lokalnych drég oraz istniejacych urzadzen infrastruktury
technicznej kolidujgcych z budowg S11.

38

6,200

Budowa obwodnicy
Glubczyc i Grobnik

2026-2030

160,800

Inwestycja planowana do r realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczerstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 2. Lista
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacj w ramach Programu).
Podstawowym celem jest wyprowadzenie cigzkiego ruchu tranzytowego z
Glubczyc i Grobnik poprzez budowe nowej drogi dostosowanej do no$nosci
11,5 kN/o$. Planowana obwodnica pozwoli omingé objeta ochrong
konserwatorska, $cistq zabudowe miejska Gtubczyc i $cistq zabudowe
mieszkalng miejscowosci Grobniki oraz przeprowadzi¢ obecny i przyszty ruch
tranzytowy do granicy panstwa po nowej drodze. Realizacja inwestycji
wplynie na wzrost poziomu bezpieczeristwa ruchu samochodowego jak i
pieszego mieszkancow Glubczyc, zapewnienie komfortu dla obecnego i
przysztego ruchu tranzytowego oraz poprawe komunikacji samochodowej na
kierunku pétnoc — potudnie pomiedzy wojewddztwem opolskim a wschodnig
cze$cig Republiki Czeskiej. Jednoczesnie zachowane zostang najwyzsze
wymogi ochrony $rodowiska, zdrowia i zycia mieszkaficow oraz
Zrwnowazonego rozwoju.
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39

8,200

Budowa obwodnicy
Brzegu

2027-2029

360,000

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczerstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zatfoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 1. Lista
zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu). Podstawowym
celem budowy obwodnicy Brzegu jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego,
jaki koncentruje si¢ w mieScie w ciggu drogi krajowej numer 39. Dzigki tej
inwestycji nastapi poprawa bezpieczenstwa mieszkaicéw, odcigzenie uktadu
komunikacyjnego oraz zwigkszenie przepustowosci drég. Inwestycja pozwoli
na skomunikowanie pétocnej czesci wojewddztwa opolskiego z autostradg
A4 i bedzie stanowita uzupetnienie istniejacej obwodnicy w ciggu drogi 94.
Jednoczesnie zachowane zostang najwyzsze wymogi ochrony $rodowiska,
zdrowia i zycia mieszkacéw oraz zréwnowazonego rozwoju.

39

3,500

Budowa obwodnicy
Namystowa

2028-2030

98,500

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczerstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zatfoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 2. Lista
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacj w ramach Programu).
Podstawowym celem budowy obwodnicy Namystowa jest wyprowadzenie
ruchu tranzytowego, jaki koncentruje sie w miejscowosci w ciagu drogi
krajowej numer 39. Dzigki tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczeristwa
mieszkacow, odcigzenie uktadu komunikacyjnego oraz zwiekszenie
przepustowosci drdg. Inwestycja stanowi¢ bedzie element nowego ciagu
drogi krajowej numer 39. Jednoczes$nie zachowane zostang najwyzsze
wymogi ochrony $rodowiska, zdrowia i zycia mieszkacow oraz
Zrwnowazonego rozwoju.

40a/41

3,300

Budowa obwodnicy
Prudnika

2027-2029

80,155

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczenstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 1. Lista
zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu). Podstawowym
celem budowy obwodnicy Prudnika jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego,
jaki koncentruje sie¢ w miejscowosci w ciggu drogi krajowej numer 41. Dzigki
tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczenstwa mieszkancow, odcigzenie
uktadu komunikacyjnego oraz zwiekszenie przepustowosci drég. Inwestycja
pozwoli na sprawne skomunikowanie ciagéw drég nr 40 oraz 41 i bedzie
stanowi¢ uzupetnienie do istniejacej obwodnicy w ciagu drogi 41. Obwodnica
poprawi dostepnos¢ komunikacyjng wojewddztwa opolskiego od strony
potudniowej granicy kraju. Jednocze$nie zachowane zostang najwyzsze
wymogi ochrony $rodowiska, zdrowia i zycia mieszkacow oraz
Zrwnowazonego rozwoju.

42/45

12,788

Budowa obwodnicy
Praszki

2020-2023

240,046

Zadanie zakoriczone.

Inwestycja realizowana w ramach Rzadowego Programu Budowy Drég
Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.). Budowa obwodnicy Praszki
w ciggu drogi krajowej 45 ma na celu poprawe przepustowosci ulic miejskich i
ptynnosci ruchu lokalnego poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
obszar zabudowy miejskiej. Realizacja inwestycji wplynie na wzrost poziomu
bezpieczenstwa zaréwno kierujacych pojazdami, jak i mieszkancéw Praszki,
Gorzowa Slaskiego. Wyeliminowanie z ruchu miejskiego uciazliwych
samochodéw cigzkich przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego oraz
zmniejszenia wielkosci emisji substancji szkodliwych do $rodowiska. Budowa
nowego odcinka drogi z dala od terenéw zabudowanych, o parametrach
zgodnych z obowigzujacymi warunkami technicznymi, zapewni komfort ruchu
tranzytowego i w znaczny sposob skrdci czas podrozujacych na kierunku
Wielun - Kluczbork.

46

8,000

Budowa obwodnicy
Sidziny

2027-2029

208,000

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczenstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 1. Lista
zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu). Podstawowym
celem budowy obwodnicy Sidziny jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego,
jaki koncentruje sie w miejscowosci w ciggu drogi krajowej numer 46. Dzigki
tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczenstwa mieszkancow, odcigzenie
uktadu komunikacyjnego oraz zwigkszenie przepustowosci drég. Obwodnica
Sidziny utatwi dostepno$¢ komunikacyjng Nysy od strony stolicy
wojewodztwa. Inwestycja bedzie pefnifa role uzupetniajacg do nowych
obwodnic Nysy oraz Niemodlina. Jednoczesnie zachowane zostang
najwyzsze wymogi ochrony $rodowiska, zdrowia i zycia mieszkafcéw oraz
Zrwnowazonego rozwoju.
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46

3,000

Budowa obwodnicy
Ledzin

2028-2030

84,100

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczerstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zatfoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 1. Lista
zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu). Podstawowym
celem budowy obwodnicy Ledzin jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego,
jaki koncentruje sie w miejscowosci w ciggu drogi krajowej numer 46. Dzieki
tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczenstwa mieszkancow, odcigzenie
uktadu komunikacyjnego oraz zwigkszenie przepustowosci drég. Inwestycja
stanowi¢ bedzie element nowego ciggu drogi krajowej numer 46, jako drogi
wylotowej z Opola w kierunku wschodnim. Pozwoli na sprawne
skomunikowanie stolicy wojewodztwa opolskiego z Lublinicem i dalej z
Czestochowa. Jest to kolejny etap prac poprawiajacych bezpieczenstwo i
przepustowos¢ drogi krajowej nr 46, po oddaniu do ruchu obwodnicy Mysliny.
Jednoczesnie zachowane zostang najwyzsze wymogi ochrony $rodowiska,
zdrowia i zycia mieszkancéw oraz zréwnowazonego rozwoju.

46

3,700

Budowa obwodnicy
Debskiej Kuzni

2027-2029

100,800

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczeristwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zatfoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 2. Lista
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacj w ramach Programu).
Podstawowym celem budowy obwodnicy Debskiej Kuzni jest wyprowadzenie
ruchu tranzytowego, jaki koncentruje sie w miejscowosci w ciagu drogi
krajowej numer 46. Dzieki tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczenstwa
mieszkacow, odcigzenie uktadu komunikacyjnego oraz zwiekszenie
przepustowosci drég. Inwestycja stanowi¢ bedzie element nowego ciggu
drogi krajowej numer 46. Jednoczesnie zachowane zostang najwyzsze
wymogi ochrony $rodowiska, zdrowia i Zycia mieszkancow oraz
Zrwnowazonego rozwoju.

10

46

6,200

Budowa obwodnicy
Grodzca

2027-2029

162,500

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczeristwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 2. Lista
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacji w ramach Programu).
Podstawowym celem budowy obwodnicy Grodzca jest wyprowadzenie ruchu
tranzytowego, jaki koncentruje si¢ w miejscowo$ci w ciggu drogi krajowej
numer 46. Dzieki tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczenstwa
mieszkacow, odcigzenie uktadu komunikacyjnego oraz zwiekszenie
przepustowosci drdg. Inwestycja stanowi¢ bedzie element nowego ciagu
drogi krajowej numer 46. Jednocze$nie zachowane zostang najwyzsze
wymogi ochrony $rodowiska, zdrowia i zycia mieszkacow oraz
Zrwnowazonego rozwoju.

1

94

9,800

Budowa obwodnicy
Strzelec Opolskich

2027-2029

255,415

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczeristwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 2. Lista
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacj w ramach Programu).
Podstawowym celem budowy obwodnicy Strzelec Opolskich jest
wyprowadzenie ruchu, jaki koncentruje sie w miejscowosci w ciagu drogi
krajowej numer 94, stanowigcej droge alternatywng do autostrady A4. Dzigki
tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczenstwa mieszkancow, odcigzenie
ukfadu komunikacyjnego oraz zwiekszenie przepustowosci drég. Inwestycja
stanowi¢ bedzie element nowego ciagu drogi krajowej numer 94.
Jednoczesnie zachowane zostang najwyzsze wymogi ochrony $rodowiska,
zdrowia i zycia mieszkancdw oraz zrbwnowazonego rozwoju.

Przebudowy drdg krajowych

12

Ad

Rozbudowa MOP-kat.
I na A4 (Jankowice,
Proszkéw, Przysiecz)

2022-2023

20,77

Zadanie zrealizowane.

Celem inwestycji byto efektywniejsze wykorzystanie MOP-6w poprzez wzrost
liczby miejsc parkingowych dla samochoddw ciezarowych i zwigkszenie
komfortu wypoczynku kierowcow. Inwestycja objeta: rozbudowe 3 MOP-6w
kategorii |, fj.: MOP Jankowice, MOP Pr6szkéw, MOP Przysiecz, o dodatkowe
miejsca parkingowe giéwnie dla samochodéw ciezarowych, wymiane
o$wietlenia ulicznego, przebudowe budynkéw istniejacych sanitariatow wraz z
przebudowg systemdw kanalizacji sanitarnej i przepompowni.

13

45

6,640

Rozbudowa DK 45 na
odc. Krapkowice -
Rogéw Opolski

2023-2025

87,271

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/0$, poprawa
bezpieczefistwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na diugosci 6,64 km do przekroju 2+1.
Inwestycja zaktada: przebudowe wiaduktu nad linig kolejowa PKP, rozbudowe
istniejacych przepustéw drogowych, budowe urzadzen ochrony $rodowiska:
ekranéw akustycznych, przejs¢ dla zwierzat matych i $rednich, budowe
dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych.
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14

45

1,950

Rozbudowa DK 45 na
odc. Rogdw Opolski -
wezet Opole Potudnie

2021-2022

3117

Zadanie zrealizowane.

Celem inwestycji bylo dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczefistwa ruchu drogowego niechronionych uzytkownikow drogi i
uspokojenie ruchu, rozbudowa i wzmocnienie istniejacej jezdni na diugosci
1,95 km. Inwestycja obejmowata m.in.: rozbudowe 2 skrzyzowan na rondo,
budowe: parkingu, urzadzen telematyki drogowej i brd, kanatu
technologicznego, przebudowe drdg dojazdowych.

15

45

0,500

Budowa ronda na
skrzyzowaniu DK 45 z
drogami wojewddzkimi
nr429i415wm.
Zimnice Mate

2024

13,965

Celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich
uczestnikow drogi, poprawa parametrow, geometri i czytelnosci
skrzyzowania. Inwestycja zaklada: budowe ronda, ciagéw pieszo-
rowerowych, zatok autobusowych, kanatu technologicznego, o$wietlenia,
odwodnienia drogi, przebudowe sieci infrastruktury niezwigzanej z droga.

17

45

6,200

Rozbudowa drogi DK
45 na odc. Opole -
Zawada

2029-2031

370,0

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/0$, poprawa
bezpieczefistwa ruchu drogowego niechronionych uzytkownikow drogi i
uspokojenie  ruchu, wyprowadzenie ruch tranzytowego z terenéw
zabudowanych poprzez budowe po stronie pétnocno-zachodniej obwodnicy
Zawady. Inwestycja zaklada: rozbiorke i wzmocnienie nasypu wraz z
dobudowa drugiej jezdni na dlugosci ok. 2,6 km, budowe nowego
dwujezdniowego odcinka obwodnicy Zawady na dlugosci ok.3 km, budowe
min. dwoch weztow/skrzyzowan na poczatku i koncu obwodnicy wraz z
budowa; dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych, kanatu
technologicznego, obiektow inzynierskich na dwoma ciekami oraz wiaduktow
w ciggach ulic: Luboszyckiej i Kepskiej. Wykonana zostanie wycinka drzew,
budowa kanatu technologicznego, budowa o$wietlenia drogowego,
odwodnienia oraz przebudowa infrastruktury nie zwigzanej z drogq {j. sieci
energetyczne, telekomunikacyjne, wodociagowe, kanalizacyjne.

18

45

8,800

Rozbudowa DK 45 na
odc. Zawada - Jetowa

2025-2026

161,19

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/0$, poprawa
bezpieczefistwa ruchu drogowego niechronionych uzytkownikéw drogi i
uspokojenie ruchu, rozbudowa i wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. 8,8
km. Inwestycja zaktada budowe: ronda na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 45
z drogg powiatowg nr 1728, wiaduktu nad linig kolejowg PKP nr301,
chodnikéw i ciggébw pieszo-rowerowych, kanatu technologicznego,
dodatkowych jezdni do obstugi terendéw przylegtych oraz przebudowe: 3
obiektéw mostowych, 10 szt. przepustéw drogowych, o$wietlenia, kanalizacji
deszczowej, odwodnienia drogi, sieci infrastruktury niezwiazanej z droga.

19

45

10,747

Rozbudowa DK 45 na
odc. Jetowa -
Bierdzany

2023-2025

131,06

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczefistwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. ok.10,7 km. Inwestycja obejmuje: 3
rond, budowe chodnikéw i ciezek pieszo-rowerowych, dodatkowych jezdni
do obstugi terendw przylegtych, kanatu technologicznego oraz przebudowe:
8 szt. przepustow, odwietlenia, kanalizacji deszczowej, odwodnienia drogi,
sieci infrastruktury niezwigzanej z droga,

20

45

11,953

Rozbudowa DK 45 na
odc. Bierdzany -
Kuniow

2025-2028

180,0

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczefistwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. ok. 12,0 km. Inwestycja zaktada:
rozbudowe skrzyzowan o lewoskrety, budowe: chodnikéw i ciggdw pieszo-
rowerowych, dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych, kanatu
technologicznego, przebudowe: 2 szt. obiektéw mostowych (nad rzekq
Budkowiczankg i Bogacicg), 18 szt. przepustéw drogowych o$wietlenia,
kanalizacji deszczowej, odwodnienia drogi, sieci infrastruktury niezwigzanej z

droga;

21

45

6,731

Rozbudowa DK 45 na
odc. Praszka - granica
wojewddztwa

2021-2023

44,060

Zadanie zrealizowane.

Celem inwestycji bylo dostosowanie drogi do no$nosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczefistwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. ok. 6,8 km. Inwestycja obejmowata:
rozbudowe skrzyzowan o lewoskrety, budowe: ciagéw pieszo-rowerowych,
kanatu technologicznego, dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych,
przebudowe:4 przepustow, oswietlenia, kanalizacji deszczowej, odwodnienia
drogi, sieci infrastruktury niezwigzanej z droga.

22

45d

5,000

Rozbudowa DK 45 na
odc. Kuniow - Ligota
Dolna

2026-2027

43,035

Celem inwestycji jest dostosowanie istniejacej drogi klasy Z do parametrow
drogi klasy GP z dostosowaniem do nosnosci 11,5 kN/o$, rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. ok. 5,0 km. Inwestycja zaktada
rozbudowe: wiaduktu na linig kolejowa PKP i wiaduktu drogowego,
rozbudowe przepustow, przebudowe drdg dojazdowych (z dopuszczeniem do
ruchu roweréw), rozbudowe skrzyzowan, przebudowe i dobudowe chodnikéw
i Sciezek pieszo-rowerowych w dowigzaniu do istniejagcych chodnikéw,
budowe kanatu technologicznego, przebudowe o$wietlenia i odwodnienia
pasa drogowego wraz z przebudowa infrastruktury zwiazanej i niezwiazanej z

droga.
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23

42c

3,400

Rozbudowa DK 42 na
odc. Ligota Dolna -
Kluczbork

2026-2027

35,760

Celem inwestycji jest dostosowanie istniejacej drogi klasy Z do parametrow
drogi klasy GP z dostosowaniem do nosnosci 11,5 kN/o$; rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. ok. 3,4 km. Inwestycja zaktada
rozbudowe: wiaduktu na linig kolejowg PKP, rozbudowe przepustow,
przebudowe drég dojazdowych (z dopuszczeniem do ruchu roweréw),
rozbudowe skrzyzowan, przebudowe i dobudowe chodnikéw i Sciezek pieszo-
rowerowych w dowigzaniu do istniejacych chodnikow, budowe kanatu
technologicznego, przebudowe: o$wietlenia i odwodnienia pasa drogowego
wraz z przebudowg infrastruktury zwigzanej i niezwigzanej z droga.

2%

42/45

11,078

Rozbudowa DK 42/45
na odc. Kluczbork -
poczatek obwodnicy
Praszki

2025-2027

148,3

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/0$, poprawa
bezpieczefistwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. ok. 11,1 km. Inwestycja zaktada:
rozbudowe 9 skrzyzowan, budowe: ciggéw pieszo-rowerowych, kanatu
technologicznego, dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych,
rozbudowe 1 obiektu mostowego, przebudowe: 5 przepustow, oswietlenia,
kanalizacji deszczowej, odwodnienia drogi, sieci infrastruktury niezwigzanej z
droga.

25

46

5,706

Rozbudowa DK 46 na
odc. granica
wojewddztwa -
obwodnica Kamienicy -
Paczkow

2021-2022

25,983

Zadanie zrealizowane.

Celem inwestycji bylo dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczefistwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na obwodnicy Kamienicy o diugosci ok. 5,7
km. Inwestycja obejmowata: rozbudowe 2 skrzyzowan, budowe: miejsc
postojowych dla samochodoéw ciezarowych, kanatu technologicznego,
dodatkowych jezdni do obstugi terendw przylegtych, przebudowe:
przepustow, o$wietlenia, odwodnienia drogi.

26

46

6,151

Rozbudowa DK 46 na
odc. Nysa -
Pakostawice

2022-2024

187,33

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/0$, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa drogi do
przekroju dwujezdniowego o parametrach 2x2 na dtugosci ok.6,2 km.
Inwestycja zakltada: dobudowe drugiej jezdni, rozbudowe 2 skrzyzowan
(rozbudowa skrzyzowania do wsi Regulice oraz budowa ronda na
skrzyzowaniu z DW 401), budowe: dodatkowych jezdni do obstugi terenow
przylegtych, kanatu technologicznego, o$wietlenia, obiektu mostowego,
przepustoéw drogowych, odwodnienia w pasie drogowym.

27

46

3,500

Rozbudowa DK 46 na
odc. Niemodlin -
Dabrowa

2026-2028

113,371

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/0$, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa drogi do
przekroju dwujezdniowego o parametrach 2x2 na dtugosci ok.3,5 km.
Inwestycja zaktada: dobudowe drugiej jezdni, budowe: wiaduktu drogowego
nad A4, przejscia dla zwierzat, dodatkowych jezdni do obstugi terendw
przylegtych (z wytaczeniem obiektéw nad A4), kanatu technologicznego,
rozbudowe wezta drogowego A4 z DK 46 oraz rozbudowe przepustow,
zostanie wykonana réwniez budowa: kanatu technologicznego, o$wietlenia
drogowego, odwodnienia oraz przebudowa infrastruktury niezwigzanej z
droga.

28

46

4745

Rozbudowa DK 46 na
odc. Dabrowa - Opole

2026-2028

146,290

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenistwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa drogi do
przekroju dwujezdniowego o parametrach 2x2 na dlugosci ok.4,7 km.
Inwestycja zaktada: dobudowe drugiej jezdni, budowe: drugiego réwnolegtego
wiaduktu nad torami PKP, dodatkowych jezdni do obstugi terenéw
przylegtych, ronda wraz ze Sciezka rowerowa (w celu separacji ruchu) oraz
rozbudowe drég gminnych w szczegélnosci ulicy Polnej w niezbednym
zakresie, w celu powigzania z istniejgcq drogq gminng, rozbudowe
skrzyzowania na prawe skrety w rejonie ulic Kamiennej i Brzozowej,
ewentualng budowe estakady nad ulicami: Ciepielowickq, i ks. J. Sztonyka,
zostanie wykonana réwniez budowa: kanatu technologicznego, o$wietlenia
drogowego, odwodnienia oraz przebudowa infrastruktury niezwigzanej z
droga tj. sieci energetyczne, telekomunikacyjne, wodociggowe, kanalizacyjne.

29

46

2,670

Budowa $ciezki
rowerowej na odc.
Ozimek Grodziec

2024-2025

18,928

Celem inwestycji jest ograniczenie ryzyka zdarzen drogowych z udziatem
rowerzystbw oraz  poprawa  bezpieczenstwa i  komfort  osob
przemieszczajacych si¢ rowerami w ciagu drogi krajowej nr 46. Inwestycja
zaktada budowe na diugosci ok. 2,7 km dwukierunkowej, oswietlonej Sciezki
rowerowej wraz z elementami bezpieczenistwa ruchu drogowego.

30

46

4,660

Budowa $ciezki
rowerowej na odc.
Debska Kuznia -
Schodnia

2024-2025

11,98

Celem inwestycji jest ograniczenie ryzyka zdarzen drogowych z udziatem
rowerzystbw oraz  poprawa  bezpieczenstwa i  komfort  osob
przemieszczajacych si¢ rowerami w ciagu drogi krajowej nr 46. Inwestycja
zaktada budowe na diugosci ok. 4,7 km dwukierunkowej, oswietlonej Sciezki
rowerowej wraz z elementami bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zréato: GDDKIA w Opolu
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Aktualnie GDDKIA prowadzi rowniez prace zmierzajace do przygotowania zadania pn. ,Budowa drogi ekspresowe;

S46 na odcinku Opole (A4) — Czestochowa (A1) proces przygotowawczy”. Celem inwestyciji jest wyznaczenie trasy
dla budowy drogi ekspresowej S46 na odcinku od Opola (A4) do Czestochowy (A1), ktéra umozliwi bezpieczne,
szybkie i komfortowe potaczenie stolicy wojewddztwa opolskiego z autostradami A4 i A1. Planowany odcinek drogi
ekspresowej jest czescig Szlaku Staropolskiego, ktérego zatozeniem jest stworzenie w pasmie potudniowo-
wschodnim  alternatywnej trasy drogowej i kolejowej faczacej wschod =z  zachodem, wiodace;
z Kudowy do granicy z Ukraing przez m.in. Opole, Czestochowe, Jedrzejow, Kielce, Krasnik i Lublin. Podjete
dziafania zostaty zrealizowane w ramach arterii kolejowej Miedzylesie - Wroctaw - Opole - Czestochowa - Kielce -
Radom - Lublin - Dorohusk. Zakres inwestycji obejmuje odcinek drogi krajowej nr 46 pomiedzy A4 i A1 o diugosci
okoto 100 km. Budowa drogi ekspresowej faczacej region ze wschodem i zachodem kraju jest dla Opolszczyzny
wielkg szansg na bezpieczniejsze i szybsze skomunikowanie ze stolicg wojewddztwa. Docelowo wptynie na poprawe
warunkow ruchu na A4 na odcinkach przebiegajacych przez wojewodztwo $lgskie i matopolskie oraz na drodze
krajowej nr 78 miedzy Jedrzejowem i aglomeracjg Slaska, a w ruchu miedzynarodowym utatwi potaczenie obszaréw
potozonych na zachdd i potudniowy zachod w kierunku Kijowa (drogg E373). Realizacja zadania przewidziana jest

po roku 2033.

Poprawa BRD na przejsciach

Zaplanowano ponadto zadania majace na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA, bedacych elementem rzadowego Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowe;
2021-2024 (PBID). Program wskazuje rodzaje dziatan, ktére sg potrzebne do wykonania, aby sie¢ drég krajowych
w Polsce byta dostosowana technicznie i organizacyjnie do potrzeb uzytkownikéw. Koszt wszystkich zadan
z Programu to ok. 2,5 mid zt. Zrédlem finansowania przebudowy drég krajowych w ramach PBID jest Krajowy

Fundusz Drogowy.

Tabela 38 Poprawa BRD na przejsciach (drogi krajowe)

Zadania na etapie realizacji

Zadania projektowane

Powiat kluczborski
- DK11 Biskupice, Gotartow
- DK11 Byczyna
- DK42 Czaple Stare, Ligota Wotczyriska,
Kluczbork, Domaszowice
Powiat krapkowicki
- DK45 Stradunia
- DK45 Krapkowice, Mechnica, Stradunia
- DK45 Zywocice
Powiat oleski
- DK42 Jaworzno
Powiat prudnicki
- DK41 Rudziczka
- DK40 taka Prudnicka, Mochéw, Gtogowek
- DKA40 Biedrzychowice

Powiat brzeski
- DK94 Le$niczowka
- DK94 tosidw
Powiat gtubczycki
- DKB38 Gtubczyce, Pawlowiczki, Pietrowice i
Mokre Kolonia
Powiat kedzierzynsko-kozielski
- DKA40 Kedzierzyn-Kozle, Stare Kotkowice,
Biedrzychowice, Twardawa, Pokrzywnica i
Wigkszyce
- DK45 Diugomitowice, Polska Cerekiew i
Ciezkowice
Powiat krapkowicki
- DK45 Zuzela
Powiat namystowski
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DK41 Niemystowice

DK39 Kamienna, Namystow
DK42 Kamienna, Greboszéw

Powiat nyski

DK46 Otmuchow, Sciborz
DK46 Otmuchow Wojcice

Powiat opolski

DK46 Ledziny, Chrzastowice, Debska Kuznia i
Schodnia

Powiat prudnicki

DK40 i DK41 Prudnik
DK40 Gtogéwek, Laskowice

Powiat strzelecki

DK94 Strzelce Opolskie
DK88 Sieroniowice

Powiat brzeski

DK39 Lubsza, Michatowice i Pisarzowice

Powiat kedzierzynsko-kozielski

DK45 Komorno, Wigkszyce, Reriska Wie$ i
Dtugomitowice
DK38 Renska Wies$

Powiat kluczborski

DK11 Gotkowice i Bakow

Powiat namystowski

DK39 Smarchowice Wielkie, Nowe
Smarchowice

Powiat opolski

DK94 Walidrogi, Nakio

Powiat strzelecki

DK94 Izbicko i Sucha

Zrédto: GDDKIA w Opolu
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6.6. Inwestycje na sieci dr6g wojewodzkich na styku wojewddztw sasiadujacych z

wojewodztwem opolskim

Tabela 39 Inwestycje na drogach wojewddzkich na styku wojewodztw sasiadujacych

Inwestycje na drogach wojewoédzkich na styku wojewédztw sasiadujacych

Lo. | Nr droai Dokument
P- 9 Nazwa zadania planistyczny/strategiczny/programowy,
w ktérym ujeta zostata inwestycja
styk wojewodztwa $laskiego i wojewddztwa opolskiego
Plan rozbudowy drég wojewddzkich
1 408 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 408 odcinek od miasta w wojewddztwie Slaskim. Dokument

Gliwice do granicy wojewodztwa wdrozeniowy do Strategii Rozwoju Systemu

Transportu Wojewddztwa Slaskiego

Plan rozbudowy drég wojewddzkich
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494 od granicy wojewodztwa|  w wojewddztwie Slaskim. Dokument

2. | 494 oI . . p .

do granicy miasta na prawach powiatu Czestochowa wdrozeniowy do Strategii Rozwoju Systemu

Transportu Wojewddztwa Slaskiego

styk wojewoddztwa dolnoslaskiego i wojewodztwa opolskiego

inwestycje w ramach kontynuacji zadan

I _ . . Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa
1. | 451 Budowa drogi wojewodzkiej nr 451 wschodniej obwodnicy dolno$laskiego do roku 2020w zakresie drog
Olesnicy S
wojewodzkich
o C S Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa
9 340 Modernizacja uI..Dobroszypk|eJ w ciggu drogi WOJeWOdZ.kIeJ nr dolnoslaskiego do roku 2020w zakresie drog
340 od ul. Wojska Polskiego do wezta Dabrowa drogi S8 wojewodzkich

inwestycje planowane

Zadanie zaplanowane przez Dolno$laska

1. 395 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 395 w m. Henrykdw — etap I Stuzbe drog i Kolel we Wroclawiu

Przebudowa/remont odcinkéw drog wojewddzkich w ramach
modernizacji systemu drég na terenie wojewodztwa
2. | 382 |dolnoslgskiego w tym podzadanie: DW 382 Zabkowice Slaskie —
granica wojewodztwa dolnoslaskiego i opolskiego od km okoto
52+200 do km okoto 71+878
Zrodto: UMWO

Zadanie zaplanowane przez Dolno$laskg
Stuzbe drdg i Kolei we Wroctawiu
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6.7. Inwestycje priorytetowe do roku 2030 na sieci drég w obszarze Miasta Opole

Zawarte w ponizszej tabeli inwestycje wynikajg z dokumentow planistycznych miasta Opole. Strategia Rozwoju

Opola do 2030 roku zaktada m.in. rozw¢j infrastruktury drogowej. Wazna jest dostepno$¢ miasta w przestrzeni —

budowa nowej przeprawy przez Odre, czy budowa obwodnicy, a takze réwniez standard juz istniejacych drog, w tym

drég rowerowych oraz powigzanych z nimi chodnikdw.

Tabela 40 Inwestycje na sieci drog w obszarze Miasta Opole

Inwestycje na obszarze bedacym w zarzadzie Miasta Opole
Lp. Nazwa zadania Cele inwestyciji
1 gudqwa oldcmkal drogi powiatowej - przediuzenie Jana Kwoczka | przedtuzenie drogi powiatowej Jana Kwoczka i budowa wiaduktu nad linia kolejowa,
. |drogi powiatowej nr 1766 Onole - Nvsa
wraz z wiaduktem nad linig kolejowg Opole - Nysa P Y
2. |Obwodnica piastowska etap | - od Krapkowickiej do Niemodlinskiej ;,\r’;?;.z wiaduktem nad finia kolejowa Opole-Nysa w sladzie nowej drogi + stara
3 lop ) ) - wzmocnienie konstrukcji jezdni na odcinku od ul. Luboszyckiej do wiaduktu nad
. wodnica Pdinocna Wolei . o . .
olejg wraz z przebudowa skrzyzowania i przebudowg wiaduktu nad kolejg
4 Wzmocnienie konstrukcji jezdni od ul. Luboszyckiej do ul. . wzmochienie pasa ruchu na diugosc 5900 m
" |Czestochowskiej (do kategorii ruchu KR5) P 9
Budowa odcinka obejmuije:
Rozbudowa obwodnicy - Lozbudowe obwodnicy na we_zle zul. Sot?ieslki'e‘go do przekroju 1x4;
A - budowe mostu nad rz. Odra i kanatem Pétwies;
5 od (wezta lgczacego obwodnicg poinocna - estakada lub nasyp z przepustami na terenie zalewowym;
[z Obwodnica Piastowska) wiadukt nad rondgr)n (gbwopdnica pétnocna m
do wezta Sobieskiego (z mostem przez Odre) U, Partyzancka);
potaczenie z weztem faczacym obwodnice pétnocng z obwodnicg Piastowska.
- budowa drogi klasy GP o przekroju 2/2 - ciag gtowny diugosci ok. 2,7 km
-budowa nowych skrzyzowar i weztéw drogowych -budowa tacznicy na ul.
Krapkowickiej;
-budowa 5 obiektéw inzynierskich:
» Budowa obiektu mostowego M1 nad stawem Gamajd
¢ Budowa estakady ES1 nad polderem Winéw
» Budowa estakady ES2 nad watem lewobrzeznym Odry
» Budowa obiektu mostowego M2 nad Rzekg Odra
6 Budowa obwodnicy potudniowej etap | od ul. Krapkowickiej do ul. b * q Budo1wa estaketadybE§3 na% Qrav;o_brzgznymhtlerenem zalewowym
" [Strzeleckiej - Etap | od ul. Krapkowickiej do ul. Popietuszki roudowa 1 przepustu -bu gwa rog dojazdowyeh,
-budowa Sciezki rowerowej;
-budowa uktadu droég dojazdowych;
-budowa systemu odwodnienia;
-budowa o$wietlenia ulicznego;
-zabezpieczenie i przebudowa urzadzen i obiektow kolidujacych z inwestycja;
-rozbiorka kolidujacej infrastruktury -wycinka drzew i krzewow w niezbednym
zakresie; -budowa urzadzen ochrony $rodowiska (m.in. ekrany akustyczne, osadniki,
separatory)
budowa/przebudowa obiektéw hydrotechnicznych.
Rozbudowa ulic Kowalczykéw - Strzeleckiej: -poszerzenie drogi do 3 paséw ruchu z
wydzieleniem lewoskretu;
-budowa dwustronnych ciggéw pieszo-rowerowych; -przebudowa wiaduktu nad linkg
PKP;
-obnizenie niwelety drogi na obszarze Grudzic; -poprawa zjazdéw i wiaczen do
7. [Rozbudowa ulic Kowalczykéw i Strzeleckiej posesji;
- budowa odwodnienia i o$wietlenia drogi;
-usunigcie drzew rosnacych w chodnikach oraz zagrazajacych bezpieczerstwu
ruchu;
-podzialy dziatek;
-uzyskanie decyzji Srodowiskowej
Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ronda im. Rozwadowskiego do dzielnicy
Wrzoski:
8 Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ronda im. -rozbudowa ul. Wroctawskiej do 3 paséw ruchu o przekroju 1/3 - 1/4;
" |Rozwadowskiego do dzielnicy Wrzoski -wzmocnienie nawierzchni jezdni do KR5;
-korekta geometrii drogi;
-budowa ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych, zatok autobusowych;
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-przebudowa dwaéch mostéw ze zmiang geometrii; -budowa nowego mostu nad
ciekiem ,Prészkowski Potok”;

-przebudowa skrzyzowania ulic Wroctawskiej - Zerkowickiej - Etnograféw;
-przebudowa skrzyzowania ulic Wroctawskiej - Sobétki; -podziat dziatek.

Rozbudowalprzebudowa drég i skrzyzowania ulic Ozimskiej i
Katowickiej

Przebudowa skrzyzowania ulic Ozimskiej i Katowickiej obejmuje:

-przebudowe skrzyzowania z wydzieleniem lewoskretow w ciagu ul. Ozimskiej;
-przebudowe sygnalizacji z dostosowaniem do obowigzujgcych przepiséw wraz z
korekta programéw; -budowe nowych i odbudowa istniejacych nawierzchni jezdni i
chodnikéw w koniecznym zakresie;

-przebudowe infrastruktury podziemne;j.

Przebudowa ul. Ozimskiej i Czestochowskiej od ul. Wiejskiej do

- przebudowa ul. Ozimskiej i Czestochowskiej od ul. Wiejskiej do obwodnicy
potnocnej z przebudowg skrzyzowania ulic Ozimskiej - W. Witosa - Tysigclecia: -
rozbudowa do 4 paséw ruchu ul. Ozimskiej na odcinku od ul. Wiejskiej do al. W.
Witosa - ul. Tysigclecia; -budowa ronda na skrzyzowaniu: Ozimska - Czestochowska
- Witosa - Tysigclecia;

- rozbudowa do 4 pasow ruchu ul Czestochowskiej od ul. Witosa do obwodnicy

10. |obwodnicy pétnocnej z przebudowgq skrzyzowania ulic: Ozimska - | . N
W. Witosa - Tysigclecia pofnocnej;
' - przebudowa infrastruktury podziemnej;
- przeniesienie o$wietlenia;
- budowa ciggu pieszego oraz ciggu pieszo-rowerowego;
- podzialy dziatek;
uzyskanie decyzji Srodowiskowej.
y Budowa skizyzowania ulic bohaterow Monte Cassino i k | budowe wiaduktu, ktéry powinien spefnia¢ wszystkie wymogi wiaduktu na drodze
" |Plebiscytowe] (DW 435) z ulicami Kosnego oraz Pileckiego asye o .
ylowe) g 9 dokonczenie projektu skrzyzowania o ruchu okreznym
KU SKrzy. eZny|
12 Budowa/remont ekranéw w ciggu obwodnicy pétnocnej od ul. - budowa/remont ekranéw w niezbednym zakresie
" |Oleskiej do Czestochowskiej.
13 Budowa $ciezki pieszo - rowerowej wraz z przebudowa jezdniw |- budowa $ciezki pieszo - rowerowej w ciggu ul. Teligi od terendw kolejowych do ul.
" [ciagu ul. Teligi od terendw kolejowych do ul. Olimpijskiej Olimpijskiej o dtugosci 1200 m
- wyznaczenie buspasa na odcinku zlokalizowanym od mostu Zamkowego do
skrzyzowania z ulicg Katedralng,
14 Przebudowa mostu nad Kanatem Miyndwka w ciagu ul. Zamkowej -| korekte Iolkal]zacu przejscia dia pieszych, . . .
* ldroga aminna nr 103 819 - uwzglednienie wzmocnienia lub przebudowy nabrzeza przy skrzyzowaniu z ul.
9ag Katedralng
wykonanie mostu lub mostow dla ruchu dwu kierunkowego pojazdéw osobowych i
autobusowych (o dtugosci 12m).
Budowa $ciezki rowerowej w zakresie :
 Budowa sciezki rowerowej w ciagu ul. Puzaka od skrzyzowania z 3 2\% r%lagu ul. Puzaka od skrzyzowania z ul Sosnkowskiego do ul. Oleskiej - dt. ok.
15, |ul Sosnkowskiego do ul. Oleskiej i od ul. Oleskiej do ul. o | Oleskiei od skrzy3 ia 2 ul. Puzaka do ul Li - dt. ok, 100m
Luboszyckiej w ciagu ul. Lipowe. w ciagu ul. Oleskiej od skrzyzowania z ul. Puzaka do ul Lipowej - dt. ok.
W ciagu ul. Lipowej od skrzyzowania z ul. Oleska do ul. Luboszyckiej - d. ok.
1860m.
16 Budowa $ciezki rowerowej w ciggu ulic Kusociniskiego i Narcyzéw  [przebudowa drogi w zakresie jezdni i chodnikow oraz $ciezki rowerowej na diugosci
' wraz z przebudowg drogi 850 mb
17. | Budowa $ciezki na ul. Wisjska od Ozimskiej do Sosnkowskiego | budowa $ciezki rowerowejw ciggu ul. Wiejskiej na odcinku od ul. Ozimskiej do
ronda Reagana na diugosci ok. 530 mb
18 Budowa $ciezki w ciagu ul. Plebiscytowej od skrzyzowania z 1 Maja budowa ciagu pieszo- rowerowego na odcinku od ul. Ozimskiej do ul. 1 Maja na
" |do Ozimskiej dugosci ok. 430 mb
- przebudowa drogi w zakresie jezdni i chodnikow, obiektéw inzynierskich w
19. |Rozbudowa ul. Wschodniej od ul. Grudzickiej do ul. Rejtana niezbednym zakresie oraz budowa obustronnych $ciezek rowerowych na diugosci
2300mb
Budowa Sciezki pieszo rowerowej w ciggu ul. Wroctawskiej na budowa $ciezki rowerowej w ciagu ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Nysy tuzyckiej
20. |odcinku od skrzyzowania z ul. Nysy tuzyckiej do istniejacej Sciezki |do skrzyzowania z ul. Partyzancka o dt. 1860m, Dodatkowo wykonanie prawoskretu
pieszo - rowerowej w rejonie ul. Wroctawskiej 128 z ul. Wroctawskiej w kierunku ul. Partyzanckiej
Budowa $ciezki rowerowej w ciggu ul. Brynickiej etap 1 - od granicy |- budowa $ciezki rowerowej w ciagu ul. Brynickiej etap 1 - odcinek od granicy miasta
21. |miasta do drogi dostosowanej dla ruchu ciezkiego prowadzacej do (do drogi dostosowanej dla ruchu cigzkiego prowadzacej do Elektrowni Opole o
Elektrowni Opole dtugosci 3,220 km
Budowa $ciezki rowerowej w ciggu ul. Brynickiej etap 2 - od drogi  [budowa $ciezki rowerowej w ciagu ul. Brynickiej etap 2 - odcinek od drogi
22. |dostosowanej dla ruchu ciezkiego prowadzacej do Elektrowni Opole(dostosowanej dla ruchu ciezkiego prowadzacej do Elektrowni Opole do ul. Krzyzowej
do ul. Krzyzowej o dtugosci 1,400 km
Opracowanie wariantu lla obejmuje potaczenie ul. Proszkowskiej z ul. Andrzeja
Strugi, az do skrzyzowania z ul. Wiadystawa Reymonta. W ramach wariantu
drugiego zaprojektowano ulice klasy L o szeroko$ci jezdni 6,0 m, z jednostronnym
ciggiem pieszo - rowerowym o szer. Min 2,5m na catej dtugosci oraz z poboczem
23. |Budowa Trasy Srednicowej wraz z $ciezka rowerowa gruntowym szer. 1,0-1,25m od strony gdzie nie wystepuje powyzej opisany ciag.
Na dalszym odcinku zaproponowano przekroczenie ul. Krapkowickiej wiaduktem
drogowym oraz Kanatu Ulgi obiektem mostowym.
Zaprojektowano takze most o rozpietosci ok. 240m w celu przekroczenia rz. Odra.
- dtugosc trasy: 1,880 km.
- wydtuzenia pasow kierunkowych na ul. Oleskiej jadac od ul. Mikotajczyka,
24 Rozbudowa skrzyzowania ulic: Oleska - Chabréw - Okulickiego w |- wydtuzenie pasa prawoskretu na ul. Okulickiego,

Opolu

- zmiana lokalizacji wyspy-azylu na ul. Chabréw,

- skrocenie pasa $rodkowego rozdzialu na ul. Oleskiej od strony Dworca|
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Wschodniego,
konstrukcje drogi dostosowac¢ do kategorii ruchu KR4

- budowe drogi gminnej o diugosci ok. 1400 m klasy L o przekroju 1 x 2 i
szerokosci 6,5 m. Pas drogowy min. 12 m, na odcinku od skrzyzowania z ul. Nyskg|

25. Budowa drogi gminnej ul. Rozy Wiatrow do ulicy Slicznej z kraweznikami, chodnikami i ciagami pieszo - rowerowymi
- konstrukcje drég dostosowa¢ do kategorii ruchu KR3
26 Budowa $ciezki pieszo - rowerowej na ul. Wodociggowej wrazz |- budowa $ciezki pieszo - rowerowej na ul. Wodociggowej o dt. ok. 510m
" |przebudowg drogi
27. [Budowa drog w dzielnicy Stawice w Opolu I zaprojektowanie budowy odcinkéw drég publicznych o tacznej diugosci ok 3200m i
nos$nosci KR4 wraz z o$wietleniem, odwodnieniem, kanalizacjg deszczowa - na
podstawie koncepcii
- budowe niezbednych skrzyzowan z ulicami prostopadtymi, ktérych budowe
zaplanowano w nastepnych etapach inwestycji
28. |Przebudowa drég i skrzyzowan na potrzeby ruchu Wprowadzi¢ m.in. :
dwukierunkowego na ul. Reymonta i ul. Kotataja - ruch dwukierunkowy na ulicy od skrzyzowania ul. 1 Maja z ul. Kottataja do
skrzyzowania ul. Kottataja z ul. Ozimska,
- ruch dwukierunkowy na ulicy od skrzyzowania ul. Ozimskiej z ul. Kottataja do
skrzyzowania ul. Ozimskiej z ul. Reymonta
- ruch dwukierunkowy na ulicy od skrzyzowania ul. Ozimskiej z ul. Reymonta do
skrzyzowania ul. Reymonta z ul. 1 Maja
29. |Rozbudowa drogi nr 46 od granic miasta Opola do $wiatet Wrzoski |- rozbudowa drogi nr 46 od granic miasta Opola do $wiatet Wrzoski na dt. ok 2,3 km
30. [Budowa Wiaduktu nad torami kolejowymi ul. Aleja Przyjazni, - budowa wiaduktu nad torami kolejowymi ul. Aleja Przyjazni, Popietuszki
Popietuszki
31. |Budowa wezta wschodniego Obwodnicy Péinocnej I Budowa wezta wschodniego Obwodnicy Péinocnej
32. |Przebudowa skrzyzowania ul. Luboszycka - Obwodnica Pétnocna | przebudowa skrzyzowania ul. Luboszycka - Obwodnica Péinocna
Wykonanie m.in.:
33. [Budowa buspasa - z Ronda 3 Maja do Luboszyckiej - Chabry - Wyznaczenie przepiegu buspasa jednokierunkowego z dqp_uszczeniem ruchu
rowerowego na odcinku od ul. Budowlanych do ul. Luboszyckiej
- odwodnienie nawierzchni jezdni
- wykonanie odcinka drogi o przekroju 1x2, klasy Z (dtugosc ok. 150 m x 2 od osi
toru) - cato$¢ odcinka ok. 300m przy zachowaniu normatywnych spadkéw
34. [Przebudowa ul. Krapkowickiej przy torach kolejowych, KR 4 - budowa normatywnej $ciezki pieszo - rowerowej catym odcinku projektowanej
drogi (nalezy rozdzieli¢ ruch rowerowy i pieszy)
realizacja zadania nastapi po przebudowie wiaduktu kolejowego
35. |Przebudowa mostu zabytkowego nad Odrg do K. 1 - - przebudowa mostu zabytkowego nad Odrg do k. 1
36. |Przebudowa mostu na kanale Ulgi. Wrockawska - wzmocnienie ;(Olrf)]rszt:eubkuc?iowa mostu na Kanale Ulgi wzdtuz ul. Wroctawskiej wraz z wzmocnieniem
I Projekt przewiduje budowe drogi prowadzacej
od ul. Puzaka na przedtuzeniu ul. Sosnkowskiego wraz z wiaduktem nad ulicg
Wiejska, weztem drogowym z Obwodnicg Pétnocng oraz estakada z mostem nad
rzekg Swornica.
37. | Trasa Kluczborska - Wezet drogowy z obwodnica poinocna jak dla drogi 2/2.
- Budowa skrzyzowania wielopoziomowego nad obwodnica pétnocna.
- Budowa drogi umozliwi przeniesienie ruchu z ul. Oleskiej (droga 1/2) na ul.
Sosnkowskiego (droga 2/2). Budowa drogi rozwigze problem zatoréw ruchu na
dojezdzie z gminy Turawa do Opola.
38 Rozbudowa obwodnicy Potnocnej do 2 paséw ruchu - Etap |- od |- rozbudowa obwodnicy Pétnocnej do 2 paséw ruchu - Etap | - od $wiatet Wrzoski
" |$wiatet Wrzoski do Obwodnicy Piastowskiej do Obwodnicy Piastowskiej
39 Rozbudowa obwodnicy Pétnocnej do 2 paséw ruchu - Etap Il -od |- - rozbudowa obwodnicy Pétnocnej do 2 paséw ruchu - Etap Il -do ul. Budowlanych
" |ul. Budowlanych do ul. Czestochowskiej do ul. Czestochowskiej
40. |PrzediuZenie ul. Koszyka - przediuzenie ul. Koszyka
41 Budowa drogi z $ciezkg rowerowg od ul. Domariskiego do Kanatu |- budowa drogi z $ciezka rowerowa od ul. Domariskiego do Kanatu Ulgi z tunelem
" |Ulgi z tunelem pod ul. Wroctawska pod ul. Wroctawska
42. |Przebudowa wiaduktu kolejowego nad ul. Teligi - - przebudowa wiaduktu kolejowego nad ul. Teligi
43. |Budowa drogi Pétnocna BIS - ciag dalszy - - Budowa drogi Péinocna BIS - ciag dalszy - (do ul. Etnograféw)
I zaprojektowanie budowy odcinka drogi publicznej o dtugosci ok. 800m i nodnosci
KR4 wraz z o$wietleniem, odwodnieniem, kanalizacjg deszczowa,
44. [Budowa drog w strefie Wrzoski I budowe skrzyzowania zwyktego w poziomie z juz istniejacq drogq,
- zaprojektowanie ciggu pieszo - rowerowego 2 kierunkowego, 1 stronnego - na
etapie koncepcji
I opracowanie koncepcji dla zakresu obejmujacego cato$¢ planowanego
skrzyzowania o ruchu okreznym
I budowe $ciezki pieszo - rowerowej, (w koordynacji z stanem istniejacym i
45. [Budowa ronda na ul. Solidarnosci i Al. Witosa projektowana Sciezka pieszo - rowerowg wzdiuz al. Witosa w projekcie
opracowanym przez PP Prokom pn. Budowa ciagu pieszo- rowerowego wzdtuz al.
W. Witosa.)
- konstrukcje drogi dostosowac do kategorii ruchu KR4
46, [Budowa drogi od ul. Wschodniej do skrzyzowania Ozimska- ] tgjdov;/a ﬁrogi I? d UI('”WSCP qdrzeégg skizyzowania Ozimska - Witosa -
" |Witosa- Czestochowska - docelowo 2/2 d ZGSIOCNOWSKa 0 diugosCi Ok. m
- docelowo 2/2
47 Budowa drogi klasy Z od skrzyzowania Obwodnicy Potudniowej do |- - budowa drogi klasy Z od skrzyzowania Obwodnicy Potudniowej do Metalchemu

Metalchemu
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48. |[Rozbudowa ul. Armii Krajowej wraz z skrzyzowaniem ul. Fabrycznej|- - rozbudowa ul. Armii Krajowej wraz z skrzyzowaniem ul. Fabrycznej
49. |Budowa parkingu przy ul. Krapkowickiej - - budowa parkingu przy ul. Krapkowickiej
50. |Budowa parkingu przy Ktadce im. J. Halupczoka - budowa wielofunkcyjnego parkingu przy Ktadce im. J. Halupczoka
- budowa, przebudowa, remont: petli autobusowych, zatok, autobusowych,
51 Budowa, przebudowa, remont infrastruktury drogowej w Opolu dla  |przystankéw autobusowych, utworzenie buspaséw, korekty skrzyzowan, budowa i
" |potrzeb komunikacji miejskiej i regionalnej modemizacja sygnalizacji $wietinej, montaz wiat autobusowych, tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej oraz biletomatéw i o$wietlenia ulicznego.
- przebudowa skrzyzowania przy Placu Jézefa Pitsudskiego wraz budowg drogi
Przebudowa drogi od ul. Spychalskiego do ul. Nysy tuzyckiej wraz wewngtiznej . . . )
52. . S ' ' - przebudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od Placu Jézefa Pitsudskiego do
z skrzyzowaniami . ; A
skrzyzowania z ul. Nysy tuzyckiej
- przebudowa skrzyzowania ulic Nysy Luzyckiej, Wroctawskiej, Niemodlinskiej
Inwestycje dodatkowe na sieci drég w obszarze Miasta Opola
1. [Budowa drogi dla pieszych i roweréw przy ul. Kepskiej na odcinku od skrzyzowania z ul. Budowlanych do skrzyzowania z ul. Luboszyckg
Budowa drogi dla pieszych i rowerdw przy ul. Wschodniej na odcinku od skrzyzowania z ul. Tysigclecia i ul. Morcinka do zjazdu do poses;ji nr 23a
3 Budowa drogi dla pieszych i roweréw przy ul. Harcerskiej na odcinku od skrzyzowania z ul. Luboszycka do parkingu przy ECO wraz z budowg parkingu
" |na dziatce nr 1236
4. Budowa odcinka drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz ulicy Czestochowskiej
5. |Budowa drogi dla pieszych i roweréw przy ul. Sosnkowskiego na odcinku od ronda im. Rostworowskiego do skrzyzowania z ul. Jana Bytnara Rudego
6. [Budowa drogi dla pieszych i rowerdw przy ul. Sosnkowskiego na odcinku od ronda im. Rostworowskiego do skrzyzowania z ul. Mikofajczyka
7. |Budowa odcinkéw drogi dla pieszych i drogi dla roweréw wzdiuz ulicy Batalionéw Chiopskich
8. [Rozbudowa ul. Teligi w zakresie budowy ciggu pieszo-rowerowego, o$wietlenia i odwodnienia
9. [Budowa odcinka drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz ulicy Rataja
10. |Budowa odcinka drogi dla pieszych i roweréw wraz z przebudowg przystanku autobusowego przy ptywalni Akwarium przy ulicy Ozimskiej
11. [Budowa odcinkéw drogi dla pieszych, drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz ulicy Plebiscytowej
12. |Budowa odcinka drogi dla roweréw wzdtuz ulicy Chmielowickiej
13. |Budowa drogi dla pieszych i roweréw przy ul. Krapkowickiej na odcinku od stacji Orlen do skrzyzowania z drogg do mostu na Kanale Ulgi
14. Budowa chodnika dla pieszych przy ulicy Kowalczykow
15. [Budowa drogi dla pieszych i roweréw wzdiuz DP 1702 O Czamowasy - Brynica" zakres 1 od [zakres od km 2+015,00 do km 5+032,00] [Swierkle]
16. [Budowa drogi dla pieszych i roweréw wzdiuz DP 1702 O Czamowasy - Brynica" zakres 2 od km 5+032,00 do granicy Miasta Opola [Swierkle]
17. |Nowe drogi/$ciezki rowerowe w Opolu Droga dla pieszych i roweréw wzdiuz ulicy Czestochowskiej w Opolu
18. [Budowa petli autobusowej przy ul. Wschodniej
19. |Przebudowa ulicy Bolka Il w Opolu
20 Rozbudowa ul. Bonczyka - stworzenia nowego ciggu komunikacyjnego, przebudowy infrastruktury technicznej, oraz poprawy stanu technicznego drogi.
' |[Zadanie polega na potgczeniu ul. Bonczyka z ulicg Czystg i tym samym dostepem do ul. Wroctawskiej.
21 Budowa ul. Barona - budowa drogi wraz z budowa drogi dla pieszych i roweréw w ciagu ul. Jozefa Barona, celem skomunikowania nowopowstatych
" |osiedli mieszkaniowych
29 Rozbudowa ul. Centralnej — rozbudowa ul. Centralnej polegajaca na zaprojektowaniu ciggéw pieszych i rowerowych wraz z o$wietleniem i odwodnieniem
" |od skrzyzowania z ul. Lipcowa do skrzyzowania z ul. Niemodlifiskq
23 Rozbudowa ul. Lipowej w zakresie budowy drogi dla pieszych i roweréw — Rozbudowa ul. Lipowej w zakresie budowy ciagéw pieszych i rowerowych
" wraz z oéwietleniem i odwodnieniem od skrzyzowania z ul. Oleskg do skrzyzowania z ul. Luboszycka,
24 Jezioro Malina — $ciezka pieszo —rowerowa wokot jeziora taczaca jezioro z Grudzickim Gradem - kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw prowadzaca
" |od $ciezki wokét jeziora Malina do ul. Strzeleckiej
25 Rozbudowa ul. Lakowej — rozbudowa ul. Lakowej polega¢ bedzie na zaprojektowaniu jezdni wraz z ciggami dla pieszych, o$wietleniem, odwodnieniem
" _loraz migjscami parkingowymi
26. |Budowa ul. Dobisa — rozbudowa ul. Dobisa z wykonaniem placu do zawracania, wraz z o$wietleniem i kanalizacjg deszczowa,
27 Rozbudowa ul. Laurowej - Dzielnica XIII - rozbudowa ul. Laurowej w zakresie wykonania nowej jezdni i drogi dla pieszych wraz z infrastrukturg|
" [towarzyszacg
28 Rozbudowa ul. Gornej w zakresie budowy petli autobusowej — zaprojektowanie petli autobusowej w tym - 5 stanowisk postojowych, stacji
" [transformatorowej, kontenera socjalnego i wiaty rowerowej
29. [Przebudowa ulic: Malczewskiego, Krupniczej, Rzemieslniczej — przebudowa ulic w rejonie Starego Miasta, celem poprawy stanu technicznego
Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w obrebie ul. Firmowej — zadanie polegajace na budowie odcinka drogi (kategorii ruchu KR-3) wraz z budowa)
30. [chodnika jednostronnego, budowa/przebudowg oéwietlenia, oraz potaczenie z inng dokumentacjg polegajaca na budowie drogi gminnej na odcinku od ul,
Fryderyka Kremsera do dziatki nr 2430/238 wigcznie
31 Rozbudowa/przebudowa drog gminnych osiedlowych — zadania polegajace na budowie/przebudowie lub rozbudowie drog osiedlowych m.in. ul. Zaptocie,
" |ul. Rozmarynowa, ul. Zrédlana
32. [Rozbudowa ulicy Gérnej w Opolu w zakresie od ulicy Wygonowej do ulicy Le$nej
33. [Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 414 - ul. Wroctawska w Opolu Wrzoskach
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34. |Budowa wezta komunikacyjnego na skrzyzowaniu obwodnicy pétnocnej DK nr 94/46 z ul. Partyzancka DW nr 459

35. [Rozbudowa i przebudowa DK nr 46 w rejonie WSSE w Opolu i Budowa drogi dojazdowej do terenow inwestycyjnych — WSSE w Opolu

36. [Przebudowa ulic w Dzielnicy Generalskiej w Opolu

Przebudowa i rozbudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie skrzyzowania obwodnicy pétnocnej z ul. Wroctawska, (przy stacji paliw Orlen) w celu

37 skomunikowania przylegtych terenéw inwestycyjnych

38. |Rozbudowa ul. Wroctawskiej w zakresie budowy ronda turbinowego w obrebie skrzyzowania z ul. Ceglang

39 |Rozbudowa ul. Ozimskiej na odcinku od ul. Reymonta do skrzyzowania z ul. Katowicka

Zrédfo: Urzad Miasta w Opolu

Aglomeracja Opolska, w sktad ktérej wchodzi miasto Opole, w sierpniu 2023 r. przyjeta Planu Zréwnowazone;
Mobilnosci  Miejskiej Aglomeracji Opolskiej (SUMP). To kluczowy dokument wyznaczajacy kierunki dziatan
samorzaddw tworzacych Aglomeracje Opolskg w perspektywie do 2030 roku w obszarze mobilnosci. W wyniku prac
nad SUMP, wskazano gtéwne problemy m.in. dysproporcje pomiedzy Opolem, wiekszymi miejscowosciami
i najmniejszymi wsiami w zakresie dostepno$ci: komunikacji zbiorowej, infrastruktury i dostepnych rozwigzan
w zakresie mobilnosci. Jednym z najwiekszych wyzwan stojacych przed aglomeracjq jest wyréwnywanie mozliwosci
i przeciwdziatanie wykluczeniu w obszarze mobilnosci i dostepnosci tanich, komfortowych, szybkich i ekologicznych
Sposobow przemieszczania sie. Do wielu miejscowosci wcigz nie dociera zaden transport publiczny, nie mozna wiec
mowi¢ o poprawie konkurencyjnosci, gdy nie ma transportu publicznego i mieszkancy muszg korzystaé
z samochoddw. W wielu przypadkach powoduje to wykluczenie lub znaczne utrudnienie w dostepie do szkoty, pracy,
ustug czy kultury. Konieczna jest integracja transportu na obszarze Aglomeraciji Opolskiej (kwestie organizacyjne,
infrastrukturalne) budowa punktéw przesiadkowych, poprawa transportu autobusowego i kolejowego oraz

infrastruktury transportu niezmotoryzowanego.

PTWO 2030 - aktualizacja 117



PTWO 2030 6©22606®

6.8. Inwestycje kolejowe na terenie wojewodztwa opolskiego

Zawarte w ponizszej tabeli inwestycje wynikajg z Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r.

Tabela 41 Inwestycje kolejowe do realizacji w latach 2021 — 2027

Planowane inwestycje kolejowe zarzadzane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Lp. Nﬁrr:?ier Nazwa zadania Cel inwestycji
Prace na linii kolejowej nr 137 na odcinku Kedzierzyn
1. 137 . o L .
Kozle - Kamieniec Zabkowicki - Legnica wraz z
elektryfikacjg
Poprawa parametréw linii 132 na odcinku Bytom Bobrek -
2. 136 . L
Opole Groszowice wraz z modernizacjg wezta Opole oraz
budowa linii Pyskowice Miasto - Pyskowice
3. 143 | Prace na linii kolejowej 143 na odcinku Kluczbork -
Ole$nica - Wroctaw Mikotajow
Poprawa ustug przewozowych
4. 277 | Prace na linii kolejowej C-E30 na odcinku Opole i parametrow technicznych
Groszowice - Jelcz — Wroctaw - Brochéw linii kolejowych
5. 288 Rewitalizacja linii kolejowej 288 Nysa - Brzeg
6. 301- | Rewitalizacja linii kolejowej nr 301293 na odcinku Opole
293 | —Kluczbork
7. 181 | Prace na linii kolejowej Nr 181 Herby Nowe — Ole$nica,
etap Il, prace na odcinku Herby Nowe — Kepno — Hanulin
Obecnie ruch pasazerski na tych liniach kolejowych nie
odbywa sie. Czasami kursujg sktady towarowe. Cato$¢
wymaga jednak gruntowej modernizacii.
Zakres inwestyciji:
- elektryfikacja jednego toru,
- predko$¢ maksymalna pociggéw pasazerskich — 120
km/h,
o . - korekta lokalizacji przystanku Sciborzyce Mate,
8 177 | Rewitalizacja linii kolejowych nr 177, 294 Raciborz- - zmiana nazwy przystanku Lekartow na Samborowice
Glubczyce-Ractawice Slaskie wraz z korekta lokalizacji,
utworzenie nowych przystankéw: Gadzowice,
Cyprzanow, Wojnowice.
Przebieg linii kolejowe] bedzie nastgpujacy: Ractawice
Slaskie — Sciborzyce Mate — Gtubczyce Las — Gadzowice
— Glubczyce — Bernacice — Baboréw — Ttustomosty —
Pietrowice Wielkie - Cyprzanéw - Samborowice -
Wojnowice — Raciborz Studzienna — Racibérz.

Zrédfo: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Bezposrednig kontynuacje Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r. stanowi Krajowy Program Kolejowy do 2030

roku (z perspektywg do roku 2032). To dokument ustanawiajacy ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen

panstwa w zakresie inwestycji kolejowych przewidywanych do wykonania do 2032 r. W zataczniku 8 na liscie

rezerwowej projektow regionalnych 2021-2027 znajdujq sie 2 inwestycje w wojewddztwie opolskim:
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- Reuwitalizacja linii kolejowych nr 301 i nr 293 na odcinku Opole — Kluczbork

- Reuwitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa — Brzeg

W zatgczniku 9 na liscie projektéw krajowych do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) znajduje sie ponadto
zadanie pn. Prace na ciggu E 59 - linia kolejowa nr 151 Kedzierzyn Kozle - Chatupki, wraz ze stacjg Kedzierzyn
Kozle (szacunkowa warto$¢ to 2 685 000,00 tys. zt). Europejski Bank Inwestycyjny wyrazit wstepne zainteresowanie
udziatem we wspdffinansowaniu. Uzyskanie $rodkéw pienieznych na wspétfinansowanie ww. projektu uzaleznione
jest m.in. od oceny zdolnoSci kredytowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zawarcia stosownych umow
kredytowych, a takze od ustanowienia zabezpieczenia kredytéw w formie gwarancji Skarbu Parstwa.

Rysunek 28 Lista projektow krajowych do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032)
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Zrédfo: Krajowy Program Kolejowy do 2030 r

Wojewodztwo Opolskie ma zawartg dziesigcioletnig umowe na lata 2020 — 2030 PSC z Polregio S.A. Kontrakt ten
zakfada realizacje pracy eksploatacyjnej na poziomie minimalnym 2 min pockm rocznie oraz maksymalnym 4 min
pockm rocznie. W okresie tego kontraktu wiele pojazdow kolejowych bedzie zobowigzane do przejScia duzych
napraw odtworzeniowych i modernizacji (naprawy poziomu P5). Obecnie do realizacji pracy przewozowej niezbedne
jest 37 pojazdow kolejowych:

- Pojazdy trakcji elektrycznej — 26 sztuk,

- Pojazdy trakcji spalinowej — 11 sztuk.
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Zrealizowane dotychczas inwestycje w infrastrukture kolejowg np. na linii kolejowej Opole Gtéwne — Nysa generujq

duzy potencjat przewozowy a tym bardziej, ze wykonywana obecnie przez Zarzadce Infrastruktury kolejowej kolejna
,mijanka” na tej linii w miejscowosci Komprachcice zwigkszy mozliwosci przepustowe. Natomiast planowana do
realizacji rewitalizacja Nysa — Brzeg, Opole Gtéwne — Kluczbork oraz Ractawice Slaskie — Racibérz potencjat ten
mogq wzmocni¢ jeszcze bardziej. Jednak aby bylo to realne do spetnienia musi dojS¢ do zakupu pojazdow
hybrydowych, elektrycznych czy tez spalinowych. W perspektywie najblizszych lat iloS¢ pojazdéw jaka bedzie
niezbedna do realizacji przewozéw o charakterze zbiorowego transportu kolejowego wynosi¢ bedzie 41 pojazdy
kolejowe:

- Pojazdy trakcji elektrycznej — 26 sztuk,

- Pojazdy trakcji hybrydowej lub/i spalinowej — 15 sztuk.
Waznym elementem w dostawach pojazdow kolejowych jest utrzymanie terminéw dostaw tak, aby nie doszto do
kumulacji pézniejszych przegladéw wynikajacych z Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU).
Zrealizowane dotychczas inwestycje infrastrukturalne na linii E 30 Opole — Wroctaw, Opole — Strzelce Opolskie —
Gliwice, rewitalizacja linii Kedzierzyn Kozle — Racibérz oraz dalsze prace modernizacyjne na linii Opole -
Kedzierzyn KoZle, generujg duzy potencjat przewozowy z powazng tendencjg wzrostowa. Poprawa parametréw linii
przetozy sie na skrdcenie czasow przejazddw pociggdw pomiedzy aglomeracjami miejskimi na terenie wojewodztwa
opolskiego. Bedzie to miato istotny wptyw na ogdlne zainteresowanie mieszkaricow miejscowosci potozonych
wzdtuz linii kolejowych, ktorzy chetnie skorzystajg z tego typu formy przemieszczania sie. Proces ten zostat jednak
zachwiany w latach 2020 - 2021 w zwigzku z pandemig COVID- 19. Zaktada si¢, ze w roku 2024 przewozy kolejowe
beda wyzsze niz w roku 2019 (w okresie tym istniaty realne problemy z brakiem miejsc w skladach pociggdw)

i w kolejnych okresach beda stale rosnag.

Zakupione w latach 2016-2018 przez Wojewddztwo Opolskie 7 szt. elektrycznych zespotdw trakeyjnych typu ENG3A
to pojazdy 3 cztonowe. Aktualnie na czesci tras pojemno$¢ pojazddw jest zdecydowanie za mata. Istnieje znaczny
wzrost potokéw podréznych w pociggach POLREGIO na gtéwnych ciggach komunikacyjnych, ktore skupiajg sie
w  przedziatach czasowych pomiedzy godzinami 6:30 - 8:30 oraz 14:30 - 16:30 petnigcymi funkcje
dowozowo/odwozowa (pracal/szkota). Zauwazalny wzrost ksztattuje sie gtownie na nastepujacych odcinkach linii:

- Brzeg - Lewin Brzeski — Opole Gt. — Lewin Brzeski - Brzeg,

- Opole Gt. - Gogolin — Kedzierzyn Kozle — Gogolin — Opole Gt.,

- Opole Gt. — Nysa — Opole Gt.,

- Opole Gt. — Strzelce Opolskie — Opole Gt.,

- Opole Gt. — Fosowskie — Opole Gt.
Réwniez istotny wzrost odnotowywany jest w pigtki oraz w niedziele w godzinach popotudniowo/ wieczornych na
ciggu linii Wroctaw Gt. — Opole Gt. — Kedzierzyn Kozle /Racib6rz — Wroctaw Gt. Nalezy zaznaczy¢, ze z chwilg
zakonczenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obecnie prowadzonych prac inwestycyjnych zwigzanych

z modernizacjg infrastruktury kolejowej, poprawig sie parametry linii co przetozy si¢ na jeszcze wieksze skrocenie
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czasOw przejazdow pociggdw pomiedzy aglomeracjami miejskimi na terenie wojewddztwa opolskiego. To

pozytywnie wptynie na ogdlne zainteresowanie mieszkancow miejscowosci potozonych wzdtuz linii kolejowych,

ktorzy chetnie skorzystajg z tego typu formy przemieszczania sie. ldgc w kierunku poprawy siatki potaczen

w regionalnym ruchu kolejowym w celu jak najkorzystniejszego wykorzystania taboru szynowego oraz zachecenia

mieszkancow Opolszczyzny do jeszcze szerszego korzystania z tego typu srodka transportu, nalezy dazy¢ do:

Zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociagéw regionalnych w obrebie wojewodztwa opolskiego
wchodzacych w sie¢ potaczen aglomeracyjnych. (np. linia Opole Gt — Lewin Brzeski — Opole Gt., Opole Gt.
— Gogolin — Opole Gt.)

Pierwszenstwa dla pociggéw regionalnych petnigcych funkcje dowozowo/odwozowg (szkota/praca).
Obecnie w dalszym ciggu prym wiodg pociagi IC, co wynika z Regulaminu sieci PKP PLK S.A. Przy
opracowywaniu przez PLK rozktadow jazdy dla pociggéw regionalnych zaktada si¢ diuzsze postoje na
stacjach posrednich (np. stacja Brzeg). To powoduje, ze czas przejazdu pociggdw regionalnych na trasie
Wroctaw Gt — Opole Gt. jest dluzszy i mniej atrakcyjny oraz przyczynia sie do utraty skomunikowan na
stacjach weziowych.

Rozszerzenia oferty ‘Wspdlny bilet” — Miasto Opole - POLREGIO o stacje ograniczone 4 nowymi
lokalizacjami tj., Lewin Brzeski, Szydtow, Gogolin, Ozimek. (obecnie wspélny bilet obejmuje 9 lokalizacji w
obrebie miasta Opola). Rozwigzanie to bedzie prowadzi¢ do ograniczenia ruchu samochodéw w mieécie
Opole oraz na drogach dojazdowych do Opola. Konieczne jest takze dostosowanie rozktadu jazdy
autobuséw komunikacji regionalnej z rozktadem jazdy pociagdw i utworzenie trwatych skomunikowan, co
umozliwi podrdznym swobodng przesiadke.

Dazenie do zintegrowanego transportu publicznego. Przewoznicy drogowi (Autobus/bus) w poszczegdlnych
gminach beda petni¢ funkcje dowozowo/odwozowg do/z dworcéw/przystankow kolejowych zlokalizowanych
na terenach poszczegoinych gmin. Rozktad jazdy autobusow bedzie zsynchronizowany z rozktadem jazdy
pociggow.

Przy Centrach przesiadkowych takich jak: Opole Wschodnie, Opole Zachodnie, Opole Groszowice, Opole
Gtéwne, Nysa, Kedzierzyn KoZle, Brzeg, Kluczbork, Namystow, zlokalizowane w obrebie dworcéw PKP,
nalezy wydzieli¢ miejsca parkingowe dla 0séb posiadajacych bilety okresowe na przejazd pociagiem (wjazd
do wydzielonej strefy poprzez zeskanowanie biletu okresowego).

Rozktady jazdy komunikacji miejskiej zsynchronizowane z rozktadem jazdy pociagdw (szczegélny nacisk na

przedziat czasowy w godzinach szczytow przewozowych).

Dla petnego  wykorzystania Centréw przesiadkowych, a tym samym dogodniejszego przemieszczania sig

podréznych w obrebie miasta Opole, Wojewddztwo Opolskie planuje wydtuzy¢ relacje pociggéw regionalnych.

Miasto Opole nie posiada duzej ilosci wyodrebnionych paséw ruchu drogowego dla autobuséw komunikacji miejskiej

oraz nie posiada innych form transportu zbiorowego miejskiego typu: tramwaj, trolejbus, metro, co w przypadku
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duzego natezenia ruchu kotowego przejazd Srodkami komunikacji miejskiej staje sie mato atrakcyjny i ucigzliwy.

Nalezy dazy¢ do ograniczenia ruchu kotowego w centrum miasta wykorzystujac w tym celu Centra przesiadkowe.

Transport jest szczegdlnie waznym sektorem gospodarczym ze wzgledu na zadania, jakie spetnia we wspdtczesnym
zyciu. Dziatania zmierzajace w kierunku rozwoju transportu sg priorytetowe. Zréwnowazony system transportowy
zapewnia dostepno$¢ komunikacyjng w sposéb bezpieczny, nie zagrazajacy zdrowiu ludzi oraz $rodowisku
przyrodniczemu, pozwala funkcjonowaé efektywnie, oferowa¢ mozliwosci wyboru $rodka transportowego.
Zwiekszanie atrakcyjno$ci inwestycyjnej regionu jest jednym z najbardziej istotnych elementéw rozwoju catego
wojewodztwa. Projekty w zakresie zwigkszenia udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich
w regionie oraz poprawy jakosci kolejowego transportu zbiorowego pozwolg na zaspokojenie najwazniejszych
potrzeb dotyczacych infrastruktury transportowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,
poprawy dostepnosci do obszaréw i obiektéw kluczowych dla rozwoju gospodarczego wojewddztwa opolskiego,
zwigkszenia bezpieczenstwa oraz poprawy mobilnosci mieszkancéw regionu. Szansg na pozyskanie nowych
i utrzymanie dziatajacych juz inwestoréw jest stwarzanie dogodnych dla rozwoju ich firm warunkow, w tym
wyznaczanie nowych obszaréw inwestycyjnych. Jednym z podstawowych kryteridw, podnoszacych atrakcyjnos¢
inwestycyjng danego terenu jest jego dostepnos¢ komunikacyjna, a takze ilo$¢ i jakoS¢ potaczen, zapewniajgcych
szybki i bezpieczny transport. Kolej jest takze najbardziej ekologicznym ladowym, zbiorowym $rodkiem transportu
poniewaz przesiadajac sie z samochodu do pociggu, nie tylko oszczedzamy czas i omijamy zatory ale takze realnie

przyczyniamy sie do mniejszej emisji dwutlenku wegla do atmosfery.

Wprowadzenie nowoczesnego, bezpiecznego i komfortowego taboru, skierowanego na zrewitalizowane linie
kolejowe, pozwoli na znaczne skrdcenie czasu przejazdu i sprawi, ze wielu potencjalnych pasazeréw wybierze
transport  kolejowy zamiast alternatywnego, mniej ekonomicznego drogowego, tj. autobusy, czy samochody

osobowe. Pojazdy hybrydowe poprawig takze warunki podrézowania na liniach niezelektryfikowanych.

6.9 Transport publiczny

Rozwoj regionalnych potaczen kolejowych uzalezniony jest m. in. od mozliwosci taborowych, generowanych potokow
pasazerskich, parametréw technicznych linii czy mozliwosci finansowych organizatora przewozéw. Ponizsza tabela
przedstawie analize potencjatu rozbudowy siatki potaczen regionalnych na kazdej linii. Warto zaznaczy¢, iz
niemozliwe jest rozszerzenie rozktadu na wszystkich odcinkach jednocze$nie i koicowe postanowienia nalezg do
organizatora przewozow, ktory musi wypracowa¢ najkorzystniejszy uktad potaczen w oparciu m. in. 0 ww. warunki

czy obecnie realizowany rozkfad jazdy.
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Tabela 42 Analiza potencjatu rozbudowy siatki potaczen regionalnych

Lp relacja Frekwencja w 2019 r. Frekwencja w 2022 r. Réznica Réznica %
' w dzien roboczy w dzien roboczy 2022-2019 2022-2019
Opole Gt. — K-Kozle 4600 4600 - -
Linia zelektryfikowana dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje 20 par w dni robocze — (wzrost od 2019 r. o 4 potaczenia) i 10 par w dni wolne. Pociggi z bardzo duzym
1. | oblozeniem w godzinach szczytu. Frekwencja na przestrzeni poréwnywanych lat utrzymuie sie na podobnym poziomie. Dzieki pracom remontowym skraca sie czas przejazdu.
Mozliwe dziatania: wykorzystywanie pojemniejszych sktadéw w godzinach szczytu, utrzymywanie oferty na obecnym poziomie z mozliwo$cig osiggniecia taktu godzinnego w dni robocze.
Opole Gt. - Wroctaw Gt. p. 6 000 7700 1700 28%
Brzeg
Linia zelektryfikowana dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje w dni robocze 20 par oraz 10 potaczen relacji Brzeg — Wroctaw i 3 Opole — Brzeg — (wzrost od 2019 r.
9 | 09 potaczen) oraz w dni wolne 10 par oraz 6 kursow relacji Brzeg — Wroctaw. Pociagi z bardzo duzym obtozeniem w godzinach szczytu. Frekwencja na przestrzeni porownywanych
wigksza o 1 700 podréznych (28%).
Mozliwe dziatania: Wykorzystywanie pojemniejszych sktadéw w godzinach szczytu, rozszerzanie oferty przewozowej z zamiarem osiggnigcia taktu pétgodzinnego w godzinach szczytu
i godzinnego w pozostatych porach w dni robocze; w dni wolne zapewnienie przyjazdéw do Opola na kazdg godzine w porannym szczycie komunikacyjnym
Opole Gt. - Nysa | 1400 2100 | 700 | 50%
Linia niezelektryfikowana jednotorowa z mijankami. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje 9 par w dni robocze i 6 par w dni wolne. Pociagi z bardzo duzym obtozeniem w godzinach
szczytu. Odcinek zmodernizowany ze $rodkdw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Opolskiego na lata 2014-2020 (podniesienie parametréw linii, skrécenie czasu
przejazdu z 90 do 60 minut). Frekwencja w poréwnywanych latach wigksza o 700 podréznych (50%). Widoczny wzrost zainteresowania transportem kolejowym.
3. | Mozliwe dziatania:
w przypadku braku elektryfikacji linii — pozyskanie wiekszej liczby pojazdéw do obstugi linii niezelektryfikowanych, zapewnienie pojemniejszych sktadéw w godzinach szczytu, uzyskanie
taktu godzinnego w przyjazdach do Opola oraz odjazdach w szczycie popotudniowym i godzinach wieczornych
w przypadku elektryfikacji linii (poZgdane rozwigzanie) - uzyskanie taktu godzinnego w przyjazdach do Opola oraz odjazdach w szczycie popotudniowym i godzinach wieczornych; w dni
wolne zapewnienie przyjazdéw do Opola na kazdg godzine w porannym szczycie komunikacyjnym
Opole Gt. - Kluczbork | 480 | 560 | 80 17%
Linia niezelektryfikowana jednotorowa bez mijanek. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje 6 par w dni robocze i 4 pary w dni wolne. Pociagi z umiarkowanym obtoZzeniem w godzinach
szczytu. W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020 przygotowano dokumentacje na modernizacje linii. Frekwencja w poréwnywanych
latach wieksza o 80 podréznych (17%).
4.

Mozliwe dziatania:

w przypadku nieutworzenia mijanki — pozyskanie wigkszej liczby pojazdéw do obstugi linii niezelekiryfikowanych, dodanie 1-2 par potaczen w dni robocze (przy priorytecie zachowania
dowozéw i odwozow pracowniczych do/z Opola na 7.00 i po 15.00) i dni wolne;

w przypadku utworzenia mijanki (pozadane rozwigzanie) - pozyskanie wiekszej liczby pojazdéw do obstugi linii niezelektryfikowanych, dodanie 2-3 par potaczen w dni robocze (przy
priorytecie zachowania dowozdéw i odwozdéw pracowniczych do/z Opola na 7.00 i po 15.00) i dni wolne, zapewnienie dowozéw do Opola dla pracujacych w trybie 12h (na 19.00 i po 7.00)
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Opole Gt. - Gliwice | 1600 | 1700 | 100 | 6%

Linia zelektryfikowana dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje 11 par w dni robocze (oraz 1 para relacji Opole — Strzelce Op.) i 6 par w dni wolne. Pociagi z duzym obtozeniem
w godzinach szczytu. Frekwencja na przestrzeni poréwnywanych lat w matym stopniu wzrosta — o 100 podréznych (6%).

d.
Mozliwe dziatania: wykorzystywanie pojemniejszych sktadéw w godzinach szczytu oraz wigkszej liczby pojazdéw nowych/zmodernizowanych, utrzymywanie oferty na obecnym poziomie
z mozliwoscig zwigkszenia o 2 pary w dni robocze i wolne
Opole Gi. - Zawadzkie 1350 \ 1700 \ 350 26%
Linia zelektryfikowana, odcinkami jedno- i dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje 18 potaczen w dni robocze i 7 w dni wolne. Pociagi z duzym obtozeniem w godzinach szczytu.
6 Frekwencja na przestrzeni poréwnywanych wigksza o0 350 podréznych (26%).
Mozliwe dziatania: wykorzystywanie pojemniejszych sktaddéw w godzinach szczytu oraz wigkszej liczby pojazdéw nowych/zmodernizowanych, rozwoj oferty w celu uzyskania taktu
jednogodzinnego w godzinach szczytu i dwugodzinnego w pozostatych porach w przyjazdach i odjazdach do/z Opola.
Opole Gt. - Wroctaw Gt.
. 70 70 - -
p.Jelcz-Laskowice
7 Linia zelektryfikowana dwutorowa. W rozkladzie jazdy 2022/2023 kursujg 2 pary w dni robocze.. Pociggi z niewielkim obtozeniem mimo kursowania w godzinach szczytu. Frekwencja
" | na przestrzeni poréwnywanych lat utrzymuje sie na podobnym poziomie.
Mozliwe dziatania: utworzenie 4-6 par w krétszych relacjach z wykorzystaniem stacji na terenie Opola i Aglomeraciji Opolskie;
Nysa - K-Kozle 570 | 380 -190 -33%
Linia niezelektryfikowana dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje 5 par w dni robocze i 3 pary w dni wolne. Pociggi z matym obtozeniem w godzinach szczytu. W poréwnywanych
8 latach widoczny spadek frekwencji o 190 podroznych (-33%).
" | Mozliwe dziatania:
w przypadku braku elektryfikacji linii — pozyskanie wiekszej liczby pojazdow do obstugi linii niezelektryfikowanych, utrzymanie obecnej oferty.
w przypadku elektryfikacji linii (poZzgdane rozwigzanie) — zwigkszenie oferty do 8 par w dni robocze i 5 w dni wolne.
Nysa - Brzeg \ 470 \ 700 230 50%
Linia niezelektryfikowana jednotorowe bez mijanek. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje 5 par w dni robocze i 3 pary w dni wolne. Pociggi z umiarkowanym obfozeniem w godzinach
szczytu. Frekwencja w poréwnywanych latach wigksza o 230 podréznych (50%).
9. | Mozliwe dziatania:
w przypadku nieutworzenia mijanki — pozyskanie wiekszej liczby pojazdéw do obstugi linii niezelektryfikowanych, dodanie 1 pary w dni robocze i wolne przy zachowaniu odpowiednich
godzin przyjazdéw pracowniczych i w godzinach szczytowych
w przypadku utworzenia mijanki (pozgdane rozwigzanie) - pozyskanie wiekszej liczby pojazdow do obstugi linii niezelektryfikowanych, dodanie 2-3 par potaczen w dni robocze i wolne;
zaplanowanie rozktadu z dowozami/odwozami pracowniczymi i szkolnymi w godzinach szczytéw komunikacyjnych oraz dla pracujgcych w systemie 12h.
10. | Kluczbork - Wroctaw Gt. \ 1200 \ 2200 \ 1000 | 83%

Linia zelektryfikowana dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje w dni robocze 8 par oraz 4 potaczenia relacji Namystow - Wroctaw i 2 Kluczbork - Namystéw oraz w dni wolne 6
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par oraz 2 kursy Namystéw - Wroctaw. Pociggi z bardzo duzym obtozeniem w godzinach szczytu. Frekwencja w pordwnywanych latach wigksza o 1 000 podréznych (83%).

Mozliwe dziatania:

w przypadku braku modernizacji linii — utrzymanie oferty na obecnym poziomie, wykorzystanie wiekszej liczby pojazdéw nowych/zmodernizowanych;

w przypadku modernizacji linii (pozgdane rozwigzanie) — osiagniecie taktu godzinnego w godzinach szczytu i dwugodzinnego w pozostatych porach w dni robocze w przyjazdach/odjazdach
do obu stacji.

Kluczbork - Lubliniec | 460 | 550 90 20%

Linia zelektryfikowana dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje 6 par w dni robocze i 5 par w dni wolne. Pociggi z umiarkowanym obtozeniem w godzinach szczytu. Frekwencja

11. | w poréwnywanych latach wieksza o 90 podréznych (20%).

Mozliwe dziatania: wykorzystanie wiekszej liczby pojazdow nowych/zmodernizowanych, osiagniecie taktu dwugodzinnego w przyjazdach/odjazdach do/z Kluczborka.

Kluczbork - Kepno/ Ostréw 125 200 - 60%

Wikp.

Linia zelektryfikowana dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursujg 4 pary w dni robocze i 1 para w dni wolne. Pociagi z matym obtozeniem. Frekwencja w poréwnywanych latach
12. | wieksza o 75 podroznych (60%).

Mozliwe dziatania: zapewnienie dowozéw pracowniczych do Kluczborka na 7.00 oraz odjazdéw wieczornych z Kluczborka; osiggniecie taktu dwu-trzygodzinnego w dni robocze

i uruchamianie 3-4 par w dni wolne.

K-Kozle - Gliwice \ 750 \ 600 -150 -20%

Linia zelektryfikowana dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje 10 par w dni robocze i 6 par w dni wolne. Pociagi z umiarkowanym obtozeniem w godzinach szczytu.
13. | W poréwnywanych latach widoczny spadek frekwencji o 150 podréznych (-20%).

Mozliwe dziatania: wykorzystanie wiekszej liczby pojazdéw nowych/zmodernizowanych, utrzymanie obecnej oferty

K-Kozle - Racibérz 1000 | 1150 150 15%

Linia zelektryfikowana dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursuje 10 par w dni robocze i 7 par w dni wolne. Pociagi z duzym obfozeniem w godzinach szczytu. Frekwencja
14. | w poréwnywanych latach wigksza o 150 podréznych (15%).

Mozliwe dziatania: utrzymanie obecnej oferty i potencjalne dodanie 1-2 par w celu osiggniecia taktu jedno-dwugodzinnego i wyeliminowania 3-4h luk w kursowaniu.

Nysa - Gluchotazy Miasto %0 100 50 100%

y y (w dzien wolny) (w dzien wolny)

Linia spalinowa odcinkami jedno- i dwutorowa. W rozktadzie jazdy 2022/2023 kursujg 2 pary w dni wolne. Pociagi z maty obtozeniem. Frekwencja w poréwnywanych latach wieksza o 50
15. hy 8

podréznych (100%).

MozZliwe dziatania: pozyskanie wigkszej liczby pojazdow do obstugi linii niezelektryfikowanych; utworzenie 2-4 par w dni robocze; utrzymanie oferty w dni wolne

. 60 60

16. | Nysa — Kiodzko Miasto (w dzien wolny) (w dzien wolny) ) )
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Linia spalinowa dwutorowa (Nysa — Kamieniec Zabkowicki) oraz elektryczna dwutorowa (Kamieniec Zabkowicki — Ktodzko Miasto). W rozkfadzie jazdy 2022/2023 kursujg 2 pary w dni
wolne. Pociagi z bardzo matym obtozeniem. Frekwencja na przestrzeni poréwnywanych lat utrzymuje sie na podobnym poziomie_

MozZliwe dziatania:
w przypadku braku elektryfikacji odcinka Nysa — Kamieniec Zabkowicki - pozyskanie wiekszej liczby pojazddw do obstugi linii niezelektryfikowanych; utrzymanie obecnej oferty.
w przypadku elektryfikacji odcinka Nysa — Kamieniec Zgbkowicki - utworzenie 2-4 par w dni robocze; utrzymanie oferty w dni wolne

115
. o 130 0
Opole - Czestochowa (kurz;gzzviveg?tkl i (kursuie w piafki  niedziele) 15 13%

Linia zelektryfikowana jedno- i dwutorowa. W rozkladzie 2022/2023 kursuje 1 para w pigtki i 1 w niedziele (pociagi studenckie) oraz 1 para w wybrane 10 dni $wigtecznych w roku.
Frekwencja w poréwnywanych latach wigksza o 15 podréznych (13%).

Mozliwe dziatania: utworzenie 2-4 par Opole Czestochowa w dni robocze i wolne, jednak jako ze z jednotorowego odcinka Opole — Fosowskie korzystajg pociagi relacji Opole — Zawadzkie
mozliwe utworzenie 2-4 par Fosowskie — Czestochowa skomunikowanych w Fosowskiem z pociggami do/z Opola lub przetrasowanie 2-4 par Opole — Zawadzkie do Czestochowy
i uruchomienie skomunikowanych w Fosowskiem kurséw Fosowskie — Zawadzkie.

Zrédfo: UMWO
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6.10. Inwestycje gmin i powiatow

W ramach prac nad Planem Transportowym, poproszono JST z wojewodztwa opolskiego, aby wskazaly priorytetowe

zadania planowane do realizacji na ich obszarze administracyjnym. Zgtoszone propozycje inwestycyjne w zakresie

infrastruktury drogowej przedstawiono w podziale na:

Tabela 43 Zestawienie propozycji inwestycyjnych w zakresie infrastruktury drogowej zgtoszonych przez JST

zadania istotne z punktu widzenia rozwoju uktadu komunikacyjnego wojewédztwa opolskiego,

zadania dodatkowe,

pozostate zadania.

- zadania istotne z punktu widzenia rozwoju uktadu komunikacyjnego wojewddztwa opolskiego

Lp. | Nazwa Gminy Planowane inwestycje Kryterium
Urzad Miejski w | Budowa drogi gminnej DW 414 — Moszna wraz z budowa $ciezki s N
1. o ) X . . Spojnos¢ komunikacyjna
Biatej rowerowej do granicy gminy Strzeleczki
2 Urzqd Gminy Przebudoyva drog| gminnej do terendw inwestycyjnych, ul. Spojnosé komunikacyjna
Bierawa Inwestycyjna w Bierawie
L Spojnos¢ komunikacyjna
3. LBJqud M'eJSk' W1 Budowa obwodnicy Byczyny Dostepnos$¢ do terendw
yczynie . .
inwestycyjnych
Spojnos¢ komunikacyjna
. Co . . Dostepnos¢ do terendw
. Projekt partnerski obejmujacy budowe drég gminnych nr 102216 O | . ;
g | UrzadMiastaw |\ "o ocana, 102233 O ul. Stowackiego | 102238 O ul. inwestycyjnych
Brzegu Dostepnos$¢ do centrow
Starobrzeska. . . )
przesiadkowych i weztow
komunikacyjnych
5 Urzad Gminy | Przebudowa drogi wraz z budowg S$ciezki pieszo-rowerowej na Spdinose komunikacyina
' Chrzastowice odcinku Debska Kuznia — Niwki Po) Y)
6 Urzad Gminy Budowa drogi w ciggu ul. Polnej w Dabrowie po obu stronach DK Dostepnos¢ do terendw
' Dabrowa nr 46 inwestycyjnych
Budowa tacznika miedzy DK nr 40 (Gtuchotazy ul. Wyszyrskiego)
przez ul. Kopernika i nieczynne torowisko do drogi powiatowej Spoinost komunikacvina
Urzad Miejski w | Gtuchotazy ul. Powstarcow Sl. Po) Y]
7. A
Gtuchotazach tzw. trasa Srednicowa.
Modernizacja drég w Jarnottéwku - etap | i Il (drogi do granicy Spoinosé komunikacvina
panstwa Kier. Zlate Hory i druga do o$rodkéw wypoczynkowych) Po) Y]
Budowa drog publicznych przy ul. Warszawskiej w Grodkowie D ostepnosc do terenow
. inwestycyjnych
Urzad Misjski w Przebu’dowa drogi gminnej prowadzacej ze wsi Zelazna do miasta Dostepnogc do terendw
8. . Grodkéw inwestycyjnych
Grodkowie - . - —
Przebudowa drogi taczacej ze sobg dwie drogi wojewddzkie - nr ” .
- o ; L Dostepnos¢ do terendw
401 (w miejscowosci Kolnica) oraz droge nr 378 na wysokosci ; .
" - . inwestycyjnych
miejscowosci Gnojna.
9 Urzad Gminy Budowa drogi dojazdowej do terenéw inwestycyjnych w ciggu ul. Dostepnos$¢ do terendw
' Jemielnica Strzeleckiego w m. Jemielnica inwestycyjnych
10 Urzqd Miejskiw | Przebudowa drogi gminnej ullgy Langenowskiej w Kietrzu wraz z Spojnosc komunikacyjna
Kietrzu remontem mostu na rzece Troi
Przebudowa drogi gminnej od ronda im. Orlat Lwowskich do DK45 s o
e <o Kuni Spojnos¢ komunikacyjna
Urzad Migjski w W miejscowosci Kuniow . .
1. Rozbudowa drogi gminnej na odcinku od ronda im. Powstaficow

Kluczborku

Wielkopolskich w miejscowo$ci Ligota Dolna do skrzyzowania drog
DP13210 i DK45.

Spaéjnos¢ komunikacyjna
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Budowa drog dojazdowych do planowanego Mostu Potudniowego

M' t H el r . .
0 g:rz]%dy Wlas ai w Krapkowicach Spojnos¢ komunikacyjna
Krapkowicach | przehudowa drogi gminnej (ul. Lesnej w Rogowie Opolskim) Spéjnos¢ komunikacyjna
Rozbudowa i przebudowa DG ul. Franciszkanskiej wraz z
rozbudowa, i przebudowa skrzyzowania DG ul. Franciszkanskiej z Spoéjnos¢ komunikacyjna
DW ul. Grodkowska w Nysie
13 Urzad Miejski w | Budowa drogi na terenach inwestycyjnych po bytym terenie FSD, Dostepnos$¢ do terendw
' Nysie taczacej DP ul. Stowiariska z DW ul. Szlak Chrobrego w Nysie inwestycyjnych
Dostepno$¢ do centrow
Budowa drogi w ul. Ractawickiej w Nysie przesiadkowych i weztéw
komunikacyjnych.
y Urzad Miejski w Przebudowa drogi-ulicy Paulinki w Ole$nie ;pOJtnosc If?r;u?lkacyjna
" | Olesnie Budowa drog dojazdowych do terenow inwestycyjnych L0SIepnosC do terenow
inwestycyjnych
15 Urzad Gminy Droga dojazdowa do terendw inwestycyjnych w rejonie wezta Dostepnos$¢ do terendw
" | Olszanka autostradowego ,Przylesie” w m. Przylesie inwestycyjnych
16 Urzad Miejski w | Rozbudowa infrastruktury drogowej w ramach Watbrzyskiej Dostepnos¢ do terendw
' Paczkowie Specjalnej Strefy Ekonomicznej Invest -Park inwestycyjnych
Budowa drogi ulicy Przemystowej w Prudniku celem zwigkszenia | Dostepno$¢ do terenow
dostepnosci do terendw inwestycyjnych. inwestycyjnych
Budowa drogi na terenach bytego zaktadu wt6kienniczego przy ” .
X L . : . - Dostepnos¢ do terendw
L ulicy Nyskiej w Prudniku celem zwiekszenia dostepnos$ci do ; ;
Urzad Miejski w 7 . inwestycyjnych
17. . terendw inwestycyjnych.
Prudniku S -
Przebudowa drogi ulic Kochanowskiego, Chrobrego, Ogrodowa w . .
) L . Dostepnos$¢ do centrow
Prudniku w ramach usprawnienia dostepu do centréw . . .
. ; e przesiadkowych i weztéw
przesiadkowych oraz weztow komunikacyjnych transportu o
) komunikacyjnych
zbiorowego.
18, Urzqd‘ Gmmy Przebudpwa drgg| dojazdowej do autostrady A4 wraz z budowa Spojnosé komunikacyjna
Skarbimierz obwodnicy Pepic
Przebudowa ulicy Marka Prawego w Strzelcach Opolskich.
Nr drogi. 1054160 Spojnos¢ komunikacyjna
Ulica w centrum miasta taczaca droge krajowa nr 94 (ul. PoJ Y]
Krakowska) z drogg wojewodzka nr 426 (ul. Stawowa)
Wigczenie do drogi krajowej nr 88 przemystowych terenéw
inwestycyjnych (400 ha) Strzeleckiego Parku Przemystowego w
Warmatowicach. Dostepnos$¢ do terendw
Budowa drogi kategorii KDL o dtugosci ok. 100 m wraz ze inwestycyjnych
skrzyzowaniem z drogg nr 88 - zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego.
Realizacja potaczenia drogowego terendw inwestycyjnych w
- Strzelcach Opolskich przy ul. Cieptowniczej i Strzelcdw Bytomskich
19 gtrrzzaé?czﬂéﬁsm W (ok. 30 ha, w tym teren wyr6zniony przez PAIiH tytutem ,Grunt na
' Opolskich Medal”) z drogami: krajowg nr 94 (ul. Opolska) oraz z drogg

wojewodzka nr 409 (ul. Gogolifiska).

taczna dtugo$é ok 1850 m, z czego:

- budowa nowej drogi ok. 1200 m, na odcinku od stacji benzynowej
Autokompleks przy skrzyzowaniu ul. Opolskiej z ul. Bocznicowa do
ul. Cieptowniczej,

- przebudowa ul. Cieptowniczej - ok. 650 m, od cieptowni do ul.
Gogolinskiej

Dostepnos¢ do terendw
inwestycyjnych

Przebudowa dawnej drogi transportu surowcéw z kopalni
odkrywkowej do bytej cementowni na ulice Surowcowa z
wiaczeniem do Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej w
Strzelcach Opolskich.

Nr drogi: 1051700

Dostepnos$¢ do terendw
inwestycyjnych
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Dtugos¢ drogi do przebudowy 1150 m

Droga faczaca KSSE, poza terenem zabudowanym, z ulicami
prowadzacymi do drogi krajowej nr 94 w kierunku Opola. Odcinek
do przebudowy prowadzi od KSSE do ronda przy ul. Cementowej i
1 Maja, gdzie odcinek wtaczajacy do ronda zostat przez gmine
wybudowany w roku 2018.

20 Urzad Miejski Przebudowa drogi gminnej ul. Zielona w Sieroniowicach - Buczki Dostepnos$¢ do terendw
" | wUjezdzie Zimna Wodka inwestycyjnych
Urzad Gminy Budowa drogi gminnej taczacej tereny inwestycyjne Walce - D ostepnogc do terenow
21. e inwestycyjnych
w Walcach Grocholub — Stradunia MY o
Spojnos¢ komunikacyjna
L Budowa ul. Stawowej w Zawadzkiem — odcinek stanowigcy . .
Urzad Miejski : C s . . . Dostepnos¢ do terendw
22. : potaczenie z terenami inwestycyjnymi (zabudowa mieszkaniowa i ; .
w Zawadzkiem . . inwestycyjnych
mieszkaniowo-ustugowa)
Urzad Migjski w | Budowa obwodnicy Zdzieszowic z wiaduktem lub tunelem nad lini | Dostepnos¢ do terenow
23. . . i i ; Kozle ; . .
Zdzieszowicach | kolejowa nr 136 relacji Kedzierzyn-Kozle — Opole Groszowice inwestycyjnych
Starostwo Przebudowa drog powiatowych nr 1510 O Niemodlin -
24, Powiatowe Gosciejowice — Szydtowiec Sl. oraz nr Spojnos¢ komunikacyjna
w Opolu 1508 O Szydiowiec SI. - Magnuszowice — granica powiatu
Gm. Brzeg - DP 1193 O - od ul. Chrobrego/Dtugiego do
skrzyzowania z DK 94 (Pawtéw) j. ul. Piastowska, ul. tokietka, ul. | Spdjnos¢ komunikacyjna
Starostwo Gen. Sikorskiego
25. Powiatowe Gm. Brzeg - DP 2025 O, 2021 0, 2022 O - od ul.
w Brzegu tokietka/Powstancow Sl. do DK 94 (Ztobizna) {j. ul. Piastowska (z Iy Lo
X ; Spojnos¢ komunikacyjna
wiaczeniem ronda na ul. Jana Pawta), ul. 1 Maja, ul. Ks.
Makarskiego
DP 1201 O relacji Gtubczyce Wiechowice. Droga 1201 O jest drogg
taczacq wezet komunikacyjny o znaczeniu ponadlokalnym — miasto f s o
Gtubczyce z Granicg Panstwa w miejscowosci Wiechowice. Spdjnos¢ komunikacyjna
Dtugo$¢ drogi wynosi 26,57km.
DP 1216 O relacji Glubczyce-Opawica. Droga DP 1216 O jest
drogq taczacq sie z regionalnym korytarzem transportowym —
droge DK38 oraz weztem komunikacyjnym o znaczeniu Spojnos¢ komunikacyjna
ponadlokalnym — miastem Gtubczyce. Dtugo$¢ odcinka drogi
wynosi 17,64km.
DP 1217 O relacji Pietrowice-Opawica. Droga DP 1217 O jest
droga taczaca regionalny korytarz transportowy — droge DK38 z G o
Starostwo Granicg Panstwa w miejscowo$ci Opawica. Diugo$¢ odcinka drogi Spojnos¢ komunikacyjna
26. Powiatowe wynosi 11,69km.
w Gtubczycach | DP 1262 O relacji (Raciborz) gr. woj. §l.-Baboréw — Bernacice
Droga DP 1262 O jest droga taczaca regionalny korytarz s o
transportowy — droge DW416 z granicg wojewddztwa $laskiego. Spojnos¢ komunikacyjna
Diugo$¢ drogi wynosi 16,5km.
DP 1290 O relacji Pietrowice — DP 1218 O. Droga DP 1290 O jest
droga taczaca sie z regionalnym korytarzem transportowym — Spojnos¢ komunikacyjna
drogq DK38. Dtugos$¢ drogi wynosi 2,01km.
DP 1292 O relacji Kietrz Rozumice Droga DP 1292 O jest drogg,
laczaca regionalny korytarz transportowy — droge DW416 do
miejscowo$ci Rozumice. Jest to droga prowadzaca na zbiorcze Spaéjnos¢ komunikacyjna
wysypisko $mieci 0 duzym znaczeniu dla regionu. Dlugo$¢ drogi
wynosi 6,05km.
Starostwo Spaéjnos¢ komunikacyjna
Powiatowe Przebudowa DP 1402 O Kedzierzyn-Kozle — Kotlarnia - dt. 11,375 Po) - Y)
27. . . Dostepno$¢ do terendw
w Kedzierzynie- | km . .
Kozl inwestycyjnych
Starostwo R . . Spojnos¢ komunikacyjna
28, Powiatowe Rozbudowa drogi powiatowej nr 13110 (o przebiegu DK 11- Dostepnosé do terenow

w Kluczborku

Kujakowice - Byczyna - granica wojewddztwa tddzkiego (Gola)).

inwestycyjnych
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Starostwo . , . .
29 Powiatowe B\I;’v143;78 O Ligota Wotczynska — Pokdj (DW 454) — Kartowice — Spsjnosé komunikacyjna
w Namystowie
Starostwo DP 1957 O - Myslina - Ligota Dobrodzienska — Dobrodzien Sp6jnos¢ komunikacyjna
30. Powiatowe DP1916 O - Praszka — Szyszkow — Gorzow Slaski Sp6jnos¢ komunikacyjna
w Ole$nie DP 1921 O - Strojec — Zytniow ’ Spojno$é komunikacyjna
Droga powiatowa Nr 1209 O relacji Mochéw — Ractawice Slaskie
zostata przebudowana na odcinku od DK 40 do potowy msc.
Dzierzystawice, dalsza czgsc drogi w kierunku miejscowosci
Starostwo Ractawice - Slaskie wymaga gruntownego remontu. Jest to gtowna | Spéjnos¢ komunikacyjna
31 Powiatowe droga taczaca Gtogdwek z Gtubczycami — w Ractawicach Slaskich
' w Prudniku taczy sie z DW 417. Ponadto przedmiotowa droga petni istotng role
w strefie nadgranicznej.
Droga powiatowa Nr 1232 O relacji Chrzelice - tacznik faczy sie w G o
Laczniku z DW 414 Spojnos¢ komunikacyjna
Przebudowa drogi powiatowej nr 1408 O ul. Solownia w —y oo
Starostwo Zdzieszowicach Spojnos¢ komunikacyjna
32. Powmtovye w Przebudowa drogi powiatowej nr 1207 O na odcinku Kujawy- L, o
Krapkowicach Wawrzyricowice Spojnos¢ komunikacyjna
Przebudowa drogi powiatowej 1401 O Zdzieszowice - Lesnica - E}Svsggf T:O.S: iﬁ terenow
Zalesie Slaskie na odcinku Leénica - Lichynia wraz z budowg yeyny .
e ) L Dostepnos$¢ do centrow
$ciezki rowerowej oraz przebudowa drogowych obiektow adk hiwezlo
inzynierskich przesiadkowych | Weziow
komunikacyjnych
Dostepnos$¢ do terendw
Rozbudowa drogi powiatowej 1807 O Strzelce Opolskie - Krasiejow mwestycyj,n’ych .
X . . Dostepnos$¢ do centrow
na odcinku Rozmierka - Grodzisko - Kadtub . . .
przesiadkowych i weztéw
komunikacyjnych
Poprawa dostepu do Centrum Pielgrzymkowo - Rekreacyjno - Dostepnos$¢ do terendw
Turystycznego Goéra Sw. Anny poprzez usprawnienie inwestycyjnych
komunikacyjne drogi powiatowej 1808 O DW 409 - Zdzieszowice / | Dostepno$¢ do centrow
Przebudowa drogi powiatowej 1808 O DW 409 - Zdzieszowice - przesiadkowych i weztdéw
Starostwo Etap 1 komunikacyjnych
33. Powiatowe Przebudowa drogi powiatowej 1461 O Sieroniowice - Ujazd na Spojnose Fgmunlkacyjna
w Strzelcach . ) . A . Dostepnos¢ do terendw
. odcinku Jaryszéw - Ujazd wraz z budowa Sciezki rowerowej . .
Opolskich inwestycyjnych
Poprawa dostgpu do Centrum Pielgrzymkowo - Rekreacyjno - Dostepnos¢ do terendw
Turystycznego Géra Sw. Anny poprzez usprawnienie inwestycyjnych

komunikacyjne drogi powiatowej 1808 O DW 409 - Zdzieszowice /
Przebudowa drogi powiatowej 1808 O DW 409 - Zdzieszowice -
Etap 3

Dostepnos$¢ do centrow
przesiadkowych i weztow
komunikacyjnych

Rozbudowa drogi powiatowej 2133 O ul. Kosciuszki w
Kolonowskiem na odcinku od DW 463 do ul. Zeromskiego

Spojnos¢ komunikacyjna
Dostepnos¢ do terendw
inwestycyjnych

Rozbudowa uktadu komunikacyjnego ulic Kozielskiej, Dolinskiej i
Mickiewicza w Strzelcach Opolskich

Spaéjnos¢ komunikacyjna
Dostepnos$¢ do terendw
inwestycyjnych

Przebudowa ciggu komunikacyjnego pétnocnego obejscia i
komunikacji gospodarczej miasta Strzelce Opolskie wraz z budowg
$ciezki rowerowej

Spojnos¢ komunikacyjna
Dostepno$¢ do terendw
inwestycyjnych

Zrédto: UMWO

PTWO 2030 - aktualizacja

130




PTWO 2030 6©22606®

Tabela 44 Zestawienie propozycji inwestycyjnych w zakresie infrastruktury drogowej zgtoszonych przez JST

- zadania dodatkowe

Lp. | Nazwa Gminy Planowane inwestycje Kryterium
Przebudowa drogi gminnej Lacznik — Ogiernicze nr 106516 O na Y o
Spojnos¢ komunikacyjna
odc. 1,5 km _
Budowa drogi gminnej Zabnik - droga wojewddzka nr 414 dtugo$ci Spéinose komunikacyina
| Urzad Migjski | 1km Po) Y]
w Biatej Przebudowa drogi gminnej Chrzelice — Ractawiczki nr 106557 O s o
: . . Spoéjnos¢ komunikacyjna
do granicy z gming Strzeleczki na odc. 1,2 km
Przebudowa drogi gminnej do miejscowosci Mokra nr 106510 O o s o
Spojnosé komunikacyjna
dl. 900 mb
Przebudowa drogi ul. Debowej w Kotlarni D ostepnogc dﬁ terenow
Urzad Gminy inwestycyjnyc
2, Bierawa Przebudowa ulicy Kedzierzynskiej i Sosnowej w Brzezcach Spojnose Iff)munikacyjna
Przebudowa drogi relacji Branice-Wysoka D ostepno§c do terenow
inwestycyjnych
Urzad Gminy Prz'et?uc_jowaldrog| gminnej ul. Kotorskiej w m. Chrzastowice wraz Spojnosé komunikacyjna
. ze Sciezkg pieszo-rowerowq
3. Chrzastowice — T .
Przebudowa drogi gminnej ul. Olimpijczykéw w m. Chrzastowice I o
g Spojnos¢ komunikacyjna
wraz z chodnikiem po obu stronach
ul. Piastowska w Dobrodzieniu Spojnos¢ komunikacyjna
ul. Tartaczna w Pludrach Spojnos¢ komunikacyjna
ul. Opolska w Btachowie Spojnos¢ komunikacyjna
ul. Krzywa w Kocurach Spojnos¢ komunikacyjna
ul. Brzozowa w Kocurach Spoéjnos¢ komunikacyjna
4 Urzad Miejski ul. Mostowa w Bzinicy Stare; Spojnos$¢ komunikacyjna
' w Dobrodzieniu | ul. Bienka w Bzinicy starej Spojnos$¢ komunikacyjna
ul. LeSna w Bzinicy Starej Spojnos¢ komunikacyjna
ul. Hutnicza w Pietraszowie Spojnos¢ komunikacyjna
ul. Zawadzka w Liszczoku Spojnos¢ komunikacyjna
ul. Lubliniecka w Dobrodzieniu D ostepnosc do terenow
inwestycyjnych
Budowa dr.og| gminnej w m. Bodzanéw-tacznika miedzy DW411, a Spojnosé komunikacyjna
drogq powiatowg 01621
Budowa drogi gminnej w m. Podlesie, (potaczenie drogi Spoinose komunikacvina
5 Urzad Miejski powiatowej do granicy panstwa - Ondrejowic w Czechach). POl Y
' w Gluchotazach | Budowa drogi w Gtuchotazach od ul. Powstafcéw Sl. do ul. Jana — oo
. . Sp6jnos¢ komunikacyjna
Pawta Il (po nieczynnym torowisku
Budowa drogi ul. Krélowej Jadwigi w Gluchotazach Spéjnos¢ komunikacyjna
Budowa drogi ul. Andersa w Gluchotazach Spéjnos¢ komunikacyjna
Urzad Miejski Budowa drogi publicznej taczacej miejscowos¢ Zaréw z miastem Dostgpnosc do ce ntrovy
6. . A - przesiadkowych i weztdéw
w Grodkowie Grodkow i drogg wojewddzka nr 401. Lo
komunikacyjnych.
Przebudowa drog gminnych nr 100843 O, 100838 O, 100845 O
oraz 100859 O (ul. Mickiewicza, Lompy, Morcinka, Wojska Spojnos¢ komunikacyjna
Polskiego i Tylna) w Gorzowie Slaskim
L Przebudowa i rozbudowa drogi gminnej nr 100844 O — ul. _— oo
Urzad M|erk| Miyriskiej w Gorzowie Slaskim Spojno$¢ komunikacyjna
7. w Gorzowie Przebud [ Makowsi w G o Siask SpONosE k AV
Slaskim rzebudowa ul. Makowej w Gorzowie Slaskim pojnos¢ komunikacyjna
Przebudowa drog gminnych nr 100817 O i 100818 O w s o
" L Co Spaéjnos¢ komunikacyjna
miejscowo$ciach Pawtowice i Debina
Przebudowa drogi gminnej nr 100822 O w miejscowosci Skrofisko | Spéjnos¢ komunikacyjna
Przebudowa drogi gminnej nr 100804 O w m. Uszyce Spojnos¢ komunikacyjna
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Przebudowa drogi gminnej nr 100801 O w m. Uszyce

Spojno$¢ komunikacyjna

Przebudowa drogi gminnej nr 100812 O w m. Nowa Wie$

Spojno$¢ komunikacyjna

Zapewnienie spojnosci komunikacyjnej sieci transportowej w
miejscowosci Zalesie Slaskie poprzez modernizacje drogi gminne;

Spojnos¢ komunikacyjna

8 Urzad Miejski 105901 O (ul. $w. Jadwigi) i drogi wewnetrzne;
w Lesnicy Usprawnienie sieci transportowej w miejscowosci Géra Sw. Anny | Dostepnosé do centréw
poprzez modernizacje DG 1058380 (Aleja Jana Pawta) i przesiadkowych i weztow
1058390 (ul. Kalwaryjska) komunikacyjnych.
Urzad Miejski | Przebudowa DG 104290 O (ul. Spacerowa w Niemodiinie) Spojnosc komunikacyjna
9. w Niemodlinie Dost@pnogc do terendw
Przebudowa DG 104222 O (ul. Gazowa w Niemodlinie) inwestycyjnych
Urzad Miejski Przebudowa drogi relacji Kepnica - Wierzbigcice Spoéjnos¢ komunikacyjna
10. w Nysie Przebudowa drogi relacji Domaszowice - Niwnica Spo6jnos¢ komunikacyjna
Przebudowa drogi relacji Hajduki Nyskie - Niwnica Spojnos¢ komunikacyjna
11 Urzad Miejski Przebudowa drogi-ulicy Lipowej Przebudowa drogi relacji
" | wOle$nie
12 Urzad Gminy DG nr 104308 Jankowice Wielkie- Przylesie Dolne Spojnos$¢ komunikacyjna
' Olszanka DG gminna nr 102306 Krzyzowice - Ztobizna Spojnos¢ komunikacyjna
Przebudowa ul. Piaskowej w Ladzy Spoéjnos¢ komunikacyjna
. Przebudowa ul. Rybackiej w Krogulnej Spojnos¢ komunikacyjna
13, Urzad leny Przebudowa ul. Sienkiewicza i Nowy Swiat w miejscowosci Pokdj | Spojnose komunikacyjna
w Pokoju Dostepnos$¢ do centréow
Przebudowa ul. Wiejskiej w tadzy przesiadkowych i weztow
komunikacyjnych.
Przebudowa ulicy Stawowej w Proszkowie na odcinku 270m od
drogi wojewddzkiej nr 414 do potaczenia z ulicg Stoneczna,
Przedmiotowy odcinek drogi posiada nawierzchnig szutrowg w Spojnos¢ komunikacyjna
zwigzku z czym planuje sie wykonanie drogi o nawierzchni
asfaltowej.
Urzad Miejski Budowa Jfacznlika drogowego dro.gi wojewlc'ﬁdzkiej. nr 414 z ulicq.
14, W Prészkowie stawowg w Qorkach. W ramach inwestycji planuje sie wykonanie
trzech etapow.
a) Budowa tacznika drogowego o dtugosci okoto 1020 m Spoinosé komunikacvina
taczacego DW nr 414 z osiedlem ,Gérki” Po) Y]
b)  Kontynuacja budowy —tacznika w strone miejscowosci
Chrzaszczyce o dtugosci okoto 300 m.
c) Kontynuacja zadania ,a” — remont ulicy Stawowej
Budowa drogi w miejscowosci Dalachéw dkt. 1,3 km do obstugi SpoIN0SE oo
. PP . . p6jnosé komunikacyjna
mieszkancdw i zaktadéw produkcyjnych.
Urzad Gminy Sp6jnos¢ komunikacyjna
15. . Budowa drogi w m. Rudniki dt. 0,65 km. Dostepnos$¢ do terendw
w Rudnikach . )
inwestycyjnych
Budowa drogi w m. Faustianka dt. Ok 1,1 km D ostepnogc do terenow
inwestycyjnych
Przebudowa ulicy Jana Rychla w Strzelcach Opolskich.
Urzad Miejski Nr drogi: 1054070
16. | w Strzelcach Odcinek do przebudowy: ok. 410 m Spoéjnos¢ komunikacyjna
Opolskich Bezposrednie potaczenie osiedla mieszkaniowego J. Rychla z
droga krajowa nr 94 (ul. Krakowska)
Budowa drogi gminnej w Zimnej Wédce do oczyszczalni Sciekdw SpoinosE o
pdjnos¢ komunikacyjna
17 Urzqd'Migjski Przebudowa drogi gminnej ul. Koscielnej w Sieroniowicach Spojnosé komunikacyjna
w Ujezdzie

Przebudowa drogi gminnej Kolonia Jaryszéw- Buczki Zimna
Wédka

Spaéjnos¢ komunikacyjna
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Rozbudowa i przebudowa drég gminnych (ul. Szymanowskiego,
Mickiewicza, ul. 1 Maja, ul. Kolejowa) — Potagczenie DW 901 w m.
Zawadzkie z Centrum Przesiadkowym przy ul. Dworcowej w
Zawadzkiem

Dostepnos$¢ do centrow
przesiadkowych i weztdéw
komunikacyjnych

Dostepnos$¢ do terendw

18, | Urzad Miejski Budowa drogi dojazdowej do terenow inwestycyjnych (Strefa inwestvcyinveh
" | wZawadzkiem | Aktywno$ci Gospodarczej Zawadzkie) — potaczenie ul. Swierkowej yeyny
w Zawadzkiem z DW 426 Spojnosé komunikacyjna
Budowa drogi dojazdowej do terenéw inwestycyjnych Dostepnosé do terenw
w miejscowosci Kielcza (od skrzyzowania z DW 901 na wysokosci inwestvevinvch
skrzyzowania z ul. Polng) yeyny
Rozbudowa ul. Dworcowej w Zdzieszowicach — droga gminna Dostc—;pnosc do ce ””°V,V
o 106086 O przesadkovyych i weztow
19 Urzad Miejski w komunikacyjnych
' Zdzieszowicach P N . . . Dostepnos$¢ do centrow
rzebudowa ul. Kolejowej w Zdzieszowicach — droga gminna A : .
106092 O prze3|a.dkovs‘/ych i weztdw
komunikacyjnych
Gm. Lubsza - DP 1137 O - od m. Rogalice do granicy Powiatu ( Spdinose komunikacyina
przez Borucice) Po) u Y]
Gm. Lubsza - DP 1146 O, 1147 O — od m. Lubsza do gr. Powiatu Spéinose komunikacvina
(Kurznie) Po) Y]
Gm. Lubsza -DP 1136 O — od DK 39 do gr. Powiatu (przez SpdinosE komunikacyina
Makoszyce) Po) Y)
Gm. Grodkéw — DP 1553 O — gr. Powiatu do m. Zaréw (wspdlnie z Spojnosé komunikacyjna
Starostwo pow. Nyskim)
: Gm. Lewin Brzeski — DP 1185 O — od DK 94 do DP 1508 O przez s o
20. | Powiatowe ) Spojnost komunikacyjna
w Brzegu m. Przec;a, Oldrzyszowwe
Gm. Lewin Brzeski — DP 1186 O — od DK 94 do DP 1185 O m. SpdinosE komunikacvin
Przecza p6jnos¢ komunikacyjna
Gm. Skarbimierz — DP 1178 O — od DW 401 do m. Przylesie Spoinost komunikacvina
(przez m. Pepice) Po) Y]
Gm. Skarbimierz — DP 1166 O — od DK 94 — DW 460 do m. Spéinosé komunikacyi
Zwanowice Po) yina
Gm. Olszanka - DP 11790 — od DK 94 do m. Olszanka (przez Spoinosé komunikacvina
Gierszowice) Po) Y)
21 | Gmina Lubsza Budowa drqgi gminnej nr 1019070 od drogi powiatowej nr 11360 Sp6jnosé komunikacyjna
do Smolarnika.
DP 1214 O relacji Glubczyce-Stawoszéw. Droga DP 1215 O jest
droga taczacy sie z weztem komunikacyjnym o znaczeniu — o
ponadlokalnym — miastem Gtubczyce. Dtugo$¢ drogi wynosi Spojnos¢ komunikacyjna
9,93km.
DP 1218 O relacji Dobieszéw - Ciermigcice. Droga DP 1218 O jest
drogq taczaca sie z regionalnym korytarzem transportowym — Y . .
drogq DK38, taczy sie z lokalng droga po stronie Czeskiej. Spojnos¢ komunikacyjna
Dhugo$¢ drogi wynosi 7,75km.
Starostwo DP 1219 O relacji Bernacice-Ciermigecice. Droga DP 1219 O jest
2 Powiatowe droga taczacq sie z regionalnym korytarzem transportowym — Sp6jnos¢ komunikacyjna
' drogg DW416. Dlugo$¢ drogi wynosi 14,5km
w Glubczycach

DP 1224 O relacji Wiodzienin-Nowa Cerekwia. Droga DP 1224 O
jest drogq taczaca sie z regionalnym korytarzem transportowym —
drogg DW416. Diugo$¢ drogi wynosi 7,57km.

Spojnos¢ komunikacyjna

DP 1225 O relacji Baboréw — Sucha Psina. Droga DP 1225 O jest
droga taczacq regionalny korytarz transportowy — droge DW416
z miastem Baboréw. Diugo$¢ drogi wynosi okoto 6,2km.

Spaéjnos¢ komunikacyjna

DP 1226 O relacji Baboréw-Dzie¢maréw-DK38. Droga DP 1226 O
jest drogq taczaca sie z regionalnym korytarzem transportowym —
drogq DK38. Dtugo$¢ drogi wynosi 7,0km.

Spojnos¢ komunikacyjna

PTWO 2030 - aktualizacja

133




PTWO 2030 6©22606®

DP 1240 O relacji Wojnowice-Sutkéw. Droga DP 1240 O jest
droga taczacy sie z regionalnym korytarzem transportowym —
droggq DW416. Dtugo$¢ drogi wynosi 7,60km.

Spojnosé komunikacyjna

DP 1242 O relacji Zubrzyce-Réwne. Droga DP 1242 O jest drogq
taczaca sie z regionalnym korytarzem transportowym — drogg
DK38. Dtugo$¢ drogi wynosi 8,0km.

Spojnos¢ komunikacyjna

DP 1243 O relacji Gotuszowice-Nowa Wie$ Gtubczycka. Droga DP
1243 O jest droga taczaca sie z regionalnym korytarzem
transportowym — drogq DK38. Dtugo$¢ drogi wynosi 8,40km.

Spojnosé komunikacyjna

DP 1244 O relacji Gotuszowice-Zawiszyce. Droga DP 1244 O jest
drogq taczaca sie z regionalnym korytarzem transportowym —
drogg DW416. Dlugo$¢ drogi wynosi 8,10km.

Spojnos¢ komunikacyjna

DP 1245 O relacji DK38-Debrzyca-Zawiszyce. Droga DP 1245 O
jest droga taczacy sie z regionalnym korytarzem transportowym —
drogq DK38. Dtugo$¢ drogi wynosi 5,65km.

Spojnosé komunikacyjna

DP 1246 O relacji Bernatéw-Pomorzowiczki. Droga DP 1246 O
jest droga taczaca sie z regionalnym korytarzem transportowym —
droggq DW416 oraz DW417. Dtugo$¢ drogi wynosi 8,98km.

Spojnos¢ komunikacyjna

DP 1262 O relacji (Raciborz) gr. woj. $l.-Baboréw — Bernacice
Droga DP 1262 O jest droga taczaca regionalny korytarz
transportowy — droge DW416 z granicg wojewodztwa $laskiego.
Dtugos$¢ drogi wynosi 16,5km.

Spojnos¢ komunikacyjna

DP 1276 O relacji Czerwonkéw — Kietrz. Droga DP 1276 O jest
drogq taczaca sie z regionalnym korytarzem transportowym —
drogg DW416. Dlugo$¢ drogi wynosi 5,75km.

Spojnos¢ komunikacyjna

DP 1286 O relacji DK38 — Radynia — DP 1216 O. Droga DP 1286
O jest droga faczaca sie z regionalnym korytarzem transportowym
— drogg DK38. Diugos¢ drogi wynosi 4,11km.

Spojnos¢ komunikacyjna

DP 1129 O Ligota ksigzeca — DK 39 — Biestrzykowice (DW 454)

Starostwo DP 1145 O - Strzelce Domaszowice — DK 42 — Wieloteka
23. Powiatowe DP 1108 O DP 1104 O — DK 39 — Woskowice Gorne Spoéjnos¢ komunikacyjna
w Namystowie DP 1117 O Laczany- Ziemietowice (DW 454)
DP 1113 O (DK39) Bukowa Slaska - Strzelce
DP 1932 O - DW 494 — Wojciechow Spojnos¢ komunikacyjna
DP1908 O - Zdziechowice — Krzyzanowice - Praszka Spojnos$¢ komunikacyjna
DP 1919 O - DW 487 - Jastrzygowice — Koscieliska - Biskupice - SpoinosE N
Kolonia Biskunska péjnos¢ komunikacyjna
p
DP 1948 O - DW 494 — Borki Wielkie Sp6jnos¢ komunikacyjna
, , DP 1934 O - DW 487 - Kol. Biskupska — Radtéw — Wichréw — gr. s oo
24. | Powiat Oleski | \yoi ¢laskiego /Krzepice/ Spojnos¢ komunikacyjna
DP 1941 O - DW901 — Osiecko — Zebowice Spojnos$¢ komunikacyjna
DP 1936 O - Radtéw — Rosocha — Borki Mate Spojnos$¢ komunikacyjna
DP 1928 O - Rudniki — Cieciutéw — Bobrowa — granica woj. SpoINeSE N
oL . pdjnos¢ komunikacyjna
Slaskiego /Starokrzepice/
DP 1976 O - /Kosmidry/ gr. woj. Slaskiego — DW901 Spaéjnos¢ komunikacyjna
Sp6jnos¢ komunikacyjna
Droga powiatowa Nr 1614 O relacji Prudnik — Biata Dostepnos¢ do terendw
inwestycyjnych
Starostwo Droga powiatowa Nr 1251 O relacji Rostkowice - Krobusz taczy si s o
25. | Powiatowe w K?obFl)Jszu 2 DW 414 ! S | spjnost komunikacyjna
w Prudniku Droga powiatowa Nr 1274 O relacji Lacznik — Radostynia — DP

1268 O taczy sie w Laczniku z DW 414

Spéjnos¢ komunikacyjna

Droga powiatowa Nr 1268 O relacji Lacznik — Radostynia — Ligota
Bialska taczy sie w Laczniku z DW 414

Spaéjnos¢ komunikacyjna
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26.

Starostwo
Powiatowe
w Strzelcach
Opolskich

Rozbudowa drogi powiatowej 1815 O Izbicko - Grodzisko na
odcinku Izbicko — Kro$nica

Spojnos¢ komunikacyjna
Dostepnos$¢ do terendw
inwestycyjnych

Przebudowa drég powiatowych tworzacych cigg dostepu do

Centrum Przesiadkowego w Strzelcach Opolskich o tacznej

dtugosci 1.293 m:

— 1807 O Strzelce Opolskie - Krasiejow,

— ul. Powstarcow Slaskich w Strzelcach Opolskich na odcinku
od drogi krajowej 94 ul. Opolska do skrzyzowania z ul. 1 Maja
o dtugosci 425 m,

Dostepnos¢ do centrow
przesiadkowych i weztéw
komunikacyjnych
Spojnosé komunikacyjna

— 22810 ul. Powstancow Slaskich (na odc.: ul. 1 Maja - ul.
Dworcowa) o dugosci 335 m,

— 2271 0 ul. Dworcowa na odcinku od ul. Powstaricéw Slaskich
do drogi wojewodzkiej 426 ul. Stawowa o dtugosci 533 m

Zrédto;: UMWO

Tabela 45 Zestawienie propozycji inwestycyjnych w zakresie infrastruktury drogowej zgtoszonych przez JST

- pozostate zadania

Lp. Nazwa Gminy Planowane inwestycje Kryterium
Przebudowa ulicy Towarowej w Dziergowicach Spdjnos¢ komunikacyjna
1 Urzad Gminy Przebudowa ulicy Dworcowej w Dziergowicach Dostepno§c do ferencw
‘| Bierawa inwestycyjnych
Przebudowa ulicy LeSnej w Lubieszowie Spdjnos¢ komunikacyjna
Przebudowa ulicy Ogrodowej w Bierawie Spdjnos¢ komunikacyjna
9 Urzad Gminy Przebudowa ulicy 1 Maja w miejscowosci Branice - potaczenie z drogg, Spéinosé komunikacvina
' Branice wojewddzka nr 419 oraz drogg powiatowg nr 12200 PO Y]
Przebudowa i remont drogi gminnej nr 108210 O Lany — Roszowice Spdjnos¢ komunikacyjna
3. Urzqd Gminy Budowa potaczenia drog osiedlowych w Kobylicach z drogg wojewddzka nr
Cisek 410 (relacji Renska Wie$-Brzezce ) w m. Kobylice, oraz drogg gminng nr Spdbjnos¢ komunikacyjna
108215 O (relacji Kobylice-Akwen Debowa) w Kobylicach
Urzad Gminy | Przebudowa drogi — ul. Wiejskiej w Falmirowicach w Gminie Chrzastowice _y oo
4, . AT . Spdjnos¢ komunikacyjna
Chrzastowice | wraz z budowg $ciezki pieszo-rowerowe;
Budowa drogi w ciagu ul. Karczowskiej od DW 459 w Naroku do dziatek . .
. , Dostepno$¢ do terenow
przeznaczonych pod strefe ekonomiczng w Opolu oraz poprzez ul. Grobla i . .
. inwestycyjnych
. ul. Szkolng do DK 94 w Karczowie
Urzad Gminy v ;
5. Lo - Dostepno$¢ do terendw
Dabrowa Budowa drogi w ciggu ul. Lesnej w Pradach. . )
inwestycyjnych
Budowa drogi w ciggu ul. Komprachcickiej w Chrdscinie. Dostepno§c do terenow
inwestycyjnych
6 Urzad Gminy Budowa ulic w miejscowo$ci Domaszowice (Przedszkolna, Poprzeczna, Spéinosé komunikacvina
' Domaszowice Stoneczna, Diuga, Krétka, takowa) Po) Y]
Urzad Miejski . . . . y N
7. w Glucholazach Budowa drog gminnych w Biskupowie Spojnos¢ komunikacyjna
8. Urzad M|e1§k| Budowa drog publicznych w obrebie Osiedla ,Potwiosek” Dostepno_sc do terenow
w Grodkowie inwestycyjnych
Spojnos¢ komunikacyjna
Urzad Miejski | Przebudowa DG 104243 O (ul. Reja) Dostepnost do centrow
9. . - przesiadkowych i weztow
w Niemodlinie o
komunikacyjnych.
Przebudowa DG 104233 O (ul. Mickiewicza w Niemodlinie) Spdjnos¢ komunikacyjna
10. Urzad Miejski Przebudowa drogi relacji Ztotogtowice - Rusocin Spdjnos¢ komunikacyjna
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w Nysie Budowa drogi publicznej na terenie bytego poligonu w Nysie przy ul. Orlat Dostepno$¢ do terenow
Lwowskich w Nysie inwestycyjnych
. Budowa drogi gminnej o diugosci ok. 1,130 km taczacej istniejace tereny . .
1. grzqd Qmmy inwestycyjnoprodukcyjne przy ul. Warszawskiej w Starych Siotkowicach z Dostepno§c do terenow
opielow d . inwestycyjnych
roga wojewddzka nr 457
Budowa drogi gminnej w Olszowej dz.| 16/9 Spojnos¢ komunikacyjna
Przebudowa ul. Matopolnej w Zimnej Wédce Spajnosé komunikacyjna
12 Urzad Miejski Budowa drogi gminnej na osiedlu Piaski w Ujezdzie Spajnosé komunikacyjna
" | wUjezdzie Przebudowa drogi gminnej Zimna Waédka Wesotdéw Spajnosé komunikacyjna
Przebudowa drég gminnych w Staiym Ujezdzie Spajnosé komunikacyjna
Przebudowa drogi gminnej ul. Debowej w Balcarzowicach Spajnosé komunikacyjna
13 Urzad Miejskiw | Przebudowa czeéci ul. Mysliwca w Zdzieszowicach wraz z budowg ciggu Dostt—g_pnosc do ce ”"°V,V
' Zdzieszowicach ieszo-rowerowego - droga gminna 106069 O przesqdkovyych | weziow
P g 9ag komunikacyjnych
yjny
Gm. Lubsza - Przebudowa drogi powiatowej DP 1143 O Spéinosé komunikacvina
odc. od m. Czepielowice do gr. Powiatu (przez Tarnowiec, Roszkowice) PO Y]
Gm. Lubsza -Przebudowa drogi powiatowej DP 1147 O Spéinosé komunikacvina
odc. od m. Smiechowice do m. Kurznie (gr. Powiatu) Po) Y]
Gm. Lubsza - Przebudowa drogi powiatowej DP 1136 O odc. od DK94 do m.
Borek (gr. Powiatu) wraz z przebudowa wiaduktu kolejowego w m. Spdjnos¢ komunikacyjna
Makoszyce
Gm. Grodkéw — Przebudowa drogi powiatowej DP 1518 O Wojtowice — Sodinosé k i
Jaszéw (Gr. Powiatu) pojnosc komunikacyjna
Gm. Grodkéw — Przebudowa drogi powiatowej DP 1507 O odc. Grodkéw do
Gr. Powiatu (przez m. Zelazna, Gtebocko) wraz z przebudowa mostu Spdjnos¢ komunikacyjna
na rz. Nysa Klodzka w m. Gtebocko
Gm. Grodkéw — Przebudowa drogi powiatowej DP 1503 O od DW 378 do Gr. Spoinose ki iKacyi
Powiatu (kier. m. Jutrzyna) pojnosc komunikacyjna
Gm. Grodkéw — Przebudowa drogi powiatowej DP 1540 O odc. od m. Kopice Sodinosé k i
do gr. Powiatu (przez m. Wiecmierzyce) POJNoSC komunikacyjna
Starostwo
14. Powiatowe Gm. Lewin Brzeski — Przebudowa drogi powiatowej DP 11590 i DP 1160 O Sodinosé k oy
g . p6jnos¢ komunikacyjna
w Brzegu od DW 458 w m. M|kol|n do DW 459 (przez m. GoIgzowme)
Gm. Lewin Brzeski — Przebudowa drogi powiatowej DP 1185 O odc. od DK Spéinosé komunikacvina
94 w m. Skorogoszcz do DP 1508 O (przez m. Przecza, Oldrzyszowice) PO Y]
Gm. Lewin Brzeski — Przebudowa drogi powiatowej 1508 O Spoinosé komunikacvina
na odc. od DK94 do gr. Powiatu (przez m. Lewin Brzeski) Po) Y)
Gm. Olszanka - Przebudowa drogi powiatowej DP 1179 O odc. od DK94 do Spéinosé komunikacvina
DW 462 w m. Olszanka (przez m. Gierszowice) PO a Y]
Gm. Olszanka - Przebudowa drogi powiatowej DP 1181 O od DW 462 w m. Spéinosé komunikacvina
Olszanka do DW 458 w m. Jankowice Wielkie POl Y
Gmina Skarbimierz - Przebudowa drogi powiatowej DP 1178 O od DW 401 w Spéinosé komunikacvina
m. Ztobizna do DW 401 w m. Przylesie gm. Olszanka (przez m. Pepice) Po) Y)
Gmina Miasto Brzeg - Przebudowa drogi powiatowej DP 1193 O Spoinosé komunikacyina
ul. Sikorskiego i ul. Lokietka w Brzegu Po) a Y]
Gmina Miasto Brzeg- Przebudowa drogi powiatowej DP 2021 O ulicy Ks. Soéinosé komunikacvina
Makarskiego i DP 2022 O ul. 1-go Maja w Brzegu Po) Y]
Gmina Miasto Brzeg- Przebudowa drogi powiatowej DP 1193 O ul.
Wroctawskiej odc. od gr. Miasta Brzegu do DK39 (nowo projektowane; Spdjnos¢ komunikacyjna
potnocnej obwodnicy Brzegu w biegu DK 39)
Starostwo DP 1215 O relacji Glubczyce-Lisiecice. Droga DP 1215 O jest droga taczacq
15. Powiatowe regionalny korytarz transportowy — droge DW416 (obwodnica Glubczyc) z Spojnos¢ komunikacyjna
w Glubczycach | drogg DW417. Dlugos¢ drogi wynosi 7,42km.
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Starostwo Spajnosé komunikacyjna
1. | Powiatowe Przebudowa ciagu drog powiatowych nr 1422 O Zakrzow-Cisek i 1404 O Dp IOSC Komunixacy)
. . . . . ostepnos¢ do terendw
w Kedzierzynie- | Cisek-Bierawa — dt. 6,090 km . )
Kozlu inwestycyjnych
Starostwo DP 1125 O (DW 451) Pielgrzymowice — Lubska
. \Ifavoll’lv:r:?/zgwie DP 1128 O droga przez wie$ Brzozowice — DW 396 Spojnos¢ komunikacyjna
Droga powiatowa Nr 1613 O relacji Prudnik — Smicz taczy sie w Prudniku z
DK 41, droga ta znajduje sie w strefie granicznej Powiatu prudnickiego i Spdjnos¢ komunikacyjna
nyskiego
Droga powiatowa Nr 1281 O relacji Zabnik - Zawada taczy sie w przysiotku
Krobusza - Zabniku z wiw DP Nr 1251 O. Posrednio faczy sie z DW 414 oraz | Spéjnos¢ komunikacyjna
DP Nr1208 O
Droga powiatowa Nr 1275 O relacji Dobroszewice - Olszynka taczy si¢
Starostwo w Olszynce z DK 40, poprzez DP Nr 1258 O stanowi dojazd do DW 414 na Spdjnos¢ komunikacyjna
18. Powiatowe wysoko$ci miejscowo$ci Biata.
w Prudniku Droga powiatowa Nr 1258 O relacji Biata — Jozefow od pdtnocy taczy sie z

DW 414, przez DP Nr 1275 O stanowi dojazd do DK 40.

Spdjnos¢ komunikacyjna

Droga powiatowa Nr 1267 O relacji Lubrza - Prezynka taczy sie w Lubrzy z
DW 414, posrednio przez DP Nr 1614 stanowi dojazd do DK 41 oraz do
miejscowosci Biata.

Spojnos¢ komunikacyjna

Droga powiatowa Nr 1272 O relacji Krobusz — Radostynia, taczy sie
w Krobuszu z DW 414, przez DP Nr 1206 O stanowi dojazd do miejscowos$ci
Biata

Spdjnos¢ komunikacyjna

Zrédto: UMWO
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6.11. Inwestycje w ramach Odrzanskiej Drogi Wodnej

O tym, czy Zegluga $rodladowa jest elementem systemu transportowego kraju decyduije istnienie drog wodnych.
Jednoczes$nie uzaleznienie wystepowania drég wodnych od warunkéw naturalnych stanowi zasadnicze ograniczenie
mozliwosci elastycznego dostosowywania ich do zmieniajgcych sie potrzeb przewozowych. Z tego powodu
0 mozliwosci rozwoju zeglugi $rodladowej decyduje przede wszystkim jako$C i uktad przestrzenny drog wodnych.
Zgodnie z Zatozeniami do planéw rozwoju $rédladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywg
do roku 2030 (Uchwata nr 79 Rady Ministrow z dnia 14 czerwca 2016 r) gtéwnym celem rozwoju $rédladowych drdg
wodnych istotnych z punktu widzenia transportowego jest ich budowa lub zmodernizowanie do parametréw co
najmniej IV klasy zeglownosci oraz spetnienie wymogoéw infrastruktury transportu wodnego srodladowego dla sieci
TEN-T. Dokument wskazuije:
PRIORYTET I: Odrzariska Droga Wodna (E-30) — osiggniecie miedzynarodowej klasy zeglowno$ci i wigczenie
w europejska sie¢ drog wodnych.

1. Likwidacja aktualnych waskich gardet.

.2. Przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do parametréw klasy Va.

.3. Budowa na terytorium Polski odcinka brakujacego potaczenia Dunaj — Odra - Laba.

|.4. Budowa Kanatu Slaskiego.

Szczegbtowy zakres zadan inwestycyjnych na Odrzanskiej Drodze Wodnej obejmuje w perspektywie
krétkoterminowe:

1. Na Odrze gornej: dokonczenie budowy zbiornika Racibérz z zachowaniem zobowigzan zwigzanych
z zapewnieniem okresu trwatoéci projektow finansowanych z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020.

2. Na Kanale Gliwickim zakonczenie prac remontowo-modernizacyjnych $luz dla przywrdcenia ich sprawnosci
i funkcjonalno$ci w ramach istniejacej klasy drogi wodnej oraz rozpoczecie prac projektowych i modernizacyjnych
stanowisk kanatu do klasy V (o ile bedzie to uzasadnione, poniewaz przyszly Kanat Slaski bedzie przebiegat
lateralnie do istniejacego kanatu).

3. Na odcinku skanalizowanym Odry rozpoczecie selektywnej przebudowy istniejacych $luz do parametréw klasy Va
wraz z modernizacjg awanportoéw tych $luz, zgodnie z planem modernizacii, ktdry powinien rozpoczynaé sie od $luz

bedacych w najgorszym stanie technicznym, jako rozszerzenie obligatoryjnych prac remontowych.
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Rysunek 29 Odrzanska Droga Wodna (E-30)

LEGENDA

B Odrzaiiska Droga Wodna 9 Porty

Zrédio: Zatozenia do planéw rozwoju $rodladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030

Zawarte w ponizszej tabeli inwestycje wynikaja z plandw inwestycyjnych RZGW we Wroctawiu i Gliwicach.
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Tabela 46 Planowane inwestycje dotyczace zeglugi srodladowej na ternie wojewddztwa opolskiego

Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Wroctaw
Lp. Nazwa zadania
1. Modernizacja $luzy "Zwanowice" z dostosowaniem do parametréw min. IV klasy drogi wodnej
2. Przebudowa $luzy matej w Brzegu z dostosowaniem do parametrow min. |V klasy drogi wodnej
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Gliwice
Lp. Nazwa zadania Cel inwestycji
Modernizacja jazéw odrzanskich na odcinku | Poprawa $rédlagdowego transportu wodnego poprzez zapewnienie
1. w zarzadzie RZGW Gliwice - woj. Opolskie statego, stabilnego poziomu pietrzenia gwarantujacego zegluge na
(etap II) Odrze
Modernizacja Sluzy oraz sterowni na stopniu Poprawa $rodlgdowego transportu wodnego poprzez zwigkszenie
2. wodnym Krapkowice wraz z przebudowa P dladoweg P g0 pop ¢
. przepustowosci $luz
awanportow
Modernizacja Sluzy oraz sterowni na stopniu Poprawa $rodladowego transportu wodnego poprzez zwiekszenie
3. wodnym Januszkowice wraz z przebudowq P dladoweg P go pop ¢
. przepustowosci $luz
awanportow
Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym | Poprawa $rodladowego transportu wodnego poprzez zapewnienie
4, Ujscie Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz z | statego, stabilnego poziomu pietrzenia gwarantujacego zegluge na
infrastrukturg towarzyszacg Odrze
Modernizacja Sluzy oraz sterowni na stopniu Poprawa $rodladowego transportu wodnego poprzez zwigkszenie
5. wodnym Ujécie Nysy wraz z przebudowq P dladoweg P go pop ¢
. O przepustowosci $luz
awanportow oraz obiektow towarzyszacych
Przebudowa brzegu prawego rzeki Odry od
wody dolngj §topn|a wodnego Ujscie N.ysy. dia Poprawa $rodladowego transportu wodnego poprzez likwidacje
6. zapewnienia swobodnego poruszania sie : s .
L . . . waskich gardet na Odrzanskiej Drodze Wodnej
obiektow wptywajacych i wyptywajacych ze
$luz
Modernizacja Sluzy oraz sterowni na stopniu Poprawa $rodlgdowego transportu wodnego poprzez zwigkszenie
7. wodnym Opole wraz z przebudowg, P dlqdoweg P g0 pop ¢
. przepustowosci Sluz
awanportow
Przebudowa jazu sekiorowego w Poprawa srodlqdowegq transportu wpdnego poprzez zapewnienie
8. . statego, stabilnego poziomu pigtrzenia gwarantujacego Zzegluge na
Krapkowicach 0
drze
Przebudowa jazu sektorowego w Katach wraz | Poprawa $rodlgdowego transportu wodnego poprzez zapewnienie
9. | zprzebudowa matej $luzy i modernizacja $luzy | statego, stabilnego poziomu pietrzenia gwarantujacego zegluge na
pociggowej Odrze
Przebudowa jazu sektorowego w Zawadzie Poprawa $rédlgdowego transportu wodnego poprzez zapewnienie
10. | wraz z przebudowg matej $luzy i modernizacjg | statego, stabilnego poziomu pietrzenia gwarantujacego zegluge na
$luzy pociggowej Odrze

Zrodto: RZGW Gliwice i Wroctaw
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6.12. Dziatania w obszarze polityki rowerowej

Wedtug opracowania ,Opolska Polityka Rowerowa” planowane dziatania w obszarze polityki rowerowej opierajg sie
na przeprowadzonej analizie w zakresie systemu transportowego odnos$nie ruchu rowerowego na terenie
Wojewddztwa Opolskiego. Cele strategii diugoterminowe] opierajg sie zaréwno na czynnikach zewnetrznych jak
rowniez wewnetrznych, majac na uwadze zmienno$¢ warunkoéw otoczenia, a takze fakt, iz kazde z podejmowanych

dziatan niesie ze sobg okreslone rezultaty i doSwiadczenia.

Gtownymi celami Opolskiej Polityki Rowerowej jest wzrost udziatu ruchu rowerowego w regionie opolskim oraz
zwiekszenie roli roweru jako codziennego $rodka transportu. Opolska Polityka Rowerowa ma za zadnie umozliwi¢
transfer wiedzy i rozwdj potencjatu wdrozeniowego w celu podniesienia skutecznosci dziatan podejmowanych

w dziedzinach zwigzanych z ruchem rowerowym.

Cel gtowny: Wzrost ruchu rowerowego w wojewodztwie opolskim oraz zwiekszenie roli roweru jako

codziennego $rodka transportu

Realizacja celu gtéwnego przetozy sie na:
- mniejsze zattoczenie na drogach, a tym samym mniejsze korki i poprawa ptynno$ci ruchu,
- poprawe bezpieczenstwa drogowego,
- mniejsze zanieczyszczenie Srodowiska, w tym powietrza,
- nizsze emisje dwutlenku wegla,

- poprawe zdrowia fizycznego i psychicznego mieszkancow.

W ramach celu gtéwnego okreslono cele strategiczne:
- Cel nr 1 Szeroki dostep do infrastruktury rowerowej,
- Cel nr 2 Rozwoj ustug dla rowerzystow,
- Cel nr 3 Strategiczne planowanie ruchu rowerowego,

- Cel nr4 Prawidlowa komunikacja, edukacja i marketing.

W ramach celu strategicznego nr 1 okreslono nastepujace kierunki dziatan:

v" Budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym

Planuje sie utworzenie tras rowerowych, ktorych celem jest dojazd do zrodet o charakterze utylitarnym, np. na
zakupy, do pracy, do szkoty lub uczelni, do obiektéw uzytecznosci publicznej, kultury, sportu, wydarzen
0 charakterze spoteczno-kulturalnym, itp. Pofaczenia w zakresie tras rowerowych o charakterze
komunikacyjnym powinny by¢ mozliwie najbardziej bezposrednie. Sie¢ rowerowa moze zosta¢ podzielona

wedtug hierarchii wazno$ci na sie¢ gtéwnych tras rowerowych (wykorzystywanych przy diuzszych podrézach)
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oraz sieci tras uzupetniajacych. Stad gtéwne potaczenia rowerowe moga by¢ intensywniej wykorzystywane od

innych

v" Budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze turystycznym, rekreacyjnym i sportowym

Obok tras o charakterze komunikacyjnym przewiduje sie tworzenie tras rowerowych o charakterze
turystycznym, rekreacyjnym i sportowym. W takich przypadkach bardziej istotna od bezposrednich potaczen
o0 charakterze komunikacyjnym jest atrakcyjnos¢ trasy rowerowej i to, na ile ma wraz z jej otoczeniem co$
cieckawego do zaoferowania. Osoby korzystajace z roweru w ramach wypoczynku oczekujg spokojnej,
ciekawej trasy umozliwiajacej odkrycie urokdw okolicy.

v Integracja systemowa tras rowerowych

Czesto na tym samym obszarze funkcjonujg dwa rodzaje sieci tras rowerowych: dojazdowa, stuzaca
codziennym podr6zom rowerowym, oraz rekreacyjna, wykorzystywana podczas podrézy wypoczynkowych.
W praktyce trasy dojazdowe (komunikacyjne) i rekreacyjne czesto sie pokrywajg i powinny w zwigzku z tym
zostac zintegrowane. Istnieje popyt na trasy umozliwiajace wykonywanie podrozy funkcjonalnych cichszymi
i bardziej atrakcyjnymi trasami - réwnolegle do ruchliwych ulic, lecz w pewnej odlegtosci od nich. Projektujac
sieC tras rowerowych, nalezy wzig¢ pod uwage oba rodzaje ruchu (komunikacyjny i wypoczynkowy).

Utworzenie potaczen miedzy oboma sieciami stwarza mozliwo$¢ ich wzajemnej integracii.

W ramach strategicznego Celu nr 2 okre$lono nastepujgce kierunki dziatan:

v" Tworzenie lokalnych informaciji rowerowych

Mieszkancy powinni by¢ informowani nie tylko na temat ogéinych mozliwosci i korzysci, jakie oferuje rower
jako codzienny $rodek transportu, ale takze mie¢ dostep do informacji na temat lokalnej infrastruktury, ustug,
wydarzen i kultury rowerowej. Ludzie bedg w petni korzysta¢ z lokalnych mozliwo$ci rowerowych tylko, jezeli
zostang odpowiednio o nich poinformowani. Kluczowe znaczenie ma zatem dostarczanie informaciji, m.in.
w formie map, aplikacji internetowych, broszur i kalendarzy zawierajgcych wszystko, co trzeba wiedzie¢
0 ruchu rowerowym w danym obszarze na terenie wojewodztwa opolskiego. W ramach lokalnych informacii
rowerowych moga powstawaé centra mobilnosci, stanowigce ogéinodostepne placéwki, gdzie rowerzysci lub
osoby chcace korzysta¢ z roweru jako $rodka transportu mogg uzyskaé informacje (dane na temat szkolen
rowerowych, sklepdw i ustug naprawczych, lokalnych organizacji rowerowych, organizowanych w okolicy
przejazdach i wycieczkach, targbw, itp.) lub zasiegnaé porady na temat mobilnosci lub poruszania sie
w danym terenie na rowerze.

v’ Integracja systemu transportu roweroweqo z transportem zbiorowym

Rower wykorzystywany jest przede wszystkim jako Srodek transportu na dystansie od 1 do 10 km. Moze
jednak réwniez odgrywac znaczacq role w dtuzszych podrézach, jako sposéb na poprawe dostepnosci do
srodkow transportu zbiorowego. Integracja intermodalna rowerdw i transportu zbiorowego jest w chwili

obecnej na etapie poczatkowym.
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Aby méc te integracje rozwijaé, nalezy podja¢ zdecydowane wsparcie dziatah organizacyjnych
i inwestycyjnych podejmowanych przez zarzadcow transportu zbiorowego na rzecz intermodalnosci.
Wszystkie przystanki komunikacji zbiorowej powinny by¢ postrzegane jako mozliwe potaczenia sieci
transportu  zbiorowego i rowerowego. Dotyczy to wszystkich stacji kolejowych oraz przystankéw
autobusowych.

Nalezy takze pamieta¢é o doprowadzeniu bezposrednio do danego wezta przesiadkowego odpowiedniej
infrastruktury rowerowe;j - drog dla rowerdw, ciggéw pieszo-rowerowych badz pasow dla rowerzystow.

Z punktu widzenia zarzadcy transportu zbiorowego, ruch rowerowy stanowi wartosciowy czynnik przyspa-
rzajacy pasazerow, o ile wykorzystany zostanie jego potencjat. Dojazdy na rowerze do przystankéw potrafig
zwigkszy¢ obstugiwany przez nie obszar dziesieciokrotnie w poréwnaniu do zasiegu pasazerdw docierajgcych
pieszo. Dojazdy na rowerze moga zmniejszy¢ zapotrzebowanie na autobusowe linie dowozowe, co moze
przetozy¢ sie na nizsze koszty biezace. Wreszcie, podrdz wedtug schematu rower - pocigg/autobus - rower,
stanowi konkurencyjng alternatywe wzgledem podrézy samochodem, co zwieksza stopien wykorzystania
roweru. W celu uczynienia potaczenia rower-transport zbiorowy atrakcyjnym, nalezy: stworzyC wysokiej
jakosci parkingi rowerowe przy weztach transportu zbiorowego, dopusci¢ zwiekszone przewozenie rowerow
transportem zbiorowym (w tym m.in. poprzez wyznaczenie sektoréw rowerowych w autobusach i pociggach),
zastosowa¢ odpowiednie ulgi dla rowerzystéw korzystajacych z transportu zbiorowego.

Rozwdj publicznych systemow rowerowych

Systemy umozliwiajace wypozyczanie rowerdw publicznych funkcjonujg w wielu miastach i regionach Europy.
W ostatnich latach systemy roweru publicznego pojawity sie takze w miastach na terenie naszego kraju. Na
terenie Wojewddztwa Opolskiego, samoobstugowe systemy rowerdw miejskich uruchomiono w czerwcu

2012 r. na terenie miasta Opola. Od 2023 roku operator wycofat sie jednak z dalszej dziatalnoSci.

Od 1 czerwca 2018 r. mieszkancy Kedzierzyna-Kozla korzystaja z systemu wypozyczalni roweréw miejskich.
Do ich dyspozycji zostato oddanych szes¢ stacji wyposazonych w 54 jednoslady. Planuje sie w ramach
zwigkszenie ruchu rowerowego, stopniowy rozwoj publicznych systemoéw rowerowych (stacje rowerowe wraz
z rowerami), tych juz istniejacych, a takze planowanych w innych obszarach Wojewddztwa Opolskiego.

Zwiekszenie ilosci i poprawa jakosci miejsc do parkowania rowerow

Chociaz rowery mozna parkowaé wszedzie, o ile nie jest to w danym miejscu zakazane, nalezy stosowaé
rozwigzania w zakresie od pojedynczych stojakow, bokséw rowerowych do bezpiecznego publicznego
parkingu rowerowego. Brak miejsca do przechowywania roweru zniecheca do jego posiadania i korzystania
z niego, nawet w przypadku gdy obecna jest dobrze rozwinieta sieC rowerowa. Z tego powodu, rowerzysci
powinni mie¢ zapewniony fatwy dostep do waznych celéw podrozy a tym samym nalezy stworzy¢ im miejsca
do parkowania umozliwiajace zostawienie roweru, m.in. przy wykorzystaniu parkingéw typu B&R (parking dla
rowerow zlokalizowany w poblizu przystankéw transportu publicznego) wedtug zasady ,zaparkuj rower i jedz

komunikacjg publiczng”.

PTWO 2030 - aktualizacja 143



PTWO 2030 6©22606®

v" Budowa Miejsc Obstugi Rowerzystow (stacje napraw rowerdw, punkty tadowania rowerdow elektrycznych

stojaki, wiaty i fawki oraz kosze na $mieci i tablice informacyjne),

Podczas budowy tras rowerowych nalezy rownoczesnie planowac takze Miejsca Obstugi Rowerzystow, ktore
majq pozwoli¢ na chwile odpoczynku podczas rowerowych wypraw.

Takie miejsca winny by¢ wyposazone w stacje napraw rowerow, punkty tadowania rowerdw elektrycznych,
a takze wiaty, ktére zabezpiecza rowerzystdw przed deszczem i stoicem, a takze w stojaki i tawki oraz kosze
na $mieci. Nalezy takze przygotowa¢ tablice informacyjne z mapami turystycznymi, ktére pozwolg sprawdzic,
na jakim etapie trasy znajdujg sie podrozujacy cyklisci. W punkcie takim, turySci beda mogli rowniez pobrac¢
aplikacje z mapg drog rowerowych w wojewddztwie opolskim.

v’ Zwiekszenie rowerowych samoobstugowych punktow serwisowych

Dla rowerzystow bedacych w ruchu bardzo przydatne mogq okaza¢ si¢ proste w uzytku samoobstugowe
punkty serwisowe. Sg one szczegdlnie przydatne, gdy w poblizu nie ma zadnego stacjonarnego serwisu
rowerowego. Moga tez sie przyda¢, gdy ma znaczenie mozliwo$¢ wykonania drobnych napraw i czynnosci
serwisowych na wtasnym rowerze bez konieczno$ci ponoszenia dodatkowych kosztow.

v’ Zwiekszenie dostepno$ci do rowerdw elektrycznych/E-rowerdw

W ostatnich latach rowery napedzane energig elekiryczng stajg sie coraz bardziej popularne. Rowery
elektryczne mogg wspomagaé rowerzyste w pedatowaniu za pomocg niewielkiego elektrycznego silnika.
Od kilku lat sprzedaz rowerdw elektrycznych w UE stale rosnie.

W niedalekiej przysztosci, rowniez w regionie opolskim bedzie przybywac rowerdw elektrycznych, zwtaszcza
wsrdd oséb dojezdzajacych na rowerze do pracy. Rowery elektryczne mogg by¢ takze wykorzystywane do
przemieszczania sie 0s6b niepetnosprawnych. Zaletami takich rowerdw sg m.in.: utatwienie w jezdzie pod
wiatr, umozliwienie jazdy na diuzsze dystanse bez duzego wysitku, utatwienie przy podjazdach pod godre.
Odmiang, roweru elektrycznego jest e-rower za pomocg ktérego mozna poruszac si¢ wyltacznie za pomocq
silnika elektrycznego, inaczej niz w przypadku roweru wspomaganego elektrycznie, w ktorym silnik nie
pracuje, kiedy rowerzysta nie pedatuje. Waznym elementem w korzystaniu z rowerdw elektrycznych jest

stworzenie odpowiedniej ilosci stacji ich tadowania na trasach rowerowych, zwtaszcza turystycznych.

W ramach strategicznego Celu nr 3 okre$lono nastepujace kierunki dziatan:

v’ Inwentaryzacja infrastruktury zwigzanej z ruchem rowerowym

Przeprowadzenie inwentaryzacji infrastruktury zwigzanej z ruchem rowerowym. Dotyczy to m.in. zaréwno
istniejgcych tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym jak i wypoczynkowym. Powstaty dokument
postuzy do wyznaczenia stabych i silnych stron ruchu rowerowego na terenie wojewddztwa opolskiego,
a takze wykorzystania potencjatu do jego rozwoju.

v Koncepcja przebiequ tras rowerowych w wojewodztwie opolskim.

Dokument planistyczny ma za zadanie wskazaé sie¢ gtéwnych tras rowerowych na terenie wojewddztwa

opolskiego wraz z ich uwarunkowaniem techniczno - finansowym. W oparciu o opracowang ,Koncepcia
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przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim” powstaty narzedzia organizacyjno - techniczne do

realizacji inwestycji w ramach Opolskiej Polityki Regionalne;.

v Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej.

Opracowane standardy i wytyczne majg za zadanie okre$li¢ podstawowe wymagania w zakresie budowy
poszczegoinych elementdw infrastruktury rowerowej wraz z parametrami technicznymi, majacymi zapewnic¢
zaréwno komfort i bezpieczefstwo podrdzy, jak i ciggto$¢ powiazan rowerowych. Standardy winny zawiera¢
réznego rodzaju zalecane lub rekomendowane rozwigzania, ktérych wybor zalezy od regionalnych
uwarunkowan, m.in. w zakresie oznakowania i o$wietlenia tras i szlakéw rowerowych, rozwigzan w obrebie
skrzyzowan z drogami dla roweréw, w strefach pieszych, pokonywania wszelkich barier i przeszkod.
W ramach ksztattowania infrastruktury rowerowej nalezy takze przeprowadza¢ systemowe badania ruchu
rowerowego w regionie. Wypracowane standardy i wytyczne sg uzupetieniem obowigzujacych przepiséw,

w tym miedzynarodowych konwenciji o ruchu drogowym i znakach drogowych.

W ramach strategicznego Celu nr 4 okreslono nastepujace kierunki dziatan:

v’ Edukacja i promocja ruchu rowerowego

Podjecie przedsiewzie¢ odnosnie systemowych dziatar edukacyjnych i promocyjnych ruchu rowerowego,
skierowanych do uczestnikéw ruchu, majgcych na celu wskazanie korzysci ptynacych z uzywania roweru jako
codziennego $rodka transportu. Z tego tytutu powinno sie m.in. budowaC portale informatyczne,
przeprowadza¢ spotkania, konferencje, kampanie, warsztaty szkoleniowe m.in. w zakresie popularyzacji
ruchu rowerowego, promowania bezpiecznej i kulturalnej jazdy na rowerze, napraw rowerowych, itp. W tym
zakresie nalezy takze opracowywanie map, przewodnikdw, informatoréw, plakatow, broszur i wszelkich
wydawnictw zwigzanych z ruchem rowerowym

v Integracia podmiotdw zwigzanych z ruchem rowerowym

Stowarzyszenia i organizacje rowerowe funkcjonujgce w regionie sg istotnymi graczami jesli
chodzi o promocje ruchu rowerowego. Ich dziatania stuzg nie tylko lobbowaniu na rzecz uwzglednienia ruchu
rowerowego w ramach wspotczesnej kultury mobilno$ci, lecz rowniez odgrywajg znaczaca role informacyjna.
Stowarzyszenia i organizacje rowerowe odgrywajg istotng role jako zrédto informacji dla rowerzystow, m.in.
w zakresie infrastruktury, tras i mobilno$ci rowerowej w ogéle. Rowerzysci czesto mogag kupi¢ mapy rowerowe
lub dotaczy¢ do wycieczek rowerowych organizowanych przez lokalne stowarzyszenie. Ponadto
stowarzyszenia i organizacje rowerowe mogq réwniez pomaga¢ w tworzeniu infrastruktury rowerowej,
opiniujac istniejace i projektowane elementy tej infrastruktury.

v Komunikacja marketingowa.

Komunikacja marketingowa ma za zadanie wypracowa¢ dtugofalowa wszechstronng koncepcje, stuzaca
opracowaniu i wdrozeniu sprzedazy produktu odnosnie rozwoju ruchu rowerowego na terenie Wojewddztwa
Opolskiego. W ramach komunikacji marketingowej nalezy m.in. zidentyfikowa¢ grupy docelowe produktu,

ktére skorzystajg z przygotowanej oferty ruchu rowerowego. Grupy takie muszg odczuwaé, ze zyskujg co$
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konkretnego dzieki zmianie swoich zachowan za pomocg dziatan marketingowych.

Jednym z elementéw wypetnienia zapiséw ,Opolskiej Polityki Rowerowej” byt projekt pn.: ,,Opolskie na rowery
Przygotowanie i realizacja koncepcji rozwoju $ciezek rowerowych w wojewddztwie opolskim wraz z kampanig
edukacyjng”. Gtownym celem projektu bylo przygotowanie Koncepcji przebiegu tras rowerowych

w wojewodztwie opolskim.

Opracowanie przedstawia kierunki rozwoju regionalnych tras rowerowych na terenie wojewddztwa, ktérych gtownym
celem jest realizacja przyszlych zadan inwestycyjnych w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej i promocii
transportu niskoemisyjnego. Spéjna koncepcja, wypracowana z wszystkimi zainteresowanymi podmiotami, ma
zagwarantowa¢ powstanie wysokiej jakosci sieci tras rowerowych, gtéwnie o charakterze komunikacyjnym, ktére
spetnig oczekiwania potencjalnych jej uzytkownikéw. Dokument ten jest rowniez odpowiedzig na wyzwania, jakie
stawia przed samorzadami polityka klimatyczna i ochrony $rodowiska. Nieuniknione jest przechodzenie na transport
niskoemisyjny, wprowadzanie rozwigzan w zakresie zréwnowazonego transportu i efektywnych rozwigzan
multimodalnych. Tylko takie dziatania potaczone z promowaniem mobilno$ci rowerowe;j i faczenie jej z transportem
zbiorowym, a szczeg6lnie z kolejg mogq spowodowac, iz w sposob istotny zredukujemy ruch samochodowy i emisje
CO2 oraz innych zanieczyszczen.

Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim:

— obejmuje 1390 km tras rowerowych, w tym 600 km tras juz wybudowanych,

— wyznacza 18 tras do oznakowania-dla kazdej z tras Wykonawca przedstawit szczegétowy opis techniczny
wraz szacunkowym kosztem budowy oraz wystepujacg integracje trasy z obiektami uzyteczno$ci publicznej,
weztami kolejowymi, a takze atrakcjami turystycznymi i przyrodniczymi,

— wprowadza kategoryzacje tras ( 1 migdzynarodowa, 3 krajowe 14 regionalnych),

— przedstawia propozycje oznakowania.

Realizacja kompleksowej sieci tras regionalnych, taczacych Zrodta i cele podrézy zlokalizowane na terenie
Wojewddztwa sprzyja¢ bedzie rozwojowi transportu rowerowego. Wysokiej jakosci infrastruktura, ma szanse by¢
impulsem rozwoju lokalnych sieci rowerowych. Oprécz waloréw rekreacyjnych, sieci majg umozliwiaé poruszanie sie
rowerem w celach komunikacyjnych, w sposob wygodny i bezpieczny. Sieci regionalne stanowi¢ majg nie tylko

szkielet sieci lokalnych, ale rowniez wyznacznik wysokiego standardu w zakresie planowania, realizacji i utrzymania.

Gtéwne kierunki rozwoju ruchu rowerowego na terenie wojewddztwa opolskiego obejmuja;

- (Odrzanskg Trase Rowerowg ,BlueVelo”,

- pogranicze polsko — czeskie,

- Ciggi drdg krajowych: 46/41/94/39,

- ciagi drég wojewddzkich: DW 401/408/409/411/414/426/454/901,
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Rysunek 30 Propozycja numeracji tras rowerowych wraz z proponowanym przebiegiem w ujeciu

korytarzowym.
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Zrédfo: Koncepcji przebiegu tras rowerowych w wojewédztwie opolskim
Ze wzgledu na komunikacyjny charakter tras, wigkszo$¢ przebiegu tras regionalnych zlokalizowana jest w pasie
drogowym drog publicznych lub w $ladzie istniejacych drdg wewnetrznych. Natomiast trasa miedzynarodowa oraz
trasy krajowe, ze wzgledu na charakter diugodystansowej trasy turystycznej tam gdzie to mozliwe, prowadzone
drogami publicznymi o matym natezeniu ruchu lub w korytarzach rzecznych i moga czesciowo przechodzi¢ w poblizu

lub przez obszary chronione, co zwigksza ich walory turystyczne.

Sie¢ tras rowerowych nalezy traktowa¢ jako jeden z podsysteméw systemu transportowego Wojewddztwa.
Niezbedna jest integracja sieci tras z innymi podsystemami w ramach weztéw integracyjnych. Sg to miejsca,
w ktdrych rézne formy transportu: kolejowy, autobusowy, samochodowy iaczg sie z rowerowym. W miejscach tych

podrézny moze skorzysta¢ z innego Srodka transportu.
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Wezty sg elementami sieci rowerowej i muszg by¢ dostepne gtownymi trasami rowerowymi lub tgcznikami

umozliwiajacymi bezpoSredni dostep do i z tras gtéwnych. Wezty integracyjne powinny powsta¢ w punktach

zatrzyman transportu zbiorowego (stacje i przystanki kolejowe, dworce autobusowe, przystanie promowe) i by¢

wyposazone w fatwo dostepne parkingi rowerowe. Kluczowa role odgrywajg wezly integracyjne z kolejg, poniewaz

transport kolejowy ma najwiekszy potencjat w zakresie transportu roweréw i bagazu uzytkownikow sieci tras

rowerowych. Nalezy podkresli¢, ze rower jako bezemisyjny srodek transportu nie wptywa znaczaco na $rodowisko,

a ponadto pozwala obnizy¢ emisje i hatas zwtaszcza w obszarach miejskich tam, gdzie udostepni sie mieszkaficom

wygodng i bezpieczng infrastrukture.

Kolejnym etapem realizacji ,Opolskiej Polityki Rowerowej”

jest budowa tras rowerowych wynikajacych

w opracowanej Koncepcji przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim. Planowane dziatania:

budowa tras rowerowych taczacych stanowigcych potaczenia komunikacyjne,
wspotpraca partnerska przy realizacji przedsiewzie¢ rowerowych,
promowanie ruchu rowerowego,

oznakowanie tras rowerowych,

budowa miejsc obstugi rowerzystdw i parkingdw rowerowych.

Planowane przedsiewzigcia m.in:

Budowa $ciezki pieszo-rowerowej na odcinku Nysa — Podkamierh DW 411,

Budowa $ciezki pieszo-rowerowej w m. Swierczéw DW 454,

Budowa $ciezki pieszo-rowerowej w m. Korfantéw DW 405,

Budowa $ciezki pieszo-rowerowej Gtubczyce Sady DW 416,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Brzezce w zakresie Sciezki pieszo-rowerowej,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 494 w m. Lowoszow w zakresie Sciezki pieszo-rowerowej,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 w m. Ztobizna w zakresie $ciezki pieszo-rowerowej,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odc. Pomologia-Proszkow w zakresie $ciezki pieszo-rowerowej,
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Pokoj — Zieleniec w zakresie $ciezki pieszo-rowerowej.
Budowa $ciezki pieszo-rowerowej w ciggu drogi wojewodzkiej nr 435 Wawelno-Chréscina,

Budowa drogi dla pieszych i rowerdw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 409 w m. Krapkowice,

Budowa drogi dla pieszych i roweréw w ciagu drogi wojewodzkiej nr 487 w m. Gorzéw S,

Budowa drogi dla pieszych i roweréw w ciggu drogi wojewodzkiej nr 401 na odcinku Stary Grodkow —
Skoroszyce,

Budowa drogi dla pieszych i roweréw w ciggu drogi wojewodzkiej nr 461 w m Dabréwka tubianska,
Budowa drogi dla pieszych i roweréw w ciggu drogi wojewodzkiej 401 Stary Grodkow — Skoroszyce,
Budowa drogi dla pieszych i roweréw w ciggu drogi wojewodzkiej nr 451 Wilkow Namystow,

Budowa drogi dla pieszych i roweréw w ciggu drogi wojewodzkiej nr 454 Kup -Ladza.
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Budowa Odrzanskiej Trasy Rowerowej - Blue-Velo

Budowa trasy rowerowej wzdtuz rzeki Odry przyczyni sie do zintegrowania najwiekszych nadodrzarskich miast m.in.
Brzeg, Opole, Krapkowice i Kedzierzyn-KoZle, a takze ze wzgledu na charakter tras dtugodystansowych potaczy
Wojewddztwo Opolskie z Wojewddztwem Slaskim oraz Wojewédztwem Dolno$laskim. Ze wzgledu na zréznicowane
i bogate walory przyrodniczo-krajobrazowe bedzie stanowi¢ nowg oferte turystyczna, ktéra wplynie na rozwoj branzy

turystycznej.

Spojny system oznakowania tras rowerowych
Na podstawie wyznaczonych korytarzy ujetych w ramach koncepciji sieci przebiegu tras rowerowych wojewddztwa
opolskiego. Samorzad Wojewodztwa Opolskiego przygotowuje projekty zmiany oznakowania celem stworzenia

czytelnego systemu oznakowania tras pod katem rozwoju turystyki rowerowej.

PTWO 2030 - aktualizacja 149



PTWO 2030 6©22606®

6.13. Finansowanie inwestyc;ji

Gtownym zrodtem finansowania realizacji celow zatozonych w PTWO 2030 - aktualizacja sa;

a) zrodta publiczne zagraniczne:

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS) - nastepca Programu
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,

Fundusz Europejski dla Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027 - nastepca realizowanego w latach
2014-2020 Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego,

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci w ramach Europejskiego Instrumentu na rzecz
Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci,

Program Inttereg RCz-RP 2021-2027.

b) zrédta publiczne krajowe

Krajowy Fundusz Drogowy,
Fundusz Kolejowy,

Budzet panstwa,

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég,

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego.

c) zrodta/Srodki prywatne np. w ramach formuty partnerstwa publiczno—prywatnego.

Znaczacg role dla rozwoju transportu odgrywajg fundusze europejskie. Naktady inwestycyjne majace na celu

realizacje zaktadanych w Planie Transportowym celow, produktow i rezultatdbw beda pokrywane z budzetow

Beneficjentow (wktad wiasny) oraz ze $rodkdw pochodzacych z dofinansowania zewnetrznego (nie we wszystkich

przypadkach). Naktady odtworzeniowe pokrywane bedg tylko ze $rodkéw finansowych Beneficjentow, ktorzy

posiadajg wydzielone w swoim budzecie Srodki na pokrycie kosztéw eksploatacji i konserwacji istniejacej oraz

planowanej infrastruktury. Poziom wsparcia poszczegdlnych projektdw kazdorazowo okreslany bedzie w

dokumentach odnoszacych sie¢ do danego naboru/konkursu. Planowane w PTWO 2030 zadania sg dostosowane do

mozliwosci budzetowych Wnioskodawcdw.

Wymienione wyzej instrumenty finansowe nie wyczerpujg potencjatu $rodkéw finansowych jakie mogq zosta¢

wykorzystane do finansowania lub wspétfinansowania regionalnych inwestycji publicznych.
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7. Promowanie efektywnego wykorzystania infrastruktury transportowej

Niepodejmowanie dziatan inwestycyjnych i pozostawienie stanu istniejacego bytoby niekorzystne ze wzgleddw
spotecznych, rozwoju regionalnego, a takze oznaczatoby utrzymanie dotychczasowego stanu infrastruktury, co
z kolei przyczynitoby sie do wprowadzania wigkszych zanieczyszczen do $rodowiska. Z racji przewidywanego
wzrostu natezenia ruchu, powodujgcego utrudnienia w ptynnos$ci, rostaby emisja zanieczyszczer komunikacyjnych
roznego typu (emisja zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, emisja odpaddw, hatasu, emisja zawiesin
i zanieczyszczen wspotwystepujacych w sptywach opadowych). Wzrastajaca liczba pojazdéw na drogach
istniejacych, ktorych parametry znacznie odbiegajg od potrzeb ruchowych, powoduje wzrost zagroZenia
wypadkowego. Pozostawienie ruchu na drogach w wariancie bezinwestycyjnym skutkowaé bedzie dalszym
pogarszaniem si¢ warunkow zycia mieszkancow regionu oraz wzrostem zanieczyszczenia $rodowiska. Ponadto
nalezy mie¢ na uwadze transport surowcéw i produktéw zagrazajacych zdrowiu i zyciu ludzi oraz Srodowisku
przyrodniczemu, dla ktérych wadliwa infrastruktura moze spowodowaé katastrofalne skutki. Stan istniejacy jest
niekorzystny i nie stanowi zadnej alternatywy w stosunku do planowanych zadarn inwestycyjnych, ktére poprawig

bezpieczenstwo w transporcie, stwarzajg szanse aktywizacji gospodarczej regionu i sg przyjazne $rodowisku.

7.1. Zapewnienie wiekszej dostepnosci sieci drogowej i kolejowej w regionie

Wszystkie zaplanowane w perspektywie do 2030 roku zadania, realizowane na terenie wojewodztwa opolskiego

w zakresie drog i kolei majg nadrzedny cel, ktérym jest zwigkszenie dostepno$ci komunikacyjnej regionu.

W zakresie drog krajowych zaplanowano budowe obwodnic: obwodnica Brzegu w ciggu DK nr 39, Ledzin w ciggu
DK nr 46, Prudnika w ciagu DK nr 41 oraz obwodnica Sidziny w ciagu DK nr 46, Solarnia w ciggu DW 42,
obwodnice Debskiej Kuzni w ciggu DK nr 46, Gtubczyc i Grobnik w ciggu DK nr 38, GrodZzca w ciagu DK nr 46,
Namystowa w ciagu DK nr 39, Strzelec Opolskich w ciagu DK nr 94, - powigzanie obwodnicy potudniowej Opola

z nowym weztem autostradowym w okolicach m. Ochodze/Prészkéw.

W zakresie drog wojewodzkich zaplanowano budowe obwodnic: budowa obwodnicy miejscowo$ci Nysa w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 411 i 489, Glogéwek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 416, Strzeleczki w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 409, Przywory w ciggu drogi wojewddzkiej nr 423 do granicy miasta Opole, i Namystéw w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 454 oraz nr 451, Boguchwatéw w ciggu drogi wojewodzkiej nr 416, budowe obwodnicy
miejscowo$ci Podkamien w ciggu drogi wojewddzkiej nr 411 oraz Dobrzen Wielki w ciggu drogi wojewodzkiej nr 454,

Gogolin w ciggu DW 409.

Miasto Opole wymaga natomiast budowy Obwodnicy Piastowskiej i Potudniowej. Wyprowadzenie ruchu ze zwartej
zabudowy mieszkaniowej nie tylko zwieksza oszczedno$ci czasu w przewozach pasazerskich i towarowych, to

rowniez element zwiekszajacy bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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Wsrdd zaplanowanych dziatan jest budowa obiektow inzynierskich, w tym nad rzeka Odrg w ciggu linii kolejowe;

nr 132 oraz w miejscowosci Gogolin na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 409 z linig kolejowg nr 136. Gmina
Gogolin, wspblnie z Gming Krapkowice, proceduje prace dokumentacyjne zwigzane z budowg mostu nad Odrg
taczacego DW 423 z DK 45 (tzw. Most potudniowy). Po zakonczeniu realizacji zadania, znaczaco zmienig sie potoki
ruchu w rejonie Krapkowic. Kazdy nowy obiekt rozbudowuije sie¢ transportowg, zwiekszajac jej wydajno$¢ i skracajac

czas podrézy.

Na sieci drogowej i kolejowej zaplanowano ponadto rozbudowe istniejacej infrastruktury, celem zwigkszenia
parametrow ciggdw komunikacyjnych i ich przepustowoSci. Inwestycje takie zaplanowano w ciggu drog krajowych
i na liniach kolejowych, zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. m.in. rewitalizacja linii kolejowych
nr 301 i nr 293 na odcinku Opole — Kluczbork, rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa — Brzeg, prace na ciaggu E 59
— linia kolejowa nr 151 Kedzierzyn KoZle - Chatupki, wraz ze stacjq Kedzierzyn Kozle. Na odcinkach drég
wojewodzkich zaplanowano m.in. rozbudowe DW nr 401, 408, 409, 411, 414, 416, 423, 429, 454, 487, 494, 901.
W ramach zwiekszenia dostepnosci kolejowej regionu zaproponowano rewitalizacje linii kolejowych nr 177, 294
Raciborz- Glubczyce-Ractawice Slaskie i doprowadzenie kolei do miejsc aktualnie w ogdle nie obstugiwanych przez

ten Srodek transportu. Szczegdty zawarto w rozdziale 6 PTWO 2030 - aktualizacja

Najistotniejsze problemy, do rozwigzania ktérych przyczynig sie planowane inwestycje:
- duze natezenie ruchu pojazdéw w terenie zabudowanym, w bezposrednim sasiedztwie budynkdéw
mieszkalnych,
- niezapewnienie odpowiednich warunkdw przejazdu dla ruchu tranzytowego i lokalnego,
- wydiuzony czas podrdzy,
- obnizone bezpieczenstwo ruchu,
- obnizone bezpieczenstwo ruchu pieszych i rowerzystow,
- ucigzZliwo$ci mieszkancdw zwigzane z hatasem, drganiami i zanieczyszczeniami, emitowanymi przez

pojazdy poruszajace sie po sieci transportowej w regionie.

Zaplanowane przedsigewzigcia spowodujg znaczng poprawe sieci drogowe;j i kolejowej. KorzySciami z ich realizacji —
poza warto$cig nadrzedng czyli zwigkszeniem dostepnosci komunikacyjnej regionu — bedzie:

- poprawa warunkow ruchu drogowego i kolejowego,

- poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow infrastruktury transportowej,

- podniesienie poziomu swobody ruchu na drogach,

- zapewnienie standardu nawierzchni do przenoszenia ruchu pojazdéw o nacisku 115 kN/os,

- udogodnienia w dojezdzie do dworcéw autobusowych i kolejowych,

- zwiekszenie przepustowo$ci linii kolejowej,

- zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznych i spotecznych.
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7.2. Integracja poszczegolnych rodzajow transportu oraz transport multimodalny

Wyzwaniem dla regionu jest popularyzacja integracji roznego rodzaju form transportu, odchodzac od indywidualne;
komunikacji samochodowej. W tym celu nalezy dostosowac infrastrukture do oczekiwan uzytkownikdw. Istotnym
aspektem majacym na celu stworzenie spojnego i zintegrowanego systemu transportowego, ktéry bedzie w stanie
zaspokoi¢ potrzeby komunikacyjne uzytkownikow jest integracja i uzupetnianie sie inwestyciji transportowych. Spéjne
dziatania istotne sg na wszystkich poziomach zarzadzania zardwno pomiedzy jednostkami w regionie jak

i wspdipracy z wojewodztwami oSciennymi.

W zakresie transportu zbiorowego, integracja powinna zapewnia¢ spojnos¢ pomiedzy poszczegdlnymi systemami
transportowymi m.in. tworzenie weztow integrujacych rozne srodki transportu, zapewniajgcych szybkie przesiadanie
i wygodng infrastrukture (Park&Ride oraz Bike&Ride). Niezbedne jest rozszerzenie integracji biletowej
umozliwiajacej podrézowanie na podstawie wspoélnego biletu oraz dopasowywanie rozktadéw jazdy do
poszczegoinych operatoréw. Dziatania zmierzajace do stworzenia wspélnego, jednolitego systemu informacii

pasazerskiej sg rowniez priorytetowe.

Wiecej pasazerow w komunikacji publicznej czy rowerowej to zyski dla $rodowiska, korzystny klimat akustyczny
i mniejsze zanieczyszczenie toksycznymi sktadnikami spalin. Zaplanowane projekty muszg mie¢ na celu
zwigkszenie $wiadomosci spotecznej w zakresie efektywno$ci energetycznej transportu publicznego, rowerowego
i pieszego, a tym samym sktonienie mieszkancéw do zrownowazonych zachowan zwigzanych z przemieszczaniem
sie i naktanianie do korzystania z transportu zbiorowego oraz niezmotoryzowanego (rowery lub ruch pieszy), ktory
powinien by¢ wybierany czeSciej niz samochdd. Konieczna jest kontynuacja budowy miejsc przesiadkowych,
taczacych rézne formy transportu: kolej, autobus, rower, samochdd. Dodatkowo stworzenie mobilnej informacii
pasazerskigj, tablic informacyjnych w miejscach przesiadkowych oraz wspdlnego biletu, pozwoli na polepszenie

jakosci obstugi pasazerow, tatwo$¢ zmiany pojazdu, skrécenie czasu podrozy i zapewnig im bezpieczenstwo.

Zasadnym bytoby, aby przy kazdym zaplanowanym dziataniu majacym na celu integracje réznego rodzaju
transportu, prowadzone byly kampanie spoteczne i promocyjne, ktdre miatyby na celu edukacje i zwiekszenie

$wiadomosci spotecznosci lokalnej na temat ochrony srodowiska.

W transporcie, rownolegle z tworzeniem kompletnej i nowoczesnej sieci infrastruktury, powinny by¢ rozbudowywane
systemy przewozow tadunkow, zaréwno w przewozach dalekobieznych, jak i w logistyce regionalnej, stuzace
zwigkszaniu efektywno$ci przewozoéw i obnizce kosztow, poprawie bezpieczenstwa ruchu, zmniejszaniu
energochtonno$ci pojazdéw oraz zmniejszaniu zattoczenia na sieci drogowej wojewodztwa. Transport multimodalny
wymaga zdecydowanego wzmocnienia i rozwoju, gdyz to wiasnie ta gataz musi by¢ priorytetem w odniesieniu do

catego sektora transportu.
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Opolszczyzna, jak wskazano wczesniej, nie posiada na swoim obszarze znaczacych weztow multimodalnych i jej

pozycja jest znacznie stabsza niz wojewodztw osciennych. Nalezy wykorzystac istniejace miejsca przetadunkow,
porty i prébowa¢ rozbudowywaé zakres ustug bazujac na istniejgcej infrastrukturze. Niezbedna w tym zakresie jest
wspdipraca réznych zarzadcow poszczegdlnych form transportu i to dialog pomiedzy nimi stanowi kluczowy element
rozwoju sieci. Sukcesywnie wprowadzane powinny tez by¢ inteligentne systemy transportowe wspierajace
zarzadzanie infrastruktura. Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.
wskazujg zasadno$¢ budowy terminala intermodalnego (droga, kolej) w Kedzierzynie-Kozlu i to jedyna tego typu

inwestycja z terenu wojewddztwa opolskiego.

Ponadto nalezy wzmacnia¢ (budowa, rozbudowa) istniejace korytarze transportowe w regionie, doprowadzajace
ruch do weztdw multimodalnych i centrum przesiadkowych w wojewoddztwach sasiednich: Wroctaw, Lodz, Gliwice,
Katowice. Dogodny dojazd do tych oérodkéw bedzie miat wptyw na zwigkszenie dostepnoéci komunikacyjnej, ktora

warunkowana jest wieloma czynnikami niezaleznymi od potozenia Opolszczyzny.

7.3. Usunigcie barier administracyjnych i technicznych utrudniajacych
interoperacyjnos¢ sieci

Przez ostatnie dziesieciolecia systemy transportowe w poszczegolnych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej
rozwijaty sie niezaleznie od siebie, z zastosowaniem réznych rozwigzan technicznych. Takie zroznicowanie utrudnia
$wiadczenie ustug przez przewoznikow oraz powoduje, ze muszg oni ponosi¢ wieksze koszty dziatalno$ci (zwiazane
np. z zakupem i utrzymaniem réznych rodzajow pojazdéw). Wdrazanie interoperacyjnosci, a wiec zharmonizowanie
wymagan technicznych na poziomie Unii Europejskiej, powinno doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej np. pociagg moze
przekroczy¢ granice wielu panstw cztonkowskich bez zatrzymywania sie w celu dokonania jakichkolwiek czynnosci

technicznych (np. zmiany lokomotywy).

Jak wskazuje Urzad Transportu Kolejowego, interoperacyjny tabor poruszajacy sie po interoperacyjnej
infrastrukturze oznacza duze oszczedno$ci dla przewoznikéw kolejowych. Zeby zrealizowac ustugi miedzynarodowe
(albo, po petnej liberalizacji rynkéw krajowych, zeby $wiadczy¢ ustugi w innym panstwie cztonkowskim) przewoznik
bedzie mogt wykorzysta¢ ten sam tabor, ktdrego juz uzywa. Nie bedzie musiat kupowac drogiej lokomotywy
wielosystemowej lub taboru zgodnego z infrastrukturg w innych panstwach cztonkowskich. Mniejsze zréznicowanie

floty taborowej oznacza takze obnizenie kosztow utrzymania, czy kosztéw szkolenia zatogi.

Brak konieczno$ci zmiany taboru na granicach oznacza takze oszczednos¢ czasu dla pasazerdw i przedsiebiorcodw
przewozacych towary koleja. Interoperacyjno$¢ oznacza zatem takze lepsza oferte przewozowa. Jest wazna nie
tylko z punktu widzenia samego rynku kolejowego. Osiggniecie spdjnosci technicznej tego sektora i podniesienie
w ten sposob jego konkurencyjnoSci jest kluczowe dla obnizenia emisyjnoSci europejskiej gospodarki i ochrony

srodowiska naturalnego.
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Harmonizacja wymagan technicznych systemu kolejowego Unii Europejskiej odbywa sie dwutorowo. Po pierwsze
wszystkie panstwa cztonkowskie zobowigzane sg stosowac te same wymagania techniczne zawarte w specjalnych
aktach prawnych Unii Europejskiej - Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci. Po drugie panstwa

czionkowskie zobowigzane sg do redukcji krajowych wymagarn technicznych.

Wdrazanie interoperacyjnosci jest procesem stopniowym, ktdrego realizacja zaplanowana jest na wiele lat.
Zapewnienie  zgodnosci  taboru i infrastruktury z  Technicznymi  Specyfikacjami  Interoperacyjnosci,
co do zasady wymagane jest jedynie wtedy, gdy sq one modernizowane lub odnawiane. Na szczegélng uwage,
w zakresie wdrazania interoperacyjno$ci, zastuguje Europejski System Sterowania Ruchem Kolejowym (ERTMS),

ktory ma zastapi¢ przeszto dwadzieScia systemow krajowych.

Zgodnie z ogdlnym podejsciem Unii Europejskiej, wyroby muszg spetniac¢ okreslone dla nich wymagania zasadnicze.
Podejscie to stosowane jest rowniez w kolejnictwie. Spetnienie wymagan zasadniczych przez wyroby kolejowe
(w tym skfadniki interoperacyjnosci) oraz podsystemy, gwarantuje ich interoperacyjnos¢. Prezes UTK jest organem
nadzoru rynku zgodnie z ustawg o systemach oceny zgodno$ci, co oznacza, ze sprawuje on nadzor nad wyrobami

kolejowymi i podsystemami dopuszczonymi juz do eksploatacii.

7.4. Polepszenie jakosci infrastruktury dla zapewnienia bezpieczeristwa uczestnikow
ruchu i jej odpornosci na klimat

Zaproponowane rozwigzania, poza zapewnieniem bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, powinny bra¢ pod uwage
takze odpornos¢ na klimat. Projekty powinny uwzglednia¢ aspekty klimatyczne. Adaptacja do zmian klimatu stanowi
kluczowy element strategii majacych na celu przeciwdziatanie negatywnym skutkom wzrostu temperatury,
ekstremalnych zjawisk pogodowych, zagrozen dla bioréznorodnosci i innych zwigzanych z klimatem zdarzen.
Wprowadzanie dziatari adaptacyjnych ma na celu minimalizowanie szkdd wynikajacych z tych zmian oraz
wzmacnia¢ odporno$¢ spoteczenstw na ich wptyw w przysztosci — przez przystosowywanie sie do nowych warunkéw
atmosferycznych, temperatury oraz ekstremalnych zjawisk pogodowych. W wojewddztwie opolskim infrastruktura
jest dostosowana do wysokiego stanu wdd — powodzi. Zagrozenie zniszczenia infrastruktury w wyniku wezbrania

rzek jest tu bowiem realne.

Przy projektowaniu nalezy bra¢ pod uwage opady atmosferyczne, sprawdzajgc ilosci wdd opadowych w trakcie
deszczu nawalnego celem doboru odpowiedniej Srednicy kanalizacji deszczowej oraz wpustow ulicznych do
odprowadzenia wdd deszczowych. Zaprojektowany system odprowadzania wéd musi umozliwia¢ przejecie opadéw
z nawalnych deszczy i burz. Odprowadzane $cieki deszczowe bedg spetnia¢ wartosci okre$lone w Rozporzadzeniu

Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
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wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. nr 137,

poz. 984). Biezace sprawdzanie drozno$ci m.in. sieci kanalizacyjnej, przepustow oraz sprawne usuwanie awarii
i uszkodzen urzadzen odwadniajgcych ma na celu zmniejszenia lub ograniczenie mozliwosci wystapienia
podmywania wodg na skutek ulewnego opadu deszczu. Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wéd,
dla czesci wdd bedacych w co najmniej dobrym stanie chemicznym i iloSciowym, celem $rodowiskowym jest

utrzymanie tego stanu.

Niezwykle istotna jest réwniez odporno$¢ infrastruktury na wysokie temperatury i mrozy. Nalezy dobraé
w odpowiedni sposob sktad mieszanki bitumicznej, odpowiedni rodzaj asfaltu i jego udziat procentowy, aby
nawierzchnia byta odporna na wysokie i niskie temperatury i nie koleinowata sie. Whasciwg jakoscig wykonania
muszg wykazywac sie rowniez torowiska. Elementy wyposazenia (bariery, oznakowanie itp.) wykonane powinny
zostaC z materiatow, ktore nie bedg podlegaty odksztatceniom. Zastosowane farby réwniez muszg byé odporne na
rézne temperatury. Materialy uzyte do budowy musza uwzgledni¢ warunki pracy konstrukcji w wysokich
temperaturach oraz falach mrozu, przeciwdziata¢ powstawaniu oraz ograniczajac rozwdj uszkodzen
w przewidywanym czasie eksploatacji. Powinny by¢ oznakowane CE, co oznacza, ze dokonano oceny ich
zgodnos$ci z normg zharmonizowang albo z europejskg aprobatg techniczng badz krajowa specyfikacjg techniczng
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego oznaczong przez Komisje
Europejska za zgodng z wymaganiami podstawowymi, albo umieszczony w okreslonym przez Komisje Europejskg
wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie dla zdrowia i bezpieczenstwa, dla ktdrych producent wydat
deklaracie zgodnosci z uznanymi regutami sztuki budowlanej, albo oznakowany, znakiem budowlanym

z zastrzezeniem, Ze nie podlega on obowigzkowi oznakowania CE.

Wszystkie elementy pionowe powinny posiada¢ odpowiednie fundamentowanie, odporne na silne wiatry. Dotyczy to
w szczegolnoSci  wielkopowierzchniowych  znakéw  drogowych, tablic informacyjnych, czy wiat na
przystankach/peronach. Wykonane nasadzenia wzdiuz drég powinny odbywaC sie przy zastosowaniu drzew
majacych system korzeniowy palowy, co znacznie ograniczy potencjalne ryzyko powalenia konaréw na jezdnie, badz

Zlokalizowang w jej sasiedztwie inng infrastrukture.

Nalezy zastosowa¢ odpowiedniej mocy i jasnosci owietlenie uliczne oraz sygnalizacji $wietinej, ktére bedg lepiej
widoczne w niekorzystnych warunkach pogodowych — w przypadku mgiet. Ponadto oznakowanie pionowe i poziome
powinno by¢ wykonane z materiatéw najnowszej generacji, 0 odpowiednim poziomie odbicia Swiatta. Nalezy bra¢
pod uwage rowniez opady $niegu i odporno$¢ infrastruktury réwniez na ten czynnik klimatyczny. Mozliwos$¢
wystapienia opadéw $niegu, ktore przetoza sie¢ na utrudnienia w funkcjonowaniu infrastruktury dotycza
sporadycznych, bardzo krétkich fragmentow czasu niezbednych do przeprowadzenia dziatari zgodnie ze standardem
zimowego utrzymania lub niedociggnieciami spowodowanymi niewtasciwym utrzymaniem. Opady $niegu nie

stanowig zagrozenia dla inwestycji. Na zimowe utrzymanie sktadajq sie: dziatania organizacyjno - techniczne,
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przygotowanie materiatbw do usuwania S$liskosci, usuwanie $niegu, usuwanie $liskosci zimowej, obstuge

meteorologiczng, prace porzadkowe po sezonie zimowym. Nawierzchnia drog powinna by¢ odporna m.in. na

dziatanie substancji stosowanych przeciwko oblodzeniu jezdni.

Wskazane dziatania zaradcze sg dziataniami obligatoryjnymi, narzuconymi przez szereg przepiséw prawnych,
branzowych, norm, podrecznikéw jaki i zarzadzen oraz rozporzadzen wewnetrznych zarzadcow infrastruktury.
Powoduije to, ze zidentyfikowane ryzyka, juz na etapie projektu sa minimalizowane poprzez opisane poszczegélne

dziafania zaradcze.

Projekt inwestycyjne musza zatem zapewnia¢ odporno$¢ na zmiany klimatu oraz fagodzenie zmian klimatu. Ich
realizacja nie moze nies¢ za sobg znaczacego ryzyka klimatycznego, to jest zaréwno ryzyka znaczacego wptywu na
klimat, jak i ryzyka braku lub niedostatecznego poziomu odpornoéci na zmiany klimatu. Inwestycje musza
przestrzega¢ standardow zwigzanych z ochrong S$rodowiska naturalnego w zakresie: minimalizacji emisji
zanieczyszczen do $rodowiska naturalnego oraz redukcji poziomu hatasu z uwzglednieniem wymagan

Srodowiskowych.

7.5. Wdrazanie innowacyjnych rozwiazan technologicznych

Innowacyjne rozwigzania technologiczne dostarczaja wiele korzystnych zmian w transporcie — przyczyniajg sie do
wzrostu jego jakosci, zmniejszenia kosztdéw oraz skrocenia czasu podrozy. Zaspokajajg wiecej potrzeb uzytkownikow
i jednocze$nie zwiekszajg rentowno$¢ przewozéw. Jednym z innowacyjnych rozwigzan zmierzajacych do
ograniczenia ruchu towarowego w transporcie jest stosowanie nowoczesnych:

- technologii informacyjnych i komunikacyjnych (ang. Information and Communication Technology - ICT)

- Inteligentnych Systeméw Transportowych (ang. Intelligent Transport Systems — ITS), w tym telematyki.

Telematyka stata sie w ostatnim czasie obszarem zainteresowan naukowo-badawczych wielu naukowcdw. Gtdwng
przestankg zastosowania telematyki w transporcie jest ingerencja w przebieg proceséw transportowych. Interwencja
z wykorzystaniem telematyki pozwala na osiggnigcie trzech gtownych korzysci:

- zwigkszenie wydajnosci transportu (efektywnego zarzadzania przewozami na obszarze miejskim),

- zwigkszenie bezpieczenstwa na drogach,

- ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko.

System ITS wspomaga transport drogowy gtéwnie w celu zwigkszenia przepustowosci ruchliwych drég, skrécenia
czasu podrozy oraz zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego. W osiggnieciu powyzszych celow
pomocne staje si¢ zastosowanie technologii informacyjnych i komunikacyjnych. Ich zadaniem jest bowiem

wspieranie, nadzorowanie, sterowanie i zarzadzanie procesami w transporcie oraz powigzanie tych systeméw.
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Zastosowanie zaawansowanych, innowacyjnych technologii umozliwia zbieranie i analize danych odno$nie ruchu

pojazdow w miastach i nie tylko. Systemy te moga stuzy¢ m.in.:

- komputerowemu wytyczaniu tras i planowaniu — pozwalajg na wyznaczenie optymalnej trasy przejazdu
pojazdu uwzgledniajacej wszelkie ograniczenia infrastrukturalne oraz oszacowanie catkowitego czasu
przejazdu,

- zastosowaniu w pojazdach systemu nawigacji GPS (ang. Global Positioning Systems),

- uzyskaniu informacji o ruchu w czasie rzeczywistym,

- identyfikacji pojazdow za pomocg fal radiowych (RFID).

ITS korzysta z inteligentnych technologii transportowych takich jak:

- system centralnego sterowania ruchem drogowym oraz monitorowania ruchu drogowego (np.: sygnalizacja
akustyczna, $wietlna, znaki drogowe o zmiennej tredci), automatyczne rozpoznawanie tablic
rejestracyjnych,

- system zarzadzania zdarzeniami i automatyczna rejestracja wykroczen drogowych,

- system zarzadzania miejscami parkingowymi i kontrola dostepu,

- zintegrowany system elektronicznej obstugi podréznych w transporcie publicznym: elektroniczny system
informacji pasazerskiej (np. elektroniczne tablice informacyjne), elektroniczny system dystrybuciji

i identyfikacji biletow;

Istotng_ funkcjg Inteligentnych Systeméw Transportowych jest rola informacyjna. Nalezg do niej przede wszystkim
tablice zmiennej tresci, wskazujace liczbe wolnych miejsc parkingowych, temperature otoczenia i temperature jezdni
czy ostrzegajace o wystapieniu niekorzystnych warunkéw atmosferycznych. Moga one réwniez informowa¢ na
biezaco o utrudnieniach w ruchu, wyniktych przyktadowo z prowadzenia rob6t remontowo-budowlanych drég,
awariach pojazdéw czy wypadkach. Wyposazenie infrastrukturalne pozwala bowiem na zaspokojenie potrzeb

zgtaszanych przez uzytkownikow, a rozwdj infrastrukturalny wptywa w duzym stopniu na poprawe jakosci zycia.

Rozwigzanie problemu mobilno$ci wymaga dokonania zmian w organizacji ustug przewozowych i transportowych,
wdrozenia nowoczesnych technologii w ramach budowy/rozbudowy infrastruktury czy wprowadzenia innowacji
w dziedzinie planowania i kontrolowania. Zarzadzanie mobilno$cig jest coraz wazniejsze dla przysztosci transportu.
Niezawodno$¢ i bezpieczenstwo transportu determinuje bowiem skrocenie czasu podrézy zaréwno w przewozach

pasazerskich jak i towarowych..

Wadrazanie innowacyjnych rozwigzan technologicznych powinno by¢ traktowane priorytetowo i wprowadzane nie
tylko na terenie Opola, lecz réwniez w o$rodkach lokalnych, celem uptynnienia ruchu i mniejszego oddziatywania

transportu na Srodowisko.
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Wojewddztwo Opolskie zaproponowato do realizacji w ramach FEO 2021-2027 m.in. projekt pn. Monitoring, ostona

i diagnostyka drog wojewodzkich ITS - opolski system inteligentnego sterowania ruchem ITS dla kierowcow, znaki

zmiennej tresci LED, aplikacja, lokalizacja, wykorzystanie technologii 5G w informowaniu kierowcow o objazdach

i utrudnieniach.

Projekt ma na celu stworzenie systemu statego monitoringu i nadzoru nad drogami wojewodzkimi wojewodztwa
opolskiego. Dla stworzenia systemu konieczne jest przeprowadzenie petnej oceny stanu i no$nosci catej sieci drdg
z wykorzystaniem ugieciomierzy laserowych badan radarowych i fotorejestracji. System ostony zaktada
wykorzystanie juz istniejacych miejsc do wazenia pojazdéw i wyposazenie kilku z nich w instalacje presetekcji.
Pozwoli to na zabezpieczenie drég przed ich niszczeniem przez pojazdy przecigzone. System bedzie
wykorzystywany réwniez przez stuzby Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego, Krajowej Administracji
Skarbowej i Policji. Uzupetnieniem systemu bedzie instalacja 15 stacji pogodowych wraz z podgladem wizyjnym na
drogi, montaz oznakowania aktywnego miedzy innymi przy wszystkich miejscach do wazenia pojazdow oraz spiecie
wszystkich tablic wyswietlajgcych predko$¢ w jeden uktad nadzorowany z centrali systemu. Wprowadzony system
pozwoli zabezpieczy¢ sie¢ drog wojewddzkich przed degradacjg poprzez szybsze i pewniejsze wyeliminowanie
przecigzonych pojazdéw. Samo istnienie systemu zniecheci przewoznikdw od préb przekraczania dozwolonego
tonazu. System skutecznie bedzie wspomagat Policie, GITD oraz KAS w postepowaniach dowodowych.
Wprowadzenie stacji pogodowych pozwoli na staty, pewny monitoring sieci drogowej w réznych sytuacjach
pogodowych. System wypetnia wszystkie warunki dla nowoczesnego i petnego Systemu ITS Opolszczyzny.

Realizacja zostata zaplanowana na lata 2022 - 2025.

7.6. Propagowanie stosowania niskoemisyjnych zrédet energii i ukladow
napedowych oraz stosowania paliw alternatywnych

Dziatania niskoemisyjne i inwestycje w infrastrukture majaca na celu promowanie innych $rodkéw transportu niz
samochdd, to najszerzej wykonane inwestycje na drogach gminnych, z wykorzystaniem Srodkéw z budzetu Unii
Europejskiej w perspektywie 2014-2020. Takze samorzady wyzszego szczebla inwestowaty w gospodarke
niskoemisyjna, dazac m.in. do integracji roznych form transportu. Poprzez dotychczasowe inwestycje w ekologiczny
transport publiczny, dziatania dotyczace przebudowy infrastruktury miejskiej wyprowadzajacej z centréw miast
indywidualny ruch samochodowy, integracje funkcjonowania poszczegdlnych podsysteméw transportowych czy inne
inwestycje wynikajace z planéw gospodarki niskoemisyjnej i programéw ochrony powietrza, zmniejszono ilosci

zanieczyszczen wprowadzanych do Srodowiska naturalnego.

Niemniej jednak, analizujac priorytety Unii Europejskiej, nalezy w dalszym ciggu, w inwestycjach zmierza¢ do
redukcji zuzycia energii, zwiekszenia wykorzystania zrédet odnawialnych oraz ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych wraz z ekologiczng oceng ich efektywnosci. W tym celu najwiekszy udziat ma rozwdj flot pojazdow

niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego. Nowoczesne pojazdy wprowadzajg znacznie mniej
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substancji szkodliwych do $rodowiska. Preferencyjnie powinny by¢ traktowane projekty zwigzane z zakupem

bezemisyjnych pojazdéw transportu publicznego. W uzasadnionych przypadkach tzn. tam gdzie inwestycje w tabor
bezemisyjny bytyby catkowicie nieuzasadnione, nalezy dopusci¢ zakup pojazdéw z silnikami hybrydowymi taczacymi

paliwo diesel (Euro VI) oraz elektryczne.

Wraz z wymiang taboru, konieczny jest rozwdj infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych
i innych paliw alternatywnych oraz do fadowania pojazdéw elektrycznych. Rozbudowana sie¢ punktéw do
tankowania, utatwi przemieszczanie sie i zwigkszy wydajno$¢. Budowa stacji do tadowania pojazddéw zapewni
rowniez lepszg dostepnosc¢ dla transportu publicznego i indywidualnego. Zgodnie z Ewidencjg, Infrastruktury Paliw
Alternatywnych (https://eipa.udt.gov.pl/), zawierajacg m.in. informacje o wspdtrzednych stacji gazu ziemnego,
wodoru i stacji tadowania oraz dostepnosci punktéw tadowania zainstalowanych w ogéinodostepnych stacjach
tadowania, na terenie wojewodztwa opolskiego zlokalizowane sa;
- stacje elektryczne: Namystow, Skarbimierz (2 szt.), Przylesie (rejon wezta A4 Brzeg), Otmuchoéw,
Nysa (2 szt.), Pokrzywna, Kamien Slaski, Kozle (2 szt.), Kedzierzyn Kozle (4 szt.), Stara Kuznia,
Walce, Raszowa, Olszowa, Strzelce Opolskie, Krapkowice, MOP Wysoka (A4 - 2 szt), MOP
Przysiecz (A4), MOP Rzedziwojowice (A4 — 2 szt.), Rogow Opolski, Debska Kuznia, Grodziec, Opole
(28 szt.),
- stacja CNG: Opole,
- stacje LNG: brak,

- stacje wodorowe: brak.

Rozwdj rynku paliw alternatywnych w wojewodztwie opolskim jest zgodny z celami Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (dokument przyjety przez Rade Ministréw 29.03.2017 r.). Dokument wskazuje
m.in. ze elektryfikacja transportu powinna mie¢ miejsce gtéwnie w aglomeracjach i na obszarach gesto zaludnionych.
W Opolu zlokalizowanych jest najwiecej w wojewodztwie stacji elektrycznych (tacznie 28 szt.), a dodatkowo znajduje
sie tu stacja CNG (taczna liczba stacji dla Polski w roku 2025 to 32 szt.). Zgodnie z Krajowymi ramami polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych na terenie Opola powinna by¢é wybudowana jeszcze jedna stacja CNG.
Systematycznie wzrasta liczba pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi, zaréwno w komunikacii

indywidualnej jak i zbiorowe;.

Przy inwestycjach infrastrukturalnych nalezy rowniez uwzgledniaC dziatania niskoemisyjne. O$wietlenie uliczne
stanowi duzy udziat w kosztach za energie elektryczng ponoszonych przez JST. Budowa o$wietlenia drogowego
w technologii LED pozwoli na racjonalizacje wydatkow, zwiekszenie energooszczednosci oswietlenia, przy spetnieniu
wymagan technicznych. Do zasilania warto na remontowanych, czy budowanych budynkach/dworcach montowa¢
panele fotowoltaiczne. Panele moga réwniez zasilat znaki aktywne, co dodatkowo podniesie poziom

bezpieczenstwa.
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Przestawienie gospodarki na gospodarke niskoemisyjng, a tym samym ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
i innych substanciji uwaza sie, nie tylko za kluczowy krok w kierunku zapewnienia stabilnego Srodowiska, lecz takze
element ditugofalowego zréwnowazonego rozwoju. Obnizenie emisyjno$ci zostato potraktowane przez UE jako
nadrzedny cel dziatan klimatyczno-energetycznych. Majac na wzgledzie zapisy Krajowego planu na rzecz energii i
klimatu na lata 2021-2030, PTWO 2030 dazy do redukcji emisji gazdw cieplarnianych z transportu, w tym rozwoj
OZE i elektromobilno$ci. Realizacja celow dekarbonizacyjnych odbywaé sie bedzie w szczegdlnosci poprzez
zwigkszanie wykorzystania biopaliw oraz poprzez rozw¢j paliw alternatywnych (elektromobilnosci), budowe
ogblnodostepnych stref tadowania pojazdéw wzdtuz gtéwnych drdg i autostrady A4, czy zwiekszanie ruchu pieszego

i rowerowego.

Niskoemisyjna transformacja transportu realizowana bedzie poprzez dziatania na rzecz obnizenia
transportochtonnosci gospodarki, czyli popytu na przewozy pasazerow i fadunkéw, jak i dziatania na rzecz lepszej
organizaciji ustug przewozowych (np. inteligentnych technologii, w tym szczegdlnie technologii zarzadzania ruchem,
intermodalnos$ci, przewozéw zbiorowych). Istotnym kierunkiem dziatan jest takze podnoszenie $wiadomosci
mieszkancow regionu i promowanie przyjaznych Srodowisku sposobdw ksztattowania i zaspokajania potrzeb
transportowych, przede wszystkim w oparciu o polityke i planowanie transportowe promujgce niskoemisyjny
transport zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy. W miastach — réwniez poza Opolem — nalezy dazy¢ do osiggniecia
zréwnowazonej mobilnosci poprzez stworzenie warunkow do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania si¢ oraz
do poprawy dostepnosci komunikacyjnej w obrebie miast i obszaréw funkcjonalnych za sprawg optymalizacii
predkosci, wdrazaniem polityki parkingowe czy Inteligentnych Systeméw Transportowych. Wprowadzenie tych
rozwigzan spowoduje zmniejszeniem zuzycia energii i redukcje emisji spalin. Dodatkowym elementem wspierajacym
rozwoj zeroemisyjnego transportu miejskiego beda dziatania przewidziane w Krajowym Planie Odbudowy
i Zwigkszenia Odpornosci, ktore zmierzajg do dalszej popularyzacji Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP), jako jednego z narzedzi przyczyniajgcych sie do kompleksowego podejscia do planowania zrbwnowazonej
mobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, czy tez dziatania dotyczace wsparcia transportu publicznego.
Aby przyspieszy¢ proces wymian floty autobuséw miejskich na pojazdy zeroemisyjne nalezy podjaé takze dziatania
organizacyjne, efektem ktorych bedzie m.in. zawieranie uméw przewozu tylko z podmiotami korzystajacymi z taboru

ekologicznego, czy wprowadzanie odpowiednich zapiséw juz na etapie procedury przetargowe.

Zaplanowane w PTWO 2030 - aktualizacja zadania polegajace na poprawie stanu technicznego linii kolejowych,
budowie i modernizacji kolejowych przystankow, wdrazaniu nowoczesnych systemow zapewniajacych
interoperacyjno$¢, podniosg szeroko rozumiane bezpieczefistwo na kolei. Dziatania te sukcesywnie przyczyniajg sie
do podniesienia atrakcyjnosci transportu kolejowego wzgledem innych $rodkéw transportu i w konsekwencji do
przeniesienia czesci pasazerow i tadunkéw na ten bardziej przyjazny Srodowisku rodzaj transportu. Inwestycje

realizowane bedg w ramach programéw wieloletnich zwigzanych z rozwojem transportu kolejowego i znaczaco
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wptyng na redukcje emisji gazéw cieplarnianych. Rozwinieta infrastruktura kolejowa przyczyni si¢ do wyboru przez

spoteczenstwo kolei jako optymalnego $rodka transportu, co przetozy sie na redukcje emisji zanieczyszczen do
powietrza pochodzacych z innych $rodkéw transportu, zwiaszcza transportu drogowego. Dalsze dziatania
ukierunkowane na kolej i promujace transport publiczny musza zmierza¢ do integracji biletowej tzw. wspoiny bilet,
ktdry zapewni pasazerowi zakup jednego biletu na caly przejazd, niezaleznie od kanatu sprzedazy i przewoznika,

a jego cena winna by¢ wyliczana w oparciu o jedng taryfe.

7.7. Zmniejszenie narazenia obszaréw miejskich na ujemny wplyw przebiegajacego
przez nie transportu kolejowego i drogowego

Niedostateczne oddzielenie sieci drogowej od terenéw zabudowanych, zly stan technicznych infrastruktury
transportowej, wzrastajace koszty czasu, eksploatacji i ograniczone bezpieczenstwo ruchu drogowego sq powazng,
przyczyna licznych utrudnien w codziennym funkcjonowaniu spoteczno$ci wojewodztwa opolskiego. Utrzymujacy sie
intensywny wzrost natezenia ruchu w regionie oraz nienadazajace za tym zmiany jakosci sieci transportowej
przektadajg sie na pojawiajace sie problemy w funkcjonowaniu sieci komunikacyjnej Opolszczyzny. Dla
uzytkownikéw sytuacja ta oznacza m. in. diuzszy czas dojazdu do celu, wieksze ryzyko uczestniczenia w wypadku
drogowym oraz wyzsze koszty transportu. Duza liczba pojazdéw, w tym w wigkszosci nie spetniajgca normy EURO
6, generuje wieksze koszty uzytkownikéw i Srodowiska, wypadkéw, eksploatacji, a takze przewozu. Dziatania
w ramach PTWO 2030 - aktualizacja zmierzajg do ochrony S$rodowiska naturalnego oraz promowania
zréwnowazonego transportu i usuwania niedoboréw przepustowosci w funkcjonowaniu najwazniejszych infrastruktur

sieciowych.

Najistotniejszym dziataniem, ktére ma za zadanie chroniC tereny zabudowane od transportu drogowego jest
wyprowadzenie ruchu i skierowanie go na obwodnice. Zaplanowane przedsiewziecia nie tylko usprawnig ruch
pojazddw, lecz przede wszystkim utatwig tranzyt samochodowy i zwigkszg bezpieczenstwo mieszkancdw, poprawi
sie réwniez komfort jazdy podrézujacym. Przy planowaniu inwestyciji transportowych nalezy ograniczy¢ maksymalnie
ich przebieg przez tereny lesne, aby minimalizowa¢ konieczno$¢ wycinki drzewostanu. Zasadnym jest zapewnienie
bezpiecznego korzystania z infrastruktury w szczegdlnosci dzieciom, osobom starszym, niepetnosprawnym,
majacym problemy z samodzielnym poruszaniem sie. Duza liczba uzytkownikow infrastruktury, przy jednoczesnym
nienajlepszym stanie nawierzchni przektada sie bowiem na wysoki odsetek kolizji i wypadkoéw drogowych,
zmniejszajac ponadto ich mobilnos¢ i w ten sposdb ograniczajac dostep do rynku pracy, placowek stuzby zdrowia,

informacji itd.

Za sprawq realizacji projektow, oprocz poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw, nastapi polepszenie jakosci
komunikacji - zwiekszy sie ptynnos¢ ruchu, przy jednoczesnej redukcji jego ucigzliwo$ci. Realizacja inwestycii

zapewni poprawe dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz i na zewnatrz wojewddztwa, zwigkszajac jednoczesnie
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spojno$¢ uktaddw transportowych, przy réwnoczesnym podniesieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego, polepszeniu

klimatu akustycznego oraz redukcji zanieczyszczen.

Dla obszaréw miejskich, niezwykle wazny jest takze stan techniczny taboru. Zakup nowych $rodkow transportu, czy
to na potrzeby komunikacji autobusowej czy kolejowej, zapewni komunikacie w zgodzie ze standardami
Srodowiskowymi. Ponadto rozwgj infrastruktury dla niskoemisyjnych Srodkéw transportu, zmniejszy niekorzystne
oddziatywanie na otoczenie i bedzie promowato nowe wzorce w przemieszczaniu sie m.in. infrastruktura tadowania
pojazdéw elektrycznych, budowa Sciezek rowerowych. lIstotne bedzie wspieranie zrownowazonej mobilnoSci
miejskiej, promowanie zintegrowanego, czystego i bezpiecznego transportu miejskiego. W zakresie zrownowazonej
mobilnosci na szczeblu lokalnym do najwazniejszych dziatar naleze¢ bedg nie tylko inwestycje w siec transportowa,
ale i infrastrukture towarzyszaca usprawniajaca mobilnosc.

Zty stan techniczny infrastruktury powoduje zwigkszenie emitowanego hatasu oraz drgan przez poruszajace sie
pojazdy. Brak ptynno$ci ruchu powoduje réwniez nadmierng emisje zanieczyszczen zwigzanych z wydzielaniem
spalin. Wzmozona emisja spalin, wysoki poziom hatasu i drgan negatywnie oddziatujg na zamieszkujgce
w sasiedztwie drog czy kolei osoby, narazajac je na utrate zdrowia i powazne choroby. Zaplanowane inwestycje
przetozg sie na poprawe stanu Srodowiska naturalnego miedzy innymi poprzez:

- zmniejszenie tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,

- zapewnienie wiadciwego klimatu akustycznego,

- wymianie taboru na proekologiczny,

- zastosowane $rodki ochrony srodowiska,

- zapewnienie bezpiecznego transportu materiatéw niebezpiecznych.

Dla obszaréw miejskich znaczenie bedzie miat rowniez rozw¢j transportu kolejowego, jako bardziej efektywnego
energetycznie, bardziej ekologicznego i cechujacego sie mniejszg zajetoScig terenu wzgledem transportu

drogowego.

7.8. Poprawa hezpieczenstwa ruchu drogowego

Przed wojewddztwem opolskim stoi wiele dziatan, ktdre sg potrzebne do wykonania, aby sie¢ drogowa regionu byta
dostosowana technicznie i organizacyjnie do potrzeb uzytkownikéw, w tym w szczegolnosci niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego (pieszych, rowerzystow). Nalezy wdraza¢ rozwigzania zwiekszajace bezpieczenstwo
na drogach ze wzgledu na utrzymujace sie niekorzystne statystyki dotyczace wypadkowosci, ktére skutkujg wysokimi

kosztami spotecznymi.

Biorac pod uwage priorytet nadany w ostatnich latach ochronie pieszych, w pierwszej kolejnosci powinny by¢
promowane rozwigzania poprawiajace bezpieczenstwo na przejsciach dla pieszych, przez m.in. ich
oSwietlenie/doswietlenie (asymetryczne o$wietlenie przej$¢ dla pieszych), budowe azyli dla pieszych, sygnalizacii

$wietinej, a takze w obrebie drogi tj. budowa i przebudowa chodnikéw oraz Sciezek rowerowych, budowa perondw na
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przystankach publicznego transportu zbiorowego oraz bezpiecznych doj$¢ do perondw. Bedzie to dziatanie

komplementarne z procedowanymi zmianami ustawowymi przewidujacymi przyznanie pierwszenstwa pieszemu
wyrazajacemu zamiar przejscia przez jezdnig. Zwiekszenie zakresu ochrony pieszego w rejonie przejscia dla
pieszych czy obowigzek zachowania szczegolnej ostroznosci przez pieszego to rozwigzania, ktére weszty w zycie

1 czerwca 2021 r. — w znowelizowanej ustawie Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. 2023 poz. 1047 ze zm.).

Niemniej jednak dziatania w zakresie BRD powinny w takim samym stopniu dotyczy¢ réwniez zmotoryzowanych
uczestnikdw ruchu. Dla nich zasadnicze znaczenie ma stan samej infrastruktury (drogi). Kazda inwestycja powinna
dazy¢ do:

- podnoszenia parametrow uzytkowych nawierzchni — nowa nawierzchnia spowoduje m.in. likwidacje zastoisk
wad, zwiekszajacych prawdopodobiefistwo wpadniecia pojazdu w poslizg, czy likwidacje kolein, ubytkdw,
spekan,

- poprawy warunkdw widoczno$ci na skrzyzowaniach i wjazdach na jezdnie drég, w tym na pasach wtaczen
i wytaczen,

- poprawy geometrii skrzyzowan drég, w szczegdlnosci w zakresie kanalizacji ruchu,

- budowy o$wietlenia, w szczegdInosci w obrebie terendw zabudowanych, do$wietlenie przejs¢ dla pieszych,

- wymuszania redukcji predkosci (np. wyspy przed wjazdami do miejscowosci).

- zwiekszenia czytelno$ci oznakowania pionowego i poziomego.

W ramach BRD nalezy takze wdraza¢ dziatania majgce na celu:
- budowe chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych,
- budowe zatok autobusowych,
- budowe/przebudowe skrzyzowan,
- montaz aktywnych znakow drogowych,
- montaz sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach,
- likwidacje punktow kolizyjnych, w szczegoinoSci ograniczanie liczby zjazdéw z jezdni gtéwnych,
- korekty tukow poziomych jezdni,

- zmiang organizacji ruchu.

Celem promowania bezpieczenstwa na drogach podjeta zostanie wspdtpraca z Policjg, jak i Wojewddzkim
Osrodkiem Ruchu Drogowego. Juz teraz realizowane sg wspdlne kampanie edukacyjne o nazwie ,Dwa zamiast
cztery Opolskie na rowery”. Kampania ta zostata skierowana do uczniéw klas 4-8 szkét podstawowych. Celem byto
przedstawienie zasad bezpiecznego poruszania sie na rowerach na drogach dla rowerzystow, jak rowniez w ruchu
ogolnym, omowienie i pokazanie stosownego oznakowania drogowego, a takze wyposazenia roweru oraz
popularyzacja jazdy na rowerze i promocja zdrowego stylu zycia. Zorganizowanie wspdlnych kampanii

promocyjnych, potaczonych z dziataniami prewencyjnymi, zwigkszy Swiadomo$¢ uczestnikéw ruchu drogowego
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o skutkach zdarzen drogowych. W realizacje dziatan edukacyjnych jest wigczona réwniez Opolska Wojewodztwa

Rada Bezpieczenstwa ruchu Drogowego. Wojewddztwo Opolskie w odpowiednim systemie edukaciji i promocji (tak
jak kampania, o ktorej mowa powyzej) upatruje mozliwos¢ wypracowania wsrdd najmtodszych, ale réwniez
i najstarszych uczestnikéw ruchu drogowego odpowiednich zachowan komunikacyjnych, ale takze wskazanie na
ciagle zmieniajace sie przepisu ruchu drogowego i dbanie o wspdlne bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdéw ruchu

drogowego.

W kwietniu 2023 roku Zarzad Wojewddztwa Opolskiego przyjat Marszatkowski program poprawy bezpieczerstwa na

przejSciach dla pieszych ,SUPER ZEBRA’. Celem Programu jest poprawa bezpieczenstwa niechronionych

uzytkownikow ruchu drogowego, tj. pieszych i rowerzystow. Program skierowany jest do jednostek samorzadu
terytorialnego i dotyczy drég gminnych oraz drég wojewddzkich. Docelowo planuje sie wyposazenie ponad 70
przej§¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow w dedykowane oswietlenie dla przej$¢ dla pieszych badz we
wzbudzang sygnalizacje. Gtéwnymi argumentami wskazujacymi na wybor konkretnego przejscia dla pieszych jest
ilos¢ zdarzen drogowych jakie miaty na nich miejsce oraz bliskos¢ obiektéw generujgcych ruch pieszych (takich jak:
szkoly, centra handlowe, koscioty, urzedy itp.)

Warto$¢ projektu 7 min zt, termin realizacji 2023 — 2025, budzet: $rodki wasne i jst.

W pkt. 4.8. TOM | PTWO 2030 - aktualizacja zawarto tabele prezentujaca odcinki drdg stuzacych dla potaczen
regionalnych, ktére sg dotkniete zagrozeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zadna z drog wojewddzkich nie
zostata zaklasyfikowana do poziomu E, czyli takiego, na ktdrym poziom bezpieczerstwa jest bardzo niski. Niemniej
jednak dla drog zaliczonych do kategorii B (wysoki poziom), C (Sredni poziom) i D (Niski poziom) wskazano

planowane inwestycje infrastrukturalne, ukierunkowane na usuniecie zidentyfikowanych zagrozen.

Wskazane w PTWO 2030 - aktualizacja zadania, eliminujace zidentyfikowane zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego, pozwolg na realizacje celu gtdwnego Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-
2030, .

- ograniczenie 0 50% ofiar Smiertelnych, tj. nie wiecej niz 1455 w 2030 roku,

- ograniczenie 0 50% ofiar ciezko rannych, tj. nie wiecej niz 5317 w 2030 roku.

Tabela 47 Zestawienie ofiar $miertelnych i rannych w wypadkach

2019 2020 2021 2022
Ofiary $miertelne 73 65 81 64
- , 223 - 211 L
Ciezko ranni (703 ranni ogdlem) 538 (ranni ogoétem) (593 ranni ogolem) 513 (ranni ogotem)

Zréadfo: GUS
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Kazdy z zaplanowanych zadan w zakresie transportu drogowego ma na celu poprawe bezpieczenstwa, poprzez
zaréwno dostosowanie parametrow technicznych drég do obowigzujacych przepiséw, jak i wprowadzanie elementow

BRD {j. kocie oczka, wyspy spowalniajgce ruch na wjezdzie do miejscowosci, azyle dla pieszych itp.

Analizujac powyzszg tabele nalezy wzigé pod uwage niemiarodajny rok 2020, z uwagi na pandemie koronawirusa.
Liczba rannych systematycznie spada. Liczba zabitych w roku 2022 jest mniejsza niz w latach 2019-2021. Szacuje
sie dalszy spadek liczby oséb rannych i zabitych dzieki zaplanowanym w PTWO 2030 - aktualizacja, zadaniom

inwestycyjnym.

7.9. Dziatania pozainwestycyjne, kompensujace negatywny wptyw proponowanych
inwestycji na Srodowisko oraz bezpieczenstwo transportu

Poza opisanymi dziataniami inwestycyjnymi, zaplanowano réwniez dziatania pozainwestycyjne, kompensujgce
negatywny wptyw proponowanych inwestycji na $rodowisko oraz bezpieczenstwo transportu. Sg to dziatania
informacyjne i promocyjne dotyczace edukacji w zakresie efektywnosci energetycznej transportu publicznego,
rowerowego i pieszego. Zaplanowano kampanie informacyjno-promocyjna, ktorej gtdbwnym celem jest zwiekszenie
Swiadomosci spotecznej w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej, a tym samym sktonienie mieszkarncow do
zrownowazonych zachowan zwigzanych z przemieszczaniem si¢ i naktanianie do korzystania z transportu
zbiorowego oraz niezmotoryzowanego (rowerowego lub ruchu pieszego), ktory powinien by¢ wybierany czesciej niz
samochdd jako podstawowy $rodek przemieszczania sie w obrebie wojewodztwa opolskiego. Kampania ma na celu

réwniez informowanie o innych proekologicznych zachowaniach dot. poprawy efektywnosci energetyczne;.

W zakres kampanii bedzie wchodzi¢ m.in.:

- produkcja oraz emisja spotow reklamowych (telewizja, radio, Internet) skierowanych do mieszkancow
wojewddztwa, w tym przede wszystkim do os6b korzystajacych z samochodéw osobowych,

- przygotowanie i przeprowadzenie konkurséw promujgcych zréwnowazong mobilno$¢ i proekologiczne
zachowania,

- opracowanie tresci i publikacja artykutow w prasie lokalnej,

- przygotowanie i przeprowadzenie rajdow rowerowych potaczonych z piknikami rodzinnymi,

- organizacja spotkan dla dzieci i mtodziezy,

- opracowanie, druk i rozwieszenie materiatow informacyjno-promocyjnych,

- billboardy promocyjne umieszczane na terenie wojewddztwa.
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8. Sposob wdrazania i monitorowania efektow realizacji celéw ujetych w PTWO 2030

— aktualizacja

Odpowiedzialny za wdrazanie, monitorowanie efektow realizacji celéw oraz ocene stopnia osiggania celdw
PTWO 2030 - aktualizacja jest Zarzad Wojewodztwa Opolskiego, ktory wykonuje przypisane mu zadania przy
pomocy odpowiednich departamentéw Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Opolskiego i jednostek
organizacyjnych. Organem odpowiedzialnym w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Opolskiego za
przygotowanie Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030 oraz poézniejszg jego aktualizacje jest
Departament Infrastruktury i Gospodarki. Proces ten wspiera¢ bedg podmioty zarzadzajace infrastrukturg
transportowg w wojewddztwie opolskim, takie jak: ZDW w Opolu, GDDKiA/Opole, RZGW Wroctaw, RZGW Gliwice,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Polregio S.A., Prezydent Miasta Opole oraz PKP Cargo S.A., Zarzady Drog
Powiatowych, Miejski Zarzad Drég w Opolu. Wspétpraca z zarzadcami infrastruktury bedzie miata wptyw na zmiany
w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego, wypracowywanie rozwigzan umozliwiajgcych realizacje

okreslonych celow zawartych w dokumencie, monitorowanie realizacji oraz tworzenie rozwigzan usprawniajacych.

Istotng role w realizacji PTWO 2030 - aktualizacja spetniajg rowniez samorzady lokalne (powiatowe i gminne), ktore
mogq skoordynowa¢ wiasne dziatania, zwigzane z tworzeniem systemow transportowych, z systemami innych
podmiotow — w szczegdlnosci gmin i powiatow o$ciennych. Podmioty sprawujgce nadzor nad infrastrukturg
transportu, poprzez swoje kompetencje, przygotowanie organizacyjne i techniczne zapewniaja;
- sprawne nadzorowanie inwestycji oraz jej prawidtowe rozliczenie,
- wyltonienie Wykonawcdw zgodnie z przepisami prawa,
- prawidtowe prowadzenie inwestycji przy spetnieniu wymagan obowigzujacych norm budowlanych,
warunkow technicznych, przepiséw branzowych, przepisow prawa,
- realizacje inwestycji zgodnie z zaplanowanymi terminami i zakresem rzeczowym,
- prawidtowe wykorzystanie i utrzymanie infrastruktury, ktéra byta przedmiotem finansowania, z zachowaniem
zasad trwatosci uzytkowania,

- realizacje inwestycji z poszanowaniem Srodowiska.

Natomiast organizatorzy transportu odpowiedzialni sq za przygotowanie i zapewnienie spdjnej, skoordynowanej
i komplementarnej oferty przewozowej o wysokiej jakosci, efektywnej, ktora stanowi odpowiedz na potrzeby

transportu oséb i towardw.

Realizacja zaplanowanych zadan bedzie odbywata si¢ zgodnie z polskim prawem oraz poszczegdlnymi wytycznymi
i procedurami. Kazdorazowo zadanie bedzie realizowane po przeprowadzeniu postepowania przetargowego
zaréwno w przypadku zadan pozakonkursowych, jak i konkursowych. Wprowadzone procedury nie bedg
przewidywaty wyjatkéw zwigzanych z odstapieniem od obowigzku przeprowadzenia postepowania przetargowego.

Dokumentacja dla projektéw zostanie wykonana zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
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Zarzadzanie finansowe projektu bedzie realizowane przez poszczegdlnych beneficientéw. W przypadku jednostek

samorzadu terytorialnego poprzez budzet jednostki, a takze zapisy w Wieloletnich Prognozach Finansowych.
Jednostki samorzadu terytorialnego, jak i inne centralne jednostki sg instytucjonalnie przygotowane do wykorzystania
$rodkdéw w ramach Funduszy Europejskich. Beneficienci dysponujg srodkami finansowymi w zakresie udziatu
wiasnego na realizacje poszczegoinych projektéw. Po zakoiczeniu projektu beneficjenci bedg réwniez zabezpieczali

$rodki na jego utrzymanie.

Jednostki wdrazajace poszczegdine projekty realizowaly analogiczne zadania juz w latach wcze$niejszych, jak
i czynig to na biezaco w ramach réznych programéw pomocowych. Dlatego tez nalezy uzna¢, ze sg odpowiednio
przygotowane do nowego okresu programowania. Z pewnoscig bedzie to miato wptyw na zwiekszenie obcigzenia
administracyjnego, jednakze nalezy zwrdcié uwage, ze pozyskanie dodatkowych $rodkéw na realizacje
kapitatochtonnych projektow powoduje, iz korzySci w znaczacym stopniu przekraczajg wydatki zwigzane
z dodatkowymi obcigzeniami administracyjnymi. Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage, ze nadzér nad wlasciwa realizacjg,
projektow prowadzony jest na biezaco, zarébwno przez samych beneficjentow, jak i instytucje zarzadzajace
poszczegbinymi programami czy posredniczace. Jednocze$nie firmy prywatne majg wprowadzone dodatkowe
procedury, jak i normy zwigzane z procesami inwestycyjnymi, a jednostki samorzadu terytorialnego — kontrole
wewnetrzng lub audyt. Niejednokrotnie projekty prowadzone sg przez jednostki organizacyjne samorzadu

terytorialnego, kontrolowane przez poszczegdlne komarki jednostki samorzadu.

Zarzad Wojewddztwa Opolskiego zobowigzany jest do monitorowania ustalen PTWO 2030 - aktualizacja
w odniesieniu do instytucji wdrazajacych cele ujete w przedmiotowym dokumencie. Organem odpowiedzialnym
w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Opolskiego za monitorowanie efektéw realizacji celéw ujetych
w PTWO 2030 - aktualizacja jest Departament Infrastruktury i Gospodarki, Departament Funduszy Europejskich
oraz Departament Rozwoju Regionalnego i Polityki Przestrzennej. Informacje o efektach iprocesie realizacji
inwestycji oraz celow ujetych w PTWO 2030 - aktualizacja, uzyskiwane bedg od podmiotéw zarzadzajacych

infrastruktura transportowg w regionie.

Instrumentami wykorzystywanymi w monitorowaniu postepow realizacji PTWO 2030 - aktualizacja sa przede
wszystkim:
- raport z wykonania zadan okre$lonych w PTWO 2030 - aktualizacja opracowany po uptywie pieciu lat
realizacji Planu,
Planuje sie, ze raport ten bedzie zawiera¢ m.in. nastepujace informacje:
a. narzedzia realizacji PTWO 2030 - aktualizacja,
b. rzeczowo-finansowg ocene podjetych przedsiewzie¢,
c. ocene stopnia zaawansowania oraz efektéw projektow realizowanych w ramach PTWO 2030 - aktualizacja,
d. ocene postepu realizacji celéw PTWO 2030 - aktualizacja,

e. ocene stopnia realizacji wskaznikow przypisanych do PTWO 2030 - aktualizacja,
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f.  wnioski dotyczace istotnych problemow zidentyfikowanych w trakcie realizacji PTWO 2030 - aktualizacja,

g. rekomendacje w zakresie planowanych dziatan.

- raport koncowy z realizacji PTWO 2030 - aktualizacja.

Podstawowymi elementami monitoringu bedzie okre$lenie stopnia realizacji zaplanowanych inwestycji oraz
wykazanie ich efektu dla ustalonych wskaznikéw wynikajacych z zatozenn PTWO 2030 - aktualizacja. Opracowano
zestaw wskaznikow obrazujgcych zarowno bezposredni efekt wdrazania ustalen Planu, jak wskaznikéw bedacych
posrednimi miernikami skutku prowadzonych interwencji. Z uwagi na fakt, iz w znacznej czesci wskazniki realizacji
okreslone w PTWO 2030 - aktualizacja sg SciSle zwigzane ze wskaznikami realizacji okreslonymi w Funduszach
Europejskich dla Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027, proces monitorowania i oceny PTWO 2030 -
aktualizacja bedzie bazowat na informacjach uzyskiwanych z systemu monitorowania FEO 2021-2027.
Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji PTWO 2030 - aktualizacja beda;

- baza informacji i wskaznikdéw celdéw strategicznych i operacyjnych, ktore co do zasady beda mierzone

Z roczng czestotliwoscia,
- badania, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, ktdre bedq stuzy¢ zaspokojeniu potrzeb

informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem dokumentu.

Wykaz inwestycji ujetych w dokumencie ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja jest
uzalezniona od pozyskania Srodkow na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okreslonych dla
poszczegoinych Zzrodet finansowania. Listy planowanych przedsiewzie¢ priorytetowych powinny zabezpieczaé
realizacje zaplanowanych wskaznikow monitorowania na poziomie FEO 2021-2027. Realizacja PTWO 2030 -
aktualizacja bedzie przebiegata z zachowaniem zasady efektywnoSci inwestycyjnej zaktadajacej, iz priorytet
otrzymujg te przedsiewziecia, ktére charakteryzujg sie najwyzszym stopniem efektywno$ci ekonomicznej w korelacji
z potrzebami mieszkaricow oraz stanem infrastruktury transportowej regionu. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze

ograniczone Srodki FEO 2021-2027, jako gtéwnego zrddta realizacji PTWO 2030 - aktualizacja.
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9. Wskazniki monitoringowe dla PTWO 2030 - aktualizacja

Przedmiotem monitorowania i oceny systemu transportowego wojewodztwa sa wskazniki produktu (P) i rezultatu (R),
obrazujace mobilnos¢ mieszkancow regionu. Wszystkie wskazniki zwigzane sg z kryteriami oraz celami gtéwnymi i

szczegotowymi jakie postuzyty ustaleniu zadan przedstawionych w PTWO 2030 — aktualizacja.

Tabela 48 Wskazniki monitorowania dla PTWO 2030-aktualizacja

. Wartos¢
Wartosc docelowa
CEL Wskazniki jednostka bazowa .
2030/oczekiwany
(2021) . .
kierunek zmian
. P: Liczba wybudowanych obwodnic i
Cel szczeggioyvy 1. w ciggu drog wojewddzkich szt 8
Zapewnienie
zewnetrznej i P: Diugos¢ przebudowanych drég km i 275
wewnetrznej wojewodzkich
spoéjnosci

R: Oszczedno$¢ czasu dzieki
udoskonalonej infrastrukturze PLN/rok - wzrost
drogowej na drogach wojewodzkich

komunikacyjnej

P: Diugos¢ tras rowerowych przy

drogach wojewodzkich km 108,62 wzrost
P: Liczba zakupionych jednostek
. s szt. - 5
kolejowego taboru pasazerskiego
Cel szczegolqu 2 P: Liczba zakupionych jednostek
Poprawa bezpiec414 L )
. . taboru pasazerskiego w publicznym
i 42zenstwa NN I szt. - 29
transporcie zbiorowym komunikacji
miejskiej i metropolitarnej
P: Liczba ofiar wypadkow os. 81 spadek

$miertelnych

P: Liczba ogolnodostepnych stacji
tadowania i tankowania pojazdéw szt. 58 wzrost
Cel szczegotowy 3. | niskoemisyjnych i bezemisyjnych
Ochrona $rodowiska

R: Szacowany spadek emisji gazéw

cieplamianych Mg COalrok - 41387
P: Liczba wspartych
zintegrowanych weziow szt. 43 wzrost
przesiadkowych
Cel szczegotowy 4.
Wspieranie Liczba
konkurencyjnosci -
gospod?rki R: Wskaznik wykorzystania kolei podrr]c;z?ych 3,719 wzrost
mieszkanca
R: Praca przewozowa pas.km 6 487 219 8133214

Zréafo: Opracowanie wiasne
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10. Streszczenie

Gtownym zadaniem PTWO 2030 - aktualizacja jest wytyczenie kierunkow rozwoju systemu transportowego
Wojewodztwa Opolskiego w trakcie okresu programowania 2021 — 2027 oraz nakre$lenie propozycji dziatan
w perspektywie do 2030 roku. Dokument ma za zadanie umozZliwienie kompleksowego rozwoju regionalnego
systemu transportowego w oparciu o gtéwne obszary takie jak: wzmocnienie powiazan z Transeuropejskq Siecig
Transportowa TEN-T, zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej ispdjnosci regionu, poprawe bezpieczeristwa
w transporcie oraz zmniejszenie jego wptywu na $rodowisko. Opracowanie dokumentu jest obligatoryjne dla
spetniania przez Wojewddztwo Opolskie, warunku podstawowego Celu Polityki 3 pn. Lepiej pofaczona Europa —
mobilnos¢ i regionalne pofaczenia teleinformatyczne, okreslonego w projekcie Rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady z dnia 29 maja 2018 r.

PTWO 2030 - aktualizacja jest jednym z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2030
roku (SRWO). W swoim zatozeniu jest takze podstawowym dokumentem uzasadniajagcym wybor i realizacje
inwestycji infrastrukturalnych i transportowych na terenie Wojewddztwa Opolskiego. PTWO 2030 - aktualizacja
w bezpo$redni sposob wpisuje sie w wyzwania rozwojowe, ktére zostaty okreslone w SRWO (aktywni mieszkancy,

atrakcyjne miejsca i konkurencyjne firmy).

Celem PTWO 2030-aktualizacja jest stworzenie w wojewddztwie opolskim efektywnego systemu
transportowego, umozliwiajacego sprawne przemieszczanie sie mieszkancow, a takze przewozu towardéw
oraz spdjnego systemu drog wszystkich kategorii odpowiedniego do wzrastajacego natezenia ruchu
drogowego i potrzeb komunikacyjnych. Wynika to przede wszystkim z kluczowej roli jakg petni system

transportowy w rozwoju procesow integracyjnych i powigzan funkcjonalnych. Dostep do odpowiednie]

jako$ci, nowoczesnej infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej oraz do sprawnie zorganizowanego

systemu transportu zbiorowego jest warunkiem decydujgcym o mozliwosci rozwoju wojewddztwa

opolskiego.

Dokument okreslit 4 gtéwne obszary problemowe, majace wptyw na potencjat infrastruktury transportowej i zalicza
sie do nich:

- niskg dostepno$¢ transportowg wojewodztwa (zewnetrzng i wewnetrzna),

- ziq jakos¢ istniejacej infrastruktury,

- niedostateczng liczbe obwodnic,

- obszary narazone na niebezpieczenstwo powodzi.
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Jako gtéwne kierunki rozwoju transportu ujete w PTWO 2030 - aktualizacja, przyjeto:

wyprowadzanie ruchu samochodowego z obszaréw miejskich poprzez budowe obwodnic,

poprawa dostepnosci do weztdw autostrady A4,

zapewnienie dogodnego transportu drogowego i kolejowego w dojezdzie do znaczacych weztdw
multimodalnych, przesiadkowych, zlokalizowanych w wojew6dztwach osciennych (Wroctaw, Katowice,
Gliwice oraz L6dz),

budowa nowych tras komunikacyjnych, w tym drég ekspresowych,

budowa nowego wezta autostradowego na wysokosci m. Proszkéw/Ochodze dla lepszego skomunikowania
stolicy regionu,

rozwoj i wzmocnienie regionalnej osi komunikacyjnych w relacji pétnoc-potudnie poprzez drogi wojewodzkie
nr401, 411, 416, 423, 454, 901,

wzmocnienie transportu intermodalnego oraz dazenie do powstanie wezta multimodalnego,

budowa nowych przepraw mostowych,

modernizacja istniejacych przepraw mostowych (podniesienie klasy no$nosci obiektow),

budowa nowych obiektow inzynierskich,

modernizacja istniejacych obiektdw inzynierskich (podniesienie klasy no$nosci obiektow),

poprawa parametrow technicznych istniejacej infrastruktury drogowej, kolejowej i wodne;j,

zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

rewitalizacja linii kolejowych,

rozwdj infrastruktury rowerowej, stanowiacej alternatywe dla transportu indywidualnego,

wymiana taboru autobusowego i kolejowego na proekologiczny - rozwoj elektromobilnosci,

zintegrowanie transportu autobusowego i kolejowego,

budowa weztdéw przesiadkowych wraz z infrastrukturg do tadowania/tankowania zeroemisyjnych pojazdéw,
zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego i aglomeracyjnego,

rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych.

Cele ujete w PTWO 2030 - aktualizacja opierajg sie na przeprowadzonej inwentaryzacji systemu transportowego

regionu, do ktérego mozna zaliczy¢ transport drogowy, kolejowy, wodny $rodlgdowy, lotniczy, transport publiczny

oraz ruch rowerowy. Dokument analizuje ponadto transport multimodalny, a takze omawia kwestie BRD,

elektromobilnosci i gospodarki niskoemisyjne;.
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Nadrzedny cel PTWO 2030 - aktualizacja zdefiniowano jako wykorzystanie potencjatow Wojewddztwa
Opolskiego stuzacych zwiekszeniu dostepnosci transportowej i poprawie jakosci zycia mieszkancow

w warunkach zrownowazonego rozwoju. Do realizacji celu nadrzednego, wyznaczono cele szczegotowe:

Cel szczegotowy 1. Zapewnienie zewnetrznej i wewnetrznej spojnosci komunikacyjne;

Cel szczegotowy 2. Poprawa bezpieczeristwa

Cel szczegotowy 3. Ochrona Srodowiska

Cel szczegotowy 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki

Opracowano trzy scenariusze rozwojowe, w kazdym z nich zatozono zestaw inwestycji we wszystkich obszarach

transportowych regionu. Rozwigzaniem rekomendowanym zostat scenariusz Il posredni (zrownowazony).

W zakresie transportu drogowego nalezy dazy¢ do zwiekszenia dtugosci drég o znaczeniu miedzynarodowym
i krajowym. Wyzwaniem dla regionalnej sieci drogowej jest wyprowadzanie ruchu ponadlokalnego z terenéw
zabudowanych i wzmacnianie roli osi komunikacyjnej pétnoc-potudnie. Zasadnym jest, aby realizowa¢ inwestycje na
calym obszarze wojewodztwa, aby réwnomiernie rozwijaty sie jego poszczegélne obszary, celem szybkiego
i bezpiecznego przewozu osdb i towarow. Waznym elementem projektow infrastrukturalnych winno by¢ — tak jak
czyniono to do tej pory - uwzglednianie w nich elementéw majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego
(wtym budowa infrastruktury rowerowej) oraz elementéw zmniejszajacych presje na Srodowisko naturalne. Dla
gospodarki  kluczowym  zagadnieniem jest zapewnienie dojazdéw do stref inwestycyjnych, terminali
przetadunkowych, czy zwigkszenie dostepnosci do infrastruktury rzeki Odry. Szansg dla regionu moze by¢ réwniez

rozwoj turystyki — zardwno rowerowej jak i wodne;.

Dobra jako$¢ infrastruktury drogowej bedzie miata przetozenie na lepsza jako$C potaczen wykorzystujacych transport
autobusowy i skrocenie czasu podrozy pasazerom. Dalsza budowa weztéw przesiadkowych, zapewnienie dobrego
stanu drég dojazdowych do dworcéw, rozszerzanie integracji biletowej, wigksza czestotliwoS¢ kurséw
i elektromobilno$¢ w transporcie publicznym przetozy sie na poprawe stanu $rodowiska naturalnego. Rozwojowi
niskoemisyjnych form transportu publicznego musi towarzyszy¢ réwniez budowa infrastruktury do obstugi i tadowania
pojazddw, ktéra zapewni réwniez lepszg dostepnos¢ dla transportu indywidualnego. Gospodarka niskoemisyjna jest

znaczacym elementem, ktéry powinien by¢ uwzgledniany na kazdym etapie realizacji inwestycji infrastrukturalnych.

Transport kolejowy w wojewodztwie ma duze mozliwosci rozwoju, za sprawg duzej gestosci sieci. Planowane
dziatania musza zwigkszaC atrakcyjnos¢ tej formy komunikacji, poprzez zwiekszanie przepustowosci i predkosci
podrdzy. Wyzwaniem dla linii majacych znaczenie migdzynarodowe jest dalsza rozbudowa systemu ERTMS i dalsza
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poprawa stanu istniejacej infrastruktury. W ruchu regionalnym zasadnym jest zapewnienie dogodnych potaczen

kolejowych mieszkancom catego regionu, w tym w szczegblnosci w obrebie powiatu gtubczyckiego
i namystowskiego. Podobnie jak w przypadku transportu autobusowego - dalsza budowa weztéw przesiadkowych,
zapewnienie dobrego stanu drog dojazdowych do dworcdw czy rozszerzanie integracji biletowej, przetozy sie na
poprawe stanu $rodowiska naturalnego i popularyzacie kolei jako $érodka transportu stanowigcego szybki
i bezpieczny dojazdy do szkét, miejsc pracy czy obiektéw uzytecznosci publicznej. Zasadnym jest dbanie o duzg
czestotliwos¢ kurséw, dostosowanie rozktadéw do potokoéw ruchu (np. powstanie kolei aglomeracyjnej) i zakup

nowego taboru celem poprawy komfortu podrozowania.

PTWO 2030 - aktualizacja definiuje zaréwno braki w istniejacym systemie komunikacyjnym regionu jak i wskazuje
pozadane kierunki zmian, szczegblnie w zakresie transportu drogowego i kolejowego, umozliwiajac wsparcie
inwestycji transportowych ze $rodkéw UE w nowej perspektywie finansowej, w ramach FEO 2021-2027. Wykaz
inwestycji ujetych w dokumencie ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja jest uzalezniona od
pozyskania srodkdw na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okre$lonych dla poszczegéinych zrodet

finansowania.

Przygotowano liste projektow w postaci tabelarycznej i graficznej, powigzang bezposrednio ze sformutowanymi
celami. Listy planowanych przedsigwzie¢ priorytetowych powinny zabezpieczaC realizacje zaplanowanych
wskaznikéw monitorowania na poziomie FEO 2021-2027. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze ograniczone $rodki FEO
2021-2027, jako gtownego zrodta realizacji PTWO 2030 - aktualizacja.

W ramach projektow strategicznych w Wojewddztwie Opolskim za priorytetowe uznano wyprowadzenie

ruchu z terenu zabudowanego i podniesienie jakoSci infrastruktury transportowej przy jednoczesnej

dbatosci o0 bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikdw oraz stan Srodowiska naturalnego.

Instytucjq odpowiedzialng za rozw¢j i realizacje PTWO 2030 - aktualizacja jest Zarzad Wojewodztwa Opolskiego,
ktory wykonuje przypisane mu zadania przy pomocy odpowiednich departamentéw Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Opolskiego. Organem odpowiedzialnym za przygotowanie PTWO 2030-aktualizacja oraz pdzniejszq
jego aktualizacje jest Departament Infrastruktury i Gospodarki. Proces ten wspiera¢ bedg podmioty zarzadzajace
infrastrukturg transportowg w wojewddztwie opolskim, takie jak: ZDW w Opolu, GDDKiA/Opole, RZGW Wroctaw,
RZGW Gliwice, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Polregio S.A, Prezydent Miasta Opole oraz PKP Cargo S.A.,
Zarzady Drég Powiatowych, Miejski Zarzad Drég w Opolu. Wspdtpraca z zarzadcami infrastruktury bedzie miata
wptyw na zmiany w PTWO 2030 — aktualizacja, wypracowywanie rozwigzan umozliwiajacych realizacje okreslonych

celow zawartych w dokumencie, monitorowanie realizacji oraz tworzenie rozwigzan usprawniajacych. Istotng role
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w realizacji PTWO 2030 - aktualizacja spetniajg réwniez samorzady lokalne (powiatowe i gminne).

Organem odpowiedzialnym w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Opolskiego za monitorowanie efektow
realizacji celow ujetych W PTWO 2030 - aktualizacja jest Departament Infrastruktury
i Gospodarki, Departament Wdrazania Funduszy Europejskich, Departament Programowania Funduszy
Europejskich oraz Departament Rozwoju Regionalnego i Polityki Przestrzennej. Informacje o efektach i procesie
realizacji inwestycji i celow ujetych w PTWO 2030 - aktualizacja, uzyskiwane bedg od podmiotow zarzadzajacych

infrastrukturg transportowg w regionie.
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11. Stownik pojeé

AGC Umowa europejska o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych
AGTC Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego

i obiektach towarzyszacych

BRD Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

CEF Program "taczac Europe" - Connecting Europe Facility (CEF)

CETC Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy Central European Transport Corridor

DK Droga krajowa

DP Droga powiatowa

DW Droga wojewddzka

EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

EFS Europejski Fundusz Spoteczny

FEnIKS Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027

ERTMS Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ang. European Rail Traffic Management
System)

EZT Elektryczny zespot trakeyjny

FEO Fundusze Europejskie dla Wojewodztwa Opolskiego

GDDKIA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GITD Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego

GPR Generalny Pomiar Ruchu

GUS Gtéwny Urzad Statystyczny

ITS Inteligentne Systemy Transportowe (ang. Intelligent Transport Systems)

JST Jednostka Samorzadu Terytorialnego

KPK Krajowy Program Kolejowy

KAS Krajowa Administracja Skarbowa

KPO Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci

KPZK Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

ODW Odrzanska Droga Wodna

POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

PTWO Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego

PZPWO Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

RFRD Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog

RPO WO Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Opolskiego

RZGW Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
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SDR
SRWO
SUMP
TEN-T
UE
WORD
ZDW
ZMR

Sredni dobowy ruch przeliczeniowych pojazdéw samochodowych w roku.
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (ang. Trans-European Transport Networks)
Unia Europejska

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego

Zarzad Drég Wojewodzkich

Zintegrowany Model Ruchu

Uzyte skroty odnoszace sie do klasy drég publicznych — na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi

publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz.U. 2016, poz. 124):

A - autostrada

S - klasa drogi: ekspresowa

GP - klasa drogi: gtéwna ruchu przyspieszonego

G - klasa drogi: gtéwna

Z — klasa drogi: zbiorcza
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