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Stowo wstepne

Szanowni Panstwo,

Oddajemy w Panstwa rece koncepcje zintegrowanej sieci tras rowerowych wojewddztwa
opolskiego. To efekt wspolnej pracy ekspertéw, samorzadowcéw i wszystkich, ktérzy wzieli
udziat w konsultacjach na kilku etapach tego projektu.

Projekt ,,Opolskie na rowery — przygotowanie i realizacja koncepcji rozwoju Sciezek
rowerowych w wojewodztwie opolskim wraz z kampania edukacyjna” realizowany byt
z aktywnym udzialem wielu os6b i srodowisk z calego regionu. Caly maj 2021 roku trwatly
konsultacje juz istniejacych tras rowerowych. Wzieli w nich udziat nie tylko samorzadowcy, ale
takze przedstawiciele instytucji panstwowych, organizacji pozarzadowych i mieszkancy.
352 osoby uczestniczyly w 12 spotkaniach, zgloszono niemal dwieScie uwag i sugestii.

Latem tego samego roku trwata inwentaryzacja juz istniejgcych tras. Jej wykonawcy pokonali
niemal 2000 kilometréw. Podczas tych przejazdéw zbierano informacje o jakosci tras, rodzaju
nawierzchni oraz stanie ich oznakowania. Przede wszystkim zwracano uwage na przejezdnos¢
i bezpieczenistwo kazdego uzytkownika. Dane, pozyskane podczas tych przejazdéw, zostaly
wykorzystane do opracowania koncepcji. Ponad osiemdziesiat uwag zglosili uczestnicy
konsultacji na tym etapie projektu.

Serdecznie dziekuje za poswiecony czas wszystkim osobom, ktore uczestniczyly w tym
procesie. Tak duze zaangazowanie i che¢ wspotpracy przerosty nasze najsmielsze oczekiwania.
Dziekuje za wszystkie przestane uwagi, propozycje tras, mapy oraz wskazowki.

Efekt tych wysitkow — koncepcja, ktéra oddajemy w Panstwa rece — to kolejny krok w rozwoju
naszej regionalnej infrastruktury rowerowej. Jestem pewien, ze ten dokument pomoze
w planowaniu przysztych inwestycji, a w efekcie przyczyni sie do budowy zintegrowanej sieci
drég rowerowych w wojewodztwie opolskim. To bedzie ogromy krok nie tylko do rozwoju
transportu niskoemisyjnego w wojewddztwie opolskim, ale takze do rozwoju turystyki
rowerowej w regionie. I mam nadzieje, Zze to bedzie Swietna okazja do lepszego poznania
atrakcji naszego regionu.

Zachecam do tworczego korzystania z tego dokumentu.

Andrzej Bula, marszatek wojewddztwa opolskiego
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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji przebiegu tras rowerowych w wojewodztwie opolskim — Etap
II, w ramach realizacji projektu unijnego pn.: ,,Opolskie na rowery — przygotowanie i realizacja koncepcji rozwoju
Sciezek rowerowych w wojewddztwie opolskim wraz z kampania edukacyjng” — Zadanie I Dziatanie 3.1.3 Strategie
niskoemisyjne w wojewddztwie opolskim (RPO WO 2014-2020). Koncepcja stanowi wytyczne do projektowania
irealizacji zadan inwestycyjnych w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej i promocji transportu

niskoemisyjnego.

Zgodnie z przyjetymi zalozeniami projektowane w koncepcji trasy rowerowe tworza spdjna sie¢ tras
przebiegajacych przez catle wojewddztwo, laczacych gléwne jego osrodki miejskie. Zaproponowana sie tras

gléwnych, powinna stanowi¢ ,,szkielet” pobudzajacy do rozwijania sieci tras lokalnych.
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2. Cel opracowania

Opracowanie przedstawia kierunki rozwoju regionalnych tras rowerowych na terenie wojewoddztwa, ktérych
gléwnym celem jest realizacja przyszitych zadan inwestycyjnych w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej
i promocji transportu niskoemisyjnego. Spdjna koncepcja, wypracowana z wszystkimi zainteresowanymi
podmiotami, ma zagwarantowaC powstanie wysokiej jakosci sieci tras rowerowych, gléwnie o charakterze
komunikacyjnym, ktére spelnia oczekiwania potencjalnych jej uzytkownikéw. Dokument ten jest réwniez
odpowiedzia na wyzwania, jakie stawia przed samorzadami polityka klimatyczna i ochrony Srodowiska.
Nieuniknione jest przechodzenie na transport niskoemisyjny, wprowadzanie rozwigzan w zakresie
zrébwnowazonego transportu i efektywnych rozwiazain multimodalnych. Tylko takie dzialania polaczone
z promowaniem mobilnoSci rowerowej i laczenie jej z transportem zbiorowym, a szczegblnie z koleja moga

spowodowac, iz w sposéb istotny zredukujemy ruch samochodowy i emisje CO2 oraz innych zanieczyszczen.

Realizacja opracowanej koncepcji wplynie takze na podniesienie konkurencyjnoséci oferty turystycznej woj.
opolskiego, przyczyni sie do zréwnowazonego rozwoju wojewodztwa poprzez pozytywny wplyw na ochrone
réznorodnosci biologicznej, dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego oraz spowoduje zwiekszenie dostepnosci

turystycznej catej Opolszczyzny.
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3. Opis/podsumowanie wynikow inwentaryzacji

W ramach realizacji Etapu I niniejszej Koncepcji, wykonano inwentaryzacje istniejacych szlakéw rowerowych

o tacznej dlugosci 1967,5 km, zlokalizowanych na terenie calego wojewddztwa opolskiego. Podczas wizji

w terenie zostaty zidentyfikowane i zbadane nastepujace elementy infrastruktury liniowej i punktowej:

*  rodzaj nawierzchni,

*  rodzaj infrastruktury rowerowej,

*  stan oznakowania pionowego oraz poziomego szlakéw rowerowych,

*  szeroko$¢ ciagow,
*  wystepowanie o$wietlenia tras,

*  miejsca niebezpieczne,

*  obiekty towarzyszace (miejsca odpoczynku, parkingi rowerowe, stacje napraw rowerow).

Ponizsze tabele przedstawiaja podsumowanie zbiorcze wystepujacych w przebiegu istniejacych szlakow

poszczegolnych rodzajéw infrastruktury rowerowej oraz rodzaju nawierzchni.

Tabela 1: Podstawowe dane nt. istniejqcych szlakéw rowerowych Etapu I prac nad Koncepcjq.

Rodzaje infrastruktury rowerowej

Rodzaje nawierzchni

Bitumiczna 1367,1 km
Kostka betonowa 64,0 km
Thuczniowa/gruntowa 468,2 km
Zty stan nawierzchni 48,9 km
Pozostate 19,3 km

Drogi publiczne 1129,8 km
Drogi o ruchu uspokojonym 203,4 km
Drogi techniczne/serwisowe 4,2 km
Drogi niepubliczne/drogi polne 183,3 km
Drogi lesne 296,0 km
Drogi po watach 2,0 km
Wydzielona infr. rowerowa 148,8 km
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Mapa 1: Zakres inwentaryzacji istniejqcych szlakéw rowerowych Etapu I prac nad Koncepcjq.

Pelny raport wraz z materiatami graficznymi oraz wktadem elektronicznym, zawarty jest w dokumentacji realizacji

Etapu I Koncepcji — przeprowadzenie inwentaryzacji tras rowerowych.
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4. Program pieciu wymogow CROW

Przy tworzeniu tras niniejszej Koncepcji kierowano sie metodyka tzw. pieciu kryteriéw holenderskiej organizacji

standaryzacyjnej CROW, przyjetej takze w nieco zmodyfikowanej formie przez Wytyczne EuroVelo'. CROW

to podstawa dobrej praktyki projektowania i wykonania infrastruktury rowerowej oraz organizacji ruchu

rowerowego. Kryteria CROW, w wersji z Wytycznych EuroVelo to:

Spojnosc: 100% zrodet i celéw podrozy objetych podsystemem rowerowym, tatwa identyfikacja trasy i jej
pelna integracja z innymi trasami rowerowymi, drogami ogdélnodostepnymi, S$rodkami transportu

zbiorowego.

Bezposrednio$¢: generalnie to minimalizacja objazdéw i wspdtczynnika wydtuzenia, ale w przypadku
szczego6lnie atrakcyjnych miejsc dopuszczalne jest nieznaczne wydluzenie, w skali lokalnej podréz trasa
rowerowa nie moze by¢ dluzsza od podrézy droga ogélnodostepna, paradoksalnie dla podrézy dalekich nie

jest to kryterium tak istotne, gdyz kryteria atrakcyjnosci i bezpieczenstwa sa wazniejsze.

Wygoda/komfort: minimalizacja wspétczynnika op6Znienia, wysoka predkos¢ projektowa i ograniczanie
stresu rowerzysty, minimalizacja pochyleni niwelety i réznicy pozioméw, latwosc¢ i lekko$¢ w poruszaniu
sie rowerem, dobra nawierzchnia, dobre odwodnienie, a przede wszystkim dobre utrzymanie, musi by¢
zachowana réwnowaga miedzy tym, co ekonomicznie, estetycznie, Srodowiskowo akceptowalne a tym, co

moze zapewni¢ najlepszy mozliwy standard dla uzytkownikow.

Bezpieczenstwo: minimalizacja punktéw kolizji z ruchem samochodowym i pieszym, ujednolicenie
predkosci, eliminacja przeplatania tor6w ruchu oraz wzajemny kontakt wzrokowy, eliminacja zagrozenia
ze strony; samochodéw, motocykli, quadéw, eliminacja zagrozen ze strony; elementéw konstrukcji
mostowych, wiaduktdw, galezi i drzew spadajacych na trase i powodujacych nieoczekiwane przeszkody,
zapewnienie poczucia bezpieczefistwa osobistego i ochrona przed nieoczekiwanym napadem
(bezpieczenistwo spoteczne), wyeliminowanie zaskakujacych sytuacji zwiazanych z nieodpowiednimi

standardami.

Atrakcyjnos¢: projektowana trasa wraz z calym uktadem komunikacyjnym, w tym podsystem rowerowy
jest czytelny dla uzytkownika, dobrze powiazany z funkcjami réznych obszaréw, w tym miast
i odpowiadajacy potrzebom uzytkownikéw, korzystanie z trasy ze wzgledu na otoczenie i Srodowisko

sprawia przyjemnos$¢ jazdy rowerem.

Pie¢ ww. kryteri6w powinno by¢ spelnione zawsze na poziomie:

projektowanej trasy i jej wariantow,
calej sieci rowerowej,

konkretnych rozwiazan technicznych (nawierzchni, skrzyzowan, przejazdéw, kontrapaséw itp.).

1

Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakdw rowerowych. Europejska Federacja Rowerzystéw (ECF).
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5. Hierarchizacja sieci tras rowerowych

Na potrzeby Koncepcji przyjeto podzial na 3 klasy, oparty, z pewnymi modyfikacjami, o typowa hierarchie opisana

w literaturze technicznej, na ktéry skladaja sie:
* trasy gléwne (w tym tacznikowe),
* trasy pozostate (pomocnicze),
*  trasy wspOlpracujace.

Glowne trasy rowerowe — spojna sieC tras przebiegajacych przez cate wojewodztwo i taczaca gléwne jego
osrodki, prowadzona drogami o nawierzchni asfaltowej, przeznaczona do masowej turystyki rowerowej, tatwa,
umozliwiajaca jazde wszystkimi rodzajami roweréw, w tym z sakwami i przyczepkami. Pochylenia nie
przekraczaja 6% na dlugosci powyzej 250 m, ale dopuszczalne jest przekroczenie 6% na dlugosci kilkunastu
metrow. Z tej racji trasy gtdéwne wykorzystuja doliny rzek oraz nieeksploatowane linie kolejowe lub linie kolejowe

przeznaczone do likwidacji. Gldwna funkcja tras gtéwnych jest obstuga ruchu tranzytowego.

Trasy pozostale to trasy, ktére nie musza speilia¢ parametrow tras glownych, jednak tworza spdjna sie¢
uzupehiajaca sie¢ tras gtéwnych, o réznych funkcjach (gléwnie tranzytowych jak trasy gléwne), dla réznych

rodzajow uzytkownikéw, o réznym stopniu trudnosci.

Dla wyboru formy prowadzenia trasy rowerowej kluczowa jest predkos¢ projektowa, pochylenie podtuzne, w miare
niskie wspotczynniki wydluzenia i opdZnienia oraz przepustowos$¢, a takze zasady segregacji oraz integracji ruchu

rowerowego i samochodowego.

Tabela 2: Parametry tras rowerowych wedtug klasy.

Klasa
Parametry
Glowne Pozostate
Predkos¢ projektowa min. 30 km/h pozadana 30 km/h
Minimalna szeroko$¢ trasy jednokierunkowej 1,5m 1,5m
Minimalna szeroko$¢ trasy dwukierunkowej 2,0 m 2,0 m
Minimalna szeroko$¢ trasy dwukierunkowej pieszo-rowerowej 3,0m 2,5m
Skrajnia pozioma 0,5 m 0,5 m
Wspétczynnik op6Zznienia na 1 km trasy 17 sek 20 sek
Wsp6lczynnik wydtuzenia nie wiekszy niz 1,3 1,5
Minimalny promien tuku poziomego 20 10-20
Pochylenie niwelety? 6%" 6-10%°

Ze wzgledu na duza liczbe wyznakowanych juz tras oraz plany gmin dotyczace wyznaczenia kolejnych nowych
tras, ktére obstugiwatyby cele podrézy, wyrdzniono jeszcze jeden typ tras, ktére zostang opisane w koncepcji jako

trasy wspolpracujace. Wszystkie te trasy musza mie¢ polaczenie z siecia tras gtéwnych i pozostatych, gdyz beda

2 Wiekszy wspolczynnik wydtuzenia jest dopuszczalny, kiedy eliminuje on nadmierne pochylenie niwelety na dtuzszych odcinkach oraz
wynika z uwarunkowan terenowych np. omijania pasm gérskich i wyzyn oraz meandrowania dolin rzecznych i §ladu dawnej kolei.

3 Przyjeto 6% za standardami EuroVelo.

4 Nalezy unika¢ wiekszego niz 6% na dtugosci powyzej 250 m, na dtugosci kilkunastu metréw mozna przekracza¢ 6% nawet do 15% przy
niewielkich réznicach pozioméw (do 1,5 m).

5  nalezy unika¢ wiekszego niz 10% na dtugosci powyzej 250 m.
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one rozprowadza¢ ruch tranzytowy do celéw podrdzy. Role taka peli¢ ma takze sie¢ drég publicznych o matym

natezeniu ruchu. Nie wymaga to separacji ruchu, moze jednak by¢ konieczne jego uspokojenie.

| o YY I
Qlesnica— ™,
s

~ Bi
\ Wroctaw =
A\
/ry % ._\.I T
i@ J, lathnice”  lelci-Laskowice
: “ \\
\ \ ._\\
\ Wiazow \\
SIfzeiin

\
cza ]

~ Lubliniec

J

\* /
nieniec
kowicki

skZdrd]

ie Slaskie

= g
_(‘? /{ i N\ r~
J f! o el ) : -
._\ _(,,- { Mésto klb‘ 3 cge{l_wlﬂn!ca:"_{_.—\,
v, I \ Vrbno pod g Lészcryny— ]
Pradédem
# A ¥ Krn

: N f
—— "y / Racibarz
H.)mj!mnce J - < e 3 T ko
; L o Ny Rydultowy .
) R A\ Zopy=<_
| {7~ S Walip: " pirzanowice Wodzistaw
/ e ) Bruptal ' Slaski
7 / ~ ) 4 ~ o
{ Sumperk. \ )5 PSS S

Mapa 2: Hierarchizacja tras rowerowych; Trasa gléwna: linia czerwona, trasa gtéwna — lqcznikowa: czerwona przerywana, trasy
pozostale: linia szara, trasy pozostale wspolpracujqce: linia szara przerywana.

Trasy rowerowe podzielono takze na 4 kategorie, zwigzane z zasiegiem (dystansem) wyznaczonych tras

rowerowych:
* miedzynarodowe — turystyczne,
*  krajowe — turystyczne,

* regionalne (wojewddzkie) — turystyczne, komunikacyjne (na podstawie zatozen realizacji niniejszego

opracowania),

* lokalne (poza zakresem opracowania).
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W przypadku tras lokalnych dominowa¢ powinna funkcja komunikacyjna. Trasy lokalne powinny powstawac
w szczeg6lnosci na obszarze do 3,5 i 7 km od centralnych weztéw przesiadkowych kazdego z miast wojewddztwa

opolskiego. Obszary te opisano szerzej w rozdziale 13.1 — Transport rowerowy i turystyka rowerowa.
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6. Numeracja tras

Przy tworzeniu numeracji sieci tras rowerowych w ramach niniejszej Koncepcji kierowano sie stanowiskiem
Konwentu Marszatkéw z dnia 7 czerwca 2019 roku , opisanym szerzej w rozdziale 13.2. Konwent Marszatkow
podzielil trasy na miedzynarodowe, krajowe (numeracja 1-2 cyfrowa) i regionalne (wojewo6dzkie; numeracja
3-cyfrowa). Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze Stanowisko Konwentu Marszatkéw dotyczy tras o charakterze
turystycznym, natomiast trasy regionalne zdefiniowane w niniejszej koncepcji maja charakter turystyczno-

komunikacyjny.
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Mapa 4: Schemat numeracji tras europejskich (EuroVelo) i krajowych.

Wykaz rowerowych tras regionalnych z ich numeracja prowadzi marszalek wojewddztwa. Przebieg tras
rowerowych krajowych i regionalnych wraz z ich numerem mogg zosta¢ okreslone zgodnie z decyzja wojew6dztwa
w planach zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa opolskiego, a ich uszczegétowienie nastapi
w dokumentach planistycznych gmin lub na etapie realizacji wybranej trasy. Ponadto w gestii wojewodztwa bedzie
réwniez rozpropagowanie inicjatywy tworzenia tras ws$rdéd innych instytucji zaangazowanych w jej tworzenie.

Proponowany system numeracji nie zastepuje oznakowania tras marka (nazwa, logo) lecz go uzupehia. Na znaku
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R-4 moga by¢ umieszczane znaki graficzne tras (logotypy) ale musza mie¢ tez nadany numer w celach

porzadkowych.

Ponizszy rysunek przedstawia propozycje numeracji tras na terenie wojewddztwa opolskiego.
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Mapa 5: Propozycja numeracji tras rowerowych wraz z proponowanym przebiegiem w ujeciu korytarzowym.
Tabela 3: Wykaz tras z podziatem na kategorie, orientacyjny przebieg oraz hierarchie.
L.p |Numer . . . . Dlugosé
sy Klasa Kategoria Orientacyjny przebieg [km]
1. EV9 gléwna miedzynarodowa |Paczkéw — Ghuchotazy (odcinek trasy EuroVelo 9) 53,3
2. 3 gléwna ogdblnopolska Trasa wzdhuz rz. Odra (BlueVelo). 141,5
3. 6 gléwna ogdlnopolska Trasa wschod — zachéd: woj. dolnoslaskie — woj. lubelskie. 117,1
4. 12 glowna ogolnopolska Trasa pogranicza polsko — czeskiego. 144,8
5. 602° gléwna regionalna Kedzierzyn-Kozle — granica woj. $laskiego. 18,9
6. 650 pozostata regionalna Namystéw — Olesno — granica woj. $laskiego. 81,1

6  Kontynuacja trasy woj. $laskiego, zgodnie z metodologia przyjetq na Konwencie Marszatkéw.
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7. 651 pozostata regionalna BlueVelo — Zdzieszowice — Strzelce Opolskie — Olesno — 107,9
granica z woj. 16dzkim.
8. 652 pozostata regionalna Granica woj. dolnoslaskiego — Grodkéw — Stobrawski Park 85,7
Krajobrazowy.
9. 653 pozostata regionalna Strzelce Opolskie — Kedzierzyn-Kozle — Babor6w — trasa nr 66,1
12.
10. 654 pozostata regionalna Strzelce Opolskie — Opole. 40,7
11. 655 pozostata regionalna BlueVelo — Glogéwek — Glubczyce — granica panstwa 90,5
(Opava).
12. 656 glowna regionalna Gogolin (PKP) — Prudnik (odcinek Gogolin — trasa nr 657: 51,0
lacznikowa trasa pozostata).
13. 657 pozostata regionalna Zdzieszowice — Opole. 38,1
14. 659 pozostata regionalna Opole — Kluczbork — Byczyna — granica woj. 79,9
wielkopolskiego.
15. 661 pozostata regionalna Opole — Namystéw. 56,3
16. 663 pozostata regionalna Lewin Brzeski — Niemodlin — Nysa. 57,7
17. 665 pozostata regionalna Nysa — Grodkéw — Brzeg — Namystéw — granica woj. 99,1
wielkopolskiego.
18. 666 glowna regionalna Opole — Nysa. 60,4
lacznikowa

Trasy pozostale — wspélpracujace, odcinki taczace:

miasto Opole — trasa nr 666,

trasa nr 665 w rejonie Namystowa — granica z woj. wielkopolskim,

trasa nr 651 w rejonie Praszki — Zateczanski Park Krajobrazowy,

trasa wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 463 na odcinku: Kolonowskie — granica z woj. $laskim,

trasa wzdhuz drogi wojewodzkiej nr 408 na odcinku Kedzierzyn-KoZle — granica z woj. slaskim,

trasa nr 12 w rejonie Prudnika — granica panstwa z Republika Czeska,

trasa nr 661 - trasa nr 6 i 3 w rejonie gm. Dobrzen Wielki,

turystyczne szlaki rowerowe: Stobrawska wstega, petla Bory Niemodliriskie, Szlak czarownic.
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7. Proponowany przebieg tras rowerowych

7.1.Cele podrozy rowerowych

Istotqg kazdego systemu transportowego jest obstuga celéw podrézy. W przypadku systeméw tras rowerowych

istotne jest rozréznienie celéw podrézy na dwie kategorie:

» obligatoryjne cele podrdzy, takich jak miejsca pracy, nauki, placéwki handlowo-ustugowe czy instytucje

publiczne — zwiazane z komunikacyjnym wykorzystaniem roweru;

* turystyczne cele podrézy, takie jak tereny rekreacyjne, zabytki przyrody i kultury, tereny o wysokich

walorach turystycznych.
Wymienione kategorie celéw zostaly zdiagnozowane i uwzglednione w procesie powstawania niniejszej Koncepcji.

Dla podrozy rekreacyjnych o charakterze dlugodystansowym szczeg6lne znaczenie maja walory przyrodnicze
teren6w mijanych w trakcie wycieczki. Z tego wzgledu w Koncepcji uwzgledniono obszary o duzej ré6znorodnosci

krajobrazowej, ktére moga by¢ zaréwno celem podrézy, jak i czynnikiem uatrakcyjniajacym sama podréz, m.in.:

*  obszary leSne — m.in. Stobrawski Park Krajobrazowy, Lasy Stobrawsko — Turawskie, Bory Niemodliniskie.

Park Krajobrazowy Dolina Matej Panwi;

* cieki i zbiorniki wodne — Odra, jeziora Nyskie, Otmuchowskie i Turawskie, Zalew Paczkowski, Stawy

Niemodlinskie;
*  obszary gérskie — Gory Opawskie, Gora $w. Anny;
*  zabytki — szereg miast Opolszczyzny, a takze Zamek w Mosznej czy liczne drewniane koscioty.

Najwazniejsze cele podrozy zostaly przedstawione w opisie kazdej z projektowanych tras w rozdziale nr 7.2.

7.2.0pis tras

W niniejszym rozdziale przedstawiono propozycje tras rowerowych, wraz z ich podstawowymi parametrami,
opisem przebiegu, mapami i najwazniejszymi celami podrézy wzdliz trasy. Kazda z map przebiegu przedstawia
réwniez najwazniejsze cele podrézy wzdhiz trasy. Z uwagi na objeto$¢ materiatu kartograficznego, jednolita
legende do wszystkich map szczeg6towych przedstawiono ponizej. Z tego samego wzgledu mapy przedstawiajace

wsp6lne odcinki wiecej niz jednej trasy przedstawiono jedynie przy pierwszej z nich.
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Legenda
— Planowany przebieg trasy
— Planowany przebieg pozostatych tras
€ Planowana lokalizacja MOR
X Miejsce kolizji trasy z infr. drogowg/ciekiem wodnym
B Stacja kolejowa
® Rowerowa infr. towarzyszaca
@ Cele podrézy codziennych
Cele podrézy rekreacyjnych/turystycznych

Obliczono réwniez wstepne zajetosci terenu pod inwestycje dla kazdej trasy. Przyjeto przyblizone powierzchnie dla

nastepujacych rodzajéw infrastruktury:

*  Planowana wydzielona infrastruktura rowerowa: srednia szerokos¢ 3,5 m (2,5 m infrastruktura + 2 x 0,5 m

pobocza) x dlugosc;
*  Trasy na watach przeciwpowodziowych: 4,0 m (3,0 m infrastruktura + 2 x 0,5 m pobocza) x dtugos¢;

* Drogi wewnetrzne le$ne: na obszarze Laséw Panstwowych: 4,5 m (3,5 m infrastruktura + 2 x 0,5m

pobocza) x dhugos¢;

* Drogi wewnetrzne pozostate: np. polne i poza uktadem drég publicznych; 4,5 m (3,5 m infrastruktura

+ 2 x 0,5 m pobocza) x dhugosc.

W ramach opracowania Koncepcji przebiegéw tras rowerowych zlokalizowano najwazniejsze kolizje poprzeczne

wystepujace na przecieciach planowanych tras rowerowych z:

* drogami o charakterze tranzytowym tj. autostrada, droga ekspresowg (w budowie), droga krajowa oraz

droga wojewddzka,
*  liniami kolejowymi,

* najwiekszymi rzekami woj. opolskiego — Odra oraz Nysa Klodzka, w przebiegu istniejacych obiektow

mostowych.

Powyzsze kolizje wskazuja lokalizacje mozliwych barier planistycznych w zakresie realizacji inwestycji
zwiazanych z budowg infrastruktury rowerowej oraz miejsc, gdzie nalezy priorytetowo oceni¢ i poprawi¢ warunki

bezpieczenstwa ruchu drogowego rowerzystéw, m.in. na przecieciach z drogami wojewddzkimi i wyzszej kategorii.

Strona 16/101



Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

Trasa miedzynarodowa EV9

Numer trasy EV9
Dlugos¢ 53,3 km
Dystans w do6t 13,1 km
Dystans pod goére 9,4 km
Najnizszy punkt 192 m n.p.m.
Najwyzszy punkt 323 m n.p.m.

wystepujq tu istotniejsze podjazdy.

Podktad mapy: © Mapy.CZ

Zajetos¢ terenu pod inwestycje
Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 142 a
Na watach p.powodziowych 223 a
Drogi wewn. le$ne (obszary LP) 99 a
Pozostale drogi wewn. 592 a

Jest to odcinek trasy miedzynarodowej EuroVelo nr 9,
biegnacej z Puli w Chorwacji przez Whochy, Stowenie, Austrie,
Czechy do Gdaniska w Polsce. Na odcinku opolskim, przebiega
on od granicy z Republika Czeska w okolicach Gluchotaz do
granicy wojewodztwa dolno$laskiego w okolicach Kozielna.
W Ghuchotazach poczatkowo biegnie wzdluz rzeki Biala
Ghucholaska, nastepnie poludniowym brzegiem Jeziora
Nyskiego, a =z Otmuchowa do Paczkowa przebiega
w niewielkiej odlegloéci od DK 46, by dalej prowadzi¢
poludniowym brzegiem Zalewu Paczkowskiego. Na odcinku
od Ghichotaz do granicy z wojewddztwem dolnos$laskim, trasa
ma wspolny przebieg ze szlakiem gléwnym nr 12. Trasa EV9
przebiega przez gminy: Gluchotazy, Nysa, Otmuchéw,

Paczkéw. Trasa biegnie przez tereny wzglednie plaskie i nie

Trasa biegnie przez pélnocny kraniec Gér Opawskich, rezerwat Snieznica oraz Otmuchowsko — Nyski Obszar

Chronionego Krajobrazu. Po drodze mija kilka drzew bedacych pomnikami przyrody. Najbardziej znane atrakcje

turystyczne w poblizu to Paczkéw — zwany ,,polskim Carcassonne”, Palac w Siestrzechowicach oraz obiekty

turystyczne zlokalizowane w miejscowosciach: Otmuchéw i Gluchotazy. Zaktady pracy funkcjonujace na trasie to:

zaktad papierniczy w Ghucholazach, zaklad przemysthu cukierniczego w Otmuchowie oraz zaklad ceramiki

budowlanej w Paczkowie. W niewielkiej odleglosci od szlaku rowerowego znajduja sie przystanki i stacje kolejowe

Ghucholazy Miasto, Nowy Swietéw i Paczkéw. Instytucje uzytecznoéci publicznej zlokalizowane sa gléwnie

w Ghuchotazach, Otmuchowie i Paczkowie. Odcinki konieczne do realizacji w celu zapewnienia cigglodci zostaly

ponizej przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono

w rozdziale 12.2.
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Mapa 7: Przebie;] trasy EV9

W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano

nastepujgce rozwigzania:

*  przeciecie z DK 46 (K012 ): budowa drogi dla roweréw wraz z sygnalizacja Swietlna.

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa 1609 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 0m
Planowana infrastruktura rowerowa | 4 058 m
Istniejaca droga wewn. lesna 2208 m
Istniejaca droga wewn. 14170 m
Planowana droga wewn. 13157 m
Planowana droga na koronie watu 5583 m
Planowana kladka 36 m
W ruchu ogélnym 12474 m

I ustracja 1: aczkéw.
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Trasa gtowna nr 3

Numer trasy 3
Dlugos¢ 141,5 km
Dystans w do6t 19,5 km
Dystans pod goére 15,5 km
Najnizszy punkt 132 m n.p.m.
Najwyzszy punkt 182 m n.p.m.

Podktad mapy: © Mapy.CZ

Zajetos¢ terenu pod inwestycje
Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 48 a
Na watach p.powodziowych 321a
Drogi wewn. le$ne (obszary LP) O0a
Pozostate drogi wewn. 159 a

Trasa gtéwna nr 3 to opolski odcinek trasy krajowej nr 3 —
BlueVelo, ktéra prowadzi wzdhiz Odry przez wojewddztwa:
Slaskie, opolskie, dolnoslaskie, lubuskie i zachodniopomorskie.
Opolski odcinek trasy prowadzi z Kuzni Raciborskiej do okolic
Olawy. Biegnie w korytarzu rzeki Odry na catej swej dtugosci.
Od Opola do granicy z wojew6dztwem dolnoslagskim, trasa ma
wspolny przebieg ze szlakiem glownym nr 6. Na odcinku na
poludnie od Opola, w odlegtosci kilku kilometréw biegnie
réwnolegle droga krajowa nr 45. Na odcinku na zachéd od
Opola w podobnej odleglosci biegnie droga krajowa nr 94.
Wystepuje most w ciggu DK 39 na rz. Odra, most w ciagu
DW 414 nad Kanalem Ulgi, most w ciaggu DK 40 na rz. Odra,

obiekt hydrotechniczny - jaz na rz. Odra. przeciecie z rz. Odra,

autostrada A4, DK 45/46/94 w przebiegu wzdtuz rz. Odra, DW 435 w przebiegu wzdhiz rz. Odra i linig kolejowa

nr 137 "Katowice-Legnica". Trasa gtéwna nr 3 przebiega przez gminy Cisek, Kedzierzyn-Kozle, Reniska Wies,

Walce, Krapkowice, Prészkéw, Opole, Dabrowa, Dobrzen Wielki, Popieléw, Lubsza, Brzeg, Skarbimierz. Na trasie

najwiekszq barierg terenowaq jest rzeka Odra. Ze wzgledu na poprowadzenie szlaku doling rzeki, nie wystepuja tu

istotniejsze podjazdy.
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Trasa przebiega w poblizu szeregu form ochrony przyrody, znajdujacych sie w Dolinie Odry, szczegd6lnie obszary
Natura 2000. Poruszajac sie z biegiem rzeki, trasa mija Leg Zdzieszowicki, Bory Niemodlinskie, Stobrawski Park
Krajobrazowy oraz Grady Odrzanskie. Dodatkowo na catlym odcinku wystepuja pomniki przyrody, bedace
w gléwnej mierze pojedynczymi drzewami lub grupa drzew. Najbardziej znane atrakcje turystyczne w poblizu
to m.in. Zamek w Krapkowicach, Zamek w Rogowie Opolskim oraz obiekty turystyczne zlokalizowane

w miejscowos$ciach Opole, Kedzierzyn-Kozle i Brzeg.
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K026 Y cien oo
Mapa 8: Przebieg trasy nr 3.

Wazniejsze zaklady pracy na trasie to: zaklad produkcji materialéw higienicznych w Krapkowicach, Park
Naukowo-Technologiczny i zaktady wapiennicze w Opolu, Uniwersytet Opolski i Politechnika Opolska, fabryka
wyrobow cukierniczych w Brzegu. W niewielkiej odleglosci od szlaku rowerowego znajduja sie przystanki i stacje
kolejowe Kedzierzyn-Kozle, Opole, Chroscice, Brzeg, Lipki. Instytucje uzytecznosci publicznej zlokalizowane sa
gléwnie w Kedzierzynie-Kozlu, Opolu i Brzegu. Odcinki konieczne do realizacji w celu zapewnienia ciagtosci
zostaly ponizej przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono
w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne)

i zaproponowano nastepujgce rozwigzania:
*  most w ciaggu DK 39 na rz. Odra (K074): istniejacy ciag pieszo-rowerowy;
* rzeka Odra (K075): budowa planowanej ktadki pieszo-rowerowej;

* przeciecie z DK 45/46/94 w przebiegu wzdhiz rz. Odra (K003): bezkolizyjnie, planowana droga dla

rowerow;
e przeciecie z DW 435 w przebiegu wzdluz rz. Odra (K048): bezkolizyjnie, planowana droga dla roweréw;

* obiekt hydrotechniczny - jaz na rz. Odra (K070): istniejaca droga techniczna (przebudowa pochylni

rowerowych);

* most w ciagu DW 414 nad Kanatem Ulgi (K047): dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku lub

przebudowa obiektu;

*  przeciecie z autostrada A4 (K076): istniejacy tunel, w ruchu og6lnym;
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*  most w ciagu DK 40 na rz. Odra (K071): bezkolizyjnie, planowana droga dla rower6ow;

* przeciecie z linig kolejowa nr 137 "Katowice-Legnica" (KO031): bezkolizyjnie, planowana droga dla

rowerdw, teren zalewowy.

Rodzaje infrastruktury na trasie
Istniejaca infrastruktura rowerowa 2981 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 0m
Planowana infrastruktura rowerowa | 13 763 m
Istniejaca droga wewn. le$na 0m
Istniejgca droga wewn. 5228 m
Planowana droga wewn. 3523 m
Planowana droga na koronie watu | 80 127 m
Planowana ktadka 146 m
W ruchu og6lnym 35688 m
Ilustracja 2: Nadodrze, Opole.
Trasa gtowna nr 6
Numer trasy 6 Zajeto$¢ terenu pod inwestycje
Dlugos¢ 117,1 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 382a
Dystans w do6t 21,1 km Na watach p.powodziowych 1402 a
Dystans pod gore 17,3 km Drogi wewn. lesne (obszary LP) 650 a
Najnizszy punkt 132 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 377 a
Najwyzszy punkt 232 m n.p.m.

Podktad mapy: © Mapy.CZ

Trasa gléwna nr 6 to opolski odcinek trasy krajowej nr 6
Zgorzelec — Chelm. Opolski odcinek prowadzi od okolic
Pietraszowa przy granicy z wojewodztwem $laskim do okolic
Olawy. Prowadzi korytarzem rzeki Mala  Panew
od Kolonowskiego do Jeziora Turawskiego oraz korytarzem
Odry od Opola do granicy wojewédztwa. Na tym odcinku trasa
ma wspllny przebieg ze szlakiem gléwnym nr 3. Trasa
przecina DK 46 w Ozimku, dwukrotnie obwodnice Opola,
bedaca DK 46 i DK 94. Na odcinku na potudnie od Opola,
w odlegtoéci kilku kilometrow biegnie réwnolegle droga
krajowa nr 45. W Brzegu szlak przekracza Odre, prowadzac
wzdluz DK 39. Dodatkowo trasa nr 6 kilkukrotnie przecina

drogi wojewoddzkie. Trasa gléwna nr 6 przebiega przez gminy

Dobrodzieni, Kolonowskie, Ozimek, Turawa, Opole, Dabrowa, Dobrzenn Wielki, Popieléw, Lubsza, Brzeg,

Skarbimierz. Na trasie nie wystepuja istotniejsze podjazdy.
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Mapa 9: Przebieg trasy nr 6.

Trasa przebiega przez liczne tereny le$ne, m.in. Lasy Stobrawsko-Turawskie, Grady Odrzanskie, Stobrawski Park
Krajobrazowy, Jeziora Turawskie. Dodatkowo szlak prowadzi potudniowym brzegiem Jeziora Turawskiego.
Najbardziej znane atrakcje turystyczne w poblizu to m. in. Jura Park — Park Nauki i Rozrywki w Krasiejowie oraz
obiekty turystyczne zlokalizowane w miejscowo$ciach Ozimek, Opole i Brzeg. Wazniejsze zaklady pracy na trasie
to: huta w Jedlicach, Park Naukowo-Technologiczny, Uniwersytet Opolski oraz szereg innych podmiotéw
gospodarczych w Opolu, a takze fabryka wyrobow cukierniczych w Brzegu. W sasiedztwie szlaku rowerowego
znajduja sie przystanki i stacje kolejowe Kolonowskie, Fosowskie, Staniszcze Male, Krasiejéw, Ozimek, Opole,

Chroscice, Brzeg, Lipki. Instytucje uzytecznosci publicznej zlokalizowane sa gtéwnie w Opolu. Odcinki konieczne
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do realizacji w celu zapewnienia ciagtosci zostaly ponizej przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej
na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano

najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujace rozwiazania:
*  most w ciaggu DK 39 na rz. Odra (K074): istniejacy ciag pieszo-rowerowy;
* rzeka Odra (K075): budowa planowanej ktadki pieszo-rowerowej;

» przeciecie z DK 45/46/94 w przebiegu wzdluz rz. Odra (K003): bezkolizyjnie, planowana droga dla

rowerow;
*  przeciecie z DW 435 w przebiegu wzdtuz rz. Odra (K048): bezkolizyjnie, planowana droga dla roweréw;

* obiekt hydrotechniczny - jaz na rz. Odra (K070): istniejaca droga techniczna (budowa pochylni

rowerowych);

* most w ciagu DW 414 nad Kanatem Ulgi (K047): dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku lub

przebudowa obiektu;
»  przeciecie z DK 94/46 (K055): bezkolizyjnie, istniejaca droga wewnetrzna;
» przeciecie z DW 463 (K017): budowa sygnalizacji swietlnej wraz z wyznaczeniem $luz rowerowych;
»  przeciecie z DW 901 (K018): uspokojenie ruchu w rejonie przeciecia trasy;

*  most nad rzeka Odra (K019): w ruchu ogélnym.

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa 8444 m

Projekt. infrastruktura rowerowa 0m

Planowana infrastruktura rowerowa | 10 924 m

Istniejaca droga wewn. lesna 14434 m
Istniejaca droga wewn. 6 652 m
Planowana droga wewn. 8384 m

Planowana droga na koronie watu | 35039 m

Planowana ktadka 143 m

W ruchu ogdlnym 33113 m

Ilustracja 3: DWA463 w Ozimku.

Trasa gtowna nr 12

Numer trasy 12 Zajetosc terenu pod inwestycje
Dlugos¢ 144,8 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 1292a
Dystans w do6t 31,1 km Na watach p.powodziowych 257 a
Dystans pod goére 31,8 km Drogi wewn. lesne (obszary LP) 99 a
Najnizszy punkt 192 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 1577 a
Najwyzszy punkt 401 m n.p.m.
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Trasa gléwna nr 12 to opolski odcinek trasy krajowej nr 12
Katowice — Ujscie Nysy Luzyckiej do Odry. Opolski odcinek
prowadzi od Kietrza przy granicy z wojewddztwem $laskim do
okolic Kozielna przy granicy z wojewédztwem dolnos$laskim,
poludniowym krancem wojewodztwa kilkukrotnie zblizajac sie
do granicy z Republika Czeska. W okolicy Jarnottéwka wariant
12B pozwala na chwilowe przekroczenie granicy do
miejscowosci Zlaté Hory. Nad jeziorem Nyskim, wariant 12A
umozliwia przejazd péinocnym brzegiem jeziora. Na odcinku
od Raclawic Slaskich do Prudnika trasa biegnie wzdhiz linii

kolejowej Nysa- Kedzierzyn-Kozle, na odcinku od Gluchotaz

wasmmemmee 10 Jeziora Nyskiego trasa biegnie wzdhiz rzeki Biata
Ghuchotaska, a na odcinku od Otmuchowa do granicy
wojewddztwa trasa biegnie w niewielkiej odlegtosci od DK 46. Trasa nr 12 w dwd6ch miejscach przebiega wspolnie
z innymi szlakami, od Glubczyc do Raclawic Slaskich z trasa lacznikowa nr 655, od Ghlucholaz do granicy
wojewddztwa z trasq miedzynarodowa EuroVelo nr 9. Trasa nr 12 przecina kilkukrotnie drogi wojewodzkie oraz
DK 38 w Ghubczycach, DK 40 i DK 41 w Prudniku, DK 40 w Ghluchotazach oraz DK 46 w Otmuchowie
i Paczkowie. Trasa biegnie przez gminy Kietrz, Baboréw, Glubczyce, Glogéwek, Lubrza, Prudnik, Gluchotazy,

Nysa, Otmuchéw, Paczkéw. Na trasie, miedzy Prudnikiem a Jarnolttéwkiem jest dlugi podjazd o niewielkim

nachyleniu.
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Mapa 10: Przebieg trasy nr 12.

Trasa nr 12 przebiega przez Las Glubczycki, Park Krajobrazowy Goér Opawskich, Otmuchowsko — Nyski Obszar
Chronionego Krajobrazu. Dodatkowo na trasie Glubczyce — Tarnkowa szlak prowadzi wzdhuz alei drzew, bedacych

pomnikiem przyrody. Najbardziej znane atrakcje turystyczne w poblizu to m. in. Palac w Siestrzechowicach,
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Paczkéw — zwany ,,polskim Carcassonne” oraz obiekty turystyczne zlokalizowane w miejscowos$ciach Otmuchéw,
Ghuchotazy i Prudnik. Wazniejsze zaklady pracy na trasie to spétdzielnia mleczarska w Glubczycach i Prudniku,
zaklady papiernicze w Ghuchotazach, zaktad przemystu cukierniczego w Otmuchowie, zaktad ceramiki budowlanej
w Paczkowie. W sasiedztwie szlaku rowerowego znajdujg sie przystanki i stacje kolejowe Raclawice Slaskie,
Dytmaréw, Prudnik, Glucholazy Miasto, Nowy Swietéw, Paczkéw. Instytucje uzytecznoéci publicznej
zlokalizowane sa gléownie w Ghluchotazach, Prudniku i Glubczycach. Odcinki konieczne do realizacji w celu
zapewnienia cigglosci zostaly ponizej przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej na mapach powiatow.
Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano najwazniejsze kolizje

(przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujgce rozwigzania:
* przeciecie z DK 38 (K029): budowa drogi dla roweréw;
*  przeciecie z DK 40 (K013): budowa drogi dla rower6w;
»  przeciecie z linig kolejowa nr 343 "Gluchotazy-granica Panstwa" (K063): budowa drogi dla roweréw;
*  przeciecie z linig kolejowa nr 137 "Katowice-Legnica" (K027): budowa drogi dla roweréw;

*  obiekt hydrotechniczny na rz. Nysa Klodzka (K021): istniejaca droga wewnetrzna.

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa 1452 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 1493 m
Planowana infrastruktura rowerowa | 36 913 m
Istniejaca droga wewn. lesna 2208 m
Istniejaca droga wewn. 20 027 m
Planowana droga wewn. 35027 m
Planowana droga na koronie watu 6414 m
Planowana kladka 170 m
W ruchu ogdlnym 41092 m

Ilustracja 4: Szlaku Czarownic - Skowronkéw/Gtuchotazy.

Trasa wojewodzka nr 602

Numer trasy 602 Zajetosc terenu pod inwestycje
Dhugos¢ 18,9 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 134 a
Dystans w do6t 3,9 km Na watach p.powodziowych O0a
Dystans pod goére 3,3km Drogi wewn. lesne (obszary LP) O0a
Najnizszy punkt 168 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 961 a
Najwyzszy punkt 216 m n.p.m.
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Jest to trasa tacznikowa, ktéra zapewnia polaczenie trasy nr 17
w wojewodztwie Slaskim z trasa nr 3 w wojewodztwie
opolskim. Trasa biegnie od okolic Niezdrowic przy granicy
z wojewodztwem Slaskim do Kedzierzyna-Kozla. Na odcinku
Niezdrowice — Stara Blachownia mozliwy jest wariant 602A
biegnacy péinocnym brzegiem Kanalu Gliwickiego. Trasa
biegnie korytarzem DK 40, ktéry kilkukrotnie przecina.
W Kedzierzynie-KoZlu trasa ma wspdélny przebieg z trasa
lacznikowa 653. Trasa przebiega przez gminy Ujazd,
Kedzierzyn-Kozle. Na trasie nie wystepuja istotniejsze

podjazdy.

Podklad mapy: © Mapy.CZ
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Mapa 11: Przebieg trasy nr 602.

Trasa lgcznikowa nr 602 nie przebiega przez obszary o szczeg6lnych walorach krajobrazowo-przyrodniczych. Przy
trasie spotykamy drzewa bedace pomnikami przyrody. Atrakcje turystyczne na trasie znajduja sie w Kedzierzynie-
Kozlu. Wazniejsze zaklady pracy na trasie to zakltady chemiczne i park przemystowy w Kedzierzynie-Kozlu.
W sasiedztwie szlaku rowerowego znajduja sie przystanki i stacje kolejowe Stawiecice i Kedzierzyn-Kozle.
Instytucje uzytecznosci publicznej zlokalizowane sa gléwnie w Kedzierzynie-Kozlu. Odcinki konieczne do
realizacji w celu zapewnienia ciaglosci zostaly ponizej przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej
na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano

najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujace rozwigzania:

* przeciecie z linia kolejowa nr 137 "Katowice-Legnica" (K066): dopuszczenie ruchu rowerowego na

chodniku lub przebudowa tuneluy;

* most - kanat gliwicki (K007): dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku lub przebudowa mostu.
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Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa 7 944 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 246 m
Planowana infrastruktura rowerowa | 3 838 m
Istniejaca droga wewn. lesna 0m
Istniejaca droga wewn. 350 m
Planowana droga wewn. 2136 m
Planowana droga na koronie watu 0Om
Planowana kladka 44 m
W ruchu og6lnym 4328 m

Hustracja 5: Aleja Jana Pawta II w Kedzierzynie-Kozlu.

Trasa wojewodzka nr 650

Numer trasy 650 Zajetosc terenu pod inwestycje
Dhugos¢ 81,1 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 1131a
Dystans w dé6t 12,3 km Na watach p.powodziowych O0a
Dystans pod goére 15,3 km Drogi wewn. le$ne (obszary LP) 455 a
Najnizszy punkt 156 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 377 a
Najwyzszy punkt 262 m n.p.m.

Jest to trasa wojewoOdzka, biegnaca w pdinocnej czesdci
Opolszczyzny, laczaca wojewodztwo S$laskie w  okolicach
miejscowosci Kocuby z Namystowem. Prowadzi w korytarzu
linii kolejowej Olesnica-Lubliniec, przecinajac ja kilkukrotnie.
Dodatkowo poprowadzona jest w $ladzie DK 11 na odcinku
Lomnica — Kluczbork. Na odcinku Kluczbork — Namystow
poprowadzona jest w pasie DK 42. Trasa ma wspolne wezty
przecinajace inne trasy rowerowe w Olesnie, Kluczborku
i Namystowie. Trasa przebiega przez gminy Olesno, Lasowice
Wielkie, Kluczbork, Wolczyn, Domaszowice, Namystow.

Na trasie nie wystepuja istotniejsze podjazdy.

Podktad mapy: © Mapy.CZ
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Mapa 12: Przebieg trasy nr 650.

Trasa tacznikowa nr 650 przebiega péinocnymi krancami Laséw Stobrawsko — Turawskich. Najbardziej znane
atrakcje turystyczne w poblizu to m.in. patac w Wierzbicy Goérnej, patac w Greboszowie oraz obiekty turystyczne
zlokalizowane w miejscowosciach Olesno, Kluczbork i Namystéw. Wazniejsze zaklady pracy na trasie to fabryka
maszyn i fabryka wyrobéw stalowych w Kluczborku, producent drozdzy w Wotczynie, zaktad urzadzen sterujacych
i browar w Namystowie. W sasiedztwie szlaku rowerowego znajduja sie przystanki i stacje kolejowe: Sowczyce,

Olesno Slqskie, Stare Olesno, Bakéw, Kluczbork, Smardy, Wolczyn, Wierzbica Gérna, Domaszowice, Greboszdw,

Strona 29/101



Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

Namystow. Instytucje uzytecznosci publicznej zlokalizowane sg gléwnie w Namystowie, Kluczborku i Olesnie.
Odcinki konieczne do realizacji w celu zapewnienia cigglosci zostaty ponizej przedstawione w tabeli, a takze
w formie graficznej na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej

zlokalizowano najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujace rozwigzania:

* przeciecie z liniag kolejowg nr 143 "Kalety-Wroclaw" (KO038): dopuszczenie ruchu rowerowego

na chodniku lub przebudowa tunelu;
*  przeciecie z linig kolejowa nr 143 "Kalety-Wroclaw" (K068): w ruchu ogdlnym;
*  przeciecie z linig kolejowa nr 143 "Kalety-Wroctaw" (K040): w ruchu ogélnym (droga wewnetrzna);
*  przeciecie z linig kolejowa nr 143 "Kalety-Wroctaw" (K044, K045, K046): budowa drogi dla rowerdw;
»  przeciecie z droga ekspresowa S11 (w budowie) (K039): bezkolizyjnie, planowana droga serwisowa;

* wiadukt, linia kolejowa nr 143 "Kalety-Wroclaw", nr 272 "Kluczbork-Poznan Gléwny" (K042):

dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku lub przebudowa obiektu.

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa | 10 505 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 9438 m
Planowana infrastruktura rowerowa | 32 023 m
Istniejaca droga wewn. lesna 10 100 m
Istniejaca droga wewn. 510 m
Planowana droga wewn. 8384 m
Planowana droga na koronie watu 0m
Planowana kladka 0m
W ruchu ogdlnym 10 183 m

Ilustracja 6: DK42 w Kluczborku.

Trasa wojewodzka nr 651

Numer trasy 651 Zajetosc terenu pod inwestycje
Dhugos¢ 107,9 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 680 a
Dystans w doét 26,7 km Na watach p.powodziowych O0a
Dystans pod goére 24,6 km Drogi wewn. lesne (obszary LP) 554 a
Najnizszy punkt 165 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 465 a
Najwyzszy punkt 385 m n.p.m.
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Podktad mapy: © Mapy.CZ

Jest to trasa wojewddzka, biegnaca wschodnig strong
Opolszczyzny, laczaca wojewodztwo tédzkie w okolicach
Praszki z trasa gléwng nr 6 w Kolonowskiem oraz z trasa
gléwna nr 3 w okolicach Zdzieszowic. Trasa przecina DK 42
i DK 45 w Praszce, DK 11 w Olesnie, DK 46 w Dobrodzieniu,
DK 94 w Strzelcach Opolskich, autostrade A4 w Olszowej oraz
szereg drég wojewddzkich. Dodatkowo przecina linie kolejowe
Olesnica — Lubliniec w Ole$nie, Opole — Czestochowa
w Kolonowskiem, Opole — Gliwice w Strzelcach Opolskich,
Opole — Racibérz w Zdzieszowicach. W niektorych
fragmentach poprowadzona jest wzdluz droég wojewodzkich,
Boroszow — Olesno (DW 487), Olesno — Dobrodzien
(DW 901), Jemielnica — Strzelce Opolskie (DW 426). Trasa ma

wspolne wezly przecinajace inne trasy rowerowe w Praszce, Olesnie, Kolonowskiem, Strzelcach Opolskich,

Czarnocinie, Zdzieszowicach. W Strzelcach Opolskich oraz ww. rejonie, gdzie trasa przecina autostrade A4, trasa

ma po dwa warianty przebiegu (651A). Trasa przebiega przez gminy Praszka, Gorzéw Slaski, Radtéw, Olesno,

Zebowice, Dobrodzien, Kolonowskie, Jemielnica, Strzelce Opolskie, Ujazd, Lesnica, Zdzieszowice, Renska Wies.

W okolicach Géry Sw. Anny jest podjazd i zjazd o nachyleniu, mogacym sprawi¢ problemy niewprawionym

rowerzystom.
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Mapa 13: Przebieg trasy nr 651.
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Trasa przebiega Przez Lasy Stobrawsko-Turawskie, Doline
Malej Panwi, Park Krajobrazowy Géra Sw. Anny, Leg
Zdzieszowicki. Najbardziej znane atrakcje turystyczne
wpoblizui to Géra Sw. Anny wraz z parkiem
krajobrazowym oraz obiekty turystyczne zlokalizowane
w miejscowosciach Gorzéw Slaski, Olesno i Strzelce
Opolskie. Wazniejsze zaklady pracy na trasie to fabryka
wyrobéw stalowych w Praszce, fabryka armatury
w Ole$nie, zaklad chemii gospodarczej w Strzelcach
Opolskich, zaklady koksownicze w Zdzieszowicach.
W sasiedztwie szlaku rowerowego znajduja sie przystanki
i stacje kolejowe Olesno Slaskie, Kolonowskie, Strzelce
Opolskie, Zdzieszowice.

Instytucje  uzytecznoSci

publicznej zlokalizowane sa gléwnie w Strzelcach

Opolskich, Ole$nie i Praszce. Odcinki konieczne do
realizacji w celu zapewnienia ciaglosci zostaly ponizej
przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej
na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono w rozdziale
12.2. W przebiegu zlokalizowano

trasy rowerowej

najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne)

1 zaproponowano nastepujgce rozwiazania:
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*  przeciecie z autostradq A4 (K035): istniejacy wiadukt, w ruchu ogélnym;
*  przeciecie z DW 426 (K015): budowa drogi dla roweréw wraz z sygnalizacjq Swietlna;

* przeciecie z linig kolejowa nr 132 "Bytom-Wroclaw Gléwny" (K036): wiadukt, istniejacy ciag pieszo-

rOWerowy;
*  przeciecie z DW 423 (K065): budowa drogi dla roweréw wraz z sygnalizacja Swietlna;
*  przeciecie z DW 463 (K016): budowa sygnalizacji $wietlnej wraz z wyznaczeniem $luz rowerowych;

* przeciecie z linia kolejowa nr 136 "Kedzierzyn-K.-Opole Groszowice" (K032): budowa drogi dla

rowerow;
*  przeprawa promowa na rzece Odra (K010): budowa kladki pieszo-rowerowej;

* przeciecie z linig kolejowa nr 143 "Kalety-Wroctaw" (KO038): dopuszczenie ruchu rowerowego na

chodniku lub przebudowa tunelu.

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa | 40 662 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 641 m
Planowana infrastruktura rowerowa | 19 429 m
Istniejaca droga wewn. lesna 12 300 m
Istniejaca droga wewn. 1511 m
Planowana droga wewn. 10337 m
Planowana droga na koronie watu 0m
Planowana ktadka 0m
W ruchu ogélnym 22987 m

Ilustracja 7: DW87 w Olesnie.

Trasa wojewodzka nr 652

Numer trasy 653 Zajetos¢ terenu pod inwestycje
Dlugos¢ 85,7 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 1095a
Dystans w do6t 11,2 km Na watach p.powodziowych O0a
Dystans pod gére 12,6 km Drogi wewn. lesne (obszary LP) 613a
Najnizszy punkt 141 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 465 a
Najwyzszy punkt 209 m n.p.m.
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Jest to trasa wojewoOdzka, biegnaca od Bierdzan do granicy
wojewodztwa dolno$laskiego w okolicy Galazczyc. Wschodni
fragment biegnie wzdluz rzeki Budkowiczanki, w $rodkowej
czeSci wzdluz Nysy Klodzkiej. Trasa przecina DK 94
w Skorogoszczy oraz autostrade A4 w okolicach Michatlowa.
Dodatkowo przecina kilka drog wojewo6dzkich a na odcinku
Popieléow —  Skorogoszcz  biegnie Sladem DW 458,
przekraczajac jednocze$nie Odre. Na odcinku od mostu na
Odrze do Skorogoszczy poprowadzono takze wariant 652A.
Trasa nr 652 przecina linie kolejowe Opole — Kluczbork
w Laskowicach, Opole - Jelcz Laskowice — Wroctaw

w Nowych Siotkowicach, Opole — Wroclaw w Lewinie

e ov e Brzeskim, Brzeg — Nysa w Grodkowie. Trasa przebiega przez
gminy: Turawa, Lasowice Wielkie, Muréw, Pokéj, Dobrzen Wielki, Lewin Brzeski, Olszanka, Grodkéw. Na trasie

nie wystepujq istotniejsze podjazdy.
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Mapa 14: Przebieg trasy nr 652.

Trasa przebiega przez Stobrawski Park Krajobrazowy, obszary Natura 2000 w dolinie Odry i nad Nysa Klodzka.
Najbardziej znane atrakcje turystyczne w poblizu to m.in. zabytkowa kuznia w ZagwiZzdziu, kosciét drewniany
w Popielowie oraz obiekty turystyczne zlokalizowane w miejscowosciach Lewin Brzeski oraz Grodkéw.
Wazniejszy zaklad pracy na trasie to zaklad wyrobow metalowych w Grodkowie. W sasiedztwie szlaku
rowerowego znajdujq sie przystanki i stacje kolejowe Laskowice Oleskie, Popieléw, Lewin Brzeski, Grodkéw
Slaski. Instytucje uzytecznosci publicznej zlokalizowane sq gtéwnie w Grodkowie. Odcinki konieczne do realizacji
w celu zapewnienia ciaglosci zostaty ponizej przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej na mapach
powiatow. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano najwazniejsze

kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujace rozwigzania:
*  przeciecie z autostrada A4 (K051): istniejacy tunel, w ruchu og6lnym;
» przeciecie z DW 385, 401 (K022): bezkolizyjnie, budowa tunelu pieszo-rowerowego;

* most w ciagu DW 458 na rz. Odra (K069): dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku lub przebudowa

obiektu.

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa | 16 335 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 2285m
Planowana infrastruktura rowerowa | 31 276 m
Istniejaca droga wewn. lesna 5128 m
Istniejgca droga wewn. 1666 m
Planowana droga wewn. 8587 m
Planowana droga na koronie walu 0Om
Planowana ktadka 0m
W ruchu ogélnym 20435 m

I lucja 8: Grodkéw.
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Trasa wojewodzka nr 653

Numer trasy 653 Zajetosc terenu pod inwestycje
Dhugos¢ 66,1 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 414 a
Dystans w do6t 15,0 km Na watach p.powodziowych O0a
Dystans pod gore 16,4 km Drogi wewn. le$ne (obszary LP) Oa
Najnizszy punkt 168 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 492 a
Najwyzszy punkt 299 m n.p.m.
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Jest to trasa wojewodzka, biegnaca od Strzelec Opolskich przez
Kedzierzyn-Kozle, gdzie laczy sie z trasa gléwna nr 3 do
Baborowa — lacznik z trasa gltéwnag nr 12. Trasa w okolicach
Olszowej przecina autostrade A4, gdzie takze poprowadzony jest
wariant 653A, DK 40 w Kedzierzynie-Kozlu, DK 45 w Polskiej
Cerekwi. Dodatkowo przecina kilkukrotnie drogi wojewodzkie,
Odre oraz linie kolejowa Opole — Gliwice w Kedzierzynie-
Kozlu. Na odcinku od Strzelec Opolskich do Czarnocina, trasa
poprowadzona jest wspoélnie z trasa 651, w Kedzierzynie-KozZlu
wspolnie z trasa nr 602. Trasa przebiega przez gminy Strzelce
Opolskie, Ujazd, Le$nica, Kedzierzyn-Kozle, Reniska Wies,
Cisek, Polska Cerekiew, Pawtowiczki, Baboréw. Na trasie nie

Podktad mapy: © Mapy.CZ

wystepujq istotniejsze podjazdy.

AT

Gogra sw. An
oftbz Cz: in

K2

adzate / A
| Lesnica
o Xkozn \\ ;
dziegfowice \ powwatst'rz‘eleck\'
M K065
~
koo, /
ol R <
=5
’ M encu
\ OQeowa
| / tak 7
\ b gl ) J
\ o = 2
j  Janusto, Rasz [
/ e S
/ 1 T
r ~
‘0’ ( \\_._—'
——
\N
\ WK
powiat kedzierzyrsko-kozielski
> K007 5
W K031 = .
n . qu.z pryn-°
A REter
VZyne e XKT2 o
.
¢ MKOT1 PuA@ Mapy.CZ

powiat raciborski

Mapa 15: Przebieg trasy nr 653.
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Trasa przebiega przez Park Krajobrazowy Goéra Sw. Anny, grady nadodrzarskie oraz obszar chronionego

krajobrazu Wronin — Maciowakrze. Najbardziej znane atrakcje turystyczne w poblizu zlokalizowane sa

w miejscowosciach Strzelce Opolskie, Kedzierzyn-Kozle i Polska Cerekiew. Wazniejszy zaklad pracy na trasie to

zaktad chemii gospodarczej w Strzelcach Opolskich, zaklady chemiczne i park przemystowy w Kedzierzynie-

Kozlu, zaklad przemystu cukrowniczego w Polskiej Cerekwi. W sasiedztwie szlaku rowerowego znajduja sie
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przystanki i stacje kolejowe Strzelce Opolskie oraz Kedzierzyn-Kozle. Instytucje uzytecznos$ci publicznej
zlokalizowane sa gtéwnie w Strzelcach Opolskich i Kedzierzynie Kozlu. Odcinki konieczne do realizacji w celu
zapewnienia ciaglosci zostaly ponizej przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej na mapach powiatow.
Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano najwazniejsze kolizje

(przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujace rozwiazania:
*  przeciecie z autostrada A4 (K035): istniejacy wiadukt, w ruchu ogélnym;
*  przeciecie z DW 426 (K015): budowa drogi dla roweréw wraz z sygnalizacja Swietlna;

* przeciecie z linig kolejowa nr 132 "Bytom-Wroclaw Gléwny" (K036): wiadukt, istniejacy ciag pieszo-

rowerowys;

» przeciecie z linia kolejowa nr 137 "Katowice-Legnica" (K066): dopuszczenie ruchu rowerowego na

chodniku lub przebudowa tunelu;
*  przeciecie z DK 45 (K006): budowa drogi dla roweréw wraz z sygnalizacja $wietlna;
*  przeciecie z DW 417 (K005): uspokojenie ruchu w rejonie przeciecia trasy;

* most nad rzeka Klodnica w ciagu DW 423 (K072): dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku lub

przebudowa obiektu;

*  dwukrotnie most nad Odrg w ciagu DW 418 (K014 i K020): dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku

lub przebudowa obiektu.

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa | 29 045 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 246 m
Planowana infrastruktura rowerowa | 11 833 m
Istniejaca droga wewn. lesna 0m
Istniejaca droga wewn. 1071 m
Planowana droga wewn. 10933 m
Planowana droga na koronie watu 0Om
Planowana ktadka 0m
W ruchu ogélnym 13017 m

I lustr(}ZJa 9: Reriska Wies.

Trasa wojewodzka nr 654

Numer trasy 654 Zajetos¢ terenu pod inwestycje
Dlugosc¢ 40,7 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 219a
Dystans w dé6t 7,5 km Na watach p.powodziowych 297 a
Dystans pod gore 6,1 km Drogi wewn. le$ne (obszary LP) Oa
Najnizszy punkt 158 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 438 a
Najwyzszy punkt 232 mn.p.m.

Strona 37/101



Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

Jest to trasa wojewoddzka, biegnaca od Strzelec Opolskich do Opola w korytarzu DK 94, jednak oddalona od niej

o ok. 3,5 km na pétoc. W wezle Strzelce Opolskie trasa spotyka sie z trasami nr 651 i 653, a w Opolu z trasa

gléwna nr 3 i 6 oraz trasami 657, 659, 661. W Strzelcach Opolskich trasa 654 przecina DK 94 bedaca p6inocna

obwodnica Opola, linie kolejowa Opole — Gliwice, a w Suchym Borze linie kolejowa Opole — Czestochowa. Trasa

przebiega przez gminy Strzelce Opolskie, Izbicko, Tarnéw Opolski, Chrzastowice, Opole. Na trasie nie wystepuja

istotniejsze podjazdy.

i

Mapa 16: Przébieg trasy nr 654.
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Trasa przebiega przez Lasy Stobrawsko — Turawskie.
Najbardziej znane atrakcje turystyczne w poblizu
zlokalizowane sa w miejscowos$ciach Strzelce Opolskie
i Opole. Wazniejszy zaklad pracy na trasie to zaklad
chemii gospodarczej w Strzelcach Opolskich, Uniwersytet
Opolski i Politechnika Opolska oraz szereg podmiotéw
gospodarczych w  Opolu. W sasiedztwie szlaku
rowerowego znajduja sie przystanki i stacje kolejowe:
Strzelce Opolskie, Suchy Bor Opolski, Opole. Instytucje
uzytecznoSci publicznej zlokalizowane sa gléwnie

w Opolu i Strzelcach Opolskich.
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Odcinki konieczne do realizacji w celu zapewnienia ciagtosci zostaly ponizej przedstawione w tabeli, a takze

w formie graficznej na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej

zlokalizowano najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujace rozwigzania:

»  przeciecie z DK 94 (K054): bezkolizyjnie, istniejaca droga wewnetrzna;

*  przeciecie z linig kolejowa nr 175 "Strzelce Opolskie-Kluczbork" (K037): budowa drogi dla roweréw.

Rodzaje infrastruktury na trasie
Istniejaca infrastruktura rowerowa 3731 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 0m
Planowana infrastruktura rowerowa | 6256 m
Istniejaca droga wewn. lesna 6592 m
Istniejaca droga wewn. 710 m
Planowana droga wewn. 9 744 m
Planowana droga na koronie walu 0Om
Planowana kfadka 0m
W ruchu ogélnym 13709 m
1 ustraqaw;o: Nadlésmc
Trasa wojewodzka nr 655
Numer trasy 655 Zajetosc terenu pod inwestycje
Dhugos¢ 90,5 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 1359 a
Dystans w do6t 20,5 km Na watach p.powodziowych 249 a
Dystans pod gore 19,6 km Drogi wewn. le$ne (obszary LP) Oa
Najnizszy punkt 164 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 772 a
Najwyzszy punkt 393 m n.p.m.

Podktad mapy: © Mapy.CZ

Jest to trasa wojewddzka, biegnaca od okolic Wiechowic przy
granicy z Republika Czeska do Straduni, gdzie taczy sie z trasa
gléwna nr 3. Na odcinku od Ghibczyc do Raclawic Slaskich
trasa biegnie wspdlnie z trasg gtéwna nr 12. W poczatkowym
biegu trasa prowadzi wzdluz granicznej rzeki Opava. Trasa
przecina DK 38
w Pietrowicach, DK 40 w Glogéwku i DK 45 w Straduni.

kilkukrotnie drogi wojewddzkie oraz
Dodatkowo w okolicach Ractawic Slaskich trasa przecina linie
kolejowg Kedzierzyn-KoZle — Nysa. Trasa przebiega przez
gminy Branice, Glubczyce, Glogéwek, Walce. Na trasie nie

wystepuja istotniejsze podjazdy.
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Trasa prowadzi Plaskowyzem Ghlubczyckim u podnéza Goér Opawskich. Na odcinku od Glubczyc do Lasu
Ghubczyckiego trasa prowadzi aleja drzew bedacych pomnikiem przyrody. Najbardziej znane atrakcje turystyczne
w poblizu to m.in. palac w Rozkochowie oraz obiekty turystyczne zlokalizowane w miejscowosciach Branice,
Glubczyce i Glogowek. Wazniejszy zaklad pracy na trasie to spéildzielnia mleczarska w Glubczycach.
W sasiedztwie szlaku rowerowego znajduja sie przystanki i stacje kolejowe Raclawice Slaskie, Glogéwek.
Instytucje uzyteczno$ci publicznej zlokalizowane sa gléwnie w Glubczycach. Odcinki konieczne do realizacji
w celu zapewnienia ciaglosci zostaly ponizej przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej na mapach
powiatow. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano najwazniejsze

kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujgce rozwigzania:

*  przeciecie z linig kolejowa nr 137 "Katowice-Legnica" (K028): budowa drogi dla roweréw.

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa 1972 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 0m
Planowana infrastruktura rowerowa | 38 842 m
Istniejgca droga wewn. leSna 0m
Istniejaca droga wewn. 508 m
Planowana droga wewn. 17151 m
Planowana droga na koronie watu 6227 m
Planowana ktadka 2m
W ruchu og6lnym 25754 m

Hlustracja 11: a% przeciwpwodiowy w Branicach.
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Trasa tacznikowa nr 656

Numer trasy 656
Dlugos¢ 51,0 km
Dystans w do6t 8,4 km
Dystans pod goére 10,7 km
Najnizszy punkt 164 m n.p.m.
Najwyzszy punkt 265 m n.p.m.

Podktad mapy: © Mapy.CZ

Zajetos¢ terenu pod inwestycje
Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 360 a
Na watach p.powodziowych Oa
Drogi wewn. le$ne (obszary LP) 149 a
Pozostale drogi wewn. 152 a

Jest to trasa tacznikowa, ktéra zapewnia polaczenie trasy 657
w Kamieniu Slaskim z trasa gtéwna nr 3 w Krapkowicach
i trasq gléwna nr 12 w Prudniku. Od Krapkowic do Prudnika,
trasa biegnie w korytarzu linii kolejowej 306 Gogolin —
Prudnik, ktéra kilkukrotnie przecina. Linia kolejowa aktualnie
jest wylaczona z eksploatacji. Trasa przecina autostrade A4
oraz linie kolejowa Gliwice — Opole w Gogolinie, DK 45
w Krapkowicach, DK 41 w Prudniku oraz linie kolejowa
nr 136 "Kedzierzyn-K.-Opole Groszowice" w Goglinie. Na
odcinku Krapkowice — Debina, trasa biegnie wzdluz DW 409
aod Debiny do Prudnika wzdluiz DW 414. W okolicach
Strzeleczek poprowadzony jest wariant 656A. Trasa przebiega

przez gminy Gogolin, Krapkowice, Strzeleczki, Biala, Lubrza,

Prudnik. Na trasie nie wystepuja istotniejsze podjazdy.
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Mapa 18: Przebieg trasy nr 656.
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Trasa prowadzi przez obszar Natura 2000 w Kamieniu Slaskim. Na uwage zastuguje aleja drzew na odcinku Biata —

Prudnik. Najbardziej znane atrakcje turystyczne to m.in. zamek w Mosznej, palac w Kamieniu Slaskim oraz

obiekty turystyczne zlokalizowane w miejscowo$ciach Krapkowice oraz Prudnik. Wazniejszy zak}ad pracy na trasie

to zaklad produkcji materiatéw higienicznych oraz zaklad ustug przemystowych w Krapkowicach, spétdzielnia
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mleczarska w Prudniku. W sasiedztwie szlaku znajduja sie stacje kolejowe Gogolin, Prudnik. Instytucje
uzytecznosci publicznej zlokalizowane sa gtéwnie w Prudniku, Krapkowicach i Gogolinie. Odcinki konieczne do
realizacji w celu zapewnienia ciaglosci zostaly ponizej przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej na
mapach powiatow. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano

najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujace rozwigzania:
*  przeciecie z autostradg A4 (K077): istniejacy tunel pieszo-rowerowy;
* przeciecie z DK 45 (K064): budowa drogi dla roweréw;
*  przeciecie linii kolejowej nr 306 "Krapkowice-Prudnik" (K078, K080): w ruchu ogélnym;
*  przeciecie linii kolejowej nr 306 "Krapkowice-Prudnik" (K053): budowa drogi dla rowerow;

» przeciecie z linia kolejowa nr 136 "Kedzierzyn-K.-Opole Groszowice" (K052): budowa drogi dla

rowerow.

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa | 25794 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 901 m
Planowana infrastruktura rowerowa | 10 289 m
Istniejaca droga wewn. lesna 331 m
Istniejaca droga wewn. 0Om
Planowana droga wewn. 3384 m
Planowana droga na koronie watu 0Om
Planowana kladka 0m
W ruchu ogdlnym 10342 m

Ilustracja 12: DW409 - Strzeleczki.

Trasa tacznikowa nr 657

Numer trasy 657 Zajetosc terenu pod inwestycje
Dhugos¢ 38,1 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 232a
Dystans w do6t 9,7 km Na walach p.powodziowych Oa
Dystans pod goére 7,4 km Drogi wewn. lesne (obszary LP) 286 a
Najnizszy punkt 151 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 192 a
Najwyzszy punkt 258 m n.p.m.
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Jest to trasa wojewddzka laczaca Zdzieszowice z Opolem.
Trasa przecina autostrade A4 oraz DW 409 w Ligocie Dolnej
oraz linie kolejowa Gliwice — Opole i DW 423
w Groszowicach. Na krétkim odcinku w Zdzieszowicach, trasa
ma wspélny przebieg z trasq 651, w Kamieniu Slaskim laczy
sie z trasg 656, a w Opolu z szeregiem tras, zaré6wno gltéwnych,
jak i wojewodzkich. Trasa przebiega przez gminy
Zdzieszowice, Strzelce Opolskie, Izbicko, Gogolin, Tarnéw
Opolski oraz Opole. Na trasie, przed przekroczeniem

autostrady A4 jest podjazd o niewielkim nachyleniu.

Podktad mapy: © Mapy.CZ
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Mapa 19: Przebieg trasy nr 657.

Trasa przebiega przez Park Krajobrazowy Géra Sw. Anny, obszar Natura 2000 Kamieri Slaski. Najbardziej znane
atrakcje turystyczne w poblizu to palac w Kamieniu Slaskim, palac w Zyrowej oraz obiekty turystyczne
zlokalizowane w Opolu. Wazniejszy zaklad pracy na trasie to zaklady koksownicze w Zdzieszowicach, zaktad
produkcji wapna w Tarnowie Opolskim, zaklad aparatury procesowej w Grotowicach, Uniwersytet Opolski oraz
szereg podmiotéw gospodarczych w Opolu. W sasiedztwie szlaku rowerowego znajduja sie przystanki i stacje
kolejowe Zdzieszowice, Tarnéw Opolski, Opole Grotowice, Opole Groszowice, Opole. Instytucje uzytecznosci
publicznej zlokalizowane sa gléwnie w Opolu i Zdzieszowicach. Odcinki konieczne do realizacji w celu
zapewnienia cigglosci zostaly ponizej przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej na mapach powiatow.
Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano najwazniejsze kolizje

(przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujace rozwiazania:
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*  przeciecie z autostradqg A4 (K033): istniejacy tunel, w ruchu og6lnym;

*  przeciecie z linig kolejowa nr 136 "Kedzierzyn-K.-Opole Groszowice" (K049): w ruchu ogélnym (droga

wewnetrzna).

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa 5781 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 0m
Planowana infrastruktura rowerowa | 6 631 m
Istniejagca droga wewn. leSna 6352 m
Istniejaca droga wewn. 1396 m
Planowana droga wewn. 4267 m
Planowana droga na koronie watu 0Om
Planowana ktadka 0m
W ruchu og6lnym 13 656 m

s » i

A : e i
Ilustracja 13: DW423 w dzielnicy Groszowice w Opolu.

Trasa wojewodzka nr 659

Numer trasy 659 Zajeto$¢ terenu pod inwestycje
Dhugos¢ 79,9 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 698 a
Dystans w do6t 14,7 km Na watach p.powodziowych O0a
Dystans pod gore 14,1 km Drogi wewn. lesne (obszary LP) Oa
Najnizszy punkt 157 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 210 a
Najwyzszy punkt 220 m n.p.m.

Jest to trasa wojewddzka, laczaca wojewddztwo wielkopolskie
w okolicach Kostowa z Opolem. Na odcinku Kostéw —
Kluczbork, trasa biegnie w korytarzu DK 11, od Kluczborka do
Bierdzan w ciagu DK 45. Trasa przecina linie kolejowa Kepno
— Kluczbork oraz DK 11 w Byczynie, linie kolejowa Olesnica
— Lubliniec i DK 42 w Kluczborku, linie kolejowa Kluczbork —
Opole w Kotorzu Matym, DK 45 i DK 94 w ciggu pémocnej
obwodnicy Opola. Trasa ma wspolne wezly z trasa 650
w Kluczborku, 652 w Bierdzanach oraz z szeregiem tras
w Opolu. Trasa przebiega przez gminy Byczyna, Kluczbork,
Lasowice Wielkie, Turawa, Opole. Na trasie nie wystepuja

istotniejsze podjazdy.

Podktad mapy: © Mapy.CZ
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Trasa przebiega przez Lasy Stobrawsko — Turawskie i Jeziora Turawskie. Najbardziej znane atrakcje oraz obiekty

turystyczne zlokalizowane sa w miejscowosciach Byczyna, Kluczbork oraz Opole. Wazniejszy zaklad pracy na

trasie to fabryka maszyn i fabryka wyrobéw stalowych w Kluczborku, Uniwersytet Opolski oraz szereg podmiotéw

gospodarczych w Opolu. W sasiedztwie szlaku rowerowego znajduja sie przystanki i stacje kolejowe Kostow,

Byczyna Kluczborska, Kluczbork, Kotérz Maty, Opole. Instytucje uzytecznosci publicznej zlokalizowane sa

gléwnie w Opolu i Kluczborku. Odcinki konieczne do realizacji w celu zapewnienia cigglosci zostaly ponizej

przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2.

W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano

nastepujace rozwigzania:

»  przeciecie z DK 94/46 (K055): bezkolizyjnie, istniejaca droga wewnetrzna;

*  przeciecie z linig kolejowa nr 272 "Kluczbork-Poznan Gléwny" (K043): w ruchu ogélnym;

*  przeciecie z linig kolejowa nr 143 "Kalety-Wroctaw" (K041): budowa drogi dla rowerdw.
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Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa 9298 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 14 720 m
Planowana infrastruktura rowerowa | 19 936 m
Istniejaca droga wewn. lesna 0m
Istniejaca droga wewn. 809 m
Planowana droga wewn. 4669 m
Planowana droga na koronie watu 0Om
Planowana kladka 0m
W ruchu ogdlnym 30440 m

Ilustracja 14: Turawa ul. Lesna i Lipowa.

Trasa wojewodzka nr 661

Numer trasy 661 Zajetosc terenu pod inwestycje
Dlugosc 56,3 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 730 a
Dystans w dé6t 9,5 km Na watach p.powodziowych 37 a
Dystans pod goére 7,4 km Drogi wewn. le$ne (obszary LP) O0a
Najnizszy punkt 147 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. Oa
Najwyzszy punkt 170 m n.p.m.

Jest to trasa wojewoOdzka taczaca Namystéw z Opolem. Trasa
prawie w calo$ci przebiega Sladem DW 454. Jedynie odcinek
Dobrzen Wielki — Wréblin biegnie w niewielkiej odlegtosci od
drogi wojewodzkiej. W Namystowie trasa przecina linie
kolejowa Olesnica — Lubliniec oraz DK 39, w Dobrzeniu
Wielkim i Czarnowasach linie kolejowa Opole — Wroclaw,
a we Wroéblinie DK 45, DK 46, DK 94, w ciggu péinocnej
obwodnicy Opola. Trasa posiada wspélne wezly z innymi
trasami wojewddzkimi: w Namystowie oraz Krzywej Gorze
oraz szeregiem tras w Opolu. W Dobrzeniu Wielkim trasa taczy
sie z trasa uzupelniajaca bedaca lacznikiem z trasami

gléwnymi nr 3 i nr 6. Trasa przebiega przez gminy Namystow,

Podktad mapy: © Mapy.CZ

Swierczéw, Pokoéj, Dobrzen Wielki, Opole. Na trasie nie

wystepuja istotniejsze podjazdy.
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Mapa 21: Przebieg trasy nr 661.

Trasa przebiega przez Stobrawski Park Krajobrazowy. Najbardziej znane atrakcje turystyczne w poblizu to m.in.
patac w Biestrzykowicach, zamek w Namystowie oraz obiekty turystyczne zlokalizowane w miejscowosciach
Namystow, Pokéj i Opole. Wazniejszy zaklad pracy na trasie to zaklad urzadzen sterujacych i browar
w Namystowie, elektrownia, zaklad wapienniczy, Uniwersytet Opolski, Politechnika Opolska oraz szereg
podmiotéw gospodarczych w Opolu. W sasiedztwie szlaku rowerowego znajduja sie przystanki i stacje kolejowe
Namystoéw, Dobrzen Wielki, Borki Opolskie, Czarnowasy, Opole. Instytucje uzytecznosci publicznej zlokalizowane
sa gldwnie w Opolu i Namystowie. Odcinki konieczne do realizacji w celu zapewnienia ciaglosci zostaly ponizej
przedstawione w tabeli, a takze w formie graficznej na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2.

W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano

nastepujace rozwigzania:

wiadukt nad liniag kolejowa nr 143 "Kalety-Wroctaw"(K024): dopuszczenie ruchu rowerowego na

chodniku lub przebudowa obiektu;

przeciecie z DK 45/46/94 (K002): bezkolizyjnie, istniejacy tunel pieszo-rowerowy.
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Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa | 18 819 m

Projekt. infrastruktura rowerowa 8980 m ’ %‘\g&
Planowana infrastruktura rowerowa | 20 869 m R 1;'{%3},@\ :
Istniejaca droga wewn. lesna 0m :

Istniejaca droga wewn. Om

Planowana droga wewn. 0m

Planowana droga na koronie watu 925 m

Planowana kladka 0m

W ruchu ogdlnym 6713 m

U

Ilustracja 15: DW454 - Dobrzen Wielki.

Trasa wojewodzka nr 663

Numer trasy 663 Zajetosc terenu pod inwestycje
Dlugosc 57,7 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 730 a
Dystans w dé6t 10,4 km Na watach p.powodziowych 37 a
Dystans pod goére 9,7 km Drogi wewn. le$ne (obszary LP) Oa
Najnizszy punkt 146 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. Oa
Najwyzszy punkt 217 m n.p.m.

Jest to trasa wojewddzka, taczaca Lewin Brzeski z Nysa. Trasa
przecina Nyse Klodzka w Lewinie Brzeskim, autostrade A4
i DW435 w Niemodlinie, linie kolejowa Opole — Nysa
w Tulowicach, DK 41 bedaca obwodnica Nysy. Na odcinku
Niemodlin — Tulowice trasa biegnie w $ladzie DW 405, a na
odcinku Budzieszowice — Pigtkowice w $ladzie DW 406. Trasa
posiada wspélne wezlty z innymi trasami wojewddzkimi
w Lewinie Brzeskim, Jasienicy Dolnej i Nysie. Na odcinku
Jasienica Dolna — Nysa, trasa 663 oraz wydzielony wariant
663A biegna w korytarzu Nysy Klodzkiej wspdlnie z trasa 666
i 666A. Trasa przebiega przez gminy: Lewin Brzeski,

Dabrowa, Niemodlin, Tulowice, L.ambinowice, Nysa. Na trasie

Podktad mapy: © Mapy.CZ

nie wystepuja istotniejsze podjazdy.
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Niemodlinskie. Najbardziej znane
atrakcje turystyczne w poblizu to
patac w Lewinie Brzeskim, zamek
w Niemodlinie, patac w Tulowicach,
ob6z jeniecki w L.ambinowicach oraz
obiekty turystyczne zlokalizowane na
terenie miasta Nysa. Wazniejszy
zaklad pracy na trasie to: cegielnia
w Niemodlinie, spotdzielnia
cukiernicza w Nysie. W sasiedztwie
szlaku rowerowego znajduja  sie
przystanki i stacje kolejowe Lewin
Brzeski, Przecza, Tulowice
Niemodlinskie, Sowin, Lambinowice,
Budzieszowice, Jasienica  Dolna,
Kubice, Nysa. Instytucje uzytecznosci
publicznej zlokalizowane sa gtownie
w Niemodlinie. Odcinki konieczne do
realizacji w celu zapewnienia

ciagtosci zostaly ponizej

N it nyskl przedstawione w tabeli, a takze

=Y. gm:KO57 fommi . . .
* w formie raficznej na mapac
Z3dbi /P@Nqﬂ mapy: © Mapy.CZ J g ) p

Mapa 22: Przebieg trasy nr 663. powiatow. Koszty  przedstawiono
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w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej zlokalizowano najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne)

1 Zzaproponowano nastepujgce rozwigzania:
*  przeciecie z DW 411, 489 (K011): budowa sygnalizacji $wietlnej wraz z wyznaczeniem $luz rowerowych;
»  przeciecie z DK 41 wzdluz rz. Nysa Klodzka (K061): bezkolizyjnie, planowana infrastruktura rowerowa;

*  most nad rz. Nysa Klodzka w ciagu DW 406 (K060): przebudowa obiektu wraz z budowa infrastruktury

rowerowej;
*  przeciecie z autostradg A4 (K050): istniejacy wiadukt, w ruchu og6lnym;
» przeciecie z DW 435 (K073): budowa sygnalizacji swietlnej wraz z wyznaczeniem $luz rowerowych;

» przeciecie linii kolejowej nr 287 "Opole Zach.-Nysa" (K058, K059, K056, K057): budowa drogi dla

rowerow;

*  przeciecie linii kolejowej nr 287 "Opole Zach.-Nysa" (K057): w ruchu og6lnym.

Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa 2736 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 902 m
Planowana infrastruktura rowerowa | 20 109 m
Istniejagca droga wewn. leSna 5106 m
Istniejgca droga wewn. 371 m
Planowana droga wewn. 10873 m
Planowana droga na koronie watu 0m
Planowana kladka 0m
W ruchu og6lnym 17 595 m

Ilustracja 16: DW435 i ul. Zamkowa w Niemodlinie.

Trasa wojewodzka nr 665

Numer trasy 665 Zajeto$¢ terenu pod inwestycje
Dlugos¢ 99,1 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 1299a
Dystans w do6t 18,0 km Na watach p.powodziowych la
Dystans pod gére 18,6 km Drogi wewn. lesne (obszary LP) 554 a
Najnizszy punkt 133 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 227 a
Najwyzszy punkt 238 m n.p.m.
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Jest to trasa wojewodzka, biegngca zachodnia strong
Opolszczyzny, laczaca wojewodztwo wielkopolskie w okolicy
Gluszyna z Nysa. Trasa przecina linie kolejowa Olesnica-
Lubliniec oraz DK 39 w Namystowie, linie kolejowa Opole —
Jelcz Laskowice — Wroclaw w okolicach Rogalic, linie
kolejowa Opole — Wroclaw i DK 94 w Brzegu, autostrade A4
w okolicy Wierzbnika, linie kolejowa Brzeg — Nysa
w Grodkowie oraz DK 41 w Nysie. Dodatkowo na odcinku
Lubsza — Brzeg trasa biegnie w ciggu DK 39, na odcinku
Grodkéw — Pakostawice w ciggu DW 401, na odcinku
Pakostawice — Nysa w ciagu DK 46. Trasa posiada wspdlne

wezly z innymi trasami wojewo6dzkimi w Namystowie,

Podktad mapy: © Mapy.CZ

Grodkowie i Nysie. W Brzegu trasa przecina trasy gtéwne nr 3
i nr 6. Na péinoc od Namystowa, od trasy nr 665 odbija szlak uzupeliajacy w kierunku wschodnim. Trasa
przebiega przez gminy Namystow, Lubsza, Brzeg, Skarbimierz, Olszanka, Grodkéw, Skoroszyce, Pakostawice,

Nysa. Na trasie nie wystepuja istotniejsze podjazdy.

Ps
kowice
‘I Kradgm ¢ | Male =~
3 ) powiat opt 1\
0 awie
I . Ywezans
JWeLalry -
3 - P =
- "
NEEickrow
'('J_'"I'-A; 52V CE hY
Kiosawsihy (v oirehy 5 0
P Giel AIETE0 wiatistrzelinski powiat brzeski: Streeslniki
Vroczkowa Gielczyce Wiclk
Pra K004, o ¢ [ ] &
—— i “F - 0SS0\
NiCE . P ',’-_;_'t_:lq " u
K Biedho Y ad
L] " LH
> S bowiat{nyski asfona
. J
Korzekwice Lasdcice Kol o
" " Le
Radzi&owi 3\:1\)(1!(0604
olre
f
L[] h
= 1 v i 8
larikow Ay Wietig
vidNKOwWICe !

. powiat opolski

L] o MK -
‘* . madmawwapy‘cz Kubic® ‘* S

Podktad mapy: © Mapy.CZ \sracze

1
!
1
’
]

Strona 51/101



Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

Jalborow N

~ et
‘:min-‘/ \' Golebice J=~fzer Y \
/ "" -t \
P -
addie W /
‘Ddow@tlgtgérﬂjcki Paspw L
Solniki M 5'.~..,_..;" Y
LS
Bierutow, }
LY
) .
,[’I‘:‘ru Wi
< ]
\/\ brik
LA Nagimn "

ki

(K046 Sk
I-XI‘C“ LG /( 2
powiat namystowski
Vs . SUI0SZOoW
.

E Buice P

P "'~i"rw'asmgt-‘5'p‘éi§w- ~
Mapa 23: Przebieg trasy nr 665.

Trasa przebiega przez Lasy Stobrawsko — Turawskie,
Lasy Barucickie, Stobrawski Park Krajobrazowy, Grady
Odrzanskie. Najbardziej znane atrakcje turystyczne
w poblizu to zamek w Namyslowie oraz obiekty
turystyczne zlokalizowane w miejscowo$ciach Brzeg,
Grodkéw oraz Nysa. Wazniejszy zaklad pracy na trasie
browar

to: zaklad urzadzen

fabryka

sterujacych i

w Namystowie, wyrobow  cukierniczych
i zaklad produkcji czeSci samochodowych w Brzegu,
zaklad wyrobéw  metalowych w  Grodkowie,
spotdzielnia cukiernicza w Nysie. W sasiedztwie szlaku
rowerowego znajduja sie przystanki i stacje kolejowe
Namystéw, Rogalice, Brzeg, Godkéw Slaski, Stary
Godkoéw, Chruécina Nyska, Skoroszyce, Pakostawice,
Mysliczyn, Nysa. Instytucje uzyteczno$ci publicznej
zlokalizowane s3  glownie

w  Nysie, Brzegu

i Namystowie.

Odcinki konieczne do realizacji w celu zapewnienia ciaglosci zostaly ponizej przedstawione w tabeli, a takze

w formie graficznej na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy rowerowej

zlokalizowano najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujace rozwigzania:

*  most w ciagu DK 39 na rz. Odra (K074): istniejacy ciag pieszo-rowerowy;

* rzeka Odra (K075): budowa planowanej ktadki pieszo-rowerowej;

* wiadukt nad linia kolejowa nr 143 "Kalety-Wroctaw" (KO024): dopuszczenie ruchu rowerowego na

chodniku lub przebudowa obiektu;

* przeciecie z DW 411, 489 (K011): budowa sygnalizacji $wietlnej wraz z wyznaczeniem $luz rowerowych;

*  przeciecie z autostradg A4 (K023): istniejacy wiadukt, w ruchu ogélnym;

» przeciecie z DW 401 (K004): budowa sygnalizacji swietlnej wraz z wyznaczeniem $luz rowerowych;

»  przeciecie z linig kolejowa nr 277 "Opole Groszowice-Wroctaw Brochéw" (K025): w ruchu ogélnym;

»  przeciecie linii kolejowej nr 288 "Nysa-Brzeg" (K026): budowa drogi dla roweréw.
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Rodzaje infrastruktury na trasie

Istniejaca infrastruktura rowerowa | 23 096 m
Projekt. infrastruktura rowerowa 1124 m
Planowana infrastruktura rowerowa | 37 117 m
Istniejaca droga wewn. lesna 12 318 m
Istniejaca droga wewn. 404 m
Planowana droga wewn. 5048 m
Planowana droga na koronie walu 0Om
Planowana kladka 143 m
W ruchu ogélnym 19898 m

Ilustracja 17: Gluszyn, ul. Gtéwna.

Trasa tacznikowa nr 666

Numer trasy 666 Zajetosc terenu pod inwestycje
Dlugosc 60,4 km Planowa wydzielona infrastruktura rowerowa 554 a
Dystans w dé6t 10,1 km Na watach p.powodziowych 55a
Dystans pod gore 12,4 km Drogi wewn. le$ne (obszary LP) 531a
Najnizszy punkt 157 m n.p.m. Pozostate drogi wewn. 526 a
Najwyzszy punkt 212 m n.p.m.

Jest to trasa tacznikowa, ktéra zapewnia polaczenie tras nr 3
z trasami przy granicy z Republika Czeska (nr 12 — EuroVelo
9). Trasa prowadzi z Zimnic Matych (okolice Prészkowa) do
Nysy i fgczy trasy nr 3 i 12A w weztach Zimnice Mate i Nysa.
W czesci poludniowej trasa 666 biegnie korytarzem rzeki Nysa
Klodzka. Tam tez poprowadzony jest alternatywny wariant
666A, biegnacy prawym brzegiem Nysy Klodzkiej. Laczy sie
z trasg 12. Trasa 12A to jej wariantowy przebieg. Na odcinku
od Jasienicy Dolnej do Nysy, trasa ma wspolny przebieg ze
szlakiem tacznikowym nr 663. Trasa nie przebiega w korytarzu
zadnego istotnego ciggu komunikacyjnego, przecinajac
kilkukrotnie  drogi wojewddzkie i krajowe: DK 45
w Zimnicach Matych, DW 414 w Pr6szkowie, DW 405
i DW 407 w Korfantowie, od Jasienicy do Pigtkowic biegnie po DW 406, w Nysie przecina DK 41 i DW 411.

Podktad mapy: © Mapy.CZ

Dodatkowo przecina Nysa Klodzka w m. Piatkowice, linie kolejowa Opole — Nysa w Jasienicy Dolnej oraz
autostrade A4 koto Prészkowa. Przebiega przez gminy Proszkéw, Korfantéw, L.ambinowice, Nysa. Trasa przecina

linie kolejowa Opole — Nysa w miejscowosci Jasienica Dolna.

Strona 53/101



Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

powiat apolski

Ih/"‘\..—~p;>_wiat prudnicki

e

i tara® m}

powiat krapkawicki

N / £ 80qni

Grabim PIENCS  podktad mapy: © Mapy.CZ

Mapa 24: Przébieg tr;a"sy nr 666.

Trasa przebiega przez Bory Niemodlifiskie, Otmuchowsko — Nyski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz
w okolicach rezerwatow Jaskowice, Blok, Jeleni Dwér. Pomniki przyrody stanowia punktowo rozmieszczone
drzewa. Na uwage zastuguje aleja drzew w ciaggu DW414 zlozona z prawie 2 tys. drzew, gléwnie Debu
Czerwonego i Lipy drobnolistnej. Najbardziej znane atrakcje turystyczne w poblizu to m.in. zamek w Proszkowie,
zamek w Korfantowie oraz obiekty turystyczne zlokalizowane na terenie miasta Nysa. Najwazniejszym zakladem
pracy na trasie jest spétdzielnia cukiernicza w Nysie. Przystanki i stacje kolejowe znajdujace sie blisko szlaku
rowerowego to: Jasienica Dolna, Kubice, Nysa. Instytucje uzytecznosci publicznej zlokalizowane sa gléwnie
w Nysie. Odcinki konieczne do realizacji w celu zapewnienia ciagtosci zostaly ponizej przedstawione w tabeli,
atakze w formie graficznej na mapach powiatéw. Koszty przedstawiono w rozdziale 12.2. W przebiegu trasy

rowerowej zlokalizowano najwazniejsze kolizje (przeciecia poprzeczne) i zaproponowano nastepujace rozwiazania:
*  przeciecie z DW 411, 489 (K011): budowa sygnalizacji Swietlnej wraz z wyznaczeniem $luz rowerowych;
*  przeciecie z DK 41 wzdhiz rz. Nysa Klodzka (K061): bezkolizyjnie, planowana infrastruktura rowerowa;

* most nad rz. Nysa Klodzka w ciaggu DW 406 (K060): przebudowa obiektu wraz z budowa infrastruktury

rowerowej;

*  przeciecie z autostrada A4 (K079): istniejacy wiadukt, w ruchu ogélnym.
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7.3.Potgczenia z sgsiadujgcymi wojewédztwami oraz panstwem czeskim

Wojewodztwo dolnoslaskie
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Mapa 25: Sie¢ tras rowerowych w wojewddztwie dolnoslgskim; zrédto: Koncepcja Gtéwnych Tras
Rowerowych Wojewddztwa Dolnoslgskiego

W pazdzierniku 2021 r. Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego uchwalil Koncepcje Gldwnych Tras Rowerowych

Wojewodztwa Dolnoslaskiego. Do granicy z woj. opolskim prowadza nastepujace trasy:

*  EuroVelo 9 — dowiazanie do trasy nr 12: potaczenie pomiedzy m. Kozielno (woj. opolskie) i m. Btotnica
(woj. dolnoslaskie) — okolice Zalewu Paczkowskiego. Trasa prowadzi nastepnie u podnéza Sudetow do

Swidnicy, skad zmienia przebieg na poludnikowy, prowadzac przez Wroctaw do woj. wielkopolskiego;

+  BlueVelo — dowigzanie do tras nr 3 i 6: polaczenie w rejonie m. Lipki i m. Scinawa — poludniowy brzeg

Odry. Trasa prowadzi nastepnie wzdluz Odry przez Olawe, Wroclaw do woj. lubuskiego;

* Via Regia — trasa réwnolegla do BlueVelo, po péhocnej stronie Odry, polaczenie w rejonie
m. Szydtowice. Trasa prowadzi nastepnie wzdtuz Odry przez Wroctaw do m. Prochowice, gdzie skreca

w kierunku Sudetéw, taczac Legnice, Lwowek Slaski z granicq niemiecka w Zgorzelcu;

* Trasa Zlota — trasa o przebiegu potudnikowym prowadzaca w poblizu granicy z woj. opolskim, taczaca

Ktodzko, Strzelin, Otawe, Milicz.
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Wojewodztwo Slaskie

Mapa 25: Sie¢ tras rowerowych w wojewddztwie Slgskim; Zrédto: Koncepcja
Sieci Regionalnych Tras Rowerowych (w ujeciu korytarzowym)

W czerwcu 2019 r. Zarzad Wojewoédztwa Slaskiego przyjat Zalozenia Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewédztwa Slaskiego wraz z Koncepcja Sieci Regionalnych Tras Rowerowych (w ujeciu korytarzowym).

Nastepujace korytarze tras umozliwiaja uzyskanie polaczen z woj. opolskim:

*  Kkorytarz trasy krajowej nr 3 (BlueVelo) — polaczenie w rejonie m. Miejsce Odrzanskie i Lasaki — zachodni
brzeg Odry. Trasa prowadzi nastepnie w gére Odry, przez Racibérz do Jastrzebia-Zdroju (wezel
z EuroVelo 4);

* korytarz trasy krajowej nr 6 — polaczenie w rejonie m. Pietraszow i m. Koszwice. Trasa prowadzi

nastepnie przez Lubliniec, Czestochowe do woj. t6dzkiego;

* korytarz trasy krajowej nr 12 — polaczenie w rejonie m. Kietrz i m. Grodczanki w poblizu granicy

z Republika Czeska. Trasa prowadzi dalej przez Racibérz, Rybnik, Pszczyne do Katowic;

*  Kkorytarz trasy regionalnej nr 602 — polaczenie w rejonie m. Niezdrowice i m. Rudziniec — okolice jez.
Plawniowice. Trasa prowadzi nastepnie przez centrum aglomeracji gérnoslaskiej — Gliwice, Katowice do

Jaworzna.

Wojewodztwo wielkopolskie

W wojewodztwie wielkopolskim nie istnieje dokument planistyczny, ktory definiowaltby system regionalnych tras
rowerowych. Jednak Departament Sportu i Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego
przygotowal tzw. Wielkopolski System Szlakéw Rowerowych, ktéry obejmuje 7 szlakéw regionalnych,
oznakowanych w terenie. Centralnym punktem systemu jest tzw. Poznanski Wezel Rowerowy w rejonie jeziora

Maltanskiego.
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Istnieje mozliwo$¢ uzyskania polaczenia z Wielkopolskim Systemem Szlakéw Rowerowych poprzez potaczenie

,» Iranswielkopolskiej Trasy Rowerowej” z trasq nr 659 w rejonie m. Kostow i Siemianice. Transwielkopolska Trasa

Rowerowa prowadzi nastepnie w kierunku pélnocnym przez Ostréw Wielkopolski, Kalisz, Poznan i Pite do granicy

Z WOj.

zachodniopomorskim.

Wojewodztwo todzkie

W wojewddztwie t6dzkim réwniez nie istnieje dokument planistyczny, ktory definiowalby system regionalnych tras

rowerowych. Na stronie internetowej UMWL znalez¢ mozna natomiast mape szlakéw rowerowych regionu.

Obejmuje ona 11 szlakéw o charakterze ponadregionalnym i regionalnym. Zaden z opisywanych szlakéw nie

prowadzi natomiast do granicy z wojewo6dztwem opolskim.

Potaczenia z panstwem czeskim:

Trasa nr 4 i EuroVelo 9 — polaczenie w rejonie m. Glucholazy i m. Mikulovice. Obie trasy przez

Olomuniec do Austrii (EuroVelo 9 przez Brno, a trasa nr 4 wzdtuz rz. Morawy);

Trasa nr 8 — trasa prowadzaca pograniczem polsko-czeskim, odcinku Opawa — Krnov réwnolegle do trasy

regionalnej nr 655;

Trasa nr 52 — dowigzanie do trasy regionalnej nr 655 w rejonie m. Krnov. Trasa bedaca tacznikiem do

EuroVelo 4.

7.4.Powigzania z inwentaryzowanymi szlakami rowerowymi (Etap 1)

Ponizszy rysunek oraz tabela przedstawia powigzania z inwentaryzowanymi szlakami rowerowymi na tle

planowanej sieci tras rowerowych.

Nazwa szlaku rowerowego Zidentyfikowany numer
EuroVelo 9 R9
Greenway Oder River Trail (szlak Nadodrzanski) b.d.
Petla w rejonie gminy Tulowice b.d.
Rowerem po szlaku dabrowskim - szlak gléwny b.d.
Szlak "Dolina Liswarty", petla relacji Kucoby - Nowe Karmonki — Kucoby b.d.
Szlak czarny relacji Dobrodzien - Géra $w. Anny 52
Szlak Czarownic b.d.
Szlak czerwony "Woko6t Niemodlina" b.d.
Szlak czerwony relacji Dziel6w - Polska Cerekiew 221
Szlak czerwony relacji Kup - Opole b.d.
Szlak czerwony relacji Opole - Ptuzniczka 18
Szlak Drewnianego Budownictwa Sakralnego b.d.
Szlak drewnianych kos$ciotow 51
Szlak Historii Ziemi Oleskiej b.d.
Szlak niebieski (petla) 191
Szlak niebieski relacji Glogéwek - Wiechowice 34
Szlak niebieski, petla relacji Biala — Puszyna — Biala b.d.
Szlak nr 52 "Dolina £.omnicy" 52
Szlak relacji Rogéw Opolski — Walce 60
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Szlak relacji Wedzina - Olesno — Gronowice b.d.
Szlak rowerowy w gminie Kluczbork — Zielony b.d.
Szlak zielony relacji Bierdzany - Krupski Miyn 19
Szlak z6lty relacji Katowice - Krnov (CZ) 2

Szlak z6lty relacji Opole - Lagiewniki Mate 27
Sciezka Rowerowa Szlakiem Kolejowym Wiekszyce-Polska Cerekiew 1

Trasa relacji Kartowice - Lubsza — Rogalice b.d.
Trasa rowerowa relacji Kedzierzyn-Kozle - Zalesie Slaskie b.d.
Trasa rowerowa relacji Praszka — Olesno b.d.
Trasa rowerowa w Grodkowie b.d.
Trasa rowerowa wzdhuz ul. Pepickiej w Brzegu b.d.
Turystyczna trasa rowerowa Goér Opawskich b.d.
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Mapa 26: Powzqzama z inwentaryzowanymi trasami.
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8. Miejsca Obstugi Rowerzystow

Do podstawowej infrastruktury turystycznej shuzacej turystyce rowerowej trzeba zaliczy¢ tzw. Miejsca Obstugi
Rowerzystow (MOR). Moga to by¢ istniejace obiekty, ale takze obiekty, ktére beda powstawaé wraz ze wzrostem
zainteresowania turystyka rowerowa i wzrostem natezenia ruchu rowerowego. Zakwaterowanie powinno by¢
dostepne na poczatku i na koncu kazdego codziennego odcinka wedréwki turystycznej nie rzadziej niz 30—90 km.
Zapewnienie positkéw i napojow (restauracje, bary, kawiarnie, miejsca piknikowe) nalezy przewidywa¢ w potowie
kazdego codziennego odcinka wedréwki turystycznej co 15 — 45 km. Miejsca noclegowe musza by¢ wyposazone
w miejsca do bezpiecznego przechowywania rowerdw, a takze zestawy narzedzi do naprawy roweréw. Oprocz tego
powinny $wiadczy¢ dodatkowe ustugi w formie mozliwosci skorzystania z pralek i suszarni. Zakwaterowanie
powinno byé o réznym standardzie od mozliwosSci biwakowania na polach biwakowych po hotele o ré6znym
standardzie. Wszystkie obiekty zakwaterowania niezaleznie od standardu powinny zapewni¢ regularnie
aktualizowang baze danych o wszelkich ustugach i atrakcjach w okolicy (obiekty, muzea, ciekawostki
przyrodnicze, baseny itp.). Miejsca odpoczynku sa niezbedne, jesli ww. ustugi nie sa Swiadczone dostatecznie

czesto, czyli wg ww. standardow.
Takie obiekty o powierzchni minimum 40 m? (opcjonalnie 80 m?) powinny by¢ wyposazone w:
1. wiate zapewniajaca ochrone przed stoficem i deszczem, wyposazona w dwie tawki i st6t — 1 komplet;
2. stojaki na rowery — 3 szt. (opcjonalnie 6 szt.);
3. tablice informacyjna z mapq — 1szt.;
4. zespo6t koszy na odpady segregowane — 1 komplet;
5. opcjonalnie — dodatkowe miejsce do spozywania positkéw wyposazone w dwie tawki i st6t (poza wiata);
6. opcjonalnie — darmowa toalete.

Wiata powinna umozliwi¢ przygotowanie i spozycie positku, krétki wypoczynek, a nawet awaryjny nocleg. Lawy
i st6t powinny mie¢ dtugo$¢ co najmniej 2,0 m i szeroko$¢ 0,5 m (Yawy) i 1,0 m (st6t), aby w razie potrzeby mogty
by¢ wykorzystywane do awaryjnego noclegu w $piworze. Miejsce, w ktérym znajduje sie wiata, powinno
znajdowac sie na lekkim spadku, umozliwiajacym sptyw wody albo wyniesieniu. Wskazane jest utwardzenie go np.
kamiennymi plytami, aby nie tworzylo sie na nim i nie zalegalo bloto. W wiacie powinna znajdowac sie tablica
informacyjna z mapq trasy i zaznaczonymi odlegloSciami do wazniejszych punktéw docelowych trasy oraz
lokalizacjami najblizszych noclegéw, pdl namiotowych, restauracji, sklepéw itp. Wiaty powinny by¢ odsuniete od
drogi, po ktdrej biegnie trasa rowerowa — rowery turystow, ktérzy z niej korzystaja, nie powinny blokowa¢ ruchu.
Wiaty powinny by¢ w miare mozliwosci lokalizowane w miejscach dobrze widocznych. Z jednej strony pozwala to
turystom podja¢ wczesniej decyzje o postoju (moze by¢ istotne, gdy pogoda sie zalamie i rowerzysci szukaja

schronienia) a z drugiej — moze zapewni¢ dozor spoteczny zapobiegajacy wandalizmowi.

Stojaki rowerowe — jednym z najpopularniejszych i zarazem najprostszych rodzajow stojaka jest ,bramka”,
wykonana ze stalowej rury o $rednicy ok. 6-8 cm (rura musi mie¢ $rednice nieco mniejsza niz wewnetrzna
szeroko$¢ referencyjnej ktodki szeklowej) o dhugosci ok. 0,5-1,0 m i wysokosci ok. 0,6 m. Rower opiera sie
o stojak, a jego przednie kolo jest spinane kt6dka razem z rama i rurg stojaka. Stojak tego typu nie powinien by¢

wyzszy niz ok. 0,65 m ze wzgledu na to, Ze rowery z bagazem na bagazniku tylnym nie moglyby przylega¢ don
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réwnolegle i w rezultacie zajmowalyby wiecej miejsca, utrudniajac tez korzystanie z parkingu innym
uzytkownikom. Koszyk na tylnym bagazniku roweru powinien swobodnie przechodzi¢ nad stojakiem (Jesli stojak
jest krétszy niz 60 cm, moze by¢ wyzszy, normalna dhugo$c¢ stojaka to ok. 1,0 m). Do stojaka typu bramka mozna
przyczepi¢ jednocze$nie dwa rowery. Wszystkie stojaki musza by¢ zakotwione w podtozu w sposéb trwaty,
uniemozliwiajacy usuniecie stojaka. Zaleca sie, aby rury stojakéw wpuszcza¢ w umieszczone w podtozu betonowe
kotwy na glebokos$¢ okoto 0,3 m a do rury stojaka tuz przed montazem wla¢ beton. Po zastygnieciu, uniemozliwia
on przeciecie stojaka w celu kradziezy roweru, a takze na ztom. Planujac rozmieszczenie stojaka, nalezy pamietac,
Ze rower przypiety do niego zajmuje wiecej miejsca niz sam stojak. Dhugo$¢ miejsca parkingowego dla roweru
powinna by¢ réwna co najmniej dhugosci roweru (2,0 m) przy czym nalezy zapewni¢ dodatkowo wolne miejsce na
doprowadzenie (dojazd) roweru do niego. Nalezy przewidzie¢ takze kilka miejsc postojowych dla roweréw
nietypowych (np. tandem, rower tréjkolowy, rower towarowy), ktére wymagaja wiekszej przestrzeni do
zaparkowania. Wolne miejsce nalezy oblicza¢, mierzac odlegto$¢ od stojaka do najblizszej przeszkody trwatej

($ciana budynku) lub czasowej (inny zaparkowany rower) i wieksze od jego szerokosci.

Stojaki typu bramka nalezy ustawia¢ w rzedach réwnolegle w odlegloéci nie mniej niz 1,0 m od siebie, aby
umozliwi¢ w miare wygodne przypinanie i odpinanie roweru co wymaga wejsScia rowerzysty miedzy dwa
zaparkowane do sasiadujacych stojakow rowery. JeSli sa ustawione osia podtuzng prostopadle do przeszkody
(kraweznik, $ciana budynku), powinny znajdowa¢ sie co najmniej 0,65 m od niej. Minimalna odleglo$¢ stojaka
typu bramka od réwnoleglej Sciany to 1,0 m. Jesli parking znajduje sie w miejscu, gdzie moga pojawi¢ sie pojazdy
mechaniczne, na obu koncach parking nalezy zabezpieczy¢ kamiennymi lub betonowymi kwietnikami,

a przynajmniej shupkami U-12c.

Tablica informacyjna to przede wszystkim mapy z przebiegiem tras oraz innymi istotnymi informacjami np.
dhugosci trasy, stopniu trudnosci, o przekroczeniu pochylenia 6% (dla tras rowerowych) na okreSlonym odcinku,
zamknieciu trasy rowerowej na ktoryms z odcinkéw na skutek powodzi, remontu trasy lub innych okoliczno$ci

z czytelnym wskazaniem objazdu.

Kosze na odpady powinny by¢ zlokalizowane poza wiatg i skonstruowane w sposéb, ktéry uniemozliwi dostep do

nich zwierzetom.

Wskazane opcje nalezy stosowa¢ w miejscach o przewidywanym wiekszym ruchu rowerzystéw (uwzgledniajac

sezonowos¢, jak i ruch weekendowy).

Warianty realizacji

Wskazane wyzej elementy wyposazenia sa obowigzkowe, natomiast sposob wykonania nalezy dostosowa¢ do
warunkow lokalnych. W praktyce stosuje sie r6zne materialy. Moga to by¢ konstrukcje wykonane z drewna,
betonu, kamienia lub stali ew. wykonanie mieszane Konstrukcje drewniane nie wzbudzaja kontrowersji i dobrze
komponujq sie w kazdym otoczeniu. Konserwacja i naprawa uszkodzonych elementéw jest bardzo prosta i szybka

w realizacji. Konstrukcje wykonane z betonu niewatpliwie sg najtrwalsze.
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8.1.Propozycja lokalizacji miejsc obstugi rowerzystow
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Mdpa 27: Przedstawienie lokalizacji MOR w formie graficznej wraz z etykietami. I
Tabela 4: Wykaz propozycji zlokalizowania miejsc obstugi rowerzystéw na terenie wojewddztwa opolskiego
Numer Powiat Gmina Trasa Identyfikator dziatki Opis lokalizacji
MO001 |namystowski |Pokdj 661 160603_2.0014.AR_4.290/1 | W ciagu planowanej infrastruktury
rowerowej przy drodze wojewddzkiej
nr 454.
MO002 | nyski Otmuchéw 12A 160706_4.0001.905/1 W rejonie rzeki Nysa Klodzka oraz

zbiornikéw wodnych: Jezioro
Otmuchowskie, Jezioro Nyskie.

MO003 | krapkowicki | Strzeleczki 656 160503_2.0006.AR_1.1/1 W rejonie atrakcji turystycznej Zamek
Moszna.

MO004 | oleski Praszka 651 160804_5.0005.AR_1.328 W przebiegu istniejacej infrastruktury
rowerowej w $ladzie nieczynnej linii
kolejowe;j.
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MO005

strzelecki

Kolonowskie

6

161103_4.0039.1904

Na terenie kompleksu lesnego
Nadles$nictwa Zawadzkie.

MO006

opolski

Turawa

160913_2.0077.AR_5.30/1

Na terenie kompleksu lesnego
Nadle$nictwa Opole. Na odcinku
prowadzacym w kierunku Jeziora
Turawskiego.

MO007

opolski

Niemodlin

663

160907_5.0020.AR_4.148

Na obszarze kompleksu lesnego
Nadle$nictwa Opole, w rejonie zbiornika
wodnego Segéw.

MO008

krapkowicki

Gogolin

657

160501_5.0004.AR_3.677/95

Na styku tras nr 657 oraz 656.

W sasiedztwie atrakcji: lotniska kamien
Slaski, pola golfowego "Karolinka Golf
Park".

MO009

ghubczycki

Kietrz

12

160204_4.0013.AR_14.317

Skwer miejski w poblizu rynku w Kietrzu.

MO010

nyski

Gluchotazy

12,
EV9

160701_5.0002.738/2

W bezposrednim przebiegu planowanej
trasy wyznaczonej wzdhiz cieku wodnego
Biata Gluchotaska w Ghluchotazach.

MO011

prudnicki

Prudnik

12

161004_4.0114.AR_2.2344/83

W bezposrednim przebiegu planowanej
trasy wyznaczonej wzdtuz cieku wodnego
Zloty Potok w Prudniku.

MO012

opolski

Turawa

659

160913_2.0003.AR_4.978/189

W rejonie Stawu Wiejskiego
w miejscowosci Bierdzany. W poblizu
styku z trasg nr 652.

MO013

brzeski

Grodkow

652

160103_5.0074.9/2

W przebiegu istniejacej trasy rowerowej
wyznaczonej po $ledzie nieczynnej linii
kolejowej.

MO014

ghibczycki

Branice

655

160202_2.0003.1289

W rejonie planowanej trasy rowerowej
wyznaczonej wzdhuz rzeki Opawa.

MO015

kedzierzynsko
-kozielski

Polska
Cerekiew

653

160305_2.0090.AR_2.851/7

MOR istniejacy. W przebiegu trasy
rowerowej wyznaczonej po sladzie
nieczynnej linii kolejowej.

MO016

opolski

Proszkow

160910_5.0125.AR_2.742

Na styku trasy nr 3 i 666. Lokalizacja
wyznaczona przy planowanej trasie
wzdtuz rzeki Odra.

MO017

opolski

Dabrowa

160902_2.0015.AR_3.628/108

Lokalizacja wyznaczona przy planowanej
trasie wzdhuz rzeki Odra, na obszarze
boiska sportowego w miejscowosci
Zelazna.

MO018

kedzierzynsko
-kozielski

Renska Wie$

160306_2.0079.AR_6.1109

W przebiegu trasy wyznaczonej wzdhuz
rzeki Odra, na obszarze nadle$nictwa
Strzelce Opolskie.

MO019

kedzierzynsko
-kozielski

Cisek

160303_2.0017.AR_2.873/5

W przebiegu trasy wyznaczonej wzdtuz
rzeki Odra (w rejonie styku
z wojewodztwem S$laskim).

MO020

kluczborski

Kluczbork

650

160402_4.0027.AR_10.2

W rejonie zbiornika retencyjnego rzeki
Stobrawa (obszar le$ny). W przebiegu
lokalnych szlakéw rowerowych.

MO021

namystowski

Namystéw

650

160602_5.0051.AR_2.388/1

W ciagu drogi krajowej nr 42. Mozliwa
realizacja w ramach budowy planowanej
infrastruktury rowerowej.

M022

brzeski

Lubsza

665

160105_2.0542.348

Na terenie kompleksu lesnego
Nadle$nictwa Brzeg.

MO023

brzeski

Olszanka

652

160106_2.0954.8/13

Na terenie Nadle$nictwa Tulowice,
w sasiedztwie rzeki Nysa Klodzka.

M024

strzelecki

Izbicko

654

161101_2.0084.1223

Na terenie kompleksu lesnego
Nadlesnictwa Strzelce Opolskie. W rejonie
zbiornik6w wodnych zlokalizowanych
wzdhiz cieku wodnego Sucha.
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MO025 | nyski Korfantéw 666 160703_5.0011.972

Na obszarze kompleksu leSnego
Nadle$nictwa Prészkéw (droga lesna).

MO026 |nyski Skoroszyce | 665 160709_2.0010.524

W ciagu istniejacej infrastruktury
rowerowej przy drodze wojewddzkiej
nr 401.

MO027 | nyski Nysa 666, 160705_5.0020.559/1
663

W przebiegu planowanej trasy rowerowej
wzdhiz rzeki Nysa Klodzka.

MO028 | kluczborski Byczyna 659 160401_5.0048.AR_4.108

W rejonie planowanej infrastruktury
rowerowej w ciagu ul. Paruszowickiej.

MO029 | strzelecki Jemielnica 651 161102_2.0062.2008/2

Na terenie kompleksu lesnego
Nadle$nictwa Zawadzkie.

MO030 | strzelecki Lesnica 653 161104_5.0013.215

W rejonie rezerwatu Boze Oko.

MO031 |strzelecki Ujazd 602 161106_5.0052.34/1

W przebiegu trasy wyznaczonej wzdiuz
Kanatu Gliwickiego (w rejonie styku
z wojewodztwem $laskim).

MO032 | krapkowicki | Walce 3 160504_2.0007.AR_4.559/1

Na styku trasy nr 3 i 655 w rejonie
planowanej trasy wzdtuz rzeki Odra.

MO033 | krapkowicki | Walce 655 160504_2.0006.AR_2.74

W rejonie atrakcji turystycznej Palac
Rozkochéw w miejscowosci Rozkochéw.

MO034 | oleski Olesno 651 160803_5.0011.AR_2.124/23

W ciagu drogi wojewddzkiej nr 487.
W przebiegu istniejacej infrastruktury
rowerowej w $ladzie nieczynnej linii
kolejowej.

MO035 |oleski Gorzéw 651 160802_5.0057.AR_2.503
Slaski

W przebiegu istniejacej infrastruktury
rowerowej w $ladzie nieczynnej linii
kolejowej.

MO036 | glubczycki Ghubczyce 12 160203_5.0011.709

MOR zlokalizowany w miejscowoS$ci
Grobniki w bezposrednim sasiedztwie
Kosciota pw. Sciecia §w. Jana Chrzciciela.

8.2.Warianty rozwiqgzan architektonicznych

Wariant 1 ,,murki gabionowe”

Wiata sklada sie z przestrzennych bryl, ktére wykonane sa z murkéw gabionowych oraz konstrukcji stalowej

z ,,Jlewitujacym” dachem.

Konstrukcja stalowa malowana proszkowo w kolorze antracyt. Dach jednospadowy w konstrukcji stalowej,

malowanej proszkowo — kolor antracyt. Wielkos¢ profili ok. 60x60. 4 mury w postaci siatki wypelnionej gabionami

—rodzaj kruszywa do uzgodnienia. Sugerowana duza frakcja.

Wymiary wiaty: 280 cm x 306 cm X wys. w najwyzszym punkcie 275 cm, a najnizszym 220 cm.
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Ilustracja 27: Wizualizacja wiaty w wariancie 1.

Wariant 2 ,konstrukcja stalowa”
Koncepcja wiaty oparta na trojkatach, ktére tworzy konstrukcja stalowa. Wszystkie elementy stalowe malowane
proszkowo w kolorze antracyt. Wypeknienie poszczegélnych pol — blacha trapezowa lub piyta poliweglanowa

przezroczysta. Dach dwuspadowy przykryty blacha trapezowa.

Wymiary wiaty: 300 cm x 400 cm x wys. w najwyzszym punkcie 270 cm, a najnizszym 230 cm.

Ilustracja 28: Schemat wiaty w wariancie 2.
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Tlustracja 29: Wizualizacja wiaty w wariancie 2.

Wariant 3 ,konstrukcja drewnopodobna”

Wiata wykonana w calo$ci w konstrukcji drewnianej. Gléwna rama wiaty wykonana z belek 100x100mm. Stupy
osadzone na metalowych kotwach montazowych. Sciany wypelnione deskowaniem na cala wysoko$¢ wiaty, ze
stopniowo rozszerzajacymi sie odstepami desek w kierunku przej$¢. Dach jednospadowy pokryty blachodachéwka
plaska w kolorze antracyt. Elementy drewniane zabezpieczone przed wplywem zewnetrznych czynnikéw

atmosferycznych.

Wymiary wiaty: 315 cm x 495 cm x wys. w najwyzszym punkcie 290 cm, a najnizszym 235 cm.

T 1850,0 cm T

Ilustracja 30: Schemat wiaty w wariancie 3.

Konstrukcja wiat trwale zwigzana z podtozem. Stupki we wszystkich wariantach osadzone na prefabrykowanych
fundamentach shipowych. Wszystkie elementy stalowe malowane proszkowo, w kolorze antracyt RAL7016,
powloka strukturalna. Konstrukcje wiat zapewniaja zadaszone miejsca siedzace dla co najmniej 6 oséb. Kazda
z wiat ma przynajmniej 2 Sciany pelne, aby chronily uzytkownikéw przed deszczem i wiatrem. Usytuowanie wiaty

wzgledem stojakéw na rowery umozliwia ich obserwacje.
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Wewnatrz zaproponowano dodatkowe wieszaki na rowery oraz przewidziano miejsce na stacje naprawcze
(opcjonalnie). W kazdym wariancie zaproponowano 1 stolik z tawkami pod zadaszeniem oraz 2 stoliki z tawkami
na zewnatrz. Wyposazenie zewnetrzne: 2 kosze, stojaki na rowery w ksztalcie odwréconej litery U oraz tablica
z mapg informacyjng. Rozmieszczenie stojakow umozliwia zaparkowanie przy kazdym z nich dwoéch roweréw

z duzymi sakwami rowe g

Ilustracja 31: Wizualizacja wiaty w wariancie 3.
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9. Integracja planowanej sieci tras rowerowych z transportem
zbiorowym

Sie¢ tras rowerowych nalezy traktowac¢ jako jeden z podsysteméw systemu transportowego Wojewddztwa.
Niezbedna jest integracja sieci tras z innymi podsystemami w ramach wezléw integracyjnych. Sa to miejsca,
w ktorych rézne formy transportu: kolejowy, autobusowy, samochodowy 1acza sie z rowerowym. W miejscach tych

podr6zny moze skorzysta¢ z innego Srodka transportu.

Wezly sa elementami sieci rowerowej i muszq by¢ dostepne gléwnymi trasami rowerowymi lub lacznikami
umozliwiajacymi bezposredni dostep do i z tras gléwnych. Wezly integracyjne powinny powsta¢ w punktach
zatrzyman transportu zbiorowego (stacje i przystanki kolejowe, dworce autobusowe, przystanie promowe) i by¢
wyposazone w tatwo dostepne parkingi rowerowe. Parking rowerowy powinien by¢ bezpieczny — zadaszony,

o$wietlony i wyposazony w monitoring wizyjny, a optymalnie réwniez w zamykane boksy rowerowe.

Kluczowa role odgrywaja wezly integracyjne z koleja, poniewaz transport kolejowy ma najwiekszy potencjat
w zakresie transportu roweréw i bagazu uzytkownikow sieci tras rowerowych. Specyfika tras dlugodystansowych
ogranicza ponadto wykorzystanie w tym celu samochodéw — wymagaloby to powrotu uzytkownika w to samo
miejsce, z ktérego rozpoczat podrdz, co drastycznie ogranicza mozliwosci planowania trasy i wymiar krajoznawczy

wycieczki.

Ilustracja 32: Houten w Holandii — wezet kolejowo-rowerowy — dostep  Ilustracja 33: Houten w Holandii — wezet kolejowo-rowerowy —
do parkingu bezposrednio z trasy rowerowej. dostep do peronu bezposrednio z parkingu.

Ilustracja 35: Kopenhaga — winda umozliwiajqca dostep na peron
z drogi rowerowej, o wymiarach umozliwiajqcych przewoz roweru.

Ilustracja 34: Utrecht w Holandii — wielopoziomowy parking
rowerowy przy stacji kolejowej.
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Przyklady lokalizacji weztéw integracyjnych obejmujacych przystanki komunikacji miejskiej to przede wszystkim
petle autobusowe, ale takze przystanki autobusowe na poczatku i koncu odcinka stanowiacego ,,waskie gardto”
ruchu rowerowego — np. kilkukilometrowego odcinka drogi o niekorzystnym dla rowerzystéw przekroju, z duzym
ruchem samochodowym, duzym udzialem ruchu ciezkiego, wysokimi predkosciami miarodajnymi i brakiem
jakichkolwiek udogodnien dla rowerzystéw. Inny przyktad lokalizacji to przystanki na obrzezu strefy przyjaznej dla
rowerzystow — np. srédmiejskiego obszaru gdzie wystepuja ograniczenia predkosci, istnieje gesta sie¢ ulatwien
rowerowych (drogi i pasy ruchu dla roweréw, dwukierunkowy ruch rowerowy w ulicach jednokierunkowych).
Parkingi powinny by¢ lokalizowane nie bezposrednio przy wiacie i peronie przystanku, lecz w odleglosci
ok. 10-20 m, aby nie utrudnia¢ wymiany pasazeréw. Wskazéwka dla zarzadcéw sa rowery pozostawiane przy
przystankach ,na dziko” — przypiete do stupéw znakéw drogowych czy plotéw. To wyrazny sygnal, ze istnieje
w danym miejscu potencjat dla stworzenia mikrowezla integracyjnego. W przypadku weztéw obejmujacych dworce
kolejowe i transport miejski nalezy zwréci¢ uwage na odlegtosci miedzy peronami przystankéw i parkingami oraz
przechowalniami roweréw. Najlepsza praktyka organizacji weztéw polega na tym, ze z peronéw dworca (oraz kas
biletowych) najblizej jest do przystankéw autobusowych, w niewiele dalszej odlegtosci zlokalizowane sg parkingi
i przechowalnie roweréw, za$ najdalej — parkingi samochodowe. Wynika to z jednej strony z checi uczynienia
transportu zbiorowego i kombinowanego (rower + transport zbiorowy) bardziej konkurencyjnym wobec
indywidualnego samochodowego przez skrdcenie czasu (i drogi) dojscia pieszo z autobusu, parkingu rowerowego
na peron kolejowy niz w przypadku czasu doj$cia od samochodu, a z drugiej — z lepszej efektywnosci takiego
rozwiazania, gdyz transport zbiorowy i rowery moga obstuzy¢ znacznie wieksze potoki pasazerskie w przeliczeniu

na jednostke czasu i zajetego terenu, niz samochody osobowe.

Ze wzgledu na to, ze cze$¢ rowerzystow moze chcie¢ przewiez¢é rowery koleja (ale tez ze wzgledu na osoby
niepelnosprawne na wozkach inwalidzkich, osoby starsze, a takze zwyklych podréznych, czesto uzywajacych
ciezkich walizek na kétkach) nalezy minimalizowac¢ liczbe pozioméw wezla integracyjnego i tam, gdzie sie da
unika¢ schodéw, stosujac w zamian pochylnie. Dodatkowa korzyscia takiego rozwigzania jest uptynnienie ruchu

pieszego i ulatwienie ewakuacji w przypadku pozaru lub innej sytuacji nadzwyczajnej.

Optymalne rozwigzanie wezla integracyjnego to najwyzej dwa poziomy podstawowe: poziom terenu oraz poziom
peron6éw. W sytuacji, gdy tory (i perony) znajduja sie w poziomie terenu, dostep do nich powinny zapewnia¢ tunele
wyposazone w pochylnie o pochyleniu nie wiekszym niz 10 procent. Niewskazane sa kladki piesze nad torami,
gdyz zmuszaja one do pokonania znacznie wiekszej réznicy pozioméw niz tunele. W przypadku wiekszych
dworcéw wskazane jest, aby na perony prowadzity pochylnie ruchome. Zamiennie wobec pochylni dopuszcza sie
stosowanie wind o wymiarach kabiny co najmniej 1,0 x 2,0 m (szerokos$¢ i glebokos$¢), co pozwala na przewdz
roweru bez podnoszenia go w pionie. Jesli jedyna mozliwoscia wprowadzenia roweru na inny poziom (do tunelu,
na peron itp.) pozostaja schody, to musza one zosta¢ wyposazone w podjazdy (w postaci rynny/ceownika)
umozliwiajace wypchniecie roweru zamiast wnoszenia. Trzeba pamieta¢, ze brak takich prostych urzadzen
zniecheca do uprawiania turystyki rowerowej i roweru jako $rodka transportu. Wezty integracyjne powinny by¢

wyposazone m.in. w:
» parkingi rowerowe (zlokalizowane mozliwie najblizej peronéw, kas, przystankow);

» przechowalnie roweréw (dopuszcza sie, aby byly zlokalizowane nieco dalej niz parkingi rowerowe, ale

blizej niz parkingi samochodowe);

* samoobstugowe punkty serwisowe;
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* wezly sanitarne (toalety i prysznice);
* punkty gastronomiczne;
 tablice informacyjne z mapami;

* system czytelnej informacji wizualnej, prowadzacej uzytkownika od pierwszego kontaktu z weztem do

poszczeg6lnych elementéw wezta oraz do infrastruktury rowerowej obstugujacej wezet.

Wielko$¢ infrastruktury weztéw integracyjnych jest uzalezniona od charakterystyki miejsca, w ktérym dany wezet
powstanie. Wedtug najlepszych wzorcéw holenderskich i dunskich, oprécz miejsc do pozostawiania roweréw
wezly powinny by¢ wyposazone w: warsztaty rowerowe, sklepy z cze$ciami i wyposazeniem oraz wypozyczalnie
rower6w. Oprocz miejsc parkingowych platnych, gwarantujacych pelne bezpieczenstwo pozostawionemu
rowerowi, obiekty takie powinny posiada¢ znaczna liczbe miejsc przeznaczonych do bezplatnego parkowania
roweru. Male stacje i przystanki kolejowe powinny by¢ wyposazone w podstawowa infrastrukture tj. stojaki

rowerowe typu bramka w ilo$ci co najmniej dziesieciu.

Stojaki rowerowe — Parkingi w formie 10 stojakéw mozna tworzy¢ w jezdni, w zatokach postojowych lub przy
drogach dla roweréw, a takze na placach, peronach lub innych terenach nalezacych do PKP-PLK. Nalezy
zastosowa¢ wymogi zdefiniowane wzgledem stojakow rowerowych w rozdziale nr 8 — Miejsca Obshugi

Rowerzystow.

Stojaki typu bramka nalezy ustawia¢ w rzedach réwnolegle w odleglosci nie mniej niz 1,0 m od siebie, aby
umozliwi¢ w miare wygodne przypinanie i odpinanie roweru co wymaga wejScia rowerzysty miedzy dwa
zaparkowane do sasiadujacych stojakow rowery. JeSli sa ustawione osia podtuzng prostopadle do przeszkody
(kraweznik, sciana budynku) powinny znajdowac¢ sie co najmniej 0,65 m od niej. Minimalna odlegto$¢ stojaka typu
bramka od réwnolegtej $ciany to 1,0 m, a je$li ma by¢ przypinany do niego tylko jeden rower (stojak bedzie
wykorzystywany jednostronnie) — 0,4 m. Na obu koncach parking nalezy zabezpieczy¢ kamiennymi lub
betonowymi kwietnikami, a przynajmniej stupkami U-12c¢, aby manewrujace samochody nie uszkodzity
zaparkowanych roweréw. W przypadku zastosowania kamiennych lub betonowych kwietnikéw, nalezy je oznaczy¢
odpowiednim wariantem tablicy U-6. Jesli parking jest zlokalizowany w zamknietej zatoce postojowej w catosci
przeznaczonej wylacznie na rowery, woéwczas zabezpieczen na koncach nie stosuje sie. Oczywiscie, jesli zachodzi
taka potrzeba, parking moze sklada¢ sie z wiekszej niz 10 liczby stojakéw, ograniczonej tylko dostepnym
miejscem. Jesli stojaki typu bramka s ustawione pod katem 45° do osi jezdni, wowczas gltebokos¢ parkingu moze
by¢ nieco mniejsza (1,5 m) lub mozna zastosowa¢ nieco dtuzsze stojaki (do 1,0 m) a odleglos¢ ich koncéw od
kraweznika i krawedzi jezdni moze by¢ mniejsza (okoto 0,5 m). Stojaki musza by¢ jednak ustawione dalej od siebie
liczac wzdhuz osi jezdni — co 1,5 m. Ustawienie stojakéw pod katem 45° zmniejsza jednak zapotrzebowanie na
droge dojazdowa do stojaka — rower wprowadza sie na parking pod katem i nie wymaga to dodatkowego
manewrowania jak w przypadku stojakéw stojacych prostopadle do osi jezdni. Jesli rowery sa pozostawiane na
dhuzszy czas (powyzej 4 godzin) wskazane jest, aby parkingi byty zadaszone. Dotyczy to szczeg6lnie parkingéw
w weztach przesiadkowych, ktérych zadaszenie lub obiekt kubaturowy (przechowalnia) jest niezbedny. Parkingi,
zwlaszcza zadaszone, powinny by¢ réwniez o$wietlone i monitorowane kamerami telewizji przemystowej.
W Polsce nie istnieja przepisy ogolne méwigce o ilosci niezbednych miejsc do parkowania roweréw dlatego
w przypadku duzych stacji kolejowych trzeba je okresla¢ indywidualnie. Duze stacje kolejowe np. Opole, Brzeg,
Strzelce Opolskie, Kluczbork, Kedzierzyn-Kozle powinny by¢ wyposazone w stojaki rowerowe w zaleznosci od

faktycznych potrzeb, najblizej jak to tylko mozliwe peron6éw, a nawet na nich, jesli jest to mozliwe. Na schodach

Strona 69/101



Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

doprowadzajacych do peronéw wszystkich stacji i przystankéw powinno sie zainstalowa¢ ptaskowniki (ceowniki)

umozliwiajace sprowadzenie roweru po schodach.

Parking rowerowy — miejsce do pozostawiania roweréw wyposazone w stojaki rowerowe. Kilka stojakéw tworzy
parking rowerowy. Stojak rowerowy: urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do podioza, umozliwiajace

bezpieczne i wygodne oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy pomocy zapiecia.

Przechowalnia rowerowa — pomieszczenie, urzadzenie, umozliwiajace bezpieczne i wygodne przechowanie

roweru na odpowiedzialno$¢ wlasciciela lub operatora przechowalni — zamykane lub/i dozorowane.

Samoobslugowa stacja naprawcza — w postaci zestawu narzedzi oraz pompki. Zestawy powinny sie znajdowac
tylko w miejscach podlegajacych statemu nadzorowi. Narzedzia muszq by¢ zabezpieczone przed korozja (typowo
wykonane ze stali nierdzewnej) oraz przed kradzieza (poprzez elastyczne polaczenie z korpusem za pomoca linek
stalowych). W miejscach o duzym ruchu rowerowym (w szczego6lnosci na parkingach zlokalizowanych przy

weztach integracyjnych) dodatkowym wyposazeniem moze by¢ detkomat.

Tablice informacyjne to przede wszystkim mapy z przebiegiem tras oraz innymi istotnymi informacjami np.
dhugosci trasy, stopniu trudnos$ci, o przekroczeniu pochylenia 6% (dla tras rowerowych) na okreslonym odcinku,
zamknieciu trasy rowerowej na ktérym$ z odcinkéw na skutek powodzi, remontu trasy lub innych okolicznosci

z czytelnym wskazaniem objazdu.

Dostosowanie transportu zbiorowego w wojewodztwie opolskim do wymagan rowerzystow

Przew6z rower6éw transportem zbiorowym wigze sie z pewnymi problemami natury technicznej. Rower zajmuje
dos¢ duzo miejsca, a jego konstrukcja i cechy charakterystyczne moga naraza¢ pasazeréw na niedogodnosci:
pobrudzenie oponami lub }ancuchem, a takze skaleczenie lub podarcie odziezy przez kontakt z wystajacymi
elementami roweru (np. zebatki napedu czy elementy niektorych rodzajow blotnikow). Jesli rowery sa przewozone
na bagaznikach na zewnatrz pojazdu, to ich zatadunek i wyladunek jest skomplikowany i czasochtonny. Wplywa to
niekorzystnie na punktualno$¢ i nie ma tu wiekszego znaczenia usytuowanie bagaznika z przodu czy z tytu pojazdu
ani to, czy jest samoobslugowy czy nie. Réwniez jesli jest duza réznica pozioméw miedzy podloga taboru
i niweleta peronu lub gdy drzwi wejSciowe sa waskie, wstawianie i wyjmowanie roweru moze sprawi¢ trudnosci
i czasem znacznie wydluza¢ post6j. Z powyzszych faktow wynika, ze najkorzystniejszym sposobem integracji
roweréw z transportem zbiorowym jest ich przew6z wewnatrz taboru i to umieszczonych w stojakach
(wieszakach), co minimalizuje ryzyko przemieszczania sie ich wewnatrz pojazdu. Wskazane jest, aby wieszaki na
rowery byly dodatkowo zabezpieczane w przypadku autobuséw (np. skladane, jesli nie sq uzywane) a do ich
lokalizacji nalezy wybra¢ miejsca bezposrednio przy drzwiach, dostepne zamiennie dla wézkéw inwalidzkich
i wézkow dzieciecych. Jesli tabor jest niskopodiogowy lub jesli perony przystanku sa na wysokosci poditogi,
adrzwi sg szerokie (ponad 1,0 m), to wymiana pasazerow z rowerami jest szybka i nieskomplikowana.
W przypadku komunikacji miejskiej wskazane jest, aby przewéz rowerow byt generalnie dopuszczony poza

godzinami szczytu, aby nie powodowac niepotrzebnych konfliktéw z pasazerami.

W przypadku kolei przewéz powinien by¢ zapewniony w kazdym pociagu. Rozwigzania stosowane na polskich
kolejach sa czesto niezadowalajace. Jednym z podstawowych bledéw jest umieszczanie wieszakéw na rowery
w zbyt waskich przejsciach. W rezultacie umieszczone w wieszakach rowery utrudnialy przejscie pasazerdw,
a w przypadku wieszakéw umieszczonych po obu stronach naprzeciw siebie prostopadle do $cian pojazdu —
w ogoble uniemozliwialy przejscie pasazerom. Wieszaki muszg by¢ zlokalizowane bezposrednio przy drzwiach do

pojazdu, aby wyeliminowa¢ konieczno$¢ przeprowadzania rower6w wewnatrz wagondw. Obok wieszakéw
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powinny znajdowac sie p6tki na bagaz. W przypadku pociagéw wskazane jest, aby wieszaki byty zlokalizowane po
jednej stronie wagonu, a naprzeciwko nich znajdowaly sie skladane siedzenia. Umozliwia to przewo6z wiekszej
liczby rowerow, niz jest wieszakow na rowery, jesli istnieje taka potrzeba. Sktadane fotele moga réwniez stanowic

miejsce do przewozu wozka inwalidzkiego lub dzieciecego, co zwieksza elastyczno$¢ wykorzystania taboru.

Sprawne polaczenia kolejowe sa warunkiem rozwoju turystyki rowerowej. Kolejowy tabor pasazerski powinien by¢
dostosowany do przewozu roweréw w liczbie co najmniej 6 sztuk na pociag, w tym réwniez szynobus. Operatorzy
transportu zbiorowego powinni wspolpracowaé z planistami, samorzadami i innymi podmiotami tworzacymi
turystyczne trasy rowerowe, bo popyt na przew6z roweré6w koleja moze w wielu przypadkach rosnaé¢ bardzo

gwattownie.
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Mapa 28: Mapa lokalizacji weztéw integracyjnych z kolejq.
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Przewoznik kolejowy musi by¢ $wiadomy, ze przestrzen przeznaczona dla rowerzystow nie jest przestrzenia
stracong, gdyz zamiennie moze by¢ wykorzystana takze do przewozu: wiekszego bagazu, wozkéw dzieciecych czy

inwalidzkich. Rowery powinny by¢ umieszczane na wieszakach, spetniajgcych nastepujace wymagania:

* uchwyt przedniego kota z hakiem na wysokosci 1,7 — 2,0 m, uniemozliwiajacy ruchy zawieszonego

roweru wokét osi pionowej, wsparcie tylnego kota;

* dopuszczalne naprzemienne umocowanie wieszakéw na réznej wysokosci w odlegltosci co najmniej 0,4 m

od siebie przy réznicy o 0,3 m;

* odleglos¢ haka wieszaka od sufitu lub innej przeszkody nad nim co najmniej 0,4 m w celu zapewnienia

swobody wieszania roweréw z réznymi oponami i obreczami;

* wieszaki powinny znajdowac sie przy drzwiach wejSciowych i jesli to mozliwe powinny umozliwiac¢
mocowanie roweré6w pod katem 40-50 stopni do osi podtuznej wagonu w celu maksymalnie efektywnego

wykorzystania miejsca i tatwos$ci za- i wytadunku na stacjach;

* wieszaki na rowery powinny umozliwia¢ swobodny ruch pasazeréw w wagonie, kiedy rowery

sq umieszczone w wieszakach;

* w bezposrednim poblizu wieszakéw rowerowych powinny znajdowac sie siedzenia pasazerskie (w tym
sktadane) w liczbie odpowiadajacej liczbie wieszakow na rowery, chyba ze z innych miejsc siedzacych

wieszaki sg dobrze widoczne.
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10.0znakowanie tras

W zakresie oznakowania przebiegu tras europejskich, krajowych i regionalnych stosuje sie oznakowanie z grupy

znakow typu R-4, ktérych zasady stosowania okreslaja nastepujace rozporzadzenia:

* Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw
drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

(Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 891)

*  Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
z dnia 24 lipca 2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych (Dz. U.

z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 890).
Powyzsze oznakowanie typu R-4, powinno by¢ stosowane dla gtéwnych tras rowerowych, spelniajacych przyjete

kryteria jakosciowe opisane w rozdziale 5 Hierarchizacja sieci tras rowerowych.

Warianty logotypow oznakowania poszczegodlnych kategorii tras
Trasy europejskie (EuroVelo) — wariant logotypu oznakowania zachowuje sie zgodnie z przyjetym wzorem

europejskim’:

Trasy krajowe:

AL
BLUEVELO

7  Organizacja ECF: European Cyclists’ Federation.
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Trasy regionalne:

656

(ﬁ{s’n’e na rowery

Trasy wspolpracujace oraz lokalne — do oznakowania szlakéw rowerowych i tras lokalnych stosuje sie znaki grupy

R-1iR-3:

At —-»>

Koronowo 11 km

T

R-4E

Ilustracja 36: Propozycja jednolitego oznakowania tras znakami typu R-4 dla tras miedzynarodowych, krajowych oraz
regionalnych.
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11.0pis zastosowanych rodzajow infrastruktury rowerowej

Projektowana/planowana infrastruktura rowerowa

W zakresie projektowanej oraz planowanej infrastruktury rowerowej rozumie sie realizacje:

drég dla roweréw — zgodnie z art. 2 pkt 5 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym to droga lub jej czes¢ przeznaczona
dla ruchu rower6w, oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie, lub za pomoca urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Droge dla rower6w oznacza sie znakiem pionowym C-13 ,,droga dla rower6w”

oraz znakiem poziomym P-23 ,rower”.

Drogi dla rower6w buduje sie w celu oddzielenia ruchu rowerowego od samochodowego na jezdniach, na ktérych

predkos¢ miarodajna ruchu samochodowego przekracza 50 km/godz.

Droga dla roweréw stuzy do ruchu pojazdéw (roweréw) i musi by¢ odpowiednio projektowana, biorac pod uwage

parametry, mozliwosci i oczekiwania uzytkownikow.

paséw ruchu dla rowerzystéw — zgodnie z art. 2 pkt. 5a ustawy Prawo o Ruchu Drogowym jest czescia jezdni
przeznaczong do ruchu roweré6w w jednym kierunku i oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Pasy ruchu

dla roweréw mozna wyznacza¢ w przypadkach jezdni drég klasy G i nizszych:

* przed wyposazonymi w sygnalizacje swietlng skrzyzowaniami ulic, gdzie ruch rower6w odbywa sie na
jezdni na zasadach ogélnych w celu umozliwienia dojazdu do $luzy dla roweréw (jako tzw. pasy

filtrujace);

* na odcinkach drég o duzym pochyleniu podtuznym (powyzej 4 procent) dla kierunku pod gore, aby

ulatwi¢ wyprzedzanie powoli jadacych rowerzystow;

* na jezdniach o nie wiecej niz dwéch pasach ruchu dla kazdego kierunku miedzy skrzyzowaniami, gdzie

predkosci miarodajne i dopuszczalne sg wyzsze niz 30 km/godz. ale nie przekraczaja 50 km/godz.;

* na jezdniach ulic jednokierunkowych o natezeniach ruchu samochodowego powyzej 1000 pojazdéw

samochodowych na dobe (100 pojazdéw na godzine w szczycie) dla kierunku ,,pod prad”.

drég dla rowerow i pieszych (tzw. ciagi pieszo-rowerowe) — rozwiazanie o nizszym standardzie ze wzgledu na to,
Ze rowerzysta poruszajacy sie nig musi zawsze ustepowac miejsca pieszym i niemozliwe jest w zwigzku z tym
okreslenie ich predkosci projektowej. Drogi dla roweréw i pieszych powinny by¢ stosowane przy natezeniach
ruchu pieszego nieprzekraczajacym tacznie 50 rowerzystéw i pieszych na godzine na metr przekroju. Oznakowane
znakami pionowymi typu C-13/16 (w ruchu mieszanym, bez segregacji pieszych i rowerzystéw) oraz
z zastosowaniem kombinacji znakéw poziomych P-23 i P-26. Nalezy stosowac przy niskich natezeniach ruchu

pieszego lub poza obszarem zabudowanym.

Istniejaca infrastruktura rowerowa
W zakres istniejacej infrastruktury rowerowej wchodza: drogi dla rowerdw, drogi dla roweréw i pieszych (ciagi

pieszo-rowerowe), wybrane chodniki z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Cze$C istniejacej infrastruktury rowerowej zlokalizowanej na terenie wojewddztwa opolskiego nie spelnia
wymogow i kryteriow okre$lonych w standardach technicznych, zwiazanych z prawidlowym zaprojektowaniem

i budowa drég dla rower6w.
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Istniejace drogi wewnetrzne - lesne
Odcinki zlokalizowane na terenie Laséw Panstwowych. Gléwnie o nawierzchni thuczniowej lub gruntowej. W celu

poprawy warunkéw ruchu rowerzystow na takich odcinkach, rekomenduje sie wykonanie nawierzchni bitumicznej.

Istniejace drogi wewnetrzne
Drogi techniczne (serwisowe), drogi dojazdowe do p6l uprawnych (transportu rolnego), drogi wewnetrzne

(niepubliczne) o nawierzchni thuczniowej lub bitumiczne;j.

Planowana droga wewnetrzna
Przebieg trasy na odcinkach istniejacych dr6g wewnetrznych o nawierzchni gruntowej lub tluczniowej. W celu
poprawy warunkéw ruchu rowerzystow na takich odcinkach rekomenduje sie budowe drogi i wykonanie

nawierzchni bitumicznej.

Ilustracja 37: Wykonanie drogi wewnetrznej o nawierzchni bitumicznej na terenie lesSnym.

Planowana droga na koronie watu przeciwpowodziowego
W przebiegu trasy rowerowej na drodze technicznej zlokalizowanej na koronie watu zalecana sie budowe (remont)

drogi o szerokosci 3 m oraz nawierzchni bitumicznej.

Ilustracja 39: Prace zmechanizowane — wbudowanie podbudowy i
nawierzchni.

Ilustracja 38: Wykonanie korytowania na koronie watu
przeciwpowodziowego.
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Ilustracja 40: Trasa rowerowa na watach — po wybudowaniu.

Planowana ktadka pieszo-rowerowa

Kladki dostepne dla ruchu rowerowego powinny mie¢ szeroko$¢ co najmniej 4,0 m i balustrady o wysokosci 1,4 m.
Wskazane jest, aby balustrady w przekroju poprzecznym obiektu posiadaly ksztalt wycinka kola lub elipsy
wypuktych na zewnatrz, aby rowerzysta w razie kolizji uderzal najpierw ramieniem, przedramieniem lub barkiem

W porecz, a nie zaczepiat o uzebrowanie kierownica.

Ruch rowerzystow w jezdni na zasadach ogoélnych (uspokojenie ruchu)

Ruch rowerowy na drogach powiatowych i gminnych, w ktérych predko$¢ miarodajna nie przekracza 50 km/h i na
ktérych obowiazuje ograniczenie predkosci do 30 km/h (40 km/h) powinien by¢ dopuszczony na zasadach
ogoblnych. Trasy rowerowe w wojewddztwie opolskim wykorzystuja takie drogi. Dotyczy to w szczegdlnosci drog
przyjaznych dla rowerzystéw, czyli stref zamieszkania i obszaréw obowigzywania znakéw B-43 (,strefa

ograniczonej predko$ci” 30 km/h lub 40 km/h).

Jesli mimo ograniczenia predkosci predko$¢ miarodajna jest znaczaco wyzsza niz dopuszczalna, to nalezy
zastosowal urzadzenia bezpieczenistwa ruchu wymuszajace ograniczenie predkosci. W szczegdélnosci chodzi
o pltytowe progi zwalniajace o dlugosci co najmniej 5 m, progi wyspowe, rozciecia, szykany, wyspy dzielace,
zwezenia, krety tor jazdy, podniesione tarcze skrzyzowan itp. instrumenty uspokojenia ruchu. Szykane moga
stanowi¢ miejsca postojowe, jesli sa zlokalizowane naprzemiennie w grupach po 4-8 po jednej i drugiej stronie
jezdni i wymagaja odgiecia toru jazdy samochodéw. Jesli postéj samochodéw podlega silnym dobowym
fluktuacjom (duzy popyt w godzinach szczytu, niski poza szczytem), miejsca postojowe powinny by¢ uzupekniane
przeszkodami w formie elementéw matej architektury (np. duze donice, kwietniki itp.). W przeciwnym razie poza
godzinami szczytu szykana zniknie i pojawi sie zacheta do rozwijania nadmiernych predkosci na szerokiej, pustej

jezdni.

Urzadzenia te nie moga wplywac negatywnie na ruch rowerowy. Stad zaleca sie, aby progi zwalniajace mialy przy
krawedzi jezdni wolna przestrzen dla ruchu rowerowego. Nie zaleca sie stosowania na jezdniach progéw
listwowych i innych progéw krétkich, w tym podrzutowych, ze wzgledu na ich nieskuteczno$¢ oraz ucigzliwos¢ dla
mieszkancow (hatas spowodowany przejezdzaniem z nadmierna predkoscia) oraz niekorzystny wpltyw na ruch

FOWErowy.

Strona 77/101



Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

W pewnych sytuacjach pozadane jest zamykanie potaczen drogowych dla ruchu samochodowego. Na niektérych
skrzyzowaniach jest to wrecz konieczne ze wzgledu na przepustowos$¢ (np. przy nieparzystej lub nadmiernej liczbie

wlotéw).

W obszarach mieszkalnych i $rodmiejskich celem rozcinania ulic jest eliminacja niepozadanego ruchu
przelotowego (miedzydzielnicowego) i pozostawienie wylacznie dojazdowego. Rozcinanie polega na
przeksztatcaniu ulicy w dwie Slepe (bez przejazdu) poprzez zamkniecie jej odcinka posrodku lub ograniczeniu

relacji dostepnych na skrzyzowaniu (najczesciej uniemozliwienie przejazdu na wprost).

Rozciecie jest jednym z najlepszych elementéw uspokojenia ruchu samochodowego i absolutnie nie powinno
dotyczy¢ ruchu rowerowego. Pozostawienie ulic rozcietych jako przejezdnych dla roweru skraca droge
rowerzystom, poprawia bezpieczenstwo ze wzgledu na to, ze ulice $lepe sa w sposéb naturalny uspokojone i obniza

koszty wdrazania systemu rowerowego.

Przejazd przez rozciecie ulic moze mie¢ forme krétkiego odcinka drogi dla roweréw, jesli rozciecie jest wykonane
w formie chodnika. Wéwczas na poczatku drogi dla rowerdw nalezy umiesci¢ znak C-13 ,droga dla rower6w”,
ana jej koncu — C-13a ,,koniec drogi dla roweréw” (lub inny znak, okreslajacy organizacje ruchu na dalszym
odcinku — np. znak B-1 z tabliczka okreslajaca dopuszczone do ruchu pojazdy, ktérych powinien spodziewac sie
rowerzysta). Jedli na koncu jezdni przy rozcieciu dopuszczone jest parkowanie, wéwczas wjazd na droge dla
roweréw nalezy zabezpieczy¢ stupkami blokujacymi U-12¢ umieszczonymi w jezdni, w przedtuzeniu drogi dla

rowerow.

Inna forma rozciecia to po prostu umieszczenie poprzecznie w jezdni rzedu pachotkéw (na przyktad stupkéow
blokujacych U-12c) lub innych przeszkéd w formie elementéw matej architektury. W przypadku skrzyzowania
shupki umieszcza sie na rozcietym wlocie lub uko$nie, miedzy dwoma przeciwleglymi naroznikami, wymuszajac

skret (zazwyczaj w prawo) samochodéw i pozostawiajac pozostate relacje przejezdne rowerem.

W niektérych sytuacjach wskazane jest pozostawienie dostepu wybranym samochodom do rozcietych (albo wrecz

catkowicie zamknietych) ulic przy jednoczesnym silnym egzekwowaniu zakazu ruchu nieuprawnionych pojazdéw.

Rozwigzaniem sq ruchome blokady w formie wysuwanych z jezdni shupkéw, uruchamiane zdalnie przez posiadaczy
uprawnien do wjazdu. Blokady te sa w pehi ,,przepuszczalne” dla rowerzystow i jednoczes$nie stanowiq przeszkode

nie do pokonania dla pojazdéw nieuprawnionych.

W sytuacji, kiedy rozciecie ulicy zostalo wykonane elementami matlej architektury (stupki U-12c, pacholki itp.)
wowcezas nie ma potrzeby zadnej interwencji infrastrukturalnej. Nalezy jedynie zadba¢, aby miedzy elementami
malej architektury pozostawalo 1,5 m wolnej przestrzeni dla kazdego kierunku, w ktérym odbywa sie ruchu

rowerowy i byly one oznaczone folig odblaskowa.

Ulice rozciete jako $lepe nalezy oznakowac¢ znakami D-4a (,,droga bez przejazdu”) z tabliczka T-22 (,,nie dotyczy

$1E]

roweréw”’). Tabliczki nalezy umieszczac tez, jesli w przylegtej ulicy stosuje sie znaki D-4b (,,wjazd na droge bez
przejazdu”). Jesli rozciete jest skrzyzowanie, wowczas na jego wlocie tabliczke T-22 nalezy umieSci¢ pod
umieszczonymi na nim znakami nakazu jazdy w okreslonym kierunku (od C-1 do C-8) lub zakazu skretu. Jesli
zachodzi taka potrzeba, na skrzyzowaniu rozcietym mozna zastosowac przejazd dla rowerzystow, a takze pasy

ruchu dla roweréw na wlocie lub sluze dla roweréw.

Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogélnych w przypadku matych rond z jednym pasem

ruchu. Mate rondo spowalnia ruch samochodowy do predkosci poréwnywalnej z predkos$cia rowerzysty i stanowi
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rodzaj urzadzenia bezpieczenstwa ruchu. W strefach zamieszkania oraz strefach uspokojonego ruchu o niewielkich
natezeniach ruchu na zasadach ogo6lnych nalezy réwniez prowadzi¢ ruch rowerowy pod prad ulic
jednokierunkowych (przy zastosowaniu wylacznie oznakowania pionowego, ewentualnie z punktowym

oznakowaniem poziomym na wlotach skrzyzowan czy na tukach).

Przewidujac ruch rowerowy w jezdni, nalezy rozstrzygna¢, czy na danym odcinku nalezy umozliwi¢ lub ulatwié¢
wzajemne wyprzedzanie i omijanie rowerzystdw i samochod6w, czy nie. Utrudnianie wyprzedzania moze by¢
pozadane w niektorych sytuacjach, gdzie rowerzysci powinni docelowo znaleZ¢ sie po lewej stronie pasa ruchu, np.

przed niektérymi skrzyzowaniami z pasami ruchu rowerowego na wprost lub w lewo.

W strefach zamieszkania (obszar obowigzywania znaku D-40) zalecane jest stosowanie jednoptaszczyznowego
przekroju ulicy (bez kraweznikdéw). Pozwala to lepiej wykorzysta¢ dostepna przestrzen dla ruchu rowerdw,
szczeg6lnie w obszarach $rédmiejskich. Rowerzysci moga woéwczas latwiej omija¢é przeszkody w postaci
zaparkowanych samochodéw. tatwiejsza jest tez dwukierunkowa organizacja ruchu rowerowego w waskich

ulicach jednokierunkowych.

Na drogach zamiejskich, poza obszarem zabudowan, mozliwym do zastosowania rozwigzaniem jest wprowadzenie
tzw. przekroju “2 minus 1”. Przekrdj stosowany na jednojezdniowych dwukierunkowych drogach publicznych,
w ktérym redukuje sie liczbe paséw ruchu z dwdéch do jednego, tworzac przestrzen w Srodkowej jej czesci,
przeznaczong dla ruchu samochodowego oraz obustronne opaski wydzielone liniami przerywanymi, na ktérych
moze odbywa¢ sie ruch niechronionych jego uczestnikow. Rozwigzanie wymaga regulacji w zakresie zmian

w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym.

Ilustracja 41: Projekt pilotazowy: Odcinek drogi powiatowej nr 2628G o iqcznej diugosci 5,3 km, pomiedzy m.
Chojniczki a skrzyzowaniem z drogq wojewodzkq nr 235.
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Ilustracja 42: Projekt pilotazowy: Zasada poruszania sie pojazdéw na drodze o
przekroju drogowym “2 minus 1”.
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12.Szacunkowe koszty realizacji tras

12.1. Koszty jednostkowe

Wycena dokladnych kosztéw na etapie koncepcji nie jest mozliwa. Nie jest takze w pelni mozliwa na etapie
projektowania technicznego, gdyz o faktycznych kosztach realizacji decyduja oferty ztozone w postepowaniach
przetargowych. Na etapie koncepcji mozna wskaza¢ szacunkowe wielkosci wydatkéw, jakie trzeba ponie$¢ na

inwestycje.

Ponizsze koszty wskaznikowe dla budowy 1 km poszczegblnych elementéw trasy rowerowej zostaty sporzadzone
na podstawie kosztorysu z systemu Sekocenbud w okresie — 1 kwartal 2022 dla wojewddztwa opolskiego.
Poszczegblny wariant szacowanych kosztoéw oprécz przedmiaru budowy samej infrastruktury rowerowej, zawiera
takze symulacje najczestszych prac wykonywanych przy przebudowie drogi w terenie zabudowanym (np.
odwodnienie, zabezpieczenie infrastruktury podziemnej, budowe kanatlu technologicznego, montaz stupéw

o$wietleniowych) oraz poza terenem zabudowanym.
Wprowadzono rezerwe inwestycyjna w wysokosci 30 %, liczona od wartosci planowanych robét.
Wskazniki wraz z szacowanymi kosztami:
*  budowa drogi dla roweréw poza ukladem drogowym - 1 km: 840 072,68 zt netto;
*  budowa drogi dla roweréw w pasie drogowym w terenie zabudowanym - 1 km: 2 423 113,95 z! netto;

* budowa drogi dla roweréw i pieszych w pasie drogowym w terenie niezabudowanym - 1 km:

1192 092,44 z1 netto;
*  budowa drogi dla rower6w na koronie watu przeciwpowodziowym - 1 km: 967 619,84 z} netto;

* budowa drogi dla roweréw na koronie walu przeciwpowodziowym/w przebiegu istniejacej drogi
wewnetrznej z wykorzystaniem istniejacej podbudowy (nawierzchnia bitumiczna) - 1 km: 145 846,12 z}

netto;
*  budowa drogi wewnetrznej o nawierzchni thuczniowej - 1 km - WARIANT I: 423 096,49 z1 netto;
*  budowa drogi wewnetrznej o nawierzchni bitumicznej - 1 km - WARIANT II: 553 177,88 z! netto;
*  ulice o ruchu uspokojonym (poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego) - 1 km: 148 161,88 z} netto;
*  koszty wykonania ktadki pieszo-rowerowej (Sredni wskaznik): 6898,5 z} netto za m?;
*  koszt sporzadzenia dokumentacji® — 4,5 % wartosci robot;

* oznakowanie szlaku wraz z projektem (1 km): 6 046,21 z} netto.

8  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu
inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw rob6t budowlanych okreslonych
w programie funkcjonalno-uzytkowym.
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12.2. Koszty budowy

Tabela 5: Koszty budowy tras - przedmiar

Zadanie EV9 3 6
Budowa DDR poza uktadem drogowym 0,5 km 7,3 km 3,7 km
Budowa DDR w pasie drogowym obszar zabud. 0,0 km 0,1 km 0,9 km
Budowa CPR w pasie drogowym poza obszar zabud. 3,6 km 6,4 km 6,4 km
Budowa DDR na koronie watu 5,6 km 80,1 km 35,0 km
Remont drogi wewn. (naktadka bitum.) 14,2 km 5,2 km 6,7 km
Budowa drogi wewn. lesnej (ttuczen) 2,2 km 0,0 km 14,4 km
Budowa drogi wewn. 13,2 km 3,5 km 8,4 km
Poprawa BRD, uspokojenie ruchu 3,4 km 6,0 km 7,5 km
Budowa kladki 144 m2 600 m2 572 m2
Sporzadzenie dokumentacji projektowej 39,3 km 102,6 km 75,5 km
Oznakowanie szlaku wraz proj. org. ruchu 53,3 km 141,3 km 117,0 km

Razem

23172 943,60 zt

102 488 113,01 zt

66 032 701,42 z}

Rezerwa inwestycyjna (30%)

6 951 883,08 zt

30 746 433,90 zt

19 809 810,43 zt

RAZEM netto: 30 124 826,68 zt 133 234 546,91 zt 85842 511,85 zt
RAZEM brutto: 37 053 536,82 zt 163 878 492,70 zt 105 586 289,58 zt
Zadanie 12 602 650
Budowa DDR poza uktadem drogowym 7,1 km 1,2 km 0,6 km
Budowa DDR w pasie drogowym obszar zabud. 6,2 km 2,7 km 9,4 km
Budowa CPR w pasie drogowym poza obszar zabud. 23,6 km 0,0 km 22,0 km
Budowa DDR na koronie watu 6,4 km 0,0 km 0,0 km
Remont drogi wewn. (naktadka bitum.) 20,0 km 0,4 km 0,5 km
Budowa drogi wewn. lesnej (thuczen) 2,2 km 0,0 km 10,1 km
Budowa drogi wewn. 35,0 km 2,1 km 8,4 km
Poprawa BRD, uspokojenie ruchu 9,0 km 2,5 km 1,1 km
Budowa kladki 680 m2 176 m2 0 m2
Sporzadzenie dokumentacji projektowej 100,5 km 6,4 km 51,0 km
Oznakowanie szlaku wraz proj. org. ruchu 144,6 km 18,8 km 81,1 km
Razem 87 773 122,31 zk 10 618 461,80 zt 60 346 850,15 zt
Rezerwa inwestycyjna (30%) 26 331 936,69 zt 3185 538,54 zt 18 104 055,04 zt
RAZEM netto: 114 105 059,00 zt 13 804 000,34 zt 78 450 905,19 zt
RAZEM brutto: 140 349 222,57 zk 16 978 920,42 zt 96 494 613,38 zt
Zadanie 651 652 653
Budowa DDR poza uktadem drogowym 2,2 km 8,7 km 1,7 km
Budowa DDR w pasie drogowym obszar zabud. 4,8 km 3,0 km 3,2 km
Budowa CPR w pasie drogowym poza obszar zabud. 12,4 km 19,5 km 6,9 km
Budowa DDR na koronie watu 0,0 km 0,0 km 0,0 km
Remont drogi wewn. (naktadka bitum.) 1,5 km 1,7 km 1,1 km
Budowa drogi wewn. lesnej (ttuczen) 12,3 km 5,1 km 0,0 km
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Budowa drogi wewn. 10,3 km 8,6 km 10,9 km
Poprawa BRD, uspokojenie ruchu 15,8 km 12,0 km 9,5 km
Budowa kladki 0 m2 0 m2 0m2
Sporzadzenie dokumentacji projektowej 43,5 km 46,6 km 23,8 km
Oznakowanie szlaku wraz proj. org. ruchu 107,9 km 85,7 km 66,1 km

Razem

43 392 786,30 zt

48 373 273,99 zk

25961 653,97 zt

Rezerwa inwestycyjna (30%)

13 017 835,89 zt

14 511 982,20 zt

7 788 496,19 zt

RAZEM netto:

56 410 622,19 zt

62 885 256,19 zt

33 750 150,16 zt

RAZEM brutto:

69 385 065,29 zt

77 348 865,11 zt

41512 684,70 zt

Zadanie 654 655 656
Budowa DDR poza uktadem drogowym 0,0 km 3,3 km 0,0 km
Budowa DDR w pasie drogowym obszar zabud. 0,1 km 6,6 km 7,0 km
Budowa CPR w pasie drogowym poza obszar zabud. 6,2 km 28,9 km 3,3 km
Budowa DDR na koronie watu 0,0 km 6,2 km 0,0 km
Remont drogi wewn. (naktadka bitum.) 0,7 km 0,5 km 0,0 km
Budowa drogi wewn. lesnej (ttuczen) 6,6 km 0,0 km 0,3 km
Budowa drogi wewn. 9,7 km 17,2 km 3,4 km
Poprawa BRD, uspokojenie ruchu 8,8 km 16,3 km 5,7 km
Budowa kladki 0 m2 12 m2 0 m2
Sporzadzenie dokumentacji projektowej 23,3 km 62,7 km 14,0 km
Oznakowanie szlaku wraz proj. org. ruchu 40,7 km 90,5 km 51,0 km
Razem 17988 711,48 zt 73 315 129,35 zt 24 383 884,09 zt

Rezerwa inwestycyjna (30%)

5396 613,44 zt

21994 538,81 zt

7 315 165,23 zk

RAZEM netto: 23 385 324,92 z} 95 309 668,16 zi 31 699 049,32 zt
RAZEM brutto: 28763 949,65zt 117 230 891,84 z} 38 989 830,66 zt
Zadanie 657 659 661
Budowa DDR poza uktadem drogowym 0,5 km 0,3 km 0,0 km
Budowa DDR w pasie drogowym obszar zabud. 0,1 km 7,2 km 1,8 km
Budowa CPR w pasie drogowym poza obszar zabud. 6,0 km 12,4 km 19,1 km
Budowa DDR na koronie watu 0,0 km 0,0 km 0,9 km
Remont drogi wewn. (naktadka bitum.) 1,4 km 0,8 km 0,0 km
Budowa drogi wewn. lesnej (thuczen) 6,4 km 0,0 km 0,0 km
Budowa drogi wewn. 4,3 km 4,7 km 0,0 km
Poprawa BRD, uspokojenie ruchu 7,5 km 25,3 km 0,0 km
Budowa kladki 0 m2 0 m2 0m2
Sporzadzenie dokumentacji projektowej 18,7 km 25,4 km 21,8 km
Oznakowanie szlaku wraz proj. org. ruchu 38,1 km 79,9 km 56,3 km
Razem 14 884 681,62 zk 40 022 891,52 zt 28 851 900,71 zt
Rezerwa inwestycyjna (30%) 4 465 404,48 7t 12 006 867,46 zt 8 655 570,21 zt
RAZEM netto: 19 350 086,10 zt 52 029 758,98 zt 37 507 470,92 z}
RAZEM brutto: 23 800 605,90 zt 63 996 603,55 zt 46 134 189,23 zt
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Zadanie 663 665 666
Budowa DDR poza uktadem drogowym 0,0 km 0,0 km 1,5 km
Budowa DDR w pasie drogowym obszar zabud. 5,7 km 6,3 km 5,8 km
Budowa CPR w pasie drogowym poza obszar zabud. 14,4 km 30,9 km 8,6 km
Budowa DDR na koronie watu 0,0 km 0,0 km 1,4 km
Remont drogi wewn. (naktadka bitum.) 0,4 km 0,4 km 1,0 km
Budowa drogi wewn. lesnej (ttuczen) 5,1 km 12,3 km 11,8 km
Budowa drogi wewn. 10,9 km 5,0 km 11,7 km
Poprawa BRD, uspokojenie ruchu 15,3 km 11,2 km 5,3 km
Budowa kladki 0m2 572 m2 72 m2
Sporzadzenie dokumentacji projektowej 36,5 km 54,9 km 41,8 km
Oznakowanie szlaku wraz proj. org. ruchu 57,7 km 99,0 km 60,4 km

Razem

42 693 410,32 zk

67 618 054,18 zt

41 156 564,75 zt

Rezerwa inwestycyjna (30%)

12 808 023,09 zt

20 285 416,25 zt

12 346 969,43 zt

RAZEM netto:

55501 433,41 z}

87 903 470,43 z}

53 503 534,18 z}

RAZEM brutto:

68 266 763,09 zt

108 121 268,63 zt

65 809 347,04 zt

Koszty budowy Miejsc Obstugi Rowerzystow (MOR) dla wariantow

w rozdziale 8.2:

*  Wariant 1 ,murki gabionowe” - 66 203,24 z! brutto

*  Wariant 2 ,konstrukcja stalowa” - 63 218,46 z! brutto

*  Wariant 3 ,konstrukcja drewnopodobna” - 69 302,73 zl brutto

architektonicznych przedstawionych

Szczegbdlowy kosztorys powyzszych tras zostat zalaczony do niniejszego opracowania.

Strona 84/101




Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

13.Uwarunkowania formalno-prawne

13.1. Transport rowerowy i turystyka rowerowa

Realizacja kompleksowej sieci tras regionalnych, laczacych zZrédila i cele podrézy zlokalizowane na terenie
Wojewoddztwa sprzyja¢ bedzie rozwojowi nie tylko turystyki, ale takze transportu rowerowego. Wysokiej jakosci
infrastruktura, zgodna z wymogami metodyki CROW, ma szanse by¢ impulsem rozwoju lokalnych sieci
rowerowych. Oprocz waloréw rekreacyjnych, sieci powinny przede wszystkim umozliwia¢ poruszanie sie rowerem
w celach komunikacyjnych, w sposéb wygodny i bezpieczny. Sieci regionalne powinny by¢ nie tylko szkieletem

sieci lokalnych, ale rowniez wyznacznikiem wysokiego standardu w zakresie planowania, realizacji i utrzymania.

Uwaza sie, ze rower jest najbardziej konkurencyjnym $rodkiem transportu dla podrézy do ok. 5-7 km. Przewaga
nad innymi $rodkami transportu w tym zakresie wynika m.in. z mozliwo$ci wyboru stosunkowo bezposredniej
trasy przejazdu, mozliwosci dotarcia blisko wejscia do punktu docelowego, tatwosci w parkowaniu. Nalezy
zwroci¢ ponadto uwage, ze zakres optymalnej odleglo$ci rowerowej obecnie wydtuza sie z uwagi na gwattowny

wzrost popularno$ci rower6w wspomaganych elektrycznie.

Lokalne sieci tras rowerowych powinny powstawa¢ w oparciu o standardy wlasciwe dla tego typu systemow,
uwzgledniajac m.in. metodyke CROW, zasady hierarchizacji tras, z zalozeniem pelnej dostepnosci do systemu

(100% zrodet i celow podrozy).

Lokalne sieci tras rowerowych powinny spelnia¢ wymogi intermodalnosci, tj. zapewnia¢ polaczenia z weztami
przesiadkowymi, umozliwia¢ bezpieczne parkowanie roweréw i przesiadke na transport zbiorowy, a optymalnie
réwniez mozliwo$¢ wynajecia roweru. Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze przy odpowiedniej sieci lokalnych tras
rowerowych oraz wysokiej czestotliwosci kursowania transportu szynowego mozliwe jest zastepowanie
codziennych podrézy samochodem do pracy w innym miesScie poprzez polaczenie podrézy pociggiem i rowerem.

W krajach o wysokim udziale roweru w podrézach (np. Holandia) jest to bardzo popularne rozwiazanie.

Istnieje szereg synergii pomiedzy systemem tras dalekobieznych o charakterze gl rekreacyjnym a lokalnymi
systemami tras komunikacyjnych. Sieci lokalne umozliwiaja turystom dalekobieznym latwiejszy dostep do lokalnej
oferty turystycznej, gastronomicznej i noclegowej. Z drugiej strony, mieszkancy majacy dostep do sieci lokalnych
stanowia wazng grupe klientéw produktu, jakim jest regionalna sie¢ tras rowerowych. Ponadto, pod warunkiem
zachowania odpowiedniego standardu realizacji tras regionalnych (bezkolizyjnos¢, niski wspétczynnik opdznienia
i wydtuzenia) cze$¢ dojezdzajacych do pracy czy szkoty bedzie korzysta¢ z roweru na odleglosci wieksze niz

typowe 5-7 km, taczac rekreacyjne czy sportowe walory roweru z jazda uzytkowa.

Mapa nr 29 przedstawia izochrony czasu dojazdu rowerem dla odleglosci 3,5 i 7 km dla miast woj. opolskiego.
Srodki pél zlokalizowano w centralnych wezlach przesiadkowych. Analiza zasiegu odleglosci rowerowej na tle
sieci urbanistycznej wskazuje na wysoki potencjat roweru w codziennych dojazdach do centréw miast i centréw
przesiadkowych. Zdecydowana wiekszo$¢ Zrédet i celéw podrézy w aglomeracjach woj. opolskiego znajduje sie

w odleglosciach rowerowych od centréw przesiadkowych.
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Mapa 29: Przedstawienie graficzne dostepnosci komunikacyjnego ruchu rowerowego z miast wojewddztwa opolskiego (izochrona dojazdu
rowerem dla dtugosci 3,5 i 7 km).

13.2. Dokumenty strategiczne (planistyczne)

Krajowe dokumenty strategiczne

Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025
Dokument jest kontynuacja ,,Polityki transportowej panstwa na lata 2001 — 2015 dla zréwnowazonego rozwoju
kraju”. Uwzgledniono w nim warunki wynikajace z przystgpienia Polski do UE, a takze sformutowania polityki UE

»Europejska polityka transportowa do 2010 roku — czas na decyzje” (wrzesien 2001).

Koncepcja bezposrednio wpisuje sie w czwarty sposrdéd 10 priorytetéw dokumentu — okreslony jako poprawa

warunkéw ruchu rowerowego.

W rozdziale , Trendy” zwraca sie uwage na rosnace zapotrzebowanie uzytkownikéw na rozwdj transportu

rowerowego i poprawe warunkéw ruchu pieszego, w tym przez tworzenie wydzielonych stref ruchu pieszego.
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W rozdziale ,,Prognozy ruchliwosci i przewozéw” przewiduje sie wzrost udzialu transportu intermodalnego, a ruch
rowerowy jest jednym z elementéw tego transportu. Wprost do ruchu rowerowego mozna odnies¢ narzedzia, jakimi
panstwo bedzie wspieralo te S$rodki, ktore charakteryzuja sie mniejszym zuzyciem energii, mniejszym
zapotrzebowaniem terenu i mniejszym wptywem na Srodowisko i warunki zycia. W rozdziale ,,Cele polityki
transportowej” w aspekcie spolecznym zwraca sie uwage na dazenie do réwnoprawno$ci w dostepie do Srodkow
transportu (w celu ulatwienia dostepu do miejsc pracy, szkol, ustug oraz rekreacji i turystyki), dazenie do
zmniejszenia zagrozenia spoteczenstwa wypadkami oraz do ograniczenia ucigzliwosci transportu dla mieszkancéw.
Natomiast w aspekcie ekologicznym podkresla sie dazenie do zachowania réwnowagi miedzy zaspakajaniem
potrzeb czlowieka i troska o jego bezpieczeristwo a zachowaniem waloréw Srodowiska oraz jego nieodnawialnych

zasobow z zabezpieczeniem intereséw przysztych pokolen.

W rozdziale ,,Zasady polityki transportowej” wymieniono zasade wspierania energooszczednych i mniej
obciazajacych srodowisko galtezi i form transportu: roweru i ruchu pieszego. W rozdziale ,,Priorytety” wymienia sie
konieczno$¢ poprawy jakosci transportu w miastach, w tym poprawe warunkéw ruchu pieszego i rowerowego.
W rozdziale ,,Bezpieczenstwo w transporcie” podkresla sie konieczno$¢ ochrony pieszych, rowerzystow i dzieci.
Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego sa grupa wymagajaca specjalnej ochrony, gdyz stanowia prawie polowe
ofiar wypadkéw drogowych, a w obszarach miejskich — jeszcze wiecej. Cel ten bedzie osiagniety przez zmiany

prawne i budowe wydzielonych tras rowerowych.

W rozdziale ,, Transport w miastach” akcentuje sie koniecznos¢ promowania roweru jako ekologicznego Srodka
transportu, miedzy innymi poprzez wspieranie rozwoju sieci tras rowerowych, a takze poprzez edukacje spoteczna,
w tym kampanie informacyjno — reklamowa ,,kultury mobilnos$ci”, promujaca postawy sklaniajace do korzystania

z rower6w oraz postawy odpowiedzialnego, samoograniczajacego sie korzystania z samochodu osobowego.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Przyjeta w 2013 r. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) obejmuje szereg
dziatan dotyczacych rozwoju ruchu rowerowego. Jest to m.in. promowanie komunikacji rowerowej, a takze
upowszechnianie nowych form mobilnos$ci spoleczenstwa poprzez: wydzielanie obszar6w zamieszkania bez
dostepu dla samochodéw, promowanie ruchu rowerowego i pieszego; promowanie rozwigzan ograniczajacych
popyt na transport. Zmniejszanie kongestii transportu, poprzez: zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego
w przewozie osob, zintegrowanie transportu w miastach (lacznie z dojazdami podmiejskimi), optymalizacje
i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych systemow transportu oséb, promocje ruchu pieszego,
rowerowego, oddzialywanie na réwnomierny rozklad przewozéw miejskich redukujacy zjawisko szczytu

transportowego.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu jest dokumentem planistycznym okre$lajacym cele i kierunki
rozwoju transportu w kontekscie realizacji celéw opisanych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do
roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku. Obejmuje ona zaré6wno zagadnienia zwigzane z infrastruktura,
organizacja, jak i funkcjonowaniem czy finansowaniem rozwoju systeméw transportowych. Strategia wskazuje na
konieczno$¢ rozwoju transportu rowerowego przede wszystkim w kontekscie podrézy w ramach danej gminy czy
aglomeracji, chociaz dostrzega réwniez rozwdj turystycznych tras rowerowych. Na bazie tych wskazan,

w niniejszej Koncepcji uznano za przewazajqca role turystyczng tras dalekobieznych, z jednoczesnym wskazaniem
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na konieczno$¢ rozwoju lokalnych sieci tras rowerowych o charakterze transportowym oraz integracje

z transportem kolejowym (co jest réwniez jednym ze wskazan Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu).

Program Rozwoju Turystyki do 2020 roku

Przyjety w 2015 r., Program Rozwoju Turystyki wsréd trendéw rozwojowych w turystyce podkresla rozwdj
aktywnych, prozdrowotnych form wypoczynku. Autorzy zwracaja przy tym uwage na potencjat rekreacji wodnej
oraz rowerowej w kontekscie tego trendu. W analizie potencjatu turystycznego w ujeciu regionalnym podkresla sie
natomiast obecno$¢ licznych tradycyjnych produktéw regionalnych na Opolszczyznie co, zdaniem autoréw

Programu, stwarza warunki do rozwoju turystyki kulinarnej.

Dokumenty miedzyregionalne

Stanowisko Nr 7/2019 Konwentu Marszatkow Wojewodztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w
sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych
Stanowisko Konwentu Marszatkbw RP w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych
i regionalnych tras rowerowych definiuje hierarchie tras rowerowych (trasy europejskie, krajowe, regionalne
i lokalne). Zdefiniowane zostaly podstawowe standardy i parametry funkcjonalne dla tras krajowych

i regionalnych, a ponadto korytarze przebiegu tras krajowych i numeracja tras regionalnych.

W zakresie przebiegu tras krajowych, na terenie wojewddztwa opolskiego wyznaczono korytarze dwéch tras
o przebiegu réwnoleznikowym (trasy nr 6 i 12 wg numeracji Konwentu Marszatkow) oraz jednej o przebiegu
potudnikowym (trasa nr 3 — BlueVelo). W bezposrednim sasiedztwie Wojewddztwa przebiega¢ ma réwniez trasa nr

17 — wzdhuz rz. Warty, ktéra przeptywa w odleglosci ok. 3 km od granicy wojewo6dztwa opolskiego (pow. Oleski).

W zakresie numeracji tras regionalnych Konwent Marszatkéw okreslit dla wojewddztwa opolskiego zakres 650-

699.

Dokumenty regionalne

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego

W Strategii Rozwoju Wojewo6dztwa Opolskiego zwrécono uwage zaréwno na komunikacyjna, jak i turystyczna role
transportu rowerowego. W ramach celu operacyjnego pn. Region dostepny komunikacyjnie przewiduje sie m.in.
,fozwéj systemu drég rowerowych, budowa infrastruktury przyjaznej rowerzystom; wspieranie rozwoju
alternatywnych form transportu” oraz ,,budowe rozwdj przesiadkowych (P&R i B&R)”, czyli Bike & Ride. Z kolei
w ramach celu operacyjnego pn. Ceniona marka regionu przewidziano dzialania w celu ,,wsparcia wykorzystania
car-sharingu, hulajnég i roweréw”. , Ksztalttowanie systemow $ciezek i szlakdw rowerowych wraz z infrastruktura

towarzyszaca” znajduje sie wsréd celéw polityki przestrzennej dla wszystkich subregionéw Wojewodztwa.

Powohijac sie na dane GUS, autorzy Strategii okreslaja sume dtugosci drég dla rowerédw na terenie Wojewodztwa

na ok. 15 tys. km. (2019 r.)

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Opolskiego
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego jest podstawowym dokumentem planistycznym,
zawierajacym uwarunkowania oraz kierunki ksztaltowania struktury przestrzennej wojewddztwa. W rozdziale 9.2,

Polityka poprawy dostepnosci transportowej wojewddztwa, opisano Zasady prowadzenia polityki poprawy
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dostepno$ci transportowej wojewodztwa, w tym zasade nr 5 ,,Skojarzenia rozwoju infrastruktury transportu

zbiorowego z infrastruktura rowerowa.”, opisang jako:
*  budowa parking6w dla samochod6w i roweréw przy przystankach komunikacji autobusowej i kolejowej;
* rozbudowa systemu Sciezek rowerowych.

Ponadto w rozdziale 9.4.1. ”Zachowanie dziedzictwa kulturowego oraz walor6w przyrodniczych i krajobrazowych

oraz ich wykorzystanie dla rozwoju turystyki, poprzez:

* udostepnianie rezerwatéw przyrody dla ruchu turystycznego wylacznie po oznakowanych szlakach
pieszych, trasach rowerowych i $ciezkach przyrodniczo-edukacyjnych — zagospodarowanie zgodne

z obowiazujacymi planami ochrony rezerwatéw przyrody,”
Oprdcz tego, w rozdziale 9.4.3 “Rozw¢j infrastruktury turystycznej, poprzez:
*  budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzacej rozwojowi aktywnych form wypoczynku

© tras rowerowych (tworzenie regionalnego systemu tras rowerowych laczacego gléwne obiekty
i obszary turystyczne wojewo6dztwa oraz powigzanego z terenami zewnetrznymi np. ,,BlueVelo —

Odrzanska Trasa Rowerowa”),

Zalozenia i zalecenia niniejszej Koncepcji wpisuja sie tym samym w wymogi okreSlone w Planie

Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Opolskiego.

Plan Transportowy Wojewo6dztwa Opolskiego 2030

Plan Transportowy definiuje jako jeden z gléwnych kierunkéw rozwoju systemu transportowego ,rozwdj
infrastruktury rowerowej, stanowiacej alternatywe dla transportu indywidualnego”. Ponadto, w Planie
Transportowym znalazt sie opis projektu ,,Opolskie na rowery — przygotowanie i realizacja koncepcji rozwoju
Sciezek rowerowych w wojewédztwie opolskim wraz z kampania edukacyjna”, w ramach ktérego powstaje
niniejsza Koncepcja. Plan obejmuje szereg planowanych inwestycji w infrastrukture rowerowa o charakterze
komunikacyjnym, a takze analize istniejacego stanu rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Wojewddztwa.
Zwrécono rowniez uwage na kwestie parkingéw przesiadkowych — w analizie SWOT dla transportu kolejowego
znalazt sie zapis ,brak wystarczajacej iloSci miejsc parkingowych, wiat rowerowych w obrebie dworcow

kolejowych i przystankow™.

Opolska Polityka Rowerowa
Opolska Polityka Rowerowa ma na celu przygotowanie narzedzi do rozwoju ruchu rowerowego oraz zwiekszenia
roli roweru jako codziennego $rodka transportu. Analiza zapiséw dokumentu wskazuje, ze niniejsza Koncepcja jest

zgodna z jego zapisami, w tym w szczegoélnoSci:

W ramach strategicznego Celu nr 1 Szeroki dostep do infrastruktury rowerowej okre§lono m.in. nastepujace

kierunki dziatan:

* budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze turystycznym, rekreacyjnym

1 sportowym.
W ramach strategicznego Celu nr 2 Rozwdj ustug dla rowerzystow:

* integracja systemu transportu rowerowego z transportem zbiorowym,
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* budowa Miejsc Obstugi Rowerzystbw (stacje napraw rowerdw, punkty ladowania roweréw

elektrycznych, stojaki, wiaty i }awki oraz kosze na Smieci i tablice informacyjne).

W ramach strategicznego Celu nr 3 Strategiczne planowanie ruchu rowerowego:

*  Koncepcja rozwoju szlakéw rowerowych,
Glowne kierunki rozwoju ruchu rowerowego na terenie wojewodztwa opolskiego obejmuja:

e Odrzanska Trase Rowerowa ,,BlueVelo”,

*  pogranicze polsko — czeskie,

» ciagi drég krajowych: 46/41/94/39,

*  ciagi drog wojewodzkich: DW 401/408/409/411/414/426/454/901,

*  drogi rowerowe w ramach strategii niskoemisyjnych (powiaty i gminy).
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Mapa 30: Inwestycje strategiczne — przedstawienie w formig graficznej planowanej do budowy infrastruktury rowerowej w ciqgu drog
wojewddzkich (kolor z6tty) i krajowych (kolor czerwony). (Zrédto: Dane otrzymane przez Zamawiajqcego.)
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Opolskiego

Plan uwzglednia, zawarte rowniez w niniejszej Koncepcji, postulaty lepszej integracji transportu zbiorowego
i rowerowego: ,Istotna jest réwniez koordynacja z komunikacja publiczng w postaci mozliwosci przewozu
roweréw w pojazdach transportu publicznego, integracja bike&ride na wezlach przesiadkowych zapewniajaca
przyjazny dla Srodowiska taficuch podrézy rower i komunikacja publiczna”. Wséréd dziatain wymienia sie réwniez
modernizacje taboru w celu m.in. umozliwienia przewozu roweréw. Z drugiej strony, wskazania Planu w zakresie
minimalnych pojemnos$ci parkingdw rowerowych (30/10 szt. w zaleznosci od wielkosci ruchu) przy stacjach

kolejowych wydaja sie nieaktualne (Plan przyjeto w 2014 1.).

13.3. Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego

W wiekszosci dokumentéw planistycznych, czyli w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oraz
w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego wystepuja ogélne zapisy o planowanych
trasach rowerowych. W zapisach tych nie zidentyfikowano barier, ktore uniemozliwilyby realizacje tras
rowerowych, a wrecz przeciwnie — gminy klada nacisk na tworzenie tras rowerowych. Nie sg natomiast okreslone
jednoznacznie korytarze tras, co wg planistéw, moze by¢ bariera w ich realizacji. Zapisy w formie rezerw
terenowych pod trasy rowerowe do planéw miejscowych powinny wynika¢ z planéw krajowych i wojewddzkich.
Z uwagi na fakt, ze wczesniej nie byto takich wskazan, nalezy doprowadzi¢ do modyfikacji planéw (na podstawie

zapisow niniejszej koncepcji). Pozwoli to unikna¢ probleméw podczas realizacji.

Na terenach nie objetych MPZP zgodnie z art. 52 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, w ramach realizacji inwestycji nalezy wnie§¢ wniosek o wydanie decyzji o ustalenie lokalizacji
inwestycji celu publicznego do odpowiedniego organu, zgodnego z lokalizacja planowanego zadania

inwestycyjnego.
Nalezy podkresli¢, ze realizacja (budowa) tras rowerowych w przebiegu:
* pasa drogowego;

* na terenach zarzadzanych przez PGW Wody Polskie: waly przeciwpowodziowe, tereny zalewowe miedzy

walami przeciwpowodziowymi;
* na terenach zamknietych kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK (PKP Nieruchomosci);
* na drogach lesnych zarzadzanych przez Lasy Panstwowe;
jest mozliwa w trybie prawnym niekolidujacym z zapisami MPZP.

Ponadto, zaproponowany przebieg tras rowerowych zostat przekazany do zaopiniowania odpowiednim zarzadcom
teren6w, tj.: Nadlesnictwo Lasow Panstwowych na terenie wojewédztwa opolskiego, PGW Wody Polskie (oddziat
w Gliwicach i Wroclawiu), GDDKiA oddzia}x w Opolu, Zarzad Drég Wojewodzkich w Opolu, a takze
z wojewbdztwami sasiadujacymi (dolnoslaskie, wielkopolskie, 16dzkie, $laskie) oraz Republika Czeska, w zakresie

uzgodnienia stykéw tras na granicach Opolszczyzny.
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Mapa 31: Lokalizacje odcinkéw analizowanych pod kqtem MPZP — odcinki oznaczone kolorem zoltym.

13.4. Warunki srodowiskowe

Wstepna analiza Srodowiskowa opiera sie na aktach prawnych krajowych:

1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko z p6zn. zm.; (Ustawa

00S).
2. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
3. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska.

4. Rozporzadzenie Rady Ministrow z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco

oddziatywac¢ na srodowisko.
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Ze wzgledu na komunikacyjny charakter tras wiekszo$¢ przebiegu tras regionalnych zlokalizowana jest w pasie

drogowym drog publicznych lub w $ladzie istniejacych drég wewnetrznych. Naturalnym zatem jest, Ze trasy nie

koliduja z obszarami chronionymi. Natomiast trasa miedzynarodowa oraz tasy krajowe ze wzgledu na charakter

dlugodystansowej trasy turystycznej tam gdzie to mozliwe prowadzone drogami publicznymi o matym natezeniu

ruchu lub w korytarzach rzecznych i w wiekszym stopniu moga przechodzi¢ w poblizu lub przez obszary

chronione.

Nalezy podkresli¢, ze rower jako bezemisyjny $rodek transportu nie wplywa znaczaco na Srodowisko, a ponadto

pozwala obnizy¢ emisje i halas zwlaszcza w obszarach miejskich tam, gdzie udostepni sie mieszkaricom wygodna

i bezpieczng infrastrukture.

W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz réznego rodzaju obszaréw chronionych (poza obszarami Natura 2000),

przez ktore przechodza planowane trasy.

Obszar chroniony

Trasy przebiegajace przez obszar

Bory Niemodlinskie (obszar chronionego krajobrazu)
Dolina Prosny (obszar chronionego krajobrazu)

Dolina Rzeki Prosny (obszar chronionego krajobrazu)
Kokorycz (rezerwat przyrody)

Las Ghubczycki (obszar chronionego krajobrazu)

Lasy Stobrawsko — Turawskie (obszar chronionego krajobrazu)
Leg Zdzieszowicki (obszar chronionego krajobrazu)
Mokre — Lewice (obszar chronionego krajobrazu)
Otmuchowsko — Nyski Obszar Chronionego Krajobrazu
Park Krajobrazowy Géra Sw. Anny

Park Krajobrazowy Goéry Opawskie

Przylek (rezerwat przyrody)

Stobrawski Park Krajobrazowy

Wronin — Maciowakrze (obszar chronionego krajobrazu)

663,666
651

659

652

12,655
3,6,650,651,652,654,659,661,665
3,651

655

EV9,12,666

651,652,657

EV9,12

EV9,12

3,6,652,661,665

653
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Mapa 32: Obszary chronione na terenie wojewddztwa opolskiego; zielony - Natura 2000, 76lty - obszary chmmonego krajobrazu, fioletowy
- parki krajobrazowe, czerwony - rezerwaty przyrody.

Trasy rowerowe nie sa wskazane w ww. rozporzadzeniu jako oddzialujace zawsze lub potencjalnie na Srodowisko
(I lub II grupa); ze wzgledu na charakter inwestycji wyznaczenie i budowa tras nie jest przedsiewzieciem mogacym

znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (brak obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko).

Niemniej jednak we wszystkich inwestycjach konieczna bedzie analiza oddzialywania przedsiewzie¢ na obszary
Natura 2000 — opinie i decyzje wydaje Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Opolu. Ponizej znajduje sie

wykaz obszaréw Natura 2000, przez ktére przechodza planowane trasy.
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Obszar Natura 2000 Trasy przebiegajace przez obszar
Bory Niemodlinskie (PLH160005) 663
Dolina Matej Panwi (PLH160008) 651
Goéra Swietej Anny (PLH160002) 651, 653, 657
Gory Opawskie (PLH160007) 12
Grady Odrzanskie (PLB020002) 3, 6, 652, 665
Kamieri Slaski (PLH160003) 657
Lasy Barucickie (PLH160009) 665
Eaki w okolicach Kartowic nad Stobrawa (PLH160012) 3,6
Leg Zdzieszowicki (PLH160011) 3,651
Opolska Dolina Nysy Klodzkiej (PLH160014) 652
Przylek nad Bialg Gluchotaska (PLH160016) EV9, 12
Zbiornik Nyski (PLB160002) EV9, 12, 666
Zbiornik Turawa (PLB160004) 6
Zywocickie Legi (PLH160019) 3

13.5. Zakres niezbednej dokumentacji do realizacji inwestycji oraz identyfikacja
probleméw realizacyjnych

Inwestycje oraz utrzymanie tras w pasie drogi publicznej
Zakres dokumentacji:

*  mapa do celéw projektowych;

*  dokumentacja geotechniczna;

*  dokumentacja formalna wraz z wnioskiem o wydanie pozwolenia na budowe lub wnioskiem o zgloszenie

zamiaru wykonania robét wlasciwemu organowi w wymaganym zakresie;

* materialy projektowe do uzyskania niezbednych opinii, uzgodnien, orzeczen, zgloszen i pozwolen
wymaganych przepisami szczeg6lnymi lub wynikajace z wymagan zarzadcow terenu w tym zarzadcéw

drog;
*  materialy do uzgodnien z zamawiajacym;
*  projekt technologii i konstrukcji nawierzchni $ciezki oraz drog;
*  dokumentacja do zgtoszen, uzgodnien lub decyzji;

* projekt budowlany wraz ze wszystkimi niezbednymi dokumentami dodatkowymi (uzgodnienia, opinie,
pozwolenia i inne) oraz zaswiadczenie, o ktéorym mowa w art. 12. ust. 7 ustawy PB w wymaganym

zakresie;
*  projekt wykonawczy lub budowlano — wykonawczy;
*  przedmiar robot;
*  specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot budowlanych;

* plan BIOZ;
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projekt czasowej organizacji ruchu w wymaganym zakresie;
projekt stalej organizacji ruchu;

inne projekty i opracowania wymagane przez zarzadcow infrastruktury, zarzadcéw terenu i inne

wynikajace z prowadzenia procesu inwestycyjnego;
wnioski o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach;
zaswiadczenia organu odpowiedzialnego za monitorowanie obszaréw Natura 2000;

wniosek o wydanie dokumentu potwierdzajacego zgodnos$¢ z celami Srodowiskowymi okreslonymi dla

jednolitych cze$ci wdd;

kolizje z sieciami, nalezy uzgodni¢ i uzyska¢ warunki ewentualnej przebudowy sieci w fazie projektu

budowlanego;
decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego (w przypadku braku MPZP);

ZRID.

W procesie powstawania niniejszej koncepcji zwr6cono sie réwniez o opinie do opolskiego oddzialu GDDKIiA:

negatywnie zaopiniowano przebieg tras rowerowych jezdniami gléwnymi drog krajowych poza obszarami

zabudowanymi;

przebieg tras rowerowych bedzie uwzgledniany w przebudowach i rozbudowach drég krajowych.

Wykaz najwazniejszych przepisow prawnych:

1.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku ,,Prawo budowlane” ( Dz.U. z 2021 1. poz. 2351);

1.1 Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2020 r. w sprawie szczegdtowego zakresu

i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2020 r., poz. 1609);

1.2 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.

2 2016 1., poz. 124 ze zm.);

1.3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

(Dz. U. z 2000 1., Nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji

w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2020 r., poz. 1363);

2.1 Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2021 1.,

poz. 741);
2.2 Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2021 r., poz. 1376).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r., poz. 450);
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3.1 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczeg6lowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U.

z 2017 poz. 784);

3.2 Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca

2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310);

3.3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6lowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego

i warunkéw ich umieszczenia na drogach (Dz. U. z 2019r. poz. 2311, z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko ( Dz.U. z 2021 r. poz.

2373).
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska ( Dz.U. z 2021 r. poz. 1973);

5.1 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych

znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 1., poz. 1839 z p6zn. zm.);

5.2 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw

hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112);

5.3 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie

w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2012 1., poz. 1109).
Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne ( Dz.U. z 2021 r. poz. 2233).
Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2021 r., poz. 1990).

Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r., o gospodarce nieruchomosciami (tekst jednolity Dz. U. oz 2021 r.,

poz. 1899).
Ustawa z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2021 r., poz. 1129);

9.1 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac projektowych oraz
planowanych kosztéw robét budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno - uzytkowym

(Dz.U. z 2021 1. poz. 2458);

9.2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegbtowego zakresu
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych

oraz programu funkcjonalno — uzytkowego ( Dz.U. z 2021 r. poz. 2454).

Inwestycje oraz utrzymanie tras na terenach lesnych

Zalecenia zarzadcy: podczas realizacji tras rowerowych na terenach lesnych zarzadzanych przez Lasy Panstwowe

nalezy uwzgledni¢ odpowiednia nosno$¢ konstrukcji w miejscach przeciecia z drogami leSnymi i dojazdami

pozarowymi, po ktérych odbywa sie np. transport drewna.

Realizacja inwestycji na terenach leSnych wymaga oddzielnego porozumienia z Nadlesnictwem Laséow

Panstwowych, przez ktére przechodzi planowana trasa rowerowa.
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Mapa 33: Granice obszaréw nadlesnictw na terenie wojewddztwa opolskiego, na tle planowanej sieci tras.

Inwestycje oraz utrzymanie tras wzdtuz rzek
Uwzgledniajac opinie otrzymane od PGW Wody Polskie (RZGW), w procesie inwestycyjnym nalezy uwzglednic¢

m.in.:

* inwestycje powinny by¢ zaplanowane w ten sposob, aby nie mialy negatywnego wplywu na obiekty
hydrotechniczne i infrastrukture towarzyszaca, co nalezy odpowiednio udokumentowa¢ we wniosku

o zgode do RZGW;
*  ostateczna wersja projektu budowlanego powinna by¢ uzgodniona z poszczegélnymi Zarzadami Zlewni;

»  Sciezki/drogi rowerowe powinny mie¢ nosnos¢ uwzgledniajaca przejazd maszyn realizujacych zadania

utrzymaniowe waléw oraz demontowalne elementy dodatkowe (barierki, szlabany).
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Mapa 34: Granice obszaréw RZGW na terenie wojewddztwa opolskiego, na tle planowanej sieci tras.

Inwestycje na terenach kolejowych
Zgodnie z Ustawa z dnia 9 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych

ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 710, 730, 1214, 1979 i 2020) art. 53 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Przepisu ust. 2 nie stosuje sie do budynkéw i budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego i utrzymania linii kolejowej oraz do obstugi przewozu oséb i rzeczy, w tym do drég
pieszych i rowerowych, oraz do budynkow lub budowli istniejqcych, stanowiqcych zabytki

w rozumieniu przepisu art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad

zabytkami”.

Zapis ten dopuszcza zlokalizowanie $ciezki pieszo — rowerowej na terenach zamknietych (kolejowych).
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13.6. Utrzymanie tras

Niezbedne jest, aby na etapie projektowania systemu tras rowerowych uwzgledni¢ kwestie jego p6zniejszego

utrzymania.

Utrzymywanie tras rowerowych przebiegajacych po drogach zgodnie z Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku
o drogach publicznych nalezy do zarzadcy drogi. Oznacza to, ze w sytuacjach przebiegu tras rowerowych po
drogach wojewodzkich, powiatowych czy gminnych utrzymanie drogi, a tym samym trasy rowerowej, pozostaje

w gestii wlasciwego zarzadcy.

W przypadku tras prowadzonych poza drogami publicznymi (drogi polne, drogi wewnetrzne, drogi leSne, waly
przeciwpowodziowe, tereny parkéw narodowych itp.) zarzadca drogi jest zarzadca terenu. W takiej sytuacji to on
odpowiada za utrzymanie, chyba ze inwestor przejmie te odpowiedzialno$¢ na podstawie stosownego porozumienia

/ umowy.

Umowy inwestora z zarzadcami terenu powinny regulowac zasady korzystania z terenu co najmniej przez okres

trwatosci projektu. Moga sie z tym wiaza¢ oplaty.

W kazdym przypadku koszty eksploatacji i utrzymania pokrywa zarzadca drogi na podstawie porozumienia
z inwestorem. W sytuacjach zlecenia zadania innej jednostce (operatorowi) zarzadca musi zapewni¢ réwniez srodki

wlasne za realizowanie ustugi utrzymania tras (np. poprzez platnosci dla partnera prywatnego za tzw. dostepnos¢).

Bioragc pod uwage powyzsze, istnieja dwa zasadnicze kryteria do wziecia pod uwage przy wyborze modelu
utrzymania tras. Pierwszym z nich jest stopien scentralizowania zarzadzania, od poziomu wojewo6dztwa do
poziomu gminy. Drugim jest kwestia delegacji obowiazkéw na zewnatrz — utrzymanie przez jednostki wiasne

samorzadu (zarzad drég wojewodzkich) lub wybranego operatora prywatnego.

Z uwagi na fakt, ze trasy rowerowe cechuje daleko posunieta specyfika dot. wymogéw utrzymania (inne parametry
infrastruktury niz w przypadku drég o ruchu ogdlnym) oraz ze znaczna cze$¢ regionalnych tras rowerowych ma
przebieg poza pasem drogowym, rekomenduje sie wybér centralnego modelu zarzadzania. Pozwoli to nie tylko na
zapewnienie jednolitego standardu utrzymania na calej sieci, ale takze odciazy powiaty i gminy. Centralizacja
systemu utrzymania pozwoli ponadto na oszczednosci wynikajgce z efektu skali (np. zakup wyspecjalizowanych
maszyn, wyszkolenie obstugi pod katem specyfiki tras rowerowych, tatwiejszy dostep do czeSci zamiennych

urzadzen takich jak wiaty, elementy oznakowania itd.).
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Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

Zataczniki
Planowany przebieg tras rowerowych — mapa scienna wojewédztwa

Planowany przebieg tras rowerowych — mapy powiatowe
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