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1. Przebieg strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko prezentuje jej wptyw na ostateczny ksztatt Planu
Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030. Opracowanie zostato przygotowane w celu realizacji wymogu
wskazanego w:
- art. 55 ust. 3 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji 0 $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz.U z 2021 poz. 247 ze zm.), stanowigcego o zataczaniu pisemnego podsumowania do przyjetego
dokumentu;
- art. 55 ust. 4 ww. ustawy, stanowigcego o przekazywaniu przyjetego dokumentu wraz z podsumowaniem
wiadciwym organom;
- art. 43 ww. ustawy, stanowigcego o podawaniu do publicznej wiadomosci informacji o przyjeciu dokumentu i

0 mozliwo$ciach zapoznania sie z jego trescig oraz uzasadnieniem i podsumowaniem.

Zakres podsumowania wynika z art. 55 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku (...). Niniejsze
pisemne podsumowanie zawiera uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych
rozwigzan alternatywnych, a takze informacje, w jaki sposdb zostaty wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaty
uwzglednione:

- ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na $rodowisko;

- opinie wiasciwych organdw;

- zgtoszone uwagi i wnioski;

- wyniki postepowania dotyczacego transgranicznego oddziatywania na $rodowisko (dla przyjetego
dokumentu postepowanie takie nie zostalo przeprowadzone, wobec niestwierdzenia mozliwosci
znaczacego transgranicznego oddziatywania na Srodowisko);

- propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkéw realizacji postanowien

dokumentu.

Podstawowym zatozeniem Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030 jest zaspokojenie codziennych
potrzeb transportowych mieszkacéw Wojewodztwa Opolskiego, dlatego niezmiernie waznym bylo zaangazowanie
spoteczenstwa w procesie formutowania planu na réznych jego etapach. Podobnie w odniesieniu do kluczowych
interesariuszy, do ktérych zaliczono m.in. GDDKIA, PKP PLK S.A., RZGW, samorzady (powiaty i gminy),
wojewddztwa oScienne oraz ekspertéw branzy transportowej. Pozyskany w ten sposdb wktad umozliwit identyfikacje

gtéwnych probleméw systemu transportowego oraz wypracowanie wnioskéw w fazie diagnozy.

W zwigzku z powyzszym, z uwagi na potrzebe kompleksowego ujecia inwestycji transportowych Wojewodztwa

Opolskiego w powigzaniu sieciowym z inwestycjami samorzadow lokalnych, istotnymi z punktu widzenia catego
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regionu, a nader wszystko, aby plan transportowy wpisywat si¢ w potrzeby i oczekiwania spoteczne, projekt

dokumentu poddawany byt konsultacjom spotecznym i konsultacjom o charakterze branzowym.

Zgodnie z wymogami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z 2021 r. poz.
247 ze zm.), informacja o przystapieniu do procedury opracowania PTWO 2030 zostata przekazana do publicznej
wiadomosci w dniu 27 maja 2020 r. Obwieszczenie zamieszczono w prasie 0 zasiegu regionalnym, na stronie BIP
oraz na tablicy ogtoszen UMWO. W pazdzierniku 2020 r. wystosowane zostato pismo do Miasta Opole, GDDKIA
O/Opole, PKP PLK w Opolu, RZGW w Gliwicach i RZGW we Wroctawiu, Aeroklub Opolski oraz SILESIA RING Sp. z
0.0. Sp. K. zinformacjg o rozpoczeciu prac nad PTWO 2030. Jednocze$nie zwrdcono sie z proshg o przekazanie
informacji o priorytetowych inwestycjach planowanych w obszarze bedacym w zarzadzie poszczeg6inych
interesariuszy regionu opolskiego. Do procesu konstruowania PTWO 2030 zaproszono réwniez wojewddztwa
oscienne. Pisma do wojewddztw: dolno$laskiego, wielkopolskiego, todzkiego i Slaskiego z proshg o przekazanie
informacji o priorytetowych inwestycjach planowanych na styku wojewodztw, jak réwniez dotyczacych
miedzywojewodzkich korytarzy komunikacyjnych lub innych obszaréw dziatan transportowych wymagajacych

wypracowania wspdinych rozwigzan, rozestano w grudniu 2020 r.

W lutym 2021 r. przeprowadzono konsultacje branzowe ukierunkowane na wypracowanie racjonalnych rozwigzan
komunikacyjnych dla regionu opolskiego, uwzgledniajacych optymalng integracje miedzygateziowg transportu,
poprawe bezpieczenstwa oraz ograniczenie wptywu transportu na $rodowisko. Kolejne konsultacje branzowe
zorganizowano w czerwcu 2021r. Ich celem bylo wyznaczenie kierunkdéw rozwoju systemu transportowego
Wojewddztwa Opolskiego w trakcie okresu programowania 2021 — 2027. W wyniku ustalen, ktére zapadty podczas
konsultacji branzowych do JST skierowane zostato pismo z prosbg o przekazanie informacji na temat priorytetowych
zadan inwestycyjnych w zakresie infrastruktury drogowej, planowanych do realizacji przez samorzady. Zebrane
propozycje umozliwity ujecie inwestycji transportowych Wojewodztwa Opolskiego w kompleksowym powigzaniu

sieciowym z inwestycjami samorzadéw lokalnych, istotnymi z punktu widzenia catego regionu.

Po przyjeciu przez Zarzad Wojewodztwa Opolskiego projektu PTWO 2030 przeprowadzono kolejne konsultacje
spoteczne. Pismo z prosbg o zgtaszanie uwag i propozycji nowych zapisow do projektu PTWO 2030 zostato
rozestane do wojewodztw osciennych, zarzadcdw infrastruktury regionu opolskiego, JST oraz ekspertéw branzy
transportowej. Konsultacje trwaty wdniach od 30 lipca do 20 sierpnia 2021 r. Projekt PTWO 2030 wraz z
formularzem zgtaszania uwag dostepny byt réwniez na stronie BIP urzedu. W trakcie procesu konsultacii
spotecznych projektu PTWO 2030 wptyneto tacznie 51 uwag, ktére zostaty zgtoszone przez kilkanascie podmiotow.
Zestawienie wszystkich uwag wraz ze sprawozdaniem z przebiegu konsultacji zostato przedstawione Zarzadowi
Wojewodztwa Opolskiego, a nastepnie podane do publicznej wiadomos$ci poprzez zamieszczenie na stronie BIP

urzedu.
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Réwnolegle przystapiono do procedury O0S. W dniu 21.06.2021 r. zwrdcono sie do Regionalnej Dyrekcji Ochrony

Srodowiska w Opolu oraz Opolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego, w sprawie uzgodnienia

zakresu i stopnia szczegétowosci informaciji wymaganych w prognozie oddziatywania na Srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu w piémie z dnia 16.07.2021r. (WO0S.411.2.8.2021.MO),
poinformowat, ze projekt planu transportowego wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko, a takze uzgodnit zakres i stopien szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na

$rodowisko.

Opolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w pismie z dnia 02.07.2021r. (NZ.9022.1.92.2021.JG)
poinformowat, Zze projekt planu transportowego wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na

$rodowisko, a takze uzgodnit zakres informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na Srodowisko.

Prognoze oddziatywania na $rodowisko, sporzadzono w petnym zakresie, zgodnie z art. 51 ust. 2 i art. 52 ust. 1 2

ustawy 008.

Projekt PTWO 2030 wraz z prognoza oddziatywania na $rodowisko zostat poddany opiniowaniu przez Regionalng
Dyrekcje Ochrony Srodowiska w Opolu oraz Opolskiego Parstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego.

Whioski 0 wydanie opinii wystosowano do wiasciwych organéw pismem w dniu 28.10.2021 .

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu pismem z dnia 23.11.2021 2018 r. (znak:
W008$.410.2.25.2021.MO) zaopiniowat pozytywnie projekt PTWO 2030 wraz z prognoza oddziatywania na
Srodowisko, stwierdzajac jednoczesnie, iz przedmiotowa dokumentacja zostata wykonana zgodnie z obowiazujgcymi

przepisami prawa w zakresie ochrony zdrowia ludzi i Srodowiska naturalnego, nie wnidst uwag.

Opolski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w piSmie z dnia 23.11.2021 2018 r. (znak:
NZ.9022.1.92.2021.JG) zaopiniowat pozytywnie projekt PTWO 2030 wraz z prognozg oddziatywania na $rodowisko,
stwierdzajac jednocze$nie, iz przedmiotowa dokumentacja zostata wykonana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

prawa w zakresie ochrony zdrowia ludzi i $rodowiska naturalnego, nie wni6st uwag.

Organ opracowujacy projekt PTWO 2030 zapewnit mozliwo$¢ udziatu spoteczenstwa w strategicznej ocenie
oddziatywania na $rodowisko. Obwieszczenie 0 mozliwosci zapoznania sie z projektem PTWO 2030 wraz z
prognozg oddziatywania na $rodowisko oraz o mozliwosci, sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskéw, podany
zostat do publicznej wiadomosci w terminie od 04.11.2021 r. do 25.11.2021 r. na stronie Biuletynu Informacii
Publicznej UMW, w sposob zwyczajowo przyjety, na tablicy ogtoszen w siedzibie UMWO (ul. Piastowska 14, 45-082
Opole) oraz w mediach - Nowa Trybuna Opolska z dn. 04.11.2021 r.
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Projekt PTWO 2030 wraz z prognozg oddziatywania na Srodowisko udostepniony zostat:

- wwersji elektronicznej - na stronie Biuletynu Informacji Publicznej UMWO;
- w wersji papierowej - w Departamencie Infrastruktury i Gospodarki Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa

Opolskiego, Opole, ul. Hallera 9, budynek A.

Uwagi i wnioski mogty by¢ wnoszone:

- w formie pisemnej na formularzu zgtaszania uwag zamieszczonym na stronie internetowej
www.bip.opolskie.pl, na adres: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego, ul. Piastowska 14, 45-082
Opole,

- ustnie do protokotu w Departamencie Infrastruktury i Gospodarki Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Opolskiego,

- za pomocg Srodkéw komunikacji elektronicznej bez koniecznosci opatrywania ich bezpiecznym podpisem
elektronicznym, na formularzu zglaszania uwag zamieszczonym na stronie internetowej

www.bip.opolskie.pl, na adres: PTW02030@opolskie.pl lub przez platforme e-puap.

Podczas konsultacji 6 podmiotéw zgtosito tacznie 16 uwag. Podmioty to:

a
b

Departament Skarbu UMWO,
Departament Ochrony Srodowiska UMWO,

o O

)

)

) Powiat Krapkowicki,
) Urzad Miasta Opola,
)

D

Gmina Namystow,

—

) Radna Gminy Bierawa.

Tre$¢ uwag, wraz z informacjg na temat ich rozpatrzenia zamieszczono w pkt. 5.
Ponadto, zestawienie wszystkich uwag wraz z informacjq 0 sposobie ich rozpatrzenia zostato przedstawione
Zarzadowi Wojewddztwa Opolskiego, a nastepnie podane do publicznej wiadomos$ci poprzez zamieszczenie na

stronie BIP urzedu.

W pazdzierniku 2021 r. projekt dokumentu zostat wystany do konsultacji do Komisji Europejskiej. Poniewaz niektére
zagadnienia Srodowiskowe oraz przyjete zatozenia gradacji zadan do realizacji budzity watpliwo$ci, zwrécono sie do

ekspertow MFiPR oraz JASPERS z pro$ba o opinie.
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2. Uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych
rozwigzan alternatywnych

Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu PTWO 2030 jest dokumentem majacym na celu wyeliminowanie na
jak najwcze$niejszym etapie takich ustalen projektu Planu Transportowego, ktérych realizacja mogtaby prowadzié
do utraty warto$ci przyrodniczych, kulturowych, krajobrazowych, czy materialnych. Uznano, ze zaprezentowane w
projekcie PTWO 2030 rozwigzania sg wykonalne i realizujg zasade zrownowazonego rozwoju. W zwigzku z

powyzszym nie przewiduje sie rozwigzan alternatywnych do rozwigzan zawartych w projekcie dokumentu.

W projekcie PTWO 2030 nie ma informacji technicznych, ktére pozwolitby na przeprowadzenie skutecznej analizy
wariantéw alternatywnych w odniesieniu do planowanych przedsigwzie¢ transportowych. Ze wzgledu na duzy
poziom o0gdInosci, szczegotowe rozwigzania w tym zakresie bedq wprowadzane na etapie realizacji inwestycji
wynikajacych z dokumentu. Precyzyjne opcje wariantowe powinny by¢ wskazane na etapie procedury oddziatywania
na $rodowisko poszczegéinych projektdw, w szczegolnosci dla dziatar o najwyzszym potencjalnym oddziatywaniu na

$rodowisko.

Rozwigzania alternatywne powinny dotyczy¢ m.in.:
- wariantéw lokalizacyjnych, celem ochrony réznorodnosci biologicznej, flory, fauny oraz obszaréw
chronionych, w tym obszaréw Natura 2000,
- wariantéw technologicznych i organizacyjnych w zakresie obnizania emisji hatasu oraz zanieczyszczen
powietrza powodowanych ruchem na drogach, a takze w zakresie doboru najlepszych rozwigzan

projektowych, celem ograniczenia wptywu na otoczenie.

Na etapie przygotowania inwestycji transportowych nalezy zwrécic uwage na zaproponowanie alternatywnych
wariantow jej realizacji, w przypadku budowy drog po nowych trasach niezbedne moze by¢ nawet rozpatrzenie kilku
wariantéw alternatywnych. Nalezy dokona¢ analizy pokazujgcej rézne warianty mozliwoSci przebiegu inwestycji
uwzgledniajace np. wrazliwos¢ Srodowiska, stan degradacji terenu, charakter lokalnych uwarunkowan, historii
wojewodztwa, walordw przyrodniczych. W przypadku inwestycji liniowych nalezy przeprowadzi¢ analize

uwzgledniajacg lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i ucigzliwo$ci dotykajace mieszkancéw (hatas, spaliny).

Planowane rozwigzania technologiczne powinny zosta¢ przeanalizowane i w wyniku szczeg6towych rozwazan
powinien zosta¢ wybrany optymalny, alternatywny wariant technologiczny minimalizujacy negatywne oddziatywanie
na Srodowisko. Analiza powinna uwzglednia¢ zastosowanie rozwigzan gwarantujacych oszczednos¢ energetyczng i
surowcowa, w tym oszczednos¢ wody. Planowana do zastosowania technologia powinna odznaczac si¢ ograniczang,

emisjg zanieczyszczen, przyczyni¢ do ochrony przyrody, w tym bior6znorodnosci oraz zasobow wodnych - zaréwno
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na etapie budowy (realizacji inwestycji), jak rowniez po jej zakonczeniu (etap eksploataciji). Stosowane w ramach

danej technologii urzadzenia powinny charakteryzowac sie diugim cyklem zycia.

Warianty organizacyjne przedsiewzie¢ realizowanych w ramach PTWO 2030 powinny przedstawia¢ rézne terminy
realizacji przedsiewziecia i wyb6r optymalnego wariantu. Na obszarach o znacznej wrazliwosci, nalezy uwzglednié

termin rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, hibernacii.

Analizujac przedstawione potencjalne skutki realizacji projektu PTWO 2030 mozna stwierdzi¢, Ze jego realizacja
bedzie miata w przewazajacej czeci pozytywny wptyw na Srodowisko. Projekt ma charakter strategiczny, bez
konkretnego wskazania lokalizacji, technologii i zasiegu inwestycji. Na chwile obecng nie ma mozliwosci okreslenia,
czy przedstawione warianty sg korzystniejsze Srodowiskowo, ekonomicznie i spotecznie. Mozna jednak stwierdzic,
ze potencjalne skutki Srodowiskowe podejmowanych inwestycji beda uzaleznione od uwarunkowar Srodowiska oraz
obecnosci w poblizu miejsc inwestycji obszaréw wrazliwych. Istotne bedzie zatem doktadne rozpoznanie tych
warunkow na etapie przygotowania poszczegdinych inwestycji i rozwaza¢ warianty alternatywne w taki sposoéb, aby

wybrac ten, ktory w najmniejszym stopniu bedzie negatywnie oddziatywac na otoczenie.

Niepodejmowanie dziatar inwestycyjnych zawartych w projekcie PTWO2030 i pozostawienie stanu istniejacego
bytoby niekorzystne ze wzgledéw spotecznych, rozwoju regionalnego, a takze oznaczatoby utrzymanie
dotychczasowego stanu infrastruktury, co z kolei przyczynitoby sie do wprowadzania wiekszych zanieczyszczen do
Srodowiska. Brak realizacji przedsiewzie¢ zawartych w projekcie PTWO 2030 bedzie skutkowaé niewystarczajacym
stanem rozwoju infrastruktury drogowej w wojewddztwie opolskim i w powazny sposdb wptynie na dostepnosé oraz
konkurencyjnos¢ regionu.  Wariant bezinwestycyjny nie zapewni dobrych warunkéw dla rozwoju spoteczno-

gospodarczego wojewddztwa, nie doprowadzi do poprawy warunkow zycia mieszkaicow i stanu srodowiska.
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3. Ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko

Prognoza oddziatywania na $rodowisko opracowywana byta rownolegle z projektem PTWO 2030. W prognozie

okre$lono przewidywane oddziatywanie ustalen planu na poszczegoine komponenty Srodowiska.

Roéznorodnos¢ biologiczna, rosliny, zwierzeta
Oceniono, ze negatywne oddziatywania na Srodowisko sg mozliwe przy budowie obwodnic. Nowe inwestycje
wytyczone sg w terenie dotychczas uzytkowanym w odmienny sposob, w zwigzku z tym cechujg sie najwiekszg
ingerencjg w $rodowisko przyrodnicze. Budowa nowych ciggdw komunikacyjnych, generuje prawdopodobne
negatywne oddziatywania na roznorodno$¢ biologiczng zwigzane w szczegdlnosci z: fragmentacjg siedlisk
przyrodniczych, bezposrednim zniszczeniem czesci siedliska, zmiang warunkéw wodnych (odwodnienie drogi),
umozliwieniem wkraczania gatunkéw obcych czy przerwaniem ciggtosci korytarzy ekologicznych. Réwniez
planowane rozbudowy drég wojewoddzkich powodujq zwiekszenie zajetosci terenu i tym samym ingerencje
nieznaczng w nowe obszary.
Podstawowym zadaniem majacym na celu zachowanie bioréznorodnosci jest zapobieganie fragmentacii siedlisk i
izolacji populacji. Uwzglednienie na etapie budowy/rozbudowy aspektéw Srodowiskowych i zmodernizowanie
istniejace] infrastruktury w kierunku zmniejszenia jej presji na srodowisko (np. poprzez wybudowanie przepustéw
lub nadanie istniejacym obiektom prawidtowych parametrow, wprowadzenie nasadzen zieleni) moze znaczaco
zminimalizowa¢ negatywne odziatywania, w szczegdlnoSci poprzez ograniczenie efektu barierowego. Inwestycje
szczegdtowe wymienione w PTWO 2030 nalezy planowa¢ w taki sposéb by:

- nie stwarza¢ barier dla migracji zwierzat,

- nie niszczy¢ siedlisk cennych przyrodniczo,

- zajmowac pod inwestycje jak najmniej terendw zielonych,

- zachowac korytarze ekologiczne pomigdzy obszarami cennymi przyrodniczo,

- omijac tereny, gdzie stwierdzono wystepowanie gatunkow chronionych.
Przy rygorystycznym rezimie Srodowiskowym i stosowaniu zaleceni okre$lonych w decyzji $rodowiskowej na etapie
budowy inwestyciji, realizacja przedsiewzie¢ nie bedzie miata wptywu na funkcjonowanie ekosystemu. Nie zmieni sie
takze funkcjonowanie ekosystemu na etapie eksploatacji inwestycji, gdyz podjete zostang liczne $rodki

organizacyjne i technologiczne, minimalizujgce oddziatywanie przedsigwzigcia na otoczenie.

Obszary Natura 2000 i pozostate obszary chronione

Dwie zaplanowane inwestycie bedg realizowane na obszarze Natura 2000: PLH 160008 Dolina Matej Panwi.
Dotyczy to inwestycji w m. Zawadzkie w ciggu drédg 901 i 463. Zakres przedsiewzie¢ dotyczy rozbudowy
istniejacych ciggbéw drogowych, obecnych w $rodowisku. Poniewaz badane drogi juz istniejg, a planowana
inwestycja ma polega¢ jedynie na ich rozbudowie, nie bedzie tak istotnych konfliktéw ze $rodowiskiem

przyrodniczym, jakie miatyby miejsce w przypadku budowy nowej drogi.
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Poza tym planowane zadania potozone sg na innych obszarach chronionych:
- obwodnica Namystowa (wariant 1) - przecina OCHK Lasy Stobrawsko-Turawskie (nowy teren),
- planowane rozbudowy granicza, zlokalizowane sg fragmentarycznie badz w cato$ci na terenach obszarow
chronionego krajobrazu, parkdw krajobrazowych czy zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych.
Szczegblowa analize wptywu realizacji planowanych przedsiewzie¢ na $rodowisko przyrodnicze oraz na
poszczegoine przedmioty ochrony powinny zawiera¢ w przysztosci raporty oddziatywania przedsiewzie¢ na
$rodowisko. Konieczne jest wykonanie inwentaryzacji przyrodniczej oraz zastosowanie wszelkich mozliwych
rozwigzan minimalizujgcych. Niezaleznie od zakresu kolizji danej drogi z obszarem Natura 2000 lub lokalizacji i
klasy w obrebie przejScia przez obszary chronione, w tym Natura 2000 powinno sie przyjmowaé szereg
dodatkowych dziatan zwigzane z:
- wykluczeniem gatunkéw obcych i inwazyjnych przy wykonywaniu nasadzen zieleni oraz wykonanie
nasadzen o sktadzie gatunkowym zgodnym z siedliskami w bezpo$rednim otoczeniu inwestyciji,
- wykonanie systemu odwodnienia niezaburzajacego stosunkéw wodnych w przecinanym obszarze Natura
2000, w tym odprowadzenie wod do tych samych zlewni, w ktorych zostaty zebrane,
- wykonanie wszystkich elementéw drogi oraz infrastruktury jej towarzyszacej w sposob mozliwie najmnie;
oddziatujacy na lokalny krajobraz,
- ograniczenie do minimum powierzchni niezbednej do zajecia przez pas drogowy, co tym samym przekiada

sie na ograniczenie zakresu kolizji z obszarem Natura 2000.

Korytarze ekologiczne

Wiekszos¢ inwestycji wymienionych w PTWO 2030 to istniejace drogi, ktére nie bedg tworzyly nowej bariery na
trasach migracji zwierzat. Rozbudowa tych drég moze sie przyczyni¢ do wzrostu predkosci pojazdéw oraz
natezenia ruchu, co moze spowodowa¢ negatywne oddziatywania na funkcjonowanie korytarzy ekologicznych.
Minimalizacja oddziatywarn negatywnych moze nastgpiC poprzez wilasciwe rozwigzania projektowe np.
dostosowanie istniejacych obiektdw mostowych czy przepustow do petnienia roli przejs¢ dla zwierzat lub

wybudowanie nowych itp.

Ludzie

Najwiekszy wptyw na podniesienie jakoSci zycia spoteczno$ci lokalnej ma wyprowadzenie ruchu z centréw miast i
skierowanie na nowa trase (obwodnice). Ponadto kazda inwestycja drogowa ma na celu zmniejszenie negatywnych
oddziatywann w zakresie poprawy jakosci powietrza, korzystnego klimatu akustycznego oraz zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nowe inwestycje maja wptyw na zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej i
tatwiejszy dostep do ustug, obiektow uzyteczno$ci publicznych itp. Pomimo tego, iz obwodnice beda charakteryzujg
sie negatywnymi oddziatywaniami na klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, to odsunigcie tych

oddziatywan od ludzi bedzie oddziatywaniem zdecydowanie pozytywnym.
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Negatywne oddziatywania na ludzi przewiduje sie gtéwnie w trakcie fazy budowy. Przejawia¢ sie one bedg przede

wszystkim wzrostem emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu w trakcie prowadzenia prac w poblizu budynkéw
mieszkalnych. Dziataniami minimalizujgcymi sg przede wszystkim takie, ktore bedg chroni¢ mieszkancow od
nadmiernego hatasu i zanieczyszczen powietrza w trakcie prowadzenia prac budowalnych. Bedzie to gtéwnie

prawidtowa organizacja pracy przy zachowaniu wtasciwych godzin czasu pracy i przerwy nocne;.

Wody powierzchniowe i podziemne
Nie przewiduje sie negatywnego znaczacego wptywu na wody. Zasadniczym pozytywnym oddziatywaniem realizacji
planowanych inwestycji bedzie poprawa jakosci odprowadzanych z nich wod na skutek dostosowania infrastruktury

odwodnienia do aktualnie obowigzujacych standardow.

Powietrze

Na etapie budowy planowanych przedsiewzie¢ oddziatywanie w zakresie wptywu na stan czystosci powietrza
bedzie zwigzane z pracq maszyn budowlanych oraz transportem materiatdw i urzadzen dostarczanych na plac
budowy. Dochodzi do tego niewielka emisja niezorganizowana zwigzana z transportem i przemieszczaniem
materiatdw sypkich i pylastych, urobku ziemnego. Bedzie to oddziatywanie o charakterze czasowym, ograniczone
do okresu realizacji danego przedsiewziecia.

Pozytywne zmiany jakosci powietrza zwigzane sg z rozbudowg drdg, w wyniku ktérych mozna spodziewac sie na
odcinkach pozamiejskich poprawy ptynnosci ruchu, a co za tym idzie niewielkiego zmniejszenia emisji
zanieczyszczen. Rzeczywisty, znaczacy pozytywny efekt zmniejszenia poziomu zanieczyszczehn powietrza w
miejscowo$ciach zwigzany jest z budowg obwodnic wyprowadzajacych ruch tranzytowy na zewnafrz. Budowa
obwodnic jest szczegdlnie uzasadniona w warunkach zabudowy koncentrujacej sie wokoét drog, ktorej parametry

techniczne nie odpowiadajg natezeniu ruchu.

Wrazliwos$¢ infrastruktury transportowej w warunkach zmienionego klimatu

Zaktada sie, ze planowane obwodnice na ciggach drog wojewddzkich spowodujg redukcje emisji gazow
cieplarnianych o 7 344,384 Mg COa/rok 2027 w obrebie terenu zabudowanego miejscowos$ci. Jednakze nalezy
zwréciC uwage, iz nastapi wzrost emisji CO, w miejscu przebiegu planowanej obwodnicy. Taka sytuacja jest
korzystna z punktu widzenia spoteczno$ci lokalnej, gdyz poprawia jakos¢ powietrza w centrach miast. Chociaz ww.
warto$¢ dotyczy tylko obwodnic na ciggach drég wojewodzkich, to zaktada sie, ze kazde inne dziatania na sieci
transportowej wojewédztwa opolskiego, wynikajace z PTWO 2030 zwigksza sumaryczng warto$¢ redukcji emisji
CO,, co potwierdza stuszno$¢ rozwigzan inwestycyjnych.

Wszystkie elementy infrastruktury transportowej musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby by¢ odporne na

zmiany klimatu, w szczegdlno$ci w takich kategoriach jak mroz, $nieg, deszcz, wiatr, upat i mgta.
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Klimat akustyczny

Budowa obwodnic i odcinkéw alternatywnych drég, na pewno przyczyni si¢ do zmniejszenia natezenia ruchu na
istniejgcych drogach (w tym przede wszystkim ruchu tranzytowego pojazdow cigzkich) i tym samym spowoduje tu
poprawe klimatu akustycznego, jako$ci powietrza atmosferycznego oraz wplynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W przypadku dziatan dotyczacych rozbudowy drég wskazano takze pozytywny wplyw na obnizenie
poziomu hatasu, gdyz nowa nawierzchnia spowoduje réwniez redukcje ucigzliwo$ci, a w potaczeniu z dodatkowymi
srodkami np. cicha nawierzchnia, ekrany akustyczne czy pasy zieleni izolacyjnej, spowoduje normatywne poziomy
dzwieku w $rodowisku.

Do ograniczenia ruchu samochodowego, a tym samym zmniejszenia emisji hatasu przyczyni si¢ takze wigksza
dostepnos¢ komunikacji zbiorowej, w tym szynowej, dzieki jej rozbudowie i modernizacji oraz zakupie nowych

zespotdw trakcyjnych. Plan przewiduje takze budowe Sciezek rowerowych.

Powierzchnia ziemi, gleby i zasoby naturalne

Inwestycje liniowe, do ktdrych nalezy budowa lub rozbudowa ciggéw komunikacyjnych, zawsze wigzg sie z
wystepowaniem oddziatywan na powierzchnie ziemi i glebe. Prognozowane oddziatywania zwigzane bedg przede
wszystkim z trwatym zajmowaniem powierzchni ziemi, mozliwym wytgczeniem gruntéw z dotychczasowego
uzytkowania oraz degradacjg gleb na trasie budowy. Dochodzi¢ moze réwniez do przeksztatcen powierzchni ziemi w
wyniku prowadzonych niwelacji terenu.  Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drég jest
zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z
nawierzchni. Istotnym Zrodtem zanieczyszczen sg réwniez Srodki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania
drég,

Oddziatywanie planowanych przedsiewzie¢ na zasoby naturalne jest mato prawdopodobne, poniewaz inwestycje te
nie beda realizowane w kolizji z rozpoznanymi ztozami surowcéw mineralnych. Wigkszo$¢ planowanych w projekcie
PTWO 2030 przedsiewzie¢ przebiega¢ bedzie po dotychczasowym $ladzie i nie bedqg nowym elementem w
Srodowisku. W celu zabezpieczenia Srodowiska gruntowo-wodnego drogi powinny zostaC wyposazone w
odpowiedni system odwodnienia, uniemozliwiajacy przedostanie si¢ szkodliwych substancji do wod i gleb.

Odwodnienie drég powinno odbywac sie za pomoca rowdw, urzadzen $ciekowych czy kanalizacji deszczowej.

Krajobraz

Kazda realizowana inwestycja zmienia krajobraz, ale stopien oddziatywania jest rozny i zalezy m.in. od dobrania
odpowiedniego wariantu lokalizacyjnego, zastosowanej technologii, rozwigzan w zakresie gospodarki wodno-
Sciekowej, itp. Najbardziej znaczaca ingerencja w krajobraz bedzie zwigzana z budowg nowych drdg (obwodnic), w
tym szczegdlnie na terenach objetych lub planowanych do objecia ochrong krajobrazowg (np. obwodnica

Namystowa).
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Najwieksze zagrozenie dla waloréw krajobrazowych mozliwe do wystapienia podczas realizacji nowych

przedsiewzie¢ zwigzane jest z mozliwg wycinkg drzew przydroznych oraz terenow lesnych. Przy wigkszosci drog
przewidzianych do rozbudowy rosng szpalery drzew. W kontekscie ksztattowania krajobrazu zadrzewienia
przydrozne spetniajg bardzo wazng funkcje wtapiania obcego elementu infrastrukturalnego w otaczajacy krajobraz.
Zaleca sig, aby w przypadku uzasadnione] konieczno$ci wycinki drzew, a takze w przypadku budowy nowych
odcinkéw drég lub obwodnic, w ramach dziatarn minimalizujgcych podja¢ probe odtwarzania poszczegoinych
komponentéw np.: poprzez wprowadzanie nasadzen zieleni oraz takq aranzacje otoczenia drogi, aby w jak

najwiekszym stopniu ztagodzi¢ powstate zaktdcenia w percepcii.

Zabytki i dobra materialne

Zabytki archeologiczne stanowig zdecydowang wiekszo$¢ wsrdd wszystkich zabytkdw mogacych kolidowaé z
planowanymi inwestycjami drogowymi. W przypadku inwestycji drogowych kolizja moze nastapi¢ ze stanowiskami
archeologicznymi. Specyfika tego typu zabytkéw jest wyjgtkowa zarébwno pod wzgledem mozliwosci
zidentyfikowania, rozpoznania i zbadania, jak i ochrony oraz przemieszczania. Jedynie w przypadku eksploracji
stanowisk archeologicznych mozemy méwic¢ o nieodwracalnej ingerencji w zabytek, czego jednak nie zaktada sie na
tym etapie. W momencie zdiagnozowania takiego problemu na etapie OOS, inwestor bedzie zobligowany do
zapewnienia nadzoru archeologicznego.

Planowana do budowy/rozbudowy sie¢ drég (w tym obwodnice miejscowos$ci) wptyng pozytywnie na zmniejszenie
iloSci zanieczyszczen, a co za tym idzie ograniczone zostanie niszczenie fasad zabytkowych budynkéw. Budowa
obwodnic bedzie miata pozytywny wptyw na stan zabytkéw i débr materialnych w centrach miast. Oddalenie czesci
ruchu tranzytowego od zwartej zabudowy, wigze sie z ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgan na

obszary o wartoSci historyczne;.

W prognozie oddziatywania na Srodowisko zaproponowano, by w celu minimalizowania oddziatywania
przedsiewzie¢ na Srodowisko stosowa¢ odpowiednie standardy projektowe, ktére dotyczg m.in. wariantowania
lokalizacji drég z uwzglednieniem aspektu Srodowiskowego i spotecznego, zagospodarowania wéd opadowych,

unikania usuwania drzew, czy uwzglednianie budowy przejS¢ dla zwierzat. Przedstawiony w prognozie zestaw

wymagan (standardéw projektowych) powinien zapewni¢ minimalizowanie oddziatywan negatywnych przy budowie

drég oraz zwiekszenie oddziatywania pozytywnego, przez zmniejszanie istniejacych oddziatywan, w przypadku

rozbudowy.
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4. Opinie wtasciwych organéw

Na etapie opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu Transportowego Wojewodztwa
Opolskiego 2030, zgodnie z art.55 pkt.3. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
$rodowisku (...), uzyskano opinie wlasciwych organdw, tj. Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu,

oraz Opolskiego Parstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu pismem z dnia 23.11.2021 2018 r. (znak:
W008.410.2.25.2021.MO) zaopiniowat pozytywnie projekt PTWO 2030 wraz z prognoza oddziatywania na
Srodowisko, stwierdzajac jednocze$nie, iz przedmiotowa dokumentacja zostata wykonana zgodnie z obowigzujacymi

przepisami prawa w zakresie ochrony zdrowia ludzi i Srodowiska naturalnego, nie wnidst uwag.

Opolski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w pismie z dnia 23.11.2021 2018 r. (znak:
NZ.9022.1.92.2021.JG) zaopiniowat pozytywnie projekt PTWO 2030 wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko,
stwierdzajac jednoczesnie, iz przedmiotowa dokumentacja zostata wykonana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

prawa w zakresie ochrony zdrowia ludzi i Srodowiska naturalnego, nie wniost uwag.

Pisma organéw zamieszczono na kolejnych stronach.
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Regionalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska w Opolu
ul. Firmowa 1
45-594 Opole

WO00S.410.2.25.2021.MO Opole, dnia 23 listopada 2021 r.

Zarzad Wojewodztwa
Opolskiego

ul. Piastowska 14

45 - 082 Opole

Na podstawie art. 54 ust. 1 i art. 57 ust. 1 pkt.2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2021 poz. 247 z pozn.
zm.), odpowiadajac na pismo DIG-1.8010.70.2019.IN z 28.10.2021 r. (data wptywu
29.10.2021 r.), w sprawie zaopiniowania projektu dokumentu pn.: ,Plan Transportowy
Wojewoddztwa Opolskiego 2030 wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko informuje, ze
przedtozong dokumentacje opiniuje pozytywnie.

Gtéwnym zadaniem ,Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030" jest
wytyczenie kierunkdéw rozwoju systemu transportowego Wojewodztwa Opolskiego w trakcie
okresu programowania 2021 — 2027 oraz nakreslenie propozycji dziatan w perspektywie do
2030 roku. Dokument ma za zadanie umozliwienie kompleksowego rozwoju regionalnego
systemu transportowego w oparciu o gtdwne obszary takie jak: wzmocnienie powiazan z
Transeuropejska Siecig Transportowg TEN-T, zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej i
spojnosci regionu, poprawe bezpieczenstwa w transporcie oraz zmniejszenie jego wptywu na
Srodowisko.

Zgodnie z pismem RDOS nr WO0S.411.2.8.2021.MO z 16.07.2021 r., okre$lajgcym
zakres i stopien szczegoétowosci prognozy, w przedtozonych dokumentach wskazano na
konieczno$¢ uwzglednienia form ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ustawy o
ochronie przyrody, korytarzy ekologicznych oraz obszaréw o wysokich i szczegdlnie
wysokich walorach fizjonomicznych krajobrazu.

Realizacja cze$ci z wymienionych w dokumencie zadan bedzie znajdowata sie poza
formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ustawy o ochronie przyrody. Zgodnie z
prognozg, dla niektérych inwestycji zostata juz przeprowadzona procedura oddziatywania na
$rodowisko wraz z wydaniem decyzji Srodowiskowej, a dla pozostatej czesci inwestyciji,
ktérych realizacja bedzie przebiegata przez obszary chronione, procedura oceny
oddziatywania na Srodowisko jest w trakcie przygotowania, badz planowana do
przeprowadzenia, w szczegoélnosci dla planowanych obwodnic.

W odniesieniu do wystepujacych na terenie wojewoddztwa opolskiego form ochrony
przyrody, w prognozie wskazano, ze realizacja zaplanowanych w ramach dokumentu zadan
nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywa¢ na obszary chronione oraz nie wptynie na
utrate bioroznorodnosci oraz na gatunki objete ochrong, a takze nie bedzie miata wptywu na
sktad gatunkowy siedlisk na obszarze wojewddztwa opolskiego. Realizacja planu
transportowego nie bedzie generowa¢ negatywnego oddziatywania na formy ochrony
przyrody ustanowione na terenie wojewoddztwa opolskiego, ze wzgledu na rygorystyczne
zastosowanie zalecen okreslonych w poszczegdlnych decyzjach srodowiskowych. Ponadto
prognoza nakazuje okre$lenie dziatan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie
przedsiewziecia na przyrode, m.in. poprzez nowe nasadzenia drzew w pasie drogowym.
Przedsiewziecia wymienione w dokumencie, dotyczgce rozbudowy istniejgcych ciggdw
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drogowych beda oddziatywac¢ na $rodowisko w znacznie mniejszym stopniu, niz w przypadku
nowych inwestycji.

W odniesieniu do korytarzy ekologicznych, w prognozie wskazano, ze ze wzgledu na
charakter przedsiewzie¢ (rozbudowa drég) nie bedg one tworzyty nowej bariery na trasach
migracji. Negatywne oddziatywanie moze jedynie wystepowad na etapie budowy, jednak
bedg to oddziatywania krétkoterminowe i odwracalne, zwigzane z pracami budowlanymi,
ponadto podczas przebudowy drdg istniejacych, nalezy mie¢ na uwadze zapewnienie oraz
przywracanie tgcznosci korytarzy ekologicznych poprzez tworzenie specjalnych przejs¢ dla
zwierzat.

Zgodnie z proghoza, w odniesieniu do obszaréw o wysokich i szczegdlnie wysokich
walorach fizjonomicznych krajobrazu, nie przewiduje sie negatywnego wplywu ustalen Planu
na krajobraz, ze wzgledu na przebiegi remontowanych drég po istniejgcym $ladzie. Ponadto
W prognozie nakazuje sie wprowadzanie nowych hasadzen zieleni craz takg aranzacje
otoczenia drég, aby w jak najwiekszym stopniu ztagodzi¢ powstate zakldcenia w krajobrazie.

Dodatkowo informuje, ze zgodnie z przepisami art. 55 ust. 3 i 4 cytowanej na wstepie
ustawy OQOS, organ opracowujgcy projekt dokumentu, po jego przyjeciu sporzadza pisemne
podsumowanie, ktére wraz z przyjetym dokumentem przekazuje wiasciwym organom, o
ktorych mowa w art. 57 i 58 tej ustawy.

Alicja Majewska

Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Opolu

/ — podpisany cyfrowo/

Otrzymuja:
1. Adresat

2. aa
Sprawe prowadzi Marta Ogonowska, tel. 774526236
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OPOLSKI PANSTWOWY WOJEWODZKI
INSPEKTOR SANITARNY

ul. Mickiewicza 1, 45-367 Opole

sekr. tel. 77 442 69 01, fax 77 442 69 04
e-mail: wsse.opole@pis.gov.pl http://www.gov pl/web/wsse-opole

Opole, dnia 2021.11.23
NZ.9022.1.92.2021.JG

OPINTA SANITARNA

Na podstawie art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 14 marca 1985 roku o Panstwowej Inspekeji
Sanitarnej (jednolity tekst - Dz.U. z 2021 r., poz. 195) 1 art. 58 pkt 2, zgodnie z art. 54 ust. |
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko (jednolity tekst - Dz.U. z 2021, poz. 247 ze zmianami), Opolski Panstwowy
Wojewodzki Inspektor Sanitarny, po rozpatrzeniu wniosku z dnia 2021.10.28, znak:
DIG-1.8010.70.2019.IN (data wplywu: 2021.10.29), dot. projektu Planu Transportowego
Wojewodztwa Opolskiego 2030 wraz z prognozg oddzialywania na srodowisko,

opiniuje

projekt  Planu  Transportowego  Wojewod=twa Opolskiego 203() wraz z prognoza
oddzialywania na srodowisko na podstawie przestane] dokumentacji:

- Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2030 Projekt”, opracowany przez zespot:
mgr inz. Witold Orezynski, mgr inz. Dariusz Rusnak, mgr inz. Michal Bryszewski,
mgr Magdalena WozZniak oraz mgr Katarzyna Rodak; z pazdziernika 2021 roku,

- Prognoza Oddzialywania na Srodowisko projektu Plan Transportowy Wojewddztwa
Opolskiego 20307, opracowana przez zespdl pod kierunkiem: mgr inz. Witolda
Orczynskiego; z pazdziernika 2021 roku — bez uwag.

Gléwne kierunki rozwopu transportu ujete w projekeie Plan Transportowy Wojewodztwa
Opolskiego 2030 to:
— wyprowadzenie ruchu samochodowego z obszaréw miejskich poprzez budowe
obwodnic,
— poprawa dostepnosci wezlow autostrady A4,
— budowa nowych tras komunikacyjnych, w tym drog ekspresowych,
— budowa nowego wezla autostradowego na wysokoser miasta Proszkéw/Ochodze
dla lepszego skomunikowania stolicy regionu,
— rozwd] 1 wzmocnienie regionalnej osi komunikacyjne; w relacji pdlnoc-potudnie
poprzez drogi wojewodzkie nr 401. 411, 416, 423, 454, 901,
— budowa nowych przepraw mostowych,
— modernizacja istniejacych przepraw mostowych (podniesienie klasy nosnosci
obiektow),
— budowa nowych obiektow inzynieryjnych,
— modernizacja istniejacych obiektéw inzynieryjnych (podniesienie klasy nosnosci
obiektow),
— poprawa parametréw technicznych istniejacej infrastruktury drogowej, kolejowej
1 wodney,
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— zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— rewitalizacja linii kolejowych,

— rozwdj infrastruktury rowerowej, stanowiacej alternatywe dla  transportu
indywidualnego,

— wymiana taboru autobusowego 1 kolejowego na proekologiczny,

— zintegrowanie transportu autobusowego i kolejowego,

— budowa wezldéw przesiadkowych,

— zwigkszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, w tvm aglomeracyjnego.

Uzasadnienie:

Glowna rolg projektu Plan  Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2030 jest
wytyczenie kierunkow rozwoju systemu transportowego Wojewddztwa Opolskiego w trakcie
okresu programowania 2021-2027 oraz nakreslenia propozycji dzialan w perspektywie
do 2030 roku. Dokument ma za zadanie umozliwienie kompleksowego rozwoju regionalnego
systemu transportowego w oparciu o gléwne obszary takie jak: wzmocnienie powigzan
z Transeuropejska Siecig Transportowa TEN-T, zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej
1 spdjnosci regionu, poprawe bezpieczenstwa w transporcie oraz zmniejszenia jego wplywu
na srodowisko. Dokument definiuje zarowno braki w istniejacym systemie komunikacyjnym
regionu jak 1 wskazuje pozadane kierunki zmian, szczegolnie w zakresie transportu
drogowego 1 kolejowego, umozliwiajac wsparcie inwestycji transportowych ze srodkéw UE
w nowej perspektywie finansowej, w ramach FEO 2021-2027. Wykaz inwestycji ujetych
w dokumencie ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja jest uzalezniona
od pozyskania s$rodkow finansowania, w tym od spetnienia warunkow okreslonych
dla poszczegdlnych zrodel finasowania.

Zalozone w projekcie cele s zgodne z dokumentami strategicznymi na szczeblu:
wspolnotowym, krajowym 1 regionalnym..

Zgodnie z ,Prognoza...” realizacja zadan nie spowoduje zagrozen dla zdrowia ludzi

lub srodowiska.

Opolski Panstwowy
Zalgeznik: Wojewddzki Inspektor Sanitarny
1 egz. opracowania ..Prognoza. ..”
dr n. med. Anna Matejuk

Otrzymuje:
Zarzad Wojewodztwa Opolskiego
ul. Piastowska 14, 45-082 Opole

Do wiadomosci:
Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny
WSZYSCY

2/2
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5. Zgtoszone uwagi i wnioski

W dniach od 04.11.2021 r. do 25.11.2021r. w ramach strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko odbyty sie
konsultacie spoteczne projektu Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2030 wraz z prognozg

oddziatywania na $rodowisko.

Podczas trwania konsultacji wptynety uwagi od tacznie 6 podmiotow, .
a) Departament Skarbu UMWO,

b) Departament Ochrony Srodowiska UMWO,
c) Powiat Krapkowicki,

d) Urzad Miasta Opola,

e) Gmina Namystow,

f) Radna Gminy Bierawa.

Ponizej zamieszczono tre$¢ uwag, wraz z informacjg na temat ich rozpatrzenia

Podsumowanie SOOS 20
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Tabela 1 Uwagi zgtoszone w ramach konsultacji w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

CZESC DOKUMENTU,
LP. | KTOREGO DOTYCZY UWAGA

ZAPIS W DOKUMENCIE, KTOREGO
DOTYCZY UWAGA

UZASADNIENIE

KOMENTARZ

(ROZDZIAL/NR STRONY)

Starostwo Powiatowe w Krapkowicach

TRESC UWAGI / SUGEROWANA ZMIANA

Rys. 14 na str. 96 w kontekScie

Rysunek 14 na str. 96 przedstawiajacy

Uwaga nieuwzgledniona

zapisu  ,najwigkszy - potok otoki pasazerskie sugeruje, ze gtown
Rozdz. 4.1. Transport | pasaZerski odnotowano m.in. na potok wpst uie 7 Kra gkowijc’ do Gogolinay Mapa wynika z innego opracowania
Drogowy trasach  migdzy  powiatem | . - P t y gp‘T po i 9 dalo. | TRAKO" WIERZBICKI | WSPOLNICY
1. | Str.95-96 opolskim a powiatem aznaczeénie - na  ys. potoku | nasiepnie do 1armowa Lpoiskiego | darel, S.J.20157)
. . | pasazerskiego od Krapkowic do Opola do Opola. Wydaje sie, ze czytelniejsze
krapkowickim  (brak pofaczen
kolejowych  w  najwiekszym bytoby przedstawienie potoku bezposrednio
miescie — Krapkowicach)” na str z Krapkowic do Opola, jak to wynika z opisu
95 ' na str. 95.
Rozdz. 45, Ruch - ) ‘ . | Uwaga nieuwzgledniona
Rowerowy . . . | Potaczenie istniejacej osi przebiegajacej z Po_mlnleto Gore SW', Anny, - bedage]
Rys. 18 Gtéwne kierunki . LS obieklem o  szczegdlnych  walorach . . .
2. | Str.114 . zachodu od Powiatu Prudnickiego do . . . Mapa wynika z innego opracowania -
roZWoju ruchu rowerowego Krapkowic z Powiatem Strzeleckim turystycznych, jako tacznika pomigdzy Opolska Polityka Rowerowa
Powiatem Krapkowickim i Strzeleckim.
Uwaga nieuwzgledniona
Rozdz. 4.5. Ruch Uzupetnienie o inwestycje w infrastrukture | Wskazano szereg inwestycji w drogi .
Rowerowy Zestawienia inwestvcii | owerowa na drogach powiatowych, o ile w | rowerowe, gtéwnie na drogach tF;:Es o‘rltfv.ve (t)o dlagnozvidewsg;;(te\;/nau
3. | Str. 117-124 ye przedmiotowym rozdziale przewiduje sie | wojewddzkich ale roéwniez na drogach poriowego. d X
rowerowych Inwestycie w infrastrukture rowerowg

wiekszg szczegbtowos¢, anizeli tylko w
zakresie inwestycji na drogach wojewodzkich

gminnych (np. w Krapkowicach). Pominieto
inwestycje na drogach powiatowych.

m.in. na drogach powiatowych opisano
na podstawie potrzeb zgtaszanych przez
JST w pkt. 10.10.

Rozdz. 10.10. Planowane
inwestycje gmin i powiatow
4, | Str. 203

Tab. 54 poz. 11.

Gmina Krapkowice wskazata
planowang  budowe  drog
dojazdowych do planowanego
mostu taczacego DK 45 z DW
423.

Wzmiankowanie perspektywicznej budowy
mostu przez Odre taczacego DK 45 z DW
423 w  Krapkowicach, t. ,Mostu
Potudniowego, np. w rozdz. 10.5 lub 10.6.

Jedyng wzmiankg o przeprawie mostowej
stanowiacq przeprawe alternatywng  w
stosunku do przeprawy autostradowej A4
przez Odre jest informacja w Tab. 54 poz.
11. Tym czasem przeprawa ta, zwana
,Mostem  potudniowym” cho¢ nie
wskazano ram czasowych jej realizacji -

Uwaga nieuwzgledniona

Informacja na temat budowy obiektow
inzynierskich, w tym nad rzekg Odrg,
zawarta jest w pkt. 11.1. W punkcie tym
znajduje sie réwniez zapis cyt. Gmina
Gogolin, wspélnie z Gming Krapkowice,
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moze mie¢ duze znaczenie dla catego
ukfadu komunikacyjnego w regionie i
wplywaé perspektywicznie na caly uktad
komunikacyjny w Aglomeracji Opolskiej.

rozpoczety  prace  dokumentacyjne
zwigzane z budowg mostu nad Odrg
faczacego DW 423 z DK 45 (tzw. Most
pofudniowy). Po zakonczeniu realizacji
zadania, znaczgco zmieniq Ssie potoki
ruchu w rejonie Krapkowic. Kazdy nowy
obiekt rozbudowuje sie¢ transportows,
zwigkszajac jej wydajno$¢ i skracajgc
czas podrozy.

Rozdz. 10.10. Planowane
inwestycje gmin i powiatow
Str. 210

Tab. 54 dopisanie poz. 31
propozycji inwestycyjnych w
zakresie infrastruktury drogowe;j
zgtoszonych  przez ~ Powiat
Krapkowicki

Przebudowa drogi powiatowej nr 1408 O ul.
Solownia w Zdzieszowicach  (spéjnosc
komunikacyjna)

Potaczenie DW 423 z przeprawg promowa
na rzece Odra

Uwaga uwzgledniona

Przebudowa drogi powiatowej nr 1207 O na
odcinku  Kujawy-Wawrzyncowice (spéjnosé
komunikacyjna)

Potaczenie DW 409 z DK 40 (powiat
prudnicki)

Uwaga uwzgledniona

Departament Skarbu Wojewodztwa Opolskiego

Prosze o uwzglednienie w planie probleméw,
ktére wystepujq z transportem publicznym
drogowym w dni $wigteczne na trasie Nysa-
Opole-Nysa.

Z miejscowosci pofozonych na tej trasie
istnieje problem w dni $wigteczne. W sobote
z Niemodlina mozna wyjecha¢ tylko dwoma
kursami, 0 6.32 i 10.32. Natomiast w
niedziele nie ma zadnej mozliwosci wyjazdu
z Niemodlina. W przeciwnym kierunku
Opole-Niemodlin-Nysa sytuacja jest
analogiczna, w niedziele nie mozna dojecha¢
do Niemodlina. W soboty sq dwa autobusy o
9:15i14.10.

Uwaga nieuwzgledniona

Plan Transportowy dotyczy rozwoju
infrastruktury, a  nie  rozktadow
kursowania transportu publicznego.

Podsumowanie SOOS
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Urzad Miasta Opole

Miasto Opole w sierpniu 2021 r., w ramach
procesu konsultacji spofecznych, ztozyto
uwagi do pierwszego projektu tego
dokumentu. Sposrdd uwag o charakterze
strategicznym dotyczacych kryteriow wyboru
projektéw w ramach FEO 2021-2027, zadna
z nich, poza uwagami czysto technicznymi,
nie zostata uwzgledniona. Prosze o ponowng
analize przediozonych przez Miasto uwag, a
w przypadku ich odrzucenia o szczegbtowe
uzasadnienie. W naszej ocenie opinia
autorow  dokumentu  wskazana w
,oprawozdaniu z przebiegu i wynikow
konsultacji projektu dokumentu pn.: Plan
Transportowy  Wojewddztwa  Opolskiego
2030" jest daleko niewystarczajaca i nie
odnosi sie do zakresu rzeczowego
przedtozonych uwag.

Podkresli¢ nalezy, ze zgodnie z treScig
przediozonego projektu Planu, gtownym
Zrédtem finansowania realizacji celow w nim
zatozonych jest Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego w  ramach  Funduszu
Europejskiego dla Wojewddztwa Opolskiego
na lata 2021-2027. W tym kontekscie
zauwazamy rowniez, ze w sprawozdaniu nie
wyjasniono  zglaszanych przez Miasto
watpliwosci dotyczacych gradacji zadan w
ramach FEO. Uwagi te sq dalej aktualne. W
przypadku gdy opisana w dokumencie
gradacja wptywa na kryteria FEO
wskazujemy, Zze drogi  wojewddzkie
przebiegajq rdwniez przez teren miasta
Opola. Brak jest przestanek do uznania, ze

Uwaga uwzgledniona

Ponizej (poz. 8-11) zamieszczono uwagi
wskazane przez miasto Opole w ramach
konsultacji w  sierpniu 2021 .
nieuwzglednione  (3) i  czeSciowo
uwzglednione (1).
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inwestycje na tych drogach sg mniej wazne
niz na drogach wojewddzkich poza miastem
- pozostajgcych w  zarzadzie innego
podmiotu. Ponownie zauwazam, Zze Ww
przypadku, gdy inwestycie wymienione w
rozdziale 10.13, bedg premiowane w
jakikolwiek  sposéb w ramach FEO,
wskazujemy na pominiecie w tym rozdziale
drég wojewddzkich dla ktérych zarzadcg jest
Prezydent Miasta. W takim przypadku nalezy
uwzgledni¢ wszystkie inwestycje Miasta
Opola jako priorytetowe (obwodnice i drogi
wojewddzkie). Stanowisko autoréw
zaprezentowane w  Sprawozdaniu  z
przebiegu i wynikéw konsultacji projektu
Planu nie rozwiewa jakichkolwiek watpliwosci
w tym zakresie. Z uwagi na partycypacyjny
charakter przygotowania dokumentu oraz
jego role w strukturze wdrazania funduszy
europejskich, w odpowiedzi na
Obwieszczenie, zgtaszam do analizy
wszystkie uwagi przedtozone przez Miasto
Opole w  formularzu  konsultacyjnym
przekazanym w sierpniu 2021 r., ktérym w
ww. sprawozdaniu z przebiegu konsultacji
nadano status uwagi nieuwzglednionej lub
uwzglednionej czesciowo. Tres¢ uwag wraz
z uzasadnieniem znajduje sie juz w
dokumentacji sprawy prowadzonej przez
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Opolskiego.

Rozdziat 10.3
Strona: 170

Tabela 37

Z przedstawionych kryteriow wynika, ze
inwestycie, ktére nie wymagaja decyzji
Srodowiskowej beda nizej punktowane (0
pkt). Nazewnictwo kryteriow wymaga
doprecyzowania.

Konieczno$¢ doprecyzowania podkryteriow
tak aby przewidywaty wszystkie mozliwe
przypadki. Nie jest zasadnym aby
inwestycje ktére nie wymagajg decyzji
$rodowiskowej byty gorzej oceniane (0 pkt).

Uwaga nieuwzgledniona

Inwestycje drogowe wymagajg decyzji
Srodowiskowej, a zwolnione z tego
obowigzku sg zadania ponizej 1 km,
ktére z reguly majg bardzo maly wplyw
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na realizacje celéw okreslonych w planie
transportowym. PTWO 2030 skupia sie
na dzialaniach strategicznych, stad
kryteria promuijg takie inwestycje.

Tabela 38,  podkryterium
,Poprawa potaczenia

prowadzacego  do
wojewodzkiego”

miasta

Proponowana zmiana podkryterium na
.Loprawa potaczenia prowadzacego do
miasta wojewddzkiego lub inwestycja
realizowana wewnatrz miasta
wojewodzkiego”

Jak wskazuje projekt planu wyzwaniem dla
regionalne; sieci drogowej jest
Wyprowadzanie ruchu ponadlokalnego z
terendw  zabudowanych. Dokument
wskazuje takze, ze zasadnym jest, aby
realizowa¢ inwestycie na calym obszarze
wojewddztwa, aby réwnomiernie rozwijaty
sie jego poszczegdlne obszary, celem
szybkiego i bezpiecznego przewozu 0séb i
towaréw. Istniejacy zapis podkryterium
defaworyzuje inwestycje realizowane w
granicach administracyjnych Opola. Takze
te, kiore wyprowadzajg ruch z miasta
wojewddzkiego. Brak jest przestanek
merytorycznych aby premiowa¢ tylko te
inwestycje, ktore prowadzg do miasta
wojewodzkiego (a w rzeczywisto$ci do jego
centrum) poza jego granicami. Do tego
centrum prowadzg tez drogi w samym
miescie wojewddzkim.

Uwaga nieuwzgledniona

Plan transportowy wyznacza kierunki i
cele rozwoju transportu w wojewddztwie.
Dazy do tego, aby bezpiecznie i
sprawnie potaczy¢ rozne czesci regionu.

Kryteria $cisle odnoszg sie do zadan
podlegajacych gradacji i to na ich
podstawie okreslono kolejnosé
planowanych inwestycji na ciggach drég
wojewddzkich. Gradacja dotyczy tylko i
wylacznie  potaczen  regionalnych,
ktérych  zarzadcg jest Marszatek
Wojewoddztwa Opolskiego. Gradacjg nie
sq objete drogi krajowe, powiatowe czy
gminne, a takze te bedace w zarzadzie
Prezydenta Miasta Opole.

Aktualnie brak zapisow

Proponuje si¢ dodanie nowego kryterium do
tabeli 34.

Nazwa  kryterium:  oddziatywania |
uwarunkowan spotecznych
Maksymalna liczba punktéw: 10

Proponuje sie uszczeg6towienie nowego

kryterium poprzez nastepujace podkryteria

(nowa tabela):

a) Projekt realizowany na terenie gminy o
gestosci zaludnienia:

- do 50 0sdb/km2 - 1 pkt,

W projekcie planu zaproponowano 6
kryteriow, w tym jedno dotyczacego rozwoju
gospodarczego. Poza kryteriami
gospodarczymi istotne sq roéwniez kryteria
dotyczace oddziatywan i uwarunkowan

spotecznych.
Podkryterium gestosci zaludnienia premiuje
inwestycje dotyczace  potencjalnych

dodatkowych jej uzytkownikéw (np. piesi,
mieszkancy i przedsigbiorcy potozeni w
najblizszym otoczeniu drogi). Podkryterium
dotyczace rewitalizacji premiuje z kolei te
inwestycje, ktbre wplywajg na proces

Uwaga nieuwzgledniona

Przedsiewzigcia drogowe sg dziataniami
liniowymi, ktére czesto przebiegajq przez
2 lub wiecej jednostki administracyjne.
Ponadto wprowadzone zostato kryterium
natezenia ruchu, ktére premiuje drogi na
ktérych wystepuje duzy i bardzo duzy
ruch.

w przypadku ,Wwyprowadzenia
poszczegolnych obszaréw ze stanu
kryzysowego” zastosowano kryterium
rozwoju gospodarczego regionu”.

9 Rozdziat 10.3
| Strona: 170
10 Rozdziat 10.3
Strona: 169-172
Podsumowanie SOOS

25




PTWO 2030 6©22606®

- 51-100 0s6b/km2 — 3 pkt,

- 101-200 os6b/km2 -7 pkt,

- 201 i wiecej 0sob/km2 — 9 pkt,
Kryterium  weryfikowane na
danych z

podstawie
GUS.

b) Projekt realizowany jest na obszarze
rewitalizacji wyznaczonym zgodnie z
ustawg z dnia 9 pazdziernika 2015 r. 0
rewitalizacji

- 1 pkt - inwestycja drogowa jest

Zlokalizowana na obszarze rewitalizacji

wyznaczonym zgodnie z ustawg z dnia 9

pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji

- 0 pkt - inwestycja drogowa nie jest

Zlokalizowana na obszarze rewitalizacji

wyznaczonym zgodnie z ustawg z dnia 9

pazdziernika 2015 r. o rewitalizaciji

Przyznanie 0 pkt nie wyklucza z mozliwo$ci

pozyskania dofinansowania.

wyprowadzania poszczegdlnych obszaréw
w wojewddztwie ze stanu kryzysowego.

11

Rozdziat 10.13
Strona 228 i kolejne

,Zgodnie z kryteriami wyboru
projektéw drogowych w ciggu
drég wojewddzkich
przewidzianych do realizacji w
ramach FEO 2021 — 2027 (pkt.
10.3.), okreslono  kolejnos¢
realizacji inwestycji w ciagu drog
wojewddzkich.

Na liscie brak jakichkolwiek inwestycji
drogowych z Opola. Przytoczony obok zapis
wskazuje na kryteria wyboru projektow do
FEO. Z dokumentu nie wynika jakie jest
powiazanie tego rozdziatu z kryteriami
wyboru projektéw. Jakie jest powigzanie tej
gradacji z FEO?

Brak spojnosci wewnetrznej dokumentu.
Brak czytelnoci zapisow.

W przypadku gdy wskazana gradacja
wplywa na kryteria FEO wskazujemy, ze
drogi  wojewddzkie przebiegajg réwniez
przez teren miasta Opola. Brak jest
przestanek do uznania, Ze inwestycje na
tych drogach sg mniej wazne niz na
drogach wojewodzkich poza miastem -
pozostajacych w zarzadzie innego podmiotu

W przypadku gdy inwestycje wskazane w
tym rozdziale beda premiowane w ramach
FEO wskazujemy na pominiecie drog
wojewoddzkich, dla ktorych zarzadcg jest
prezydent miasta. W takim przypadku
nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycje

Uwaga czeSciowo uwzgledniona

Lista zadan Miasta Opola zostata
wskazana w odrebnym rozdziale (10.8)
zgodnie z informacjg przekazang, przez
Miejski Zarzad Drég w Opolu.

W pkt. 10.13. nadano inny tytut
zestawienia — ,Lista zadan na drogach
wojewddzkich”.

W pkt. 10.13. nie ma jakichkolwiek
inwestycji z obszaru Miasta Opole, gdyz
punkt ten nie dotyczy innych drég niz te,
kiore sgq w zarzadzie Marszatka
Wojewodztwa Opolskiego. Gradacje na
pozostatej sieci drég, w tym drogach
krajowych czy drogach na terenie Miasta
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Miasta Opola jako priorytetowe (obwodnice i
drogi wojewddzkie). Lista ta powinna zostaé
ponownie skonsultowana z Miastem Opole.

Opola, okre$la wtasciwy zarzadca.

12

Prosze o wyjasnienie jakie jest powigzanie
rozdziatu 10.3 i 10.13 z FEO 2021-2027. W
Planie transportowym w rozdziale 10.3
Kryteria wyboru projektow drogowych w
ciggu drog wojewddzkich przewidzianych do
realizacji w ramach FEO na lata 2021 -
2027" wskazano sze$¢ kryteriow wyboru
projektéw  drogowych w ciggu drég
wojewddzkich przewidzianych do realizacji w
ramach  Funduszy  Europejskich  dla
Wojewddztwa Opolskiego (FEO} na lata
2021-2027. Prosze wskazanie powoddow
ujecia w Planie Transportowym kryteriow
wyboru projektéw do Programu FEO 2021-
2027. Z zapisow dokumentu FEO 2021-
2027, jak réwniez art. 40 ust. 2
rozporzadzenia  ogolnego1  wynika, iz
metodyke i kryteria stosowane przy wyborze
operacji, w tym wszelkie ich zmiany
zatwierdza Komitet Monitorujgcy FEO 2021-
2027. Podobnie jak w latach 2014-2020, tak i
w okresie programowania 2021-2027,
komitet monitorujgcy powinien mieC realny
wpltyw na poprawne wdrazanie programu 2 ¢
Plan Transportowy w swoich zapisach nie
uwzglednia roli komitetu monitorujgcego,
ktéry zatwierdzajac kryteria ma zasadnicze
znaczenie dla realizacji programu. Podstawy
do ujmowania kryteriéw wyboru projektow w
Planie transportowym nie  znajdujemy
réwniez w zapisach kryteridw dla warunku
podstawowego ujetego w projekcie FEO pn.
kompleksowe planowanie transportu na

Uwaga nieuwzgledniona

Rozdziat 10.3.i 10.13 sg ze sobg Scisle
powigzane. Na podstawie kryteriow
wyboru projektéw drogowych w ciggu
drég wojewodzkich przewidzianych do
realizacji w ramach FEO na lata 2021 -
2027 okre$lono gradacje zadan na sieci
potaczen regionalnych.

Kryteria zostaty dobrane po
przeprowadzeniu diagnozy regionalnego
systemu transportowego, zostaty
ukierunkowane na zniwelowanie
gtdwnych probleméw wystepujacych na
istniejacej sieci drog wojewodzkich.

Zgodnie z lista zadan na drogach
wojewddzkich, ktorych facznie jest 52,
ZDW w Opolu bedzie aplikowat o
dofinansowanie w ramach FEO na lata
2021 - 2027. Kolejnos¢ (gradacja) miata
wiec za zadanie ustali¢ priorytety i
wskazaC te regionalne ciagi drogowe,
ktore powinny by¢ zrealizowane jako
pierwsze (przy wsparciu z budzetu z UE)

Wskazane kryteria sg zatem stworzone
na potrzeby PTWO. Kryteria wyboru
projektéw w ramach FEO na lata 2021 -
2027 bedg znane dopiero po przyjeciu
FEO i bedg dotyczy¢ wszystkich
zarzadcow infrastruktury. Kryteria dla
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odpowiednim poziomie. W sytuacji, gdy
cztonkowie Komitetu Monitorujacego
zatwierdzajac kryteria wyboru projektow dla
dziatania FEO, wprowadzg zmiany do
zapisow kryteridw wyboru projektow ujetych
uprzednio w Planie transportowym moze by¢
to w sprzecznosci z zapisami art. 73 ust 2b)
rozporzadzenia ogélnego zgodnie, z ktérym
podczas  wyboru  operacji instytucja
zarzadzajagca  zapewnia, aby wybrane
operacje, ktdre wchodza w zakres warunku
podstawowego, byty spdjne z odpowiednimi
strategiami i dokumentami dotyczacymi
planowania ustanowionymi w celu spetnienia
tego warunku podstawowego. Rola Komitetu
Monitorujacego nie powinna sprowadzac sie
jedynie do zatwierdzania kryteriow wyboru
projektébw  okreSlonych ~w  odrebnym
dokumencie tj. w Planie Transportowym.

FEO 2021-2027 bedg zatwierdzane
przez Komitet Monitorujacy.

Gmina Namystow

Rysunek 36 Planowana

Zaproponowany  przebieg  obwodnicy
Namystowa przechodzi przez tereny na

Uwaga nieuwzgledniona

. . . I Zarzadca drogi planuje realizacje
obwodnica m Namystow w ktorych znajduje sie Cmentarz Komunalny samierzenia W trvbie  specustaw
ciggu drogi wojewodzkiej | Proponowany przebieg | Prosze o poprawienie rysunku z planowanym | w Namystowie. Informuje réwniez, ze : ybie — Spec y

13 : . . A . . - - drogowej. Dokumentacja projektowa
nr 454 i 451 — wariant 1 — | obwodnicy — dt ok 4,5 km przebiegiem obwodnicy Namystowa. Gmina Namystéw rozpoczeta juz procedure bedzie konsultowana na bieaco rowniez
str. 187 zZwigzang z powigkszeniem Cmentarza a ZQ gming  Namystow stqjl wszelkie

zaproponowany przebieg  obwodnicy wapliwosci  beda ’ mogly  zostaé
przebiega przez nowotyczone kwatery. wyjasnione na pozniejszym etapie.
Departament Ochrony Srodowiska UMWO
: . W zwiazku z planowanym przyjeciem POS
Program Ochrony Srodowiska . , o .
14. | 2.3 strona 32 Dia Wojewddztwa Opolskiego Program  ochrony  $rodowiska  dla | dla wojewodztwa opolskiego na lata 2021- Uwaga uwzgledniona

na lata 2016-2020

wojewodztwa opolskiego na lata 2021-27

27 na sesji w dn. 30.11 czy nie warto
uaktualni¢ jeszcze zapisy tego punktu
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10.12 Planowane dziatania
w  obszarze polityki
rowerowej strona 240

brak

Wydaje sie, ze potrzebne  bytoby
uzupetnienie  rozdzialu o  planowane
inwestycie w ramach polityki rowerowej i
projektu Opolskie na rowery wynikajace z
przeprowadzonej inwentaryzacji i prac nad
koncepcjq tras rowerowych w wojewodztwie.

Uwaga czeSciowo uwzgledniona

Do PTWO dofgczono  zatgcznik
graficzny, na  ktdorym  wskazano
planowane korytarze Sciezek
rowerowych w regionie. Dokument nie
powiela zapisow wynikajacych
bezposrednio z innych dokumentéw.

Radna Gminy Bierawa

16

W  Planie  Transportu  Wojewddztwa
Opolskiego 2030, w  planowanych
inwestycjach nie uwzgledniono drogi 425.
Wprawdzie zostata ona wymieniona jako
jedna z najwazniejszych ciggow
komunikacyjnych  Opolszczyzny, jednak
zostata  pominigta w  planowanych
inwestycjach Zarzadu Drég Wojewddzkich w
Opolu. (...)

Plan Transportu Wojewddztwa Opolskiego
opiera sie na badaniach nateZenia ruchu
wykonanego w2015 r.(str 73). Nie
uwzglednia wykonanych w 2021 r. w
miejscowosci Dziergowice, przez Centrale
Laboratorium Badawcze Oddziat w Opolu, na
Zlecenie WIOS Opole, badan w ktérych
wskazuje sie na przekroczenia na drodze
425 hatasu oraz natezenie ruchu
przekraczajgce Srednie natezenie ruchu dla
drég wojewddzkich (dokument w zatgczeniu).
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
2030 kladzie nacisk na zrownowazony
rozwoj  catego  kraju,  zmniejszeniu
dysproporcji w poziomie rozwoju spoteczno-
gospodarczego réznych obszaréw, gtownie
miejskich i wiejskich.

Odpowiedzi na petycie  mieszkancow

Uwaga nieuwzgledniona

Na terenie Gminy Bierawa na
najblizszym  okresie  programowania
planowane sg inwestycje zwigzane z
kontynuacjq ciggu komunikacyjnego DW
408, charakteryzujgcej sie znacznie
wyzszym natezeniem ruchu drogowego
niz DW 425, szczegdlnie w zakresie
ruchu samochodéw ciezarowych (na
podstawie badan natezenia ruchu z 2020
r.)

i stanowigcego bezposrednie potaczenie
z siecig TEN-T- Autostradg A4.
Natomiast na DW 425 w ostatnim czasie
przeprowadzono szereg zadan
remontowych zwigzanych z poprawg
bezpieczenstwa  ruchu  drogowego,
zadania te bedg odcinkowo
kontynuowane w ramach biezacego
utrzymania drég.
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dotyczace modernizacji drogi przekazywane
przez Zarzad Drog Wojewddzkich i Zarzad
Wojewddztwa oraz brak ujecie drogi w PTW
powodujg, ze  mieszkancy  naszych
miejscowosci  czujg sie przez Wiadze
Wojewddztwa ignorowani.

W zwigzku z powyzszym wnoszg o ujecie w
gtéwnych kierunkach rozwoju
zamieszczonych w Planie Transportowym
Wojewddztwa zamierzen zwigzanych z

drogq 425.

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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6. Informacja o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Transgraniczne oddziatywanie na $rodowisko, oceniane jest w aspekcie granic miedzynarodowych. Wojewodztwo
opolskie graniczy od potudnia z Republikq Czeska. Bezposrednie sasiedztwo powoduje, ze planowane kierunki
rozwoju regionu mogg potencjalnie generowaC ponadlokalne oddziatywania, wplywajace na stan $rodowiska.
Powigzania transportowe obszaru wojewodztwa opolskiego i Republiki Czeskiej realizowane sg gtownie poprzez
system drogowy oparty na drogach o znaczeniu miedzyregionalnym (krajowym), regionalnym i lokalnym.

Powigzania kolejowe odgrywajg drugorzedne znaczenie i oparte sg na liniach lokalnego znaczenia.

Zadne z analizowanych w prognozie przedsiewzie¢ nie doprowadza ruchu bezposrednio do granicy panstwa. Na
obecnym etapie planowania nie prognozuje sie wystapienia oddziatywania transgranicznego analizowanych w
projekcie PTWO 2030 inwestycji transportowych. Ze wzgledu na duzy stopien ogdlnosci zapiséw dotyczacych
celow i kierunkow zawartych w dokumencie, ewentualne zagrozenia powinny zosta¢ wyeliminowane lub

zminimalizowane na kolejnych etapach oceny oddziatywania na $rodowisko.
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7. Propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu
skutkow realizacji postanowien dokumentu.

Skutki realizacji PTWO 2030 wymagajg systematycznego monitorowania i przeprowadzania okresowych
przegladow, ktore pozwalajg na ocene stopnia wdrozenia zatozen dokumentu. Odpowiedzialny za wdrazanie,
monitorowanie efektéw realizacji celéw oraz ocene stopnia osiggania celéw Planu jest Zarzad Wojewddztwa
Opolskiego, ktéry wykonuje przypisane mu zadania przy pomocy odpowiednich departamentéw Urzedu

Marszatkowskiego Wojewddztwa Opolskiego.

Instrumentami  wykorzystywanymi w monitorowaniu postepéw realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa
Opolskiego sg przede wszystkim:
- raport z wykonania zadan okreslonych w Planie Transportowym Wojewddztwa Opolskiego opracowany po
uptywie pieciu lat realizacji Planu,

- raport koncowy z realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego.

Z uwagi na fakt, iz w znacznej czesci wskazniki realizacji okre$lone w Planie Transportowym sg $cisle zwigzane ze
wskaznikami realizacji okreslonymi w Funduszach Europejskich da Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027,
proces monitorowania i oceny Planu bedzie bazowat na informacjach uzyskiwanych z systemu monitorowania FEO
2021-2027. Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji Planu beda;
- baza informacji i wskaznikéw celdéw strategicznych i operacyjnych, ktére co do zasady bedg mierzone
z roczng czestotliwoscia,
- badania, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, ktére beda stuzyC zaspokojeniu potrzeb

informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego.

Podstawg monitorowania Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030 bedg raporty roczne z efektéw
realizacji celow ujetych w przedmiotowym dokumencie. Planuje sie, ze bedg one zawiera¢ m.in. nastepujace
informacije:

- narzedzia realizacji PTWO 2030,

- analize rzeczowo-finansowg podjetych przedsigwziec,

- ocene stopnia zaawansowania oraz efektdw projektdw realizowanych w ramach PTWO 2030,

- ocene postepu realizacji celéw PTWO 2030,

- ocene stopnia realizacji wskaznikow przypisanych do PTWO 2030,

- oceneg realizacji wskaznikow Srodowiskowych,

- analize zmian warto$ci zatozonych wskaznikdw,

- wnioski dotyczace istotnych probleméw zidentyfikowanych w trakcie realizacji PTWO 2030,

- identyfikacje pojawiajacego sie ryzyka, w tym $rodowiskowego,
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wskazanie mechanizmoéw i sposobdw eliminowania ryzyka,

rekomendacje w zakresie planowanych dziatan.

Monitoring bedzie obejmowat réwniez kontrole skutkow Srodowiskowych, a przede wszystkim:

zmian natezenia hatasu na rozbudowywanych drogach oraz w miejscowosciach, z ktérych wyprowadzono
ruch tranzytowy i ciezki,

zmian natezenia ruchu, co wigze sie ze zmianami emisji zanieczyszczen do powietrza,

stan jakosci powietrza w wojewodztwie,

stan jakosci wod powierzchniowych i podziemnych w wojewddztwie,

dtugos¢ Sciezek rowerowych w wojewodztwie, co wigze sie ze zmianami emisji zanieczyszczeh do

powietrza oraz zmniejszeniem emisji hatasu.

Zarzad Wojewddztwa Opolskiego bedzie przyjmowat sprawozdania roczne, wyniki analiz, ekspertyz oraz:

na ich podstawie wyda rekomendacje w zakresie wdrazania PTWO 2030 i przekaze je do realizacji
departamentowi odpowiedzialnemu za jego realizacje,
przyjmie sformutowane rekomendacie w zakresie wdrazania Planu Transportowego Wojewddztwa

Opolskiego i przekaze je do realizacji departamentowi odpowiedzialnemu za jego realizacje.

W przypadku stwierdzenia konieczno$ci dokonania korekt w projektowanym dokumencie, zmiany te wprowadzone

zostang poprzez odpowiednig uchwate Zarzadu Wojewodztwa Opolskiego.

Wykaz inwestycji ujetych w PTWO 2030 ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja jest

uzalezniona od pozyskania $rodkéw na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okreslonych dla

poszczegolnych zrédet finansowania. Listy planowanych przedsiewzie¢ priorytetowych powinny zabezpieczaé

realizacie zaplanowanych wskaznikdw monitorowania na poziomie FEO 2021-2027. Realizacja Planu bedzie

przebiegata z zachowaniem zasady efektywno$ci inwestycyjnej zaktadajacej, iz priorytet otrzymujg te

przedsiewziecia, ktore charakteryzuja sie najwyzszym stopniem efektywnos$ci ekonomicznej w korelacji z potrzebami

mieszkancéw oraz stanem infrastruktury transportowej regionu. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze ograniczone Srodki

FEO 2021-2027, jako gtéwnego zrédta realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego.
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