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1. Wstep

1.1. Wprowadzenie

Transport ma znaczacy wptyw na sytuacje ekonomiczng panstwa, funkcjonowanie jego gospodarki oraz organizacje
zycia spotecznego. Brak przystosowania transportu do potrzeb uzytkownikow powoduje wiele negatywnych skutkéw
we wszystkich dziedzinach gospodarki, a tym samym obniza jako$¢ i poziom zycia obywateli. O rozwoju, a takze
0 atrakcyjnosci poszczegoinych obszardw kraju decyduje w duzym stopniu stan infrastruktury transportowej oraz
warunki funkcjonowania transportu. Efektywny transport jest warunkiem koniecznym do zachowania dobrobytu
panstwa oraz Unii Europejskiej. Niezwykle wazne jest podejmowanie dziatan majacych na celu zmniejszenie ilos¢
zator6w, ograniczenie emisji, stworzenie nowych miejsc pracy i zwiekszenie tempa rozwoju gospodarczego. Stanowi
to klucz do sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego oraz do zapewnienia, ze wszystkie regiony pozostang

czescig w petni zintegrowanej gospodarki $wiatowe;j.

W wojewddztwie opolskim, poczawszy od 2007 roku dokonano wielu znaczacych inwestycji w zakresie rozwoju
transportu i zachowania spdjno$ci pomiedzy réznymi jego gateziami. Istotny wplyw na realizacje poszczegdlnych
przedsiewzie¢ wynikat z pozyskiwania Srodkéw unijnych, a takze inwestycji towarzyszacych, finansowanych
z budzetu panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego. Pomimo systematycznego inwestowania w infrastrukture
transportowg w regionie, zaobserwowa¢é mozna w dalszym ciggu znaczne potrzeby inwestycyjne, dlatego

niezbednym jest, aby obszar wojewddztwa zostat wsparty w perspektywie finansowej 2021-2027.

Gtéwng rolg Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030 (PTWO 2030) jest wytyczenie

kierunkdw rozwoju systemu transportowego Wojewddztwa Opolskiego w trakcie okresu programowania
2021 — 2027 oraz nakreslenie propozyciji dziatan w perspektywie do 2030 roku. Dokument ma za zadanie
umozliwienie kompleksowego rozwoju regionalnego systemu transportowego w oparciu o gtdwne obszary
takie jak: wzmocnienie powiazan z Transeuropejskq Sieciq Transportowg TEN-T, zwiekszenie
dostepnosci  komunikacyjnej ispdjnosci regionu, poprawe bezpieczenstwa w transporcie oraz

zmniejszenie jego wptywu na srodowisko.

PTWO 2030 jest jednym z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2030 roku (SRWO).
W swoim zatozeniu jest takze podstawowym dokumentem uzasadniajacym wybor i realizacje inwestycji
infrastrukturalnych i transportowych na terenie Wojewddztwa Opolskiego. PTWO 2030 w bezposredni sposéb
wpisuje sie w wyzwania rozwojowe, ktore zostaty okreslone w SRWO (aktywni mieszkancy, atrakcyjne miejsca

i konkurencyjne firmy).
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1.2. Cel opracowania

Dokument wyznacza kierunki polityki regionu w obszarze mobilnoci przy uwzglednieniu celéw dotyczacych
zapewnienia dostepno$ci, bezpieczenstwa transportu oraz ograniczenia oddziatywania transportu na Srodowisko, a
takze okre$lenie konkretnych dziatan wykonawczych, ktdre bedg realizowaty przyjete kierunki polityki, w tym

inwestycyjne.

PTWO 2030 spetnia warunek podstawowy Celu Polityki 3 pn. Lepiej pofagczona Europa — mobilnosc i regionalne
pofaczenia teleinformatyczne, okreSlony w projekcie Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29
maja 2018 r. tj. kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie (poziom regionalny). Efektami
realizacji ww. celu ma by¢:

- udoskonalanie sieci potaczen cyfrowych,

- rozwdj zrownowazonej, inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej sieci TEN-T odpornej na zmiane klimatu,

- rozwoj zrownowazonej, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci odpornej na zmiane klimatu na szczeblu

krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do sieci TEN-T i mobilnosci transgranicznej,

- wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskie;j.

Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2030 bedzie narzedziem wspierajagcym proces wydatkowania funduszy

unijnych przeznaczonych na inwestycje transportowe w nowej perspektywie finansowej na lata 2021- 2027.

1.3. Zakres opracowania

Rozwinieta sieC transportowa i jej dobry stan techniczny sg istotnymi czynnikami warunkujgcymi rozwgj regionu.
Plan Transportowy ma na celu podniesienie jakosci, likwidacje roznic wewnatrzregionalnych oraz powigzanie
z systemami zewnetrznymi niezbednej do tego infrastruktury. Opolskie jest bowiem regionem o $rednim poziomie
i jakoSci tego rodzaju infrastruktury. Poziom ten jest ponadto silnie zréznicowany przestrzennie. Wptywa to znaczaco
na konkurencyjnos¢ oraz mozliwosci inwestowania i tworzenia miejsc pracy. Z kolei, zréznicowanie przestrzenne
dostepu do poszczegblnych rodzajow infrastruktury jest jedng z gtownych przyczyn wewnetrznych zréznicowarn
poziomu rozwoju skutkujacych postepujacg marginalizacjg poszczegdlinych czesci wojewddztwa oraz grup

mieszkancow.

Plan Transportowy uwzglednia nastepujgce elementy:

- opis stanu faktycznego tj. diagnoza: obecny stan infrastruktury, przeptywy transportowe, uwarunkowania
zewnetrzne itp.; prognoza: przyszly stan infrastruktury, przeptywy transportowe, uwarunkowania
zewnetrze itp.

- opis pozadanego stanu docelowego (cele strategiczne / cele szczegotowe / rezultaty),

- identyfikacja problemdw,

- propozycje rozwigzan, biorac pod uwage przyjete stan docelowy i zidentyfikowane problemy.
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Niniejszy dokument zatem diagnozuije istniejace deficyty w systemie transportowym w wojewddztwie opolskim, jak
rowniez wskazuje cele, pozadane kierunki zmiany oraz identyfikuje inwestycje, ktére bedg realizowane
w perspektywie finansowej 2021-2027 w sektorze transportu. Przedstawiony w niniejszym Planie system realizacji

okre$la sposdb jego wdrazania oraz gwarantuje, iz Plan jest wykonalny.

Przygotowano liste projektéw w postaci tabelarycznej i graficznej, powigzang bezposrednio ze sformutowanymi
celami. Zaprezentowano gradacje zadan na sieci drdg wojewddzkich, ktdre bedg ubiegaty sie o dofinansowanie w
ramach Funduszy Europejskich da Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027. Poza gradacjq wskazano ponadto 7
obwodnic na ciggach drég wojewddzkich, rownowaznych pod wzgledem zasadno$ci i celowosci ich realizacji. W
ramach podejscia wariantowego, wzieto pod uwage kwestie ochrony S$rodowiska i redukcje emisji gazéw

cieplarnianych.

Zakres PTWO 2030 obejmuje uwagi i wnioski zgtoszone na etapie konsultacji spotecznych. Proces konsultacii
spotecznych prowadzony byt w lipcu 2021 roku. Ponadto plan zawiera takze ustalenia zawarte w prognozie

oddziatywania na $rodowisko i towarzyszacym jej konsultacjom (listopad 2021 r.).

1.4. Podstawy prawne opracowania

Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2030 stanowi podstawe do spetnienia warunkowos$ci podstawowej
w zakresie Celu Polityki nr 3 pn. Lepiej potaczona Europa — mobilno$c i regionalne potaczenia teleinformatyczne,
okre$lonego w projekcie Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 maja 2018 r., ustanawiajace
wspblne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego Plus, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takze przepisy
finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu i Migracji, Funduszu Bezpieczenstwa

Wewnetrznego i Instrumentu na rzecz Zarzadzania Granicami i Wiz.

Dokument zostat opracowany na postawie Umowy nr DIG.042.41.2020 z dn. 15.10.2020 r., zawartej pomiedzy
Wojewddztwem Opolskim, a Pracownig Projektowg ARCHIDROG Witold Orczyriski.
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2. Powiazania Planu z dokumentami strategicznymi

2.1. Analiza spéjnosci na poziomie wspoélnotowym

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY
ustanawiajace wspoélne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,

Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu

Morskiego i Rybackiego, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby

Funduszu Azylu i Migracji, Funduszu Bezpieczeristwa Wewnetrznego i Instrumentu na rzecz

Zarzadzania Granicami i Wiz

Gtowne cele struktury i przepiséw proponowanego rozporzadzenia w sprawie wspolnych przepiséw sg nastepujace:
1. Znaczne ograniczenie zbednych obcigzen administracyjnych dla beneficjentéw i podmiotéw zarzadzajacych, przy
jednoczesnym utrzymaniu wysokiego poziomu pewnosci co do legalnosci i prawidtowo$ci wydatkéw. Jest to zasada
przewodnia reformy i wyraza si¢ ona w formie wielu uproszczen i dostosowan w poszczegolnych rozporzadzeniach,
w szczegblno$ci w nastepujac sposab:

a) Utrzymanie systeméw zarzadzania i kontroli (i innych $rodkéw, ktére utatwiajg uruchomienie programu).
Powszechniejsze zastosowanie ,proporcjonalnych rozwigzan” w programach nizszego ryzyka, w ktérych mozna
korzysta¢ wiecej z systeméw krajowych.

b) Stosowanie uproszczonych form kosztéw i ptatno$ci opartych na spetieniu warunkéw.

c) Instrumenty finansowe.

2. Zwiekszenie elastycznosci w mozliwosciach dostosowania celow programu i dostepnych zasobow do
zmieniajacych sig¢ okolicznosci, a takze umozliwienie dobrowolnych wkfadéw do instrumentéw na poziomie UE
w zarzadzaniu bezposrednim.

3. Lepsze dopasowanie programow do priorytetow UE i poprawa ich skuteczno$ci. Miedzy innymi:

a) Dostosowanie logiki interwenciji i sprawozdawczosci do dziatéw wieloletnich ram finansowych oraz zwigkszenie
wymogow, jesli chodzi o skupienie sie na obszarach priorytetowych.

b) Scisty zwigzek z procedura europejskiego semestru.

c) Ustalenie bardziej konkretnych warunkéw podstawowych, ktdre musza by¢ utrzymane przez caty okres realizacji.

We wniosku Komisji dotyczacym wieloletnich ram finansowych na lata 2021-2027 ustalono bardziej ambitny cel
uwzgledniania kwestii klimatu we wszystkich programach UE - docelowy poziom unijnych wydatkéw
przyczyniajacych sie do wypetniania celéw klimatycznych ma wynie$¢ 25 %. Wktad programu w osiggniecie tego
celu ogolnego bedzie $ledzony za pomocg unijnego systemu wskaznikéw klimatycznych na odpowiednim poziomie

dezagregacji, w tym przy uzyciu, w miare dostepnosci, bardziej precyzyjnych metod. Komisja nadal bedzie
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przedstawiata informacje pod katem Srodkéw na zobowigzania w ujeciu rocznym, w kontek$cie rocznego projektu

budzetu. Aby wspiera¢ petne wykorzystanie potencjatu programu w realizacji celow klimatycznych, Komisja postara

sie wskazywa¢ odpowiednie dziatania podczas procesow przygotowania, wdrazania, przegladu i oceny programu.

W niniejszym rozporzadzeniu dokonano uproszczenia jedenastu celow tematycznych z lat 2014-2020, sprowadzajac
je do pieciu jasnych celéw polityki:

1. Bardziej inteligentna Europa — innowacyjna i inteligentna transformacja gospodarcza.

2. Bardziej przyjazna dla Srodowiska niskoemisyjna Europa.

3. Lepiej potaczona Europa — mobilno$¢ i regionalne potaczenia teleinformatyczne.

4. Europa o silniejszym wymiarze spotecznym — wdrazanie Europejskiego filaru praw socjalnych.

5. Europa blizej obywateli — zréwnowazony i zintegrowany rozwdj obszarow miejskich, wiejskich i przybrzeznych

w ramach inicjatyw lokalnych.

Uproszczenie to umozliwi synergie i elastyczno$¢ miedzy poszczegélinymi komponentami w ramach danego celu,
eliminujgac sztuczne rozroznienia miedzy rdznymi obszarami polityki przyczyniajacymi sie do osiggniecia tego
samego celu. Bedzie ono réwniez stanowi¢ podstawe dla koncentracji tematycznej w EFRR i EFS. ,Warunki
wstepne” z okresu 2014-2020 zastepuje sie ,warunkami podstawowymi”. Jest ich jednak mniej, sq bardzie]
ukierunkowane na cele danego funduszu i — w przeciwieristwie do okresu 2014-2020 - sg monitorowane
i stosowane przez caly okres. Zasada ta zostanie wzmocniona: Panstwa czionkowskie nie bedq deklarowaé
wydatkéw zwigzanych z celami szczegdtowymi, dopdki nie zostang spetnione warunki podstawowe. Dzigki temu

wszystkie wspoffinansowane operacje bedg zgodne z ramami polityki UE.

Plan Transportowy realizuje jeden z gtéwnych celéw w zakresie klimatu, a mianowicie wskazuje inwestycje, ktorych
priorytetem jest ochrona Srodowiska naturalnego, poprzez budowe i rozbudowe infrastruktury transportowej. Wpisuje

sie w 3 cel tematyczny: Lepiej pofgczona Europa — mobilno$c¢ i regionalne potaczenia teleinformatyczne.

Europejski Zielony tad

Europejski Zielony tad to nowa strategia na rzecz wzrostu, ktorej celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i
prosperujace spoteczenstwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r.
osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony
od wykorzystania zasobdw naturalnych.

Jej celem jest rdwniez ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze S$rodowiskiem. Transformacja ta musi
przebiega¢ zarazem w sprawiedliwy i sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu sposob: na pierwszym miejscu nalezy

stawia¢ ludzi i nie wolno traci¢ z oczu regiondw, sektorow przemystu i pracownikdw, ktorzy bedg borykac sie z
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najwiekszymi trudnosciami. Proces ten pociggnie za sobg gtebokie zmiany, dlatego kluczowe znaczenie dla

skutecznosci nowych polityk i ich akceptacji bedzie miato czynne zaangazowanie i zaufanie spoteczenstwa.
Potrzebny jest nowy pakt, ktory zjednoczy obywateli w ich roznorodno$ci, i w ramach ktérego wtadze krajowe,
regionalne i lokalne, spofeczenstwo obywatelskie i sektor przemystowy beda $cisle wspdtpracowaé z instytucjami i
organami doradczymi UE.

Transport odpowiada za jedng czwartg unijnych emisji gazoéw cieplarnianych i warto$¢ ta wciaz rosnie. Aby osiggnac
neutralno$¢ klimatyczna, konieczne bedzie ograniczenie emisji w sektorze transportu 0 90 % do 2050 r. Bedg sie
musialy do tego przyczyni¢c wszystkie rodzaje transportu: drogowy, kolejowy, lotniczy i wodny. Droga do
zrbwnowazonego transportu wiedzie przez postawienie na pierwszym miejscu potrzeb pasazeréw: trzeba
zaoferowa¢ im tansze, bardziej dostepne, zdrowsze i czystsze opcje od tych, z ktérych obecnie najczescie]
korzystaja.

Transport multimodalny potrzebuje siinego wsparcia, ktére zwiekszy skuteczno$¢ catego systemu transportu. W
pierwszej kolejnosci nalezy znacznie zwiekszy¢ role kolei i $rédlgdowych drég wodnych w Srodlgdowym transporcie
towarow, ktorego 75 % stanowi dzi§ transport drogowy. Bedzie to wymagato $rodkéw umozliwiajgcych lepsze
zarzadzanie kolejg i $rédlgdowymi drogami wodnymi oraz zwigkszenie ich mozliwosci przewozowych. Obok
inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem, mozliwych dzieki digitalizacji, coraz wiekszg role bedzie odgrywaé
zautomatyzowana i oparta na sieci multimodalna mobilno$¢. System i infrastruktura transportu w UE zostang
dostosowane tak, aby wspieraty nowe zrownowazone ustugi mobilno$ci dajace mozliwos¢ zmniejszenia zatoréw
komunikacyjnych i zanieczyszczenia Srodowiska, szczegolnie w miastach. Komisja pomoze opracowac inteligentne
systemy zarzadzania ruchem oraz rozwigzania typu ,mobilno$¢ jako ustuga” z wykorzystaniem swoich instrumentéw
finansowania. Cena transportu musi odzwierciedla¢ jego wptyw na $rodowisko i zdrowie

UE powinna jednocze$nie rozwingé produkcie i wprowadzanie alternatywnych, zréwnowazonych paliw
transportowych. Do 2025 r. potrzebne bedzie okoto 1 min publicznych stacji fadowania i tankowania do obstugi 13
min bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw spodziewanych na drogach europejskich.

Nalezy drastycznie zmniejszyC poziom zanieczyszczeh generowanych przez transport, szczeg6inie w miastach.
Odpowiedni zestaw potaczonych $rodkéw powinien mie¢ na celu rozwigzanie problemu emisji i zatoréw w miastach
oraz poprawe transportu publicznego. Komisja zaproponuje bardziej rygorystyczne normy emisji zanieczyszczen

powietrza dla pojazdéw napedzanych silnikami spalinowymi.

Biata Ksiega Transportu

Dokument ten przedstawia wizje Komisji Europejskiej dotyczaca przysztodci systemu transportowego UE.
Zdefiniowany w nim program jest elementem strategii ,Europa 2020” i jej inicjatywy przewodniej dotyczacej
efektywnego wykorzystania zasob6w.

W dokumencie tym podkre$lono znaczenie jednolitego obszaru transportu, wzajemnie powigzanego
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i interoperacyjnego, stuzacego ograniczaniu barier miedzy panstwami i zwigkszaniu konkurencyjno$ci oraz
atrakcyjnosci przestrzeni europejskiej. W dokumencie tym sformutowana zostata wizja rozwoju systemu
transportowego Unii Europejskiej, ktora obejmuije:

1. Zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym osiagnieciu celu

obnizenia emisji 0 60%

Musza powsta¢ nowe wzorce transportu, pozwalajace na transport wiekszej liczby towaréw i pasazerdw za pomocg
najwydajniejszych $rodkéw lub kombinacji takich srodkéw. Transport indywidualny powinien ograniczaé sie do
ostatnich odcinkow podrozy. On rowniez musi by¢ ekologiczny.

2. Efektywna sie¢ multimodalnego podrézowania i transportu miedzy miastami
Wazne jest, aby oprécz zachecania do wyboru alternatywnych rozwigzan transportowych (transport kolejowy,
wodny), poprawi¢ wydajnos¢ samochoddw cigzarowych poprzez rozwéj i wprowadzenie nowych silnikow, bardziej
ekologicznych paliw, stosowanie inteligentnych systeméw transportowych oraz dalszych $rodkéw wzmacniajacych
mechanizmy rynkowe. W przypadku dalszych odlegtosci opcje dekarbonizacji transportu drogowego sg bardziej
ograniczone, za$ multimodalny transport towarow musi sta¢ sie opfacalny dla przewoznikéw. Niezbedna jest
skuteczna wspotmodalno$¢. UE potrzebuje specjalnie zaprojektowanych korytarzy transportowych, optymalnych
pod wzgledem wykorzystania energii i emisji oraz minimalizacji wptywu na Srodowisko, a takze atrakcyjnych ze
wzgledu na niezawodnos¢, ograniczone zageszczenie ruchu i niskie koszty dziatania i administracyjne.
Wyzwaniem jest zapewnienie zmiany strukturalnej niezbgdnej do umozliwienia skutecznego konkurowania przez
transport kolejowy oraz przejecia wiekszej proporcji transportu towardw na $rednie i dalekie odlegtosci (jak rowniez
pasazerow). Niezbedne bedgq znaczne inwestycje pozwalajgce na rozszerzenie lub unowoczes$nienie
przepustowosci sieci kolejowej. Nalezy stopniowo wprowadzaé nowe tabory z cichymi hamulcami i sprzezeniami
automatycznymi.

3. Rowne szanse na calym Swiecie dla podrdzowania na dalekie odlegtosci i migdzykontynentalnego

transportu towaréw

W lotnictwie nalezy dazy¢ do poprawy wydajnosci statkéw powietrznych i zarzadzania ruchem. Pozwoli to na
uzyskanie konkurencyjnej przewagi oraz na ograniczenie emisji. W transporcie morskim tak samo widoczna jest
potrzeba zapewnienia rownych warunkow na szczeblu globalnym.

4. Ekologiczny transport miejski i dojazdy do pracy
Zastosowanie na szerszq skale transportu zbiorowego w potgczeniu z minimalnymi zobowigzaniami w zakresie
ustug publicznych pozwoli na zwigkszenie zageszczenia i czestotliwo$ci ustug, tym samym podnoszac popularnosé
Srodkow transportu publicznego. Zarzadzanie zapotrzebowaniem i zagospodarowanie przestrzenne moga
przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu. Tworzenie lepszych warunkow do chodzenia na piechote i jazdy na rowerze

powinno stanowi¢ integralng cze$¢ projektowania miejskiej mobilnosci i infrastruktury.

UE wezwata do drastycznej redukcji emisji gazéw cieplarnianych (GC), majac na celu ograniczenie wzrostu

temperatury do maksymalnie 2°C i spowolnienie zmiany klimatu, za$ spoteczno$¢ miedzynarodowa potwierdzita
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takg konieczno$¢. Aby osiagnaé ten cel, oraz biorac pod uwage niezbedne redukcje krajéw rozwinigtych ogétem,

UE musi do 2050 r. ograniczy¢ emisje 0 80-95% w poréwnaniu z poziomem z 1990 r. Z analizy Komisji wynika, ze
chociaz w innych sektorach gospodarki mozna uzyska¢ wigksze ograniczenia, w sektorze transportu, stanowigcym
duze i wcigz rosnace zrodto emisji gazéw cieplarnianych, niezbedne jest ograniczenie emisji tych gazéw do 2050 r.
0 co najmniej 60% w poréwnaniu z poziomem z roku 1990. Do 2030 r. nalezy ograniczy¢ emisje gazéw
cieplarnianych w tym sektorze o ok. 20% w poréwnaniu z poziomem z 2008 r. Biorac pod uwage znaczny wzrost

emisji w sektorze transportu w ciggu ostatnich 20 lat, bytyby one i tak 0 8% wyzsze, niz w roku 1990.

Plan zaktada dziatania, ktore maja wptyw na redukcje emisji gazéw cieplarnianych. Poprawa stanu jakoci
infrastruktury, wymiana taboru, czy promocja niskoemisyjnych zrédet komunikacji — to gtéwne kierunki rozwoju

transportu, zaplanowane na lata 2021-2027.

Europa w Ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla Europy: bezpieczna, potaczona i ekologiczna

W nastepstwie europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej Komisja Europejska przyjeta dwa ,pakiety
dotyczace mobilno$ci” odpowiednio w maju i listopadzie 2017 r. Trzeci i ostatni pakiet ,Europa w ruchu” stanowi
realizacje nowej strategii dotyczacej polityki przemystowej z wrzesnia 2017 r. oraz zostat opracowany w celu
uzupetnienia procesu umozliwiania Europie czerpania petnych korzysci z modernizacji mobilno$ci. Na potrzeby
zrealizowania tego celu bardzo wazne jest, aby przyszty system mobilno$ci stuzyt wszystkim obywatelom UE
W sposéb bezpieczny, czysty i sprawny. Konieczne jest wykorzystanie mozliwosci nowych technologii, aby
zrealizowac kilka celi jednocze$nie — sprawi¢, by mobilnos¢ byta bezpieczniejsza i bardziej dostepna, przemyst
bardziej konkurencyjny, miejsca pracy byly bardziej bezpieczne i aby mobilno$¢ byta czystsza i lepiej dostosowana
do konieczno$ci przeciwdziatania zmianie klimatu. Bedzie to wymagac petnego zaangazowania ze strony UE,
panstw cztonkowskich i zainteresowanych stron. Dokument skupia sie na nastepujacych aspektach:

- BEZPIECZNA MOBILNOSC: Bezpieczeristwo na pierwszym miejscu

Bezpieczenstwo odgrywa kluczowg role w kazdym systemie transportowym; zawsze musi stanowiC najwyzszy
priorytet. Poniewaz mobilno$¢ stale sie rozwija i ulega drastycznemu przeksztatceniu ze wzgledu na cyfryzacje,
obnizenie emisyjno$ci i innowacje, konieczne jest wykorzystanie szans dalszej poprawy stanu bezpieczenstwa.

- MOBILNOSC POJAZDOW POLACZONYCH | ZAUTOMATYZOWANYCH: Droga ku kolejnemu etapowi

a) Strategia na rzecz upowszechnienia potaczonych i zautomatyzowanych pojazdéw w Europie,

b) Ustanowienie otoczenia cyfrowego dotyczacego wymiany informacji w transporcie.

- EKOLOGICZNA MOBILNOSC: Sprostanie wyzwaniom zwiazanym z klimatem przy jednoczesnym utrzymaniu
konkurencyjnosci przemystu UE

a) Stworzenie konkurencyjnego ,ekosystemu” baterii w Europie,

b) Uzupetnienie ram legislacyjnych UE dotyczacych emisji CO, w transporcie drogowym,

c) Nowa metoda pordwnywania cen paliwa skierowana do konsumentéw,
)

d) Lepsze etykietowanie opon,
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e) Wymogi dotyczace projektowania samochodow ciezarowych majgce na celu ograniczenie emisji CO, i poprawe
bezpieczenstwa,

f) Zmiana ram opodatkowania energii w celu promowania elektromobilnosci,

g) Usprawnienie wdrozenia transeuropejskiej bazowej sieci transportowej w celu zapewnienia mobilnosci
niskoemisyjnej.

Plan uwzglednia dziatania majace na celu poprawe warunkdw ruchu i bezpieczenstwa uktadu transportowego
wojewddztwa opolskiego. Zaplanowano budowe obwodnic, inwestycje zawierajg elementy BRD, sg przystosowane
do obstugi os6b niepetnosprawnych. Ponadto zaplanowano zadania majgce na celu promowanie elektromobilnosci
i transportu niskoemisyjnego. Realizacja Planu zmniejszy emisje CO. w transporcie, przyczyni si¢ do poprawy

$rodowiska naturalnego, przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczenistwa wszystkich uzytkownikéw infrastruktury.

Strategia Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci

Strategia ta stanowi podstawe transformaciji ekologicznej i cyfrowej oraz zwiekszenia odpornosci unijnego systemu
transportu na przyszte kryzysy. Wszystkie rodzaje transportu muszg stac¢ sie bardziej zréwnowazone, a ekologiczne
alternatywy powszechnie dostepne. Nalezy tez wprowadzi¢ odpowiednie zachety do wdrazania transformacii.
Konkretnie zdefiniowane etapy pozwolg kierowac europejski system transportu ku inteligentnej i zrbwnowazonej
przysziosci:
-do 2030r.:

e na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw

o 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu

o kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie podwojg sie

e planowane podrdze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny by¢ neutralne pod wzgledem emis;i

dwutlenku wegla

e zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duzg skale

e bezemisyjne statki morskie bedg gotowe do wprowadzenia na rynek
-do 2035

e duze bezemisyjne samoloty bedg gotowe do wprowadzenia na rynek
-do 2050 r.:

e prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takze nowe pojazdy ciezarowe bedq

bezemisyjne
o kolejowy ruch towarowy podwoi sie
e w pelni operacyjna stanie si¢ multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) na rzecz

zrownowazonego i inteligentnego transportu z szybkimi potgczeniami.

Wszystkie rodzaje transportu, wskazane w Planie Transportowym, dgzg do zréwnowazonego rozwoju. Dokument
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wskazuje konieczno$¢ zwigkszenia dostepu dla ekologicznych alternatyw, celem zmniejszenia presji na ludzi

i Srodowisko. W obszarze transportu miejskiego kontynuowane bedg dziatania majace na celu zmniejszenie
zattoczenia motoryzacyjnego oraz uporzadkowanie ruchu w miastach poprzez rozwdj sieci transportu szynowego
oraz innych proekologicznych form transportu miejskiego. Inwestycje bedg dotyczyly przedsiewzie¢ w zakresie
rozwoju transportu zbiorowego, wynikajacych z planéw gospodarki niskoemisyjnej. Zaplanowane zadania obejmujg
rowniez m.in. budowe, przebudowe infrastruktury transportu, zakup oraz modernizacje niskoemisyjnego taboru,
budowe i rozbudowe wezidw przesiadkowych, innowacyjne transportowe systemy informacji i zarzadzania
ruchem. W zwigzku z konieczno$cig przyspieszenia wprowadzania alternatywnych paliw do sektora transportu

podstawowym zatozeniem jest ich promowanie w ramach transportu miejskiego.

2.2. Analiza spdjnosci na poziomie krajowym

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Gtownym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w strategii jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenistwa uczestnikdéw ruchu i efektywno$ci sektora transportowego przez
utworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na
poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkdw,
sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju. Realizacja celu gtownego w perspektywie do 2030 r.
wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

- budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzane;j sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce;

- poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

- zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilno$ci (chodzi m.in. o promocje transportu zbiorowego);

- poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towardw;

- ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

- poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewziecia transportowe.

- Wdrozenie tych dziatan wynika z potrzeby nadrobienia zaniedban z przesztoSci oraz wpisania si¢ w nowe

trendy technologiczne oraz gospodarcze w Europie i na Swiecie, a takze z koniecznosci unikniecia putapek

rozwojowych.

Poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce, a takze lepsze skomunikowanie w ramach UE oraz w skali globalne;
bezwzglednie wymaga integracji gatezi transportu. Gtéwnym zadaniem takiego systemu bedzie lepsze
wykorzystanie potencjatu gospodarczego regiondw, a takze cislejsze wiaczenie polskiej gospodarki w gospodarke
globalng. Cel SRT2030 odnosi sig¢ zaréwno do utworzenia zintegrowanego systemu transportowego, m.in. poprzez
inwestycje w infrastrukture transportowa, jak i wykreowania sprzyjajacych warunkéw dla sprawnego funkcjonowania
rynkow transportowych i rozwoju efektywnych systeméw przewozowych zapewniajacych tym samym tworzenie
potaczen umozliwiajgcych dostawy produktow i surowcow dla przedsiebiorstw oraz utatwiajgcych przemieszczanie

sie osob.
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Plan Transportowy realizuje powyzsze zatoZenia, hierarchizujac zadania i okre$lajac ich znaczenie dla poprawy
funkcjonowania systemu komunikacyjnego Opolszczyzny. Dokument przewiduje silniejsze wsparcie sektora
drogowego, kolejowego, zeglugi Srodladowej i bezpieczenstwa ruchu drogowego , zgodnie z celami europejskie;
polityki transportowej, zmierzajac do zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej przy jednoczesnej poprawie
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spéjnego,

zréwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Dla osiggniecia celéw strategicznych wyznaczonych w SRT na rzecz konkurencyjnej gospodarki i systemu
transportowego Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)
formutuje nastepujace cele:
Cel ogolny: Zwiekszenie dostepnosci transportowej/tworzenie wysokiej jakosci potaczen pomiedzy gtéwnymi
o$rodkami aglomeracyjnymi przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa ruchu.
Cele szczegdtowe:

1. Stworzenie nowoczesnej, spdjnej sieci infrastruktury transportowe;.

2. Poprawa sposobu organizacji zarzadzania systemem transportowym.

3. Bezpieczenstwo i niezawodnos¢.

4. Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

5. Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestyciji infrastrukturalnych.
Cele operacyjne:

1. Uzupetnienie sieci transportowej, w tym TEN-T.

2. Skrdcenie Sredniego czasu przejazdu migdzy miastami wojewodzkimi.

3. Zwigkszenie poziomu bezpieczeristwa ruchu.
W dokumencie zapisano tez cele operacyjne:

- skrdcenie czasu przejazdu koleja miedzy miastami wojewddzkimi $rednio o 33 proc., a drogami 15 proc.,

- zmodernizowanie 86 proc. pasazerskiej oraz 90 proc. towarowej bazowej sieci TEN-T,

- uzyskanie statych predkosci pociggdw na dtugich odcinkach,

- poprawa przejezdnosci na wjazdach do aglomeracji i wyprowadzenie ruchu poza duze miasta,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- rozw6j multimodalnych portéw morskich,

- poprawa dostepu do portdw od strony morza i ladu,

- zwigkszenie diugosci drég zeglownych o parametrach drogi wodnej co najmniej Il klasy.
Dokument Implementacyjny uszczegotawia SRT przez okre$lenie celdw operacyjnych, jakie Polska musi osiagnaé

w latach 2014-2023 w roznych gateziach transportu, korzystajac ze wsparcia funduszy UE. Jest to wiec
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kompleksowy plan strategiczny inwestycji transportowych, wymagany przez Komisje Europejska. Dla Opolszczyzny,

dokument okresla m.in. separacje ruchu pasazerskiego aglomeracyjnego oraz dalekobieznego i towarowego (prace
na linii Opole —Jelcz -Wroctaw), czy dostosowanie do wymagarn sieci TEN-T korytarza pétnoc —potudnie C-E 59
Chatupki —Opole ~Wroctaw —Szczecin —Swinoujécie. Wéréd projektow kolejowych dokument wskazuje rowniez
prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Kedzierzyn Kozle -Opole Zachodnie (CEF). W zakresie projektdw wodnych
$rodladowych uwzglednia modernizacje jazéw odrzanskich na odcinku w zarzadzie RZGW Wroctaw -woj. opolskie,
etap I; (Januszkowice, Wréblin, Zwanowice), modernizacje jazéw odrzanskich na odcinku w zarzadzie RZGW
Wroctaw - woj. opolskie, etap II; (Krepna, Groszowice, Dobrzen) oraz modernizacje 3 dtugich $luz pociggowych
zich awanportami i sterowniami na stopniach wodnych: Januszkowice, Krapkowice i Opole wraz z rewitalizacjq
$luz krétkich dla ciggtosci zeglugi $rédiadowej —przystosowanie Odry do Il klasy drogi wodnej.

W oparciu o ustalone cele oraz planowane rezultaty Plan Transportowy zawiera zestaw kryteriow wyboru projektow,
ktére postuzyly do sporzadzenia rankingu inwestycji do dofinansowania ze $rodkéw funduszy UE. Zatozenia
Planu wpisujg sie w cel ogélny Dokumentu Implementacyjnego, a mianowicie dazg do zwigkszenia dostepnosci
transportowej i stworzenia wysokiej jakoSci potaczen pomiedzy gtéwnymi o$rodkami aglomeracyjnymi, przy

jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa ruchu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

To podstawowy dokument strategiczny polityki regionalnej panstwa. Przedstawia cele polityki regionalnej oraz

dziafania i zadania, jakie do ich osiggniecia powinien podja¢ rzad, samorzady: wojewodzkie, powiatowe i gminne

oraz pozostate podmioty uczestniczace w realizacji tej polityki w perspektywie roku 2030.

KSSR 2030 r. ktadzie nacisk na zréwnowazony rozwdj catego kraju, czyli zmniejszanie dysproporcji w poziomie

rozwoju spoteczno-gospodarczego réznych obszardw, gtéwnie miejskich i wiejskich. W strategii przewidziano

skuteczniejszq identyfikacje potrzeb rozwojowych wszystkich obszaréw kraju, a takze efektywniejsze rozpoznanie

zasobdw jakimi dysponujg, wskazanie wyzwan i barier rozwojowych. Takie podejScie przetozy sie na lepsze

dopasowanie narzedzi interwencji (np. programéw) do mozliwosci i potencjatéw rozwojowych poszczegdlnych

obszaréw kraju. Jednym z celow KSRR jest zapewnienie wigkszej spojnosci rozwojowej Polski przez wsparcie

obszaréw stabszych gospodarczo. Strategia wspiera konkurencyjnos¢ regiondéw i zaklada kontynuacje dziatan

zmierzajacych do podniesienia jakosci kapitatu ludzkiego i spotecznego oraz rozwoju przedsigbiorczosci.

W ramach celu 1 pn. Zwigkszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym

i przestrzennym, w ktory wpisuje sie Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego, zaktada sie m.in.

- rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajacych potgaczenia migdzy miastami
i ich otoczeniem oraz waznymi dla nich sgsiadujgcymi osrodkami,

- uzupetnienie i dostosowanie infr. technicznej (energetycznej, telekomunikacyjnej, wodnokanalizacyjnej) i
spotecznej na potrzeby rozwoju gosp. i mieszkarncéw oraz modernizacja infrastruktury transportowej taczace;

obszary zagrozone trwatg marginalizacjg z lokalnymi, subregionalnymi i regionalnymi osrodkami rozwoju,
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- racjonalne gospodarowanie przestrzenig i zapobieganie konfliktom dla osiggnigcia fadu przestrzennego

i dostosowania przestrzeni lokalnej lub wykorzystania istniejgcych uwarunkowan (np. przyrodniczych) do
potrzeb zréwnowazonego rozwoju gospodarczego i spotecznego, a takze dziatania na rzecz ochrony
i poprawy stanu $rodowiska.
Plan Transportowy promuje zrownowazony system transportu, pozwalajagcy na zaspokojenie podstawowych
potrzeb komunikacyjnych w sposob bezpieczny oraz niezagrazajacy zdrowiu spoteczenstwa i $rodowiska,
a takze wspierajacy konkurencyjng gospodarke i stabilny rozwoj regionalny przy jednoczesnym ograniczeniu

emisji zanieczyszczen.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 r

Krajowy Program Kolejowy okres$la inwestycje w zakresie transportu kolejowego oraz zasady ich realizacji do 2023
roku. Dokument realizuje strategie przyjete przez Rade Ministréw, w tym ,Strategie Rozwoju Kraju 2020" oraz
,otrategie Rozwoju Transportu do 2020 z perspektywa do 2030 roku". Krajowy Program Kolejowy obowigzuje do
roku 2023, czyli do momentu, w ktérym konczy sie mozliwos¢ dofinansowania projektdw w ramach perspektywy
finansowej Unii Europejskiej na lata 2014-2020. Wsrod projektdw na terenie wojewddztwa opolskiego znajdujg sie
m.in.:
- Modernizacja linii kolejowej E 30, etap II. Wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku
Legnica — Wroctaw — Opole,
- Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 61 i 700
na odcinku Czestochowa — Fosowskie,
- Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 143 na
odcinku Kalety — Kluczbork,
- Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 272 na
odcinku Kluczbork — Ostrzeszow,
- Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie,
- Prace na liniach kolejowych nr 153, 199, 681, 682, 872 na odcinku Toszek Pétnoc — Rudziniec Gliwicki —
Stare KoZle,
- Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Ole$nica — Wroctaw Mikotajow,
- Prace na linii kolejowej E-59 na odcinku Kedzierzyn KoZle — Chatupki (granica panstwa),
- Rewitalizacja linii kolejowej nr 287 Nysa - Opole,
- Rewitalizacja linii kolejowych nr 301 i nr 293 na odcinku Opole - Kluczbork,
- Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa — Brzeg.
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Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)

Program Budowy Drog Krajowych okre$la kierunki dziatan oraz priorytety inwestycyjne w zakresie rozwoju sieci
drég krajowych w Polsce. Dokonuje diagnozy stanu obecnego sektora drogowego, definiuje zaréwno cele
planowane do osiggniecia, jak i kluczowe obszary stanowigce tzw. waskie gardta w transporcie osobowym
i towarowym oraz odnosi si¢ do zobowigzan i wyzwan, jakie stojg przed Polskg w najblizszym czasie. Dokument
ten zaktada dokonczenie budowy ciggéw drég ekspresowych i autostrad oraz budowe obwodnic w ciagach drég
krajowych. Realizacja wszystkich zadan inwestycyjnych pozwoli na stworzenie sieci autostrad oraz drég
ekspresowych. Na podstawie listy inwestycji zawartej w DI w zakresie transportu drogowego powstata lista zadan
okreslona w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.), w ktérym ujeto
nastepujace zadania z obszaru wojewddztwa opolskiego planowane do realizacji z poziomu krajowego:

- S11 Kepno - A1

- Budowa obwodnicy Nysy

- Budowa obwodnicy Niemodlina

- Budowa obwodnicy Kedzierzyna Kozle

- Budowa obwodnicy Mysliny

- Budowa obwodnicy Praszki

- Budowa obwodnicy Olesna

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020 — 2030

Poprawa bezpieczenstwa na drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze, mniejszy
hatas i poprawa przepustowosci sieci drogowej — to gtdwne zatoZenia opracowanego Programu. Jego realizacja
przyczyni si¢ réwniez do powstania nowych miejsc pracy oraz rozwoju firm wykonujacych inwestycje drogowe.
W ramach Programu powstang trasy o najwyzszych parametrach technicznych, dostosowane do przenoszenia
obcigzenia 11,5 t/0$. Inwestycjom tym bedg towarzyszyly urzadzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego, w tym
o$wietlenie spetniajgce wytyczne prawidtowego o$wietlenia przejs¢ dla pieszych.

W programie zostaty ujete zadania na réznym etapie przygotowania. Wybér obwodnic do realizacji odbywat sie przy
uwzglednieniu stanu prac przygotowawczych, natezenia ruchu, w tym ruchu ciezkiego, stanu bezpieczenstwa ruchu
w miejscowosciach liczonego poziomem wypadkowosci i ofiarami wypadkéw, poprawy dostepnosci potaczen

z panstwami sgsiednimi oraz koniecznoscig zachowania zrownowazonego rozwoju kraju.

Dla wojewddztwa opolskiego wyznaczono 4 obwodnice, ktdre bedg realizowane:
1. Obwodnica Brzegu w ciggu drogi krajowej nr 39,

2. Obwodnica Ledzin w ciagu drogi krajowej nr 46,
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3. Obwodnica Prudnika w ciggu drogi krajowej nr 41,

4. Obwodnica Sidziny w ciggu drogi krajowej nr 46.

W ramach listy zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacji w ramach Programu, wytypowano:
1. Obwodnica Debskiej Kuzni w ciggu drogi krajowej nr 46,
Obwodnica Gtubczyc, Grobnik w ciagu drogi krajowej nr 38,

2

3. Obwodnica Grodzca w ciggu drogi krajowej nr 46,

4. Obwodnica Namystowa w ciggu drogi krajowej nr 39,
5

Obwodnica Strzelec Opolskich w ciggu drogi krajowej nr 94.

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég

Pomimo systematycznej poprawy, stan polskich drég samorzadowych wcigz stanowi jedng z podstawowych barier

ograniczajacych wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze jest czynnikiem obnizajacym aktywnosé

gospodarczg, inwestycyjng oraz konkurencyjnos¢ regiondw i poszczegolnych oérodkdw gospodarczych.

Ustawg z 23 pazdziernika 2018 r. o Rzadowym Funduszu Rozwoju Drdg, powotany zostat nowy mechanizm

wsparcia dla jednostek samorzadu terytorialnego, realizujacych inwestycje na drogach samorzadowych. Rzadowy

Fundusz Rozwoju Drég (RFRD) - dawniej Fundusz Drég Samorzadowych - stanowi kompleksowy instrument

wsparcia realizacji zadan na drogach zarzadzanych przez jednostki samorzadu terytorialnego. Jego celem jest

przyspieszenie powstawania nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury drogowej na szczeblu lokalnym, stanowigce;

wazny element prawidtowego funkcjonowania i rozwoju gospodarki oraz przyczyniajacej sie do poprawy poziomu

zycia obywateli.

Utworzenie Funduszu ma réwniez na celu poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego i parametrow technicznych

lokalnej sieci drogowej, a takze poprawe oraz zwigkszenie atrakcyjnosci i dostepnosci terenéw inwestycyjnych.

Rozwdj lokalnej infrastruktury drogowej stanowi przy tym dziatanie komplementarne do inicjatyw podejmowanych na

szczeblu krajowym w odniesieniu do budowy systemu autostrad i drédg ekspresowych, przyczyniajac sie do

stworzenia spdjnego i zintegrowanego systemu transportowego.

W ramach Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég, $rodki przekazywane sg na zasadach konkursowych, gtownie na
dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i gminnych. Wsparcie jest przyznawane na
podstawie wnioskéw o dofinansowanie, sktadanych przez jednostki samorzadu terytorialnego w ramach naboréw
przeprowadzanych na terenie kazdego wojewddztwa. Za przeprowadzenie naboru oraz pdzniejszg ocene wnioskow

o dofinansowanie odpowiadaja wojewodowie.

Ze wsparcia programu korzystajg powiaty i gminy wojewddztwa opolskiego. tacznie w ramach Funduszu
dofinansowanie w roku 2019 roku otrzymato:

- 29 zadan powiatowych,
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- 70 zadan gminnych.

W roku 2020 dofinansowano:
- 10 zadan powiatowych,

- 29 zadan gminnych.

W roku 2021 Wojewodztwo Opolskie ztozyto wnioski na zadania obwodnicowe, t].
- Budowa obwodnicy miejscowo$ci Nysy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 411 i 489.
- Budowa obwodnicy miejscowo$ci Gtogowek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 416.

- Budowa obwodnicy miejscowosci Strzeleczki w ciggu drogi wojewddzkiej nr 409.

Program budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2020 - 2025

Program zaktada, ze w ciggu pieciu lat powstanie 200 przystankéw kolejowych w catej Polsce. Przystanki majg
utatwi¢ skorzystanie z transportu kolejowego i wymazac biate plamy komunikacyjne. Zbudowane zostang nowe
przystanki kolejowe, odbudowane te, ktére od lat nie istniejg oraz wydtuzane perony tam, gdzie nie mogg
zatrzymywacé sie pociggi dalekobiezne.

Dzigki programowi budowy 200 przystankéw podréz pociggiem stanie sig¢ powszechniejsza, a regionow
wykluczonych komunikacyjnie bedzie zdecydowanie mniej. Warunkiem realizacji inwestycji bedzie deklaracja

regionalnego organizatora przewozéw o korzystaniu z wybudowanej infrastruktury.
Lista 200 zadan zostata opracowana na podstawie postulatow sktadanych przez organy samorzadowe
(prezydentdw miast, urzedy gminy, urzedy marszatkowskie), przewoznikéw, zarzadce infrastruktury kolejowej,

przedsiebiorcow, lokalne stowarzyszenia oraz obywateli.

Na terenie wojewddztwa opolskiego wytypowano przystanki w m. Ozimek i Strzelce Opolskie.
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Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028

Podstawowym celem Programu jest uzyskanie/usprawnienie polgczenia kolejowego miejscowosci o populacii
powyzej 10 tys. mieszkancéw z miastami wojewddzkimi i tym samym zmniejszenie wykluczenia transportowego
tych miejscowosci.
Rodzaje inwestycji:

- inwestycje liniowe (modernizacja/ rewitalizacja/ odtworzenie/ budowa nowych linii kolejowych),

- inwestycje punktowe (np. budowa nowych przystankéw, mijanek, tacznic kolejowych).

Zaktadane efekty Programu:
- poprawa warunkow zycia mieszkancow
- usprawnienie codziennych podrozy (min. 4 pary pociaggéw na dobe)
- wzrost atrakcyjnosci mniejszych regionow Polski
- promowanie ekologicznych srodkdw transportu

- wspieranie polskiej gospodarki poprzez stymulowanie inwestycji infrastrukturalnych

Wojewodztwo Opolskie w ztozonym do Programu wniosku, wskazato na konieczno$¢ rewitalizacji linii kolejowych

nr 177 i 294 Raciborz — Ractawice Slaskie.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Zmniejszenie liczby wypadkdw, obnizenie o potowe liczby zabitych na polskich drogach, ograniczenie o 40 procent
ilosci ciezko rannych, walka z nadmierng predko$ciq oraz poprawa bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw
i motocyklistow — to gtéwne zatozenia Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020
przyjetego 20 czerwca 2013 r. przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020 jest kompleksowo opracowang strategig
poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach w latach 2013 — 2020. Oparty jest na pieciu filarach: bezpieczny
czlowiek, bezpieczna droga, bezpieczna predkos¢, bezpieczny pojazd, ratownictwo medyczne i opieka
powypadkowa.

Program skierowany jest do wszystkich odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce, a wiec
m.in. do parlamentu, rzadu, samorzaddw, zarzadcow drdg, projektantéw drog, stuzb nadzoru, a takze wszystkich
uczestnikdw ruchu drogowego. Wyznacza konkretne cele do osiggniecia w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego m.in.: nie wigcej niz 2 000 ofiar $miertelnych i 6 900 ciezko rannych w 2020 roku.

Jego konstrukcja wzoruje si¢ na - uznanych miedzynarodowo - sposobach zmierzenia si¢ z problemem
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Pierwsze z nich zakfada, ze cztowiek korzystajacy z drogi bedzie zawsze
popetniat btedy, a szeroko rozumiany system bezpieczenstwa ma ograniczy¢ konsekwencje ewentualnego

zdarzenia. Drugim waznym zatozeniem jest tzw. podejscie 4xE, ktbre wyznacza obszary dziatan i inicjatyw

26



PTWO 2030 6©22606®

potrzebne do podniesienia stanu bezpieczeristwa na drogach. Sq to: inzynieria, nadzér, edukacja oraz ratownictwo.

Narodowy Program Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 nie jest planem dziatan, a jedynie programem

wyznaczajacym kierunek, w jakim nalezy podazac by osiagna¢ zamierzone cele.

Plan Transportowy priorytetowo traktuje bezpieczenstwo uzytkownikéw infrastruktury. Niezbedna jest kontynuacja
programu budowy obwodnic i poprawy jakosci infrastruktury, ktére w istotnym stopniu przyczyniajg sie do

zmniejszenia zagrozenia zaistnienia wypadku czy kolizj.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia jest obowigzujacym, kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze $rednio- i dtugofalowej
polityki gospodarczej. Za bariery dla rozwoju Panstwa uznano rozwarstwienie spoteczne i utrzymujgce sie
zréznicowania przestrzenne w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego. W Strategii zawarte sg rekomendacje
dla polityk publicznych. Stanowi ona tez podstawe dla zmian w systemie zarzadzania rozwojem, w tym
obowigzujacych dokumentdw strategicznych (strategii, polityk, programéw).

Strategia okre$la podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, regionalnym i przestrzennym w perspektywie roku 2020 i 2030. SOR przedstawia nowy model
rozwoju — rozwdj odpowiedzialny oraz spotecznie i terytorialnie zrdwnowazony. Jest on oparty o indywidualny
potencjat terytorialny, inwestycje, innowacje, rozwoj, eksport oraz wysoko przetworzone produkty. SOR zmierza
do zmiany struktury gospodarki na rzecz uczynienia jej bardziej innowacyjna, efektywnie wykorzystujacq zasoby
kapitatu rzeczowego i ludzkiego.

Gtownym celem SOR jest tworzenie warunkéw dla wzrostu dochoddéw mieszkaricow Polski przy jednoczesnym
wzro$cie spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym. Oczekiwanym efektem
realizacji Strategii bedzie wzrost zamozno$ci Polakéw oraz zmniejszenie liczby oséb zagrozonych ubdstwem
i wykluczeniem spotecznym. W Strategii wyszczegélniono takze cele szczegotowe:

. Trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonato$¢ organizacyjng (obszary:
Reindustrializacja, Rozwd¢j innowacyjnych firm, Mate i $rednie przedsiebiorstwa, Kapitat dla rozwoju, Ekspansja
zagraniczna);

Il. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony (obszary: Spojno$¢ spoteczna, Rozwoj zréwnowazony
terytorialnie);

[1l. Skuteczne panstwo i instytucje stuzace wzrostowi oraz wigczeniu spotecznemu i gospodarczemu.

Z punktu widzenia catej gospodarki najwazniejsze oczekiwane efekty diugookresowe to przede wszystkim zmiana
struktury PKB Polski w wyniku zwigkszenia roli innowacji w jego tworzeniu, co powinno przyczynic¢ si¢ do szybszej

konwergencji dochodow Polakéw do poziomu $redniej UE.

Zaplanowane dziatania w Planie Transportowym, wpisujg sie w cel gtowny SOR, a mianowicie tworzg warunki dla
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wzrostu dochodéw mieszkancoéw Polski przy jednoczesnym wzrodcie spojnosci w wymiarze spotecznym,
ekonomicznym, $rodowiskowym i terytorialnym. Inwestycje skréca czas podrdzy, zmniejszg koszty transportu,

zwiekszajac jednoczesnie mobilno$¢ i dostepnose.

Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.

Celem dokumentu Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do roku 2040 roku jest
identyfikacja dziatar zmierzajacych do rozwoju transportu intermodalnego i uwzglednianie potrzeb w tym zakresie w
ramach przysztego dofinansowania w perspektywie finansowej UE 2021-2027. W zwigzku z tym rzeczony dokument
bedzie:

- identyfikowat kluczowe trasy kolejowe,

okreslat:

- wytyczne do lokalizacji terminali kontenerowych istotnych dla przewozéw intermodalnych,

- podstawowe dziatania w zakresie ich modernizacji/budowy,

- potrzeby w zakresie taboru kolejowego stuzacego przewozom skonteneryzowanym,

- potrzeby w zakresie wyposazenia technicznego terminali,

- potrzeby w zakresie rozwoju systemow telematycznych i informacyjnych zwigzanych z transportem tadunkéw
wykorzystujacych transport intermodalny,

- dziatania eliminujgce bariery rozwoju przewozéw intermodalnych, w tym opracowanie planu likwidacji barier

prawnych i infrastrukturalnych do korzystania z kolejowych przewozdw towarowych.

Dokument przeanalizowat lokalizacje 73 terminali intermodalnych, z ktorych tylko jeden, zlokalizowany zostat na
terenie wojewodztwa opolskiego:

Pozycja 60 Kedzierzyn'-Kozle , terminal KTT INTERMODAL (drogowy i kolejowy).
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Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

KPEIK przedstawia zatoZenia i cele oraz polityki i dziatania na rzecz realizacji 5 wymiaréw unii energetycznej:

- Bezpieczenstwa energetycznego,

- Wewnetrznego rynku energi,

- Efektywnosci energetycznej,

- Obnizenia emisyjnosci,

- Badan naukowych, innowaciji i konkurencyjnosci.

Wyznacza nastepujace cele klimatyczno-energetyczne na 2030 r..

- 7% redukcji emisji gazow cieplarnianych w sektorach nieobjetych systemem ETS w poréwnaniu do
poziomu w roku 2005,

- 21-23% udziatu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto (cel 23% bedzie mozliwy do osiggniecia w sytuacii
przyznania Polsce dodatkowych Srodkéw unijnych, w tym przeznaczonych na sprawiedliwg transformacie),
uwzgledniajac:

- 14% udziatu OZE w transporcie,

- roczny wzrost udziatu OZE w cieptownictwie i chtodnictwie o 1,1 pkt. proc. redniorocznie,

- wzrost efektywno$ci energetycznej 0 23% w poréwnaniu z prognozami PRIMES2007,

- redukcje do 56-60% udziatu wegla w produkcji energii elektrycznej.

Cel redukcyjny dla Polski w zakresie emisji gazow cieplarianych na poziomie -7% ma by¢ zrealizowany poprzez
obnizenie emisji w transporcie, budownictwie i rolnictwie, przy uwzglednieniu korzystnych efektéw ptyngcych
z pochtaniania CO; przez ekosystemy oraz elastyczno$ci zwigzanej z uzytkowaniem gruntéw, zmiang uzytkowania
gruntow i leSnictwem. Niezwykle wazna w tym aspekcie jest rédwniez poprawa jakoSci zycia mieszkancow
Rzeczypospolitej Polskiej, szczegdlnie ochrona ich zdrowia i warunkéw Zzycia, z uwzglednieniem ochrony
Srodowiska. Dotyczy to w szczegoinoSci rozwigzania problemu tzw. ,niskiej emisji” zwigzanej z emisjg
zanieczyszczen w transporcie oraz przez indywidualne zrodfa ciepta.

W ramach realizacji ogélnounijnego celu na 2030 r. Polska deklaruje osiggniecie do 2030 r. 21-23% udziatu OZE
w finalnym zuzyciu energii brutto (zuzycie tacznie w elektroenergetyce, cieptownictwie i chtodnictwie oraz na cele
transportowe). W transporcie przewiduje sie osiggniecie 14% udziat energii odnawialnej w perspektywie 2030 r.
Zaklada sie wzrost wykorzystania biopaliw zaawansowanych, rozw6j morskiej energetyki wiatrowej oraz
zwiekszenie dynamiki rozwoju mikroinstalacji OZE.

Plan Transportowy jest jednym z elementéw stuzacych do osiagniecia celu redukcyjnego. Aby skutecznie
realizowa¢ cele krajowej polityki na rzecz energii i klimatu, dazy do podniesienia konkurencyjno$ci transportu
publicznego, jako Srodka komunikacji, wskazujgc na konieczno$¢ m.in. budowy weztdw przesiadkowych czy

kontynuacje odnowy taboru.
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2.3. Analiza spdjnosci na poziomie regionalnym

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2030 roku

Uchwata Nr XXXIV/355/2021 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 4 pazdziernika 2021 roku.
Strategia jest najwazniejszym elementem strategicznego programowania rozwoju regionu opolskiego do roku 2030
i zaktada osiggniecie wysokiego standardu infrastruktury komunikacyjnej. Wszystkie cele operacyjne prowadzg do
realizacji wizji i celow strategicznych. Jedne w sposob bezposredni wptywajg na dany cel strategiczny, inne

posrednio. Cele wzajemnie na siebie oddziatuja, zatem nalezy je rozpatrywa¢ kompleksowo.

Rysunek 1 Opolska ,,11” — cele operacyjne na tle celow strategicznych

. OPOLSKA ,11”

[ CZLOWIEK | RELACJE J [ SILNA GOSPODARKA J
MIESZKANCY GOTOWI | GOSPODARKA INTELIGENTNA ;
NA WYZWANIA | TWORZACY ‘ Ceniona marka : WZMACNIAJACA
OTWARTA WSPOLNOTE reon . KONKURENCYJNOSC REGIONU

________________________________________

Bezpieczny Silne
region branze
W)rkwal ifikowani Trwale wiezi
mleszkancy l spoieczne
Opolskie Region dostepny
zeroemisyjne komunikacyjnie
Wysokie walory Przyjazne srodowisko i racjonalna
przyrodniczo-krajobrazowe gospodarka zasobami

SRODOWISKO ODPORNE
NA ZMIANY KLIMATYCZNE
ISPRZYJAJACE ROZWOJOWI

Gospodarka otwarta
na wspolprace

Rozwlnlgte
i dostgpne ustugi

Zrédio: SRWO
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Cele strategiczne:
- Obszar Spoteczenstwo: MIESZKANCY GOTOWI NA WYZWANIA | TWORZACY OTWARTA WSPOLNOTE

Bezpieczny region: poprawa bezpieczeristwa mieszkancow, rozwoj edukacji na rzecz bezpieczenstwa, wspotpraca

instytucjonalna .

Trwale wiezi spoteczne: integracja i aktywizacja spoteczna, wsparcie rodzin i senioréw, profesjonalizacja organizacii

spotecznych, budowa systemu wsparcia rewitalizacji, rozwdj spoteczenstwa wielokulturowego/

Wykwalifikowani mieszkanfcy: wzrost jako$ci ksztatcenia, wzmacnianie instytucii, aktywizacja zawodowa, wspotpraca na

rzecz rozwoju kwalifikacji i kompetencii.

Rozwiniete i dostepne ustugi: rozwoj opieki zdrowotnej, rozwdj ustug spotecznych, rozszerzanie oferty spedzania

wolnego czasu, rozwoj e-ustug.

- Obszar Srodowisko: SRODOWISKO ODPORNE NA ZMIANY KLIMATYCZNE | SPRZYJAJACE ROZWOJOWI

Przyjazne $rodowisko i racionalna gospodarka zasobami: rozwoj $wiadomosci ekologicznej i praktycznych zastosowan,

ochrona zasobdw wodnych, nowoczesna gospodarka odpadami, zarzadzanie zasobami gleb i kopalin, zapobieganie
skutkom zjawisk klimatycznych.

Wysokie walory przyrodniczo-krajobrazowe: ochrona bioréznorodnosci, dbato$¢ o zachowanie dziedzictwa kulturowego,

wzmocnienie systemu ochrony przyrody, ochrona krajobrazow.

Opolskie zeroemisyjne: obnizenie emisyjnosci gospodarki, rozwdj zielonych technologii, poprawa efektywnosci

energetycznej gospodarki.

- Obszar Gospodarka: GOSPODARKA INTELIGENTNA WZMACNIAJACA KONKURENCYJNOSC REGIONU

Ceniona marka regionu: rozw6j tozsamosci regionalnej, wzmacnianie wizerunku Zielonego Opolskiego, rozwdj silnych

produktow turystycznych, wykorzystanie nowoczesnych narzedzi marketingowych

Region _dostepny komunikacyjnie: rozwdj infrastruktury komunikacyjnej, rozbudowa infrastruktury

teleinformatycznej, rozw6j transportu zintegrowanego.

Gospodarka otwarta na wspdiprace: rozwdj przedsiebiorczo$ci, wspétpraca gospodarcza wsparcie eksportu, badania na

rzecz gospodarki.
Silne branze: wzmocnienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci firm, wspieranie powstawania miejsc pracy, rozwoj

rolnictwa i rybactwa, poprawa klimatu inwestycyjnego.

Plan Transportowy obejmuje zadania majace na celu rozbudowe i polepszenie stanu infrastruktury transportowe;.
Wszystkie dziatania majg na celu zwigkszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe bezpieczenstwa uzytkownikow
i efektywnos$ci sektora transportowego. S spojne w tym wzgledzie ze Strategig Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego,

w szczegdlnosci w obszarze Gospodarka (region dostepny komunikacyjnie).

W zakresie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej Strategia wskazuje bowiem na:
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- powigzanie weztéw autostradowych i drog ekspresowych z uktadem drog krajowych i wojewddzkich,

- poprawe stanu i jako$ci regionalnej infrastruktury transportowej,

- budowe i przebudowe drdg, obwodnic i przepraw mostowych w regionie,

- rozwdj osi komunikacyjnej pdtnoc—potudnie,

- budowe nowego wezta autostradowego dla lepszego skomunikowania stolicy regionu,
- poprawe wewnetrznej dostepno$ci drogowej w regionie,

- rewitalizacje linii kolejowych,

- wspieranie dziatani zmierzajacych do podniesienia atrakcyjno$ci korytarza Odrzarskiej Drogi Wodne;j.

W zakresie rozwoju transportu zintegrowanego Strategia zwraca uwage na:
- dziatania stuzace rozwojowi sieci transportu publicznego, w tym budowa weztéw przesiadkowych,
- rozwdj systemu zarzadzania ruchem, w tym w miastach w ramach smart city,
- rozwoj systemu drog rowerowych,
- budowe infrastruktury przyjaznej rowerzystom,
- opracowanie zintegrowanego rozktadu jazdy,
- wprowadzenie systemu ,jednego biletu”.

Powyzsze dziatania wynikajg rowniez z Planu Transportowego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego

Uchwata Nr VI/54/2019 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 24 kwietnia 2019 r. (Dz. Urz. Woj. Opolskiego
z2019r., poz. 1798 z dnia 14.05.2019 ).

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego jest podstawowym narzedziem prowadzenia polityki
przestrzennej na poziomie regionu, rozumianej jako celowe oddziatywanie wtadz wojewddztwa na rozmieszczenie
funkcji i przestrzenne réznicowanie dynamiki rozwoju.

Gtéwnym zadaniem Planu jest okreSlenie przestrzennych uwarunkowan rozwoju oraz kierunkéw i priorytetow
ksztattowania $rodowiska przyrodniczego, kulturowego i zurbanizowanego w ciggu najblizszych kilkunastu lat,
w dostosowaniu do strategicznych kierunkéw rozwoju spotecznego i gospodarczego wojewddztwa zawartych
w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego, z réwnoczesnym uwzglednieniem koncepcji przestrzennego

zagospodarowania kraju.

Dokument stanowi podstawe dla opracowania programéw rozwoju wojewodztwa, zapewnia wiodacq role w zakresie
przestrzennej koordynacji dziatan na poziomie regionu i na poziomie lokalnym. Umozliwia efektywne wybory priorytetow
na zasadach zrownowazonego rozwoju, przy zachowaniu mozliwosci negocjacji pomiedzy stronami

w zakresie waznosci i spodziewanych efektdw dziatan.
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Plan wskazuje, ze dobrze rozwinigta i zréznicowana infrastruktura transportowa oraz duza gesto$¢ sieci drogowe;

i kolejowej zapewnia dobre potaczenia komunikacyjne stolicy regionu z resztg wojewodztwa, a wysokie wskazniki
gestosci sieci drog i linii kolejowych, stawiajg region wsrod najzasobniejszych pod tym wzgledem w kraju. Wskazuje
ponadto ograniczong dostepno$¢ transportowg wewnatrz regionu, wynikajaca z:

- niewystarczajace;j ilosci przepraw mostowych przez rzeke Odre,

- braku powigzania komunikacyjnego na kierunku pétnoc — potudnie, gdzie nie wyksztatcit sie zaden wazny korytarz
transportowy, a istniejace drogi rangi miedzyregionalnej i regionalnej na wielu odcinkach wymagajg modernizacii
i wyprowadzenia poza tereny zabudowane,

- ograniczonej przepustowosci drog, niedostosowanych parametrami technicznymi do petionych funkcji,

- Ztego stanu technicznego drog i szlakow kolejowych,

- braku wielu obwodnic na drogach krajowych i wojewodzkich przebiegajacych przez tereny zabudowane, co powoduje
negatywne i ucigzliwe skutki dla mieszkancéw w postaci nadmiernego poziomu hatasu i zanieczyszczenia powietrza,

- marginalizacji lokalnych linii kolejowych — lokalne linie kolejowe sg zdekapitalizowane lub wytaczone z ruchu
Z powodu ztego stanu technicznego;

- zaniku transportu Odrzanskg Droga Wodna — obecnie transportowe wykorzystanie rzeki Odry jest marginalne. Za taki
stan rzeczy odpowiada wiele czynnikdw z czego najistotniejsze majg miejsce poza obszarem wojewddztwa opolskiego,

a ich efektem jest ograniczenie sptawno$ci Odry w jej Srodkowym biegu.

Wsrédd zasad prowadzenia polityki poprawy dostepnosci transportowej wojewddztwa dokument wymienia:
- Likwidacje barier komunikacyjnych i dostosowanie systemu transportowego do parametrow umozliwiajacych
sprawne funkcjonowanie sieci komunikacyjnej w uktadach zewnetrznym i wewnetrznym.
- Zwiekszenie udziatu transportu publicznego w obstudze transportowej regionu, kosztem ograniczenia ruchu
indywidualnego.
- Ksztattowanie systemu transportowego w harmonii z otoczeniem.
- Priorytet wykorzystania istniejacej infrastruktury transportowej w stosunku do budowy nowe;j.

- Skojarzenia rozwoju infrastruktury transportu zbiorowego z infrastruktura rowerowa.
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Program Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Opolskiego na lata 2021-2027

Uchwata nr XXXV1/365/2021 Sejmik Wojewddztwa Opolskiego z dnia 30.11.2021 r.

Celem dziatan ujetych w programie jest dazenie do sukcesywnej poprawy stanu $rodowiska w wojewddztwie,

ograniczenie negatywnego wplywu Zzrédet zanieczyszczerh na $rodowisko naturalne, ochrona i rozwdj waloréw

Srodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami przy uwzglednieniu dalszego rozwoju spoteczno-

gospodarczego. Cele i kierunki interwencji Programu oraz dziatania zmierzajace do poprawy stanu $rodowiska zostaty

wskazane w ramach poszczegoinych obszardw interwencii:

ochrona klimatu i jakoSci powietrza,

zagrozenie hatasem,

pola elektromagnetyczne,

gospodarowanie wodami,

gospodarka wodno-$ciekowa,

zasoby geologiczne,

gleby,

gospodarka odpadami i zapobieganie powstawaniu odpaddw,
zasoby przyrodnicze,

zagrozenie powaznymi awariami.

Poza gtownymi obszarami interwencji w strategii ochrony srodowiska uwzgledniono réwniez zagadnienia horyzontalne

takie, jak dziatania edukacyjne, czy monitoring $rodowiska. Kierunki interwencji Programu, odnoszace sie do

ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko to m.in.:

ograniczenie emisji niskiej;

osiggniecie poziomow dopuszczalnych i docelowych substancii: pylu PM10, PM2,5, benzo(a)pirenu, ozonu;
redukcja emisji gazéw cieplarnianych;

rozwoj zrownowazonego transportu;

zmniejszenie poziomu emitowanego hatasu;

ochrona przed hatasem;

ochrona zasobow wodnych;

ograniczanie ilosci zanieczyszczen wprowadzanych do wod;

rozbudowa infrastruktury zbierania i oczyszczania $ciekéw;

ochrona gleb;

ochrona korytarzy ekologicznych i przeciwdziatanie fragmentacji przestrzeni przyrodniczej;
ochrona krajobrazu;

tworzenie zielonej infrastruktury;

utrzymanie sprawnego systemu zapobiegania powaznym awariom.
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Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla Wojewédztwa Opolskiego

Uchwata nr VIII/76/2019 Sejmiku Wojewodztwa Opolskiego z dnia 18.06.2019 r.

Gtéwnym celem Programu jest: ograniczenie liczby i zasiegu ucigzliwosci akustycznych dla drég analizowanych
w Programie w stopniu, aby otrzymaty one co najmniej niski priorytet ochrony akustycznej — tj. osiggniecia w ich
otoczeniu warto$¢ wskaznika M nizszej niz 5 (wskaznik M taczy poziom hatasu na badanym obszarze z liczbg oséb

narazonych na ten hatas. Jest wskaznikiem spotecznego zapotrzebowania na $rodki ochrony prze hatasem).

Dziatania okreslane w ocenianym Programie podzielic mozna na dwie gtéwne kategorie. Sg to dziatania
strategiczne, czesciowo stuzace zapobieganiu powstawaniu hatasu oraz dziatania operacyjne, ktérych celem jest
zminimalizowanie oddziatywania istniejacego hatasu na okre$lonych terenach mieszkaniowych. Wsrdd dziatan
strategicznych wyr6zni¢ mozna dwie grupy:

* dziatania w zakresie planowania przestrzennego,

* dziatania zwigzane z edukacja.

Odnosnie planowania przestrzennego zalecono:

« planowanie nowych odcinkow drog (w tym obwodnic) na terenach nie podlegajacych ochronie akustycznej, w jak
najwiekszej odlegtosci od budynkow mieszkalnych,

« zabezpieczenie budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej, przed oddziatywaniem ruchu pojazdéw poprzez
zastosowanie odpowiednich urzadzen ochrony Srodowiska, w przypadku koniecznosci budowy nowych odcinkéw

drég na terenach podlegajacych ochronie akustyczne;.

Budowa obwodnic i odcinkéw alternatywnych drog, na pewno przyczyni sie do zmniejszenia natezenia ruchu na
istniejacych drogach (w tym przede wszystkim ruchu tranzytowego pojazdéw ciezkich) i tym samym spowoduije tu
poprawe klimatu akustycznego, jakosci powietrza atmosferycznego oraz wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Z drugiej strony budowa nowych odcinkéw drog moze wigza¢ sie z nastepujacymi oddziatywaniami:
zajeciem terenu pod inwestycje (w tym powierzchni z glebg i ro$linno$cig), zniszczeniem siedlisk, wycinkg drzew
i krzewow, oddziatywaniem na cieki w zwigzku z budowg obiektdw mostowych, zanieczyszczeniem wod
powierzchniowych i podziemnych, hatasem, drganiami (szczegolnie z powodu pracy ciezkiego sprzetu), emisjg
zanieczyszczen do powietrza, stworzeniem bariery dla migracji matych i duzych zwierzat, ryzykiem wystapienia
wypadku o powaznych skutkach. Bardzo waznym elementem dziatan dtugookresowych jest edukacja ekologiczna
oraz przede wszystkim wiasciwe planowanie przestrzenne, polegajace przede wszystkim na zakazie lokalizacji
budynkow podlegajacych ochronie akustycznej na terenach, ktére znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki zwigzanej z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw drég, gdzie z czasem pojawig sie budynki
mieszkalne w zasiggach negatywnego oddziatywania hatasu, dla ktérych konieczne bedzie podejmowanie dziatan

naprawczych polegajacych np. na budowie ekranéw akustycznych.
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Programu Ochrony Powietrza dla Wojewddztwa Opolskiego

Uchwata nr XX/193/2020 Sejmik Wojewddztwa Opolskiego z dnia 28.07.2020
Celem Programu jest wskazanie przyczyn wystapienia przekroczen poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego
PM10 oraz pytu zawieszonego PM2,5, a takze poziomu docelowego stezen benzo(a)pirenu oraz okreslenie dziatan
naprawczych zmierzajacych do osiggniecia w mozliwie krotkim czasie poziomoéw dopuszczalnych, uwzgledniajac
réwniez katalog dziatari zamieszczonych w ramach obowigzujacego i realizowanego na terenie stref wojewodztwa
programu ochrony powietrza. Cel jest zbiezny z celem Krajowego Programu Ochrony Powietrza do roku 2020.
W zakresie ograniczenia niekorzystnego wptywu transportu drogowego na powietrze program wymienia:

- Poprawe plynnosci ruchu na terenach miejskich poprzez wykorzystanie inteligentnych systeméw

sterowania ruchem;

- Rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego;

- Poprawe stanu i obnizenie emisyjnosci komunikacji publiczne;j;

- Ograniczenie emisji wtérnej pytu poprzez czyszczenie drég na mokro;

- Ograniczenie emisji wtérnej pytu poprzez czyszczenie drog na mokro po okresie zimowym;

- Ograniczanie ruchu pojazdéw w centrach miast.

Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa opolskiego na lata 2016-2022 z uwzglednieniem lat

2023-2028

Cele dla gospodarki odpadami okreslono na podstawie analizy stanu aktualnego oraz prognozowanych zmian
gospodarki odpadami w wojewddztwie opolskim w oparciu 0 obowigzujgce wymagania prawne, a takze plany oraz
programy rzadowe i lokalne w zakresie gospodarki odpadami. Podstawowym celem w zakresie gospodarki
odpadami, przyjetym dla wojewodztwa, jest opracowanie systemu gospodarki odpadami zgodnego z zasadq
zrbwnowazonego rozwoju, umozliwiajgcego wypetnienie podstawowych zasad gospodarki odpadami, ktére
stanowia;

- zapobieganie powstawaniu odpadow,

- wykorzystanie odpadoéw w procesie recyklingu, odzysku, unieszkodliwiania odpadow, ktorych nie mozna

przetworzy¢ innymi metodami,
- zmniejszenie ilosci odpadéw kierowanych na sktadowiska odpadow (szczegdlnie biodegradowalnych),
- wyeliminowanie praktyk nielegalnego sktadowania odpadow.

W zakresie transportu dokument wskazuje na koniecznos¢ poprawy logistyki transportu i znacznego postepu
w recyklingu. Wzrost ilosci samochoddw ma niewatpliwie wptyw na ilos¢ powstajacych tego rodzaju odpaddw. Plan
Transportowy zaktada zwigkszenie spéjnosci i przepustowosci uktadu transportowego, co wptynie na zmniejszenie

wprowadzania odpadéw do Srodowiska.
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa

Opolskiego

Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego Nr XLIV/505/2014 z dnia 22 lipca 2014 r.

Podstawowym celem opracowania jest poprawa jakosci systemu transportowego Wojewodztwa Opolskiego i jego
rozwoj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujacym
czynnikiem, warunkujacym jakoS¢ zycia mieszkancow i rozwoj gospodarczy obszaru objetego planem. Plan
Transportowy jest zgodny z ww. celem nadrzednym planu. Wpisuje sie ponadto w realizacje nastepujacych celdw
szczegbtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jako$ci transportu — instrument poprawy warunkéw zycia i usuwania
barier rozwojowych.

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci
systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow.

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

Cel 4. Wspieranie konkurencyjno$ci gospodarki — instrument rozwoju gospodarczego.

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa — radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkdw (zabici, ranni)
oraz poprawa bezpieczeristwa osobistego uzytkownikdw transportu.

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Wszystkie potaczenia o charakterze uzytecznosci publicznej powinny tworzyé spojny system transportowy
i odpowiada¢ w petni na potrzeby spoteczne w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Podstawowym
zatozeniem dokumentu jest oparcie sieci pofaczen o charakterze uzytecznoSci publicznej na potaczeniach
kolejowych. Pozostate $rodki transportu powinny stanowi¢ uzupetnienie dla transportu kolejowego. Kierunki ogéle:

- Integracja transportu publicznego z indywidualnym,

- Zwiekszenie atrakcyjnoSci transportu publicznego,

- Poprawa infrastruktury komunikacyjne;.
Kierunki szczegbtowe:

- Budowa zintegrowanego intermodalnego centrum komunikacyjnego Opole Gtéwne oraz uzupetniajgcych

centréw przesiadkowych,

- Integracja taryfowa i biletowa,

- Wybér operatora na liniach uzyteczno$ci publicznej,

- Poprawa oferty przewozowej poprzez zakup nowego taboru kolejowego,

- Rozwoj komunikaciji lotniczej i wodnej.

Plan transportowy jest spdjny w analizowanym dokumentem i zaktada rozwdj publicznego transportu zbiorowego

W regionie.

37



PTWO 2030 6©22606®

Opolska Polityka Rowerowa

Uchwata Zarzadu Wojewddztwa Opolskiego Nr 6294/2018 z dnia 29 pazdziernika 2018 roku.
Gtownymi celami Opolskiej Polityki Rowerowej jest wzrost udziatu ruchu rowerowego w regionie opolskim oraz
zwigkszenie roli roweru jako codziennego $rodka transportu. Jazda na rowerze czesto nie jest postrzegana jako
petnoprawny sposéb przemieszczania sie na co dzien, bywa wrecz traktowana jedynie jako forma spedzania
wolnego czasu lub $rodek transportu jedynie dla os6b niezamoznych. Opolska Polityka Rowerowa ma za zadnie
umozliwi¢ transfer wiedzy i rozwéj potencjatu wdrozeniowego w celu podniesienia skutecznosci dziatan
podejmowanych w dziedzinach zwigzanych z ruchem rowerowym. Realizacja celu gtéwnego przetozy sig¢ na:

- mniejsze zattoczenie na drogach, a tym samym mniejsze korki i poprawa ptynno$ci ruchu,

- poprawe bezpieczenstwa drogowego,

— mniejsze zanieczyszczenie Srodowiska, w tym powietrza,

— nizsze emisje dwutlenku wegla,

— poprawe zdrowia fizycznego i psychicznego mieszkancow.

CEL GLOWNY: Wzrost udziatu ruchu rowerowego w regionie opolskim oraz zwiekszenie roli roweru jako
codziennego srodka transportu.

Polityka rowerowa wymaga ciggtosci i konsekwencji. Powinna zawieraC w sobie dziatania informacyjno-
uswiadamiajace oraz popularyzujace poruszanie sie na rowerze, aby mogta wptyng¢ na wybér $rodkéw transportu.
W ramach celu gtownego wyznaczono takze 4 cele operacyjne:

Cel 1. Szeroki dostep do infrastruktury rowerowej,

Cel 2. Rozwd;j ustug dla rowerzystow,

Cel 3. Strategiczne planowanie ruchu rowerowego,

Cel 4. Prawidtowa komunikacja, edukacja i marketing.

Plan Transportowy zaktada promowanie transportu rowerowego poprzez rozbudowe infrastruktury (Sciezki

rowerowe, parkingi, miejsca obstugi rowerzystéw itp.).
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Opolskie na rowery przygotowanie i realizacja koncepcji rozwoju S$ciezek rowerowych

w wojewddztwie opolskim wraz z kampania edukacyjna

Gtownym przedmiotem projektu jest przygotowanie dokumentu- Koncepcji zintegrowanej sieci tras rowerowych dla
wojewodztwa opolskiego, ktéry uporzadkuje obecny stan infrastruktury rowerowej i rowerowych szlakéw
turystycznych wojewodztwa opolskiego. Dokument bedzie stanowit podstawe do ustalania przebiegu tras
rowerowych oraz wytyczne do projektowania i realizacji przysztych zadan inwestycyjnych w zakresie rozwoju

infrastruktury rowerowej i promocji transportu niskoemisyjnego.

Koncepcja sktada sie z trzech zadan:

Zadanie nr 1: Inwentaryzacja istniejacych tras rowerowych oraz opracowanie koncepcji przebiegu regionalnych tras

rowerowych Opolszczyzny pn. "Opolskie na rowery”.

W ramach zadania zostanie przeprowadzona inwentaryzacja istniejacych tras rowerowych oraz opracowany
dokument — koncepcja zintegrowane; sieci tras rowerowych dla wojewodztwa opolskiego. W oparciu 0 kompleksowg,
inwentaryzacje bedzie mozna zaplanowaC spojng sie¢ tras rowerowych o znaczeniu europejskim, krajowym
i regionalnym na terenie wojewddztwa opolskiego. Celem koncepcji bedzie ponadto wskazanie miejsc posadowienia
stanowisk obstugi rowerzystow (MOR), oraz punktéw krytycznych istniejacej infrastruktury koniecznych do

przebudowy na potrzeby tras rowerowych.

Koncepcja przebiegu gtéwnych Sciezek rowerowych bedzie zawieraé:

— wskazanie koniecznych do realizacji inwestycji w celu zapewnienia ciggtosci tras,

wskazanie potencjalnych kolizji z infrastrukturg techniczna,

— wskazanie propozyciji bezkolizyjnych przejazdéw przez drogi 0 znacznym natezeniu ruchu,

— propozycje rozwigzan wariantowych przebiegéw drdg rowerowych w celu zoptymalizowania
kosztow inwestycyjnych,

— analiza mozliwos¢ formalno — prawnych realizacji Sciezki,

— przedstawienie szacunkowych wartosci inwestycji, z podziatem na poszczegélne odcinki i rodzaje
inwestyciji,

— propozycje lokalizacji Miejsc Obstugi Rowerzystéw (MOR) oraz bike & ride wraz z propozycjq ich
zagospodarowania,

— propozycie jednolitego oznakowania oraz jednolitego rozwigzania miejsc szczegolnie
niebezpiecznych,

— projekt logotypow poszczegoinych tras rowerowych w oparciu 0 obowigzujace wytyczne,

— wskazanie powigzan z atrakcjami turystycznymi wojewddztwa, weztami komunikacyjnymi,

istniejacymi stanowiskami bike& ride, itp.
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Zadanie nr 2: System Identyfikacji Wizualnej "Opolskie na rowery" oraz przeprowadzenie dziatan edukacyjno-

informacyjnych.
W ramach zadania zaplanowano stworzenie logotypu oraz ksiegi znaku "Opolskie na rowery" uwzgledniajace;

projekty graficzne, w tym m.in.: oznakowania, tablic informacyjnych, materiatdw edukacyjnych. Planowana jest
organizacja konferencji, spotkan i warsztatow konsultacyjnych dotyczacych koncepcji "Opolskie na rowery".
Konsultacje poszczegoinych fragmentow tras odbywaé sie bedg z lokalnymi wladzami, stowarzyszeniami i innymi
instytucjami, przedsiebiorcami oraz NGO, zainteresowanymi powstaniem tras na obszarze danego sotectwa/ gminy/
powiatu/ obszaru. Ponadto zaplanowano przeprowadzenie kampanii edukacyjno-informacyjnej dotyczacej koncepcii
regionalnych tras rowerowych pn. "Opolskie na rowery", ktérej celem jest zdiagnozowanie znajomosci mieszkancéw
wojewddztwa w zakresie istniejacej infrastruktury rowerowej, wzrost $wiadomosci ekologicznej mieszkancow
regionu, zachecenie ich do wyboru proekologicznych $rodkéw transportu- roweréw oraz poprawa bezpieczenstwa
w ruchu drogowym dla rowerzystéw. W ramach kampanii planuje sie przeprowadzenie dziatari w mediach, prasie
lokalnej i regionalnej, Internecie oraz poprzez inne kanaty informacji, w tym zakup drobnych nagréd konkursowych
i upominkéw. Ponadto zostang opracowane i wydane publikacje, mapy i przewodniki prezentujace wybrane trasy
rowerowe zidentyfikowane w ramach koncepcji Opolskie na rowery, ktére bedg dystrybuowane m.in. podczas
prowadzonej kampanii. W ramach zadania planuje sie réwniez zakup oprogramowania, grafiki i zdje¢ na potrzeby
dostosowania wytworzonych w ramach projektu produktow (tj. $ladéw GPS, map z ustalonymi trasami i innych
materiatow stanowiacych efekty prac wykonanych w ramach Zadania Nr 1 projektu) do ich upowszechnienia
w Internecie, w mediach spoteczno$ciowych oraz umozliwienia wykorzystania tych produktow w ramach istniejacych

juz aplikacji mobilnych oferowanych przez zewnetrznych dostawcéow.

Zadanie nr 3: Budowa MOR-6w, ustawianie oznakowania, przebudowa infrastruktury drogowe;.

W ramach zadania zaplanowano opracowanie dokumentacji technicznej wraz z wykonaniem: oznakowania tras
rowerowych, Miejsc Obstugi Rowerzystéw (MOR), przebudowy elementow infrastruktury drogowej na potrzeby tras
rowerowych. Opracowany w Zadaniu nr 1 dokument ma wskaza¢ propozycje lokalizacji Miejsc Obstugi
Rowerzystow (MOR), bike & ride oraz koniecznych do przebudowy elementdw infrastruktury drogowej, ktére
zostang zrealizowane w Zadaniu Nr 3. Koszty zwigzane z realizacjq Zadania Nr 3 obejmujg réwniez zakup
nieruchomosci niezbednych do pozyskania pod budowe MOR-6w. Zaplanowano postawienie tablic informacyjno-

promocyjnych przy Miejscach Obstugi Rowerzystéw.

Opracowany dokument, w oparciu o kompleksowg inwentaryzacje, pozwoli zaplanowa¢ spdjng sie¢ tras

rowerowych o znaczeniu europejskim, krajowym i regionalnym na terenie wojewddztwa opolskiego.
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3. Uwarunkowania infrastruktury transportowej

W wojewddztwie opolskim, wedtug GUS (31.12.2019r.):

drogi publiczne ogbtem majg taczng dtugos¢ 10 364,5 km, w tym autostrada A4 88,1 km,

na 100 km? przypada Srednio 8,28 km drdg krajowych,

na 100 km? przypada Srednio 72,6 km drdg gminnych i powiatowych o twardej nawierzchni,

na 100 km? przypada srednio 20,0 km drég gminnych i powiatowych o nawierzchni gruntowe;.

wykonano srednio 26,7 min przewozow pasazerskich,

liczba parkingdéw w systemie Parkuj i Jedz (Park & Ride) to 8 szt.

dtugo$¢ linii komunikacji miejskiej na 1000 mieszkancdw wyniosta 0,79,

stan i eksploatacja taboru komunikacji miejskiej: przebieg wozéw ogétem wynidst 9 379 wozo-kilometrow,
Sciezki rowerowe (drogi dla roweréw) ogétem 511 km,

na 100 km? przypada $rednio 8,4 km linii kolejowych,

linie kolejowe eksploatowane wynoszg 786 km,

odnotowano tacznie 614 wypadkow drogowych,

pojazdy samochodowe i ciggniki stanowity tacznie 841 476 szt.,

autobusy ogotem wyniosty 2 963 szt.,

linie krajowe, regularne, komunikacji autobusowej wyniosty 472 szt.,

linie miedzynarodowe, regularne, komunikacji autobusowej wyniosty 14 szt.,

udziat obszaréw prawnie chronionych w powierzchni ogdtem wojewodztwa opolskiego wynosi 27,6 %, w tym
obszary NATURA 2000: obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO) stanowig 1,5%, a specjalne obszary
ochrony siedlisk (SO0) 2,9%.

taczna diugos¢ drog krajowych w woj. opolskim wg stanu na 03.01.2021 r. wynosi 852,371 km (w tym 99,946 km

drég dwujezdniowych).

Zgodnie ze stanem na dzien 31.05.2021 r., dlugos¢ drég wojewddzkich w regionie wynosita 932,165 km.

Wedtug stanu na dzien 30.06.2020 r., ludno$¢ w wojewodztwie wyniosta 980,8 tys. Na dzierh 28.02.2021 r. natomiast:

przecietne zatrudnienie w sektorze przedsiebiorstw stanowito warto$¢ 105,4 tys.,
przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsigbiorstw to 5003,98 zt,
bezrobotni zarejestrowani 26,2 tys.

stopa bezrobocia 7,2%,

podmioty gospodarki narodowej 105,9 tys.

3.1 Uwarunkowania funkcjonalno -przestrzenne

Wojewddztwo opolskie potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci kraju. Od wschodu sasiaduje z wojewodztwem

$laskim, a od zachodu — z wojewddztwem dolno$laskim. Od potudnia region opolski sasiaduje z krajem morawsko-

$laskim i otomunieckim w Republice Czeskiej. Pierwszy ma charakter metropolitalny (Ostrawa), natomiast drugi
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charakteryzuje sie podobnym do wojewodztwa opolskiego potencjatem rozwojowym. Od pdéocy wojewodztwo

opolskie graniczy z wojewddztwami wielkopolskim i t6dzkim.

Opolskie jest jednym z pieciu wojewodztw (dolno$laskie, lubuskie, wielkopolskie, zachodniopomorskie) tworzacych
makroregion Polski Zachodniej, cechujacy sie wysokim stopniem konkurencyjnosci. Administracyjnie wojewddztwo
opolskie dzieli sie na 12 powiatéw, w tym 1 powiat grodzki (Opole) oraz 71 gmin (w tym 3 miejskie, 32 miejsko-
wiejskie i 36 wiejskich).

Rysunek 2 Podziat administracyjny Wojewddztwa Opolskiego

granice wojewddztwa
granice powiatéw
granice gmin

granice miast

granice sofectw

(? 10 29 %0 km

Zrédfo: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa opolskiego
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W skali obszaru jakim jest wojewddztwo, najistotniejsze dla okreslenia struktury funkcjonalno-przestrzennej jest
wyodrebnienie  jednorodnych  jednostek  terytorialnych  (funkcjonalnych) o  zréznicowanych  cechach
zagospodarowania i odmiennych formach aktywno$ci spoteczno-gospodarczej, dla ktorych ustalane sg odpowiednie
typy polityki przestrzennej. Wedtug Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa opolskiego (Dz. Urz.

Woj. Opolskiego z 2019 r., poz. 1798 z dnia 14 maja 2019 r.) strukture funkcjonalno-przestrzenna regionu tworza;

- strefy, ktére obejmujg obszary z okreslonym, wiodacym sposobem uzytkowania i zagospodarowania, w tym
zdominowane funkcjami:
o rolnymi - gtéwnie tereny potozone w potudniowej i zachodniej czesci wojewodztwa w obrebie
Ptaskowyzu Gtubczyckiego, Wzgérz Strzelinskich, Rdwniny Grodkowskiej;
o lesno-rolnymi - obszary potozone gtéwnie po wschodniej i pdnocnej stronie Odry na Roéwninie
Opolskiej, Réwninie Olesnickiej, Progu Herbskiego, Progu Woznickiego oraz po zachodniej stronie
Odry na Rowninie Niemodlinskiej;
o procesami aglomeracyjnymi - w wojewodztwie opolskim jest to obszar funkcjonalny najwiekszego
osrodka miejskiego — Opola, w ktérym skala wzajemnych powigzan przestrzennych, interakcji
i zjawisk spoteczno-gospodarczych jest najwyrazniejsza. Ponadto do obszaréw o ww. cechach
zaliczajg sig obszary funkcjonalne o$rodkow subregionalnych Brzegu, Kedzierzyna-Kozla,

Kluczborka i Nysy.

Z punktu widzenia cech funkcjonalnych w strukturze przestrzennej wojewddztwa wyr6zniajq sie 3 strefy nawigzujace

do specyficznych uwarunkowan przyrodniczych wystepujacych w ich obrebie:

- strefa centralna, obejmujgca obszary wzdtuz gtdwnej jednostki fizyczno-geograficznej regionu, tj. rozlegtej doliny

Odry. Cechg charakterystyczng tej strefy jest koncentracja potencjatu spoteczno-gospodarczego (stolica
wojewodztwa, 2 orodki subregionalne: Kedzierzyn-Kozle i Brzeg, 2 miasta o znaczeniu ponadlokalnym: Krapkowice
i Strzelce Opolskie, 11 pozostatych miast) i infrastrukturalnego regionu (elementy strukturalne Il Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego: autostrada A4, droga alternatywna dla autostrady — DK 94, magistralne linie kolejowe E-
30, E-59, odrzanska droga wodna; liczne linie przesytowe energii, gazu, itp.). Ponadto w strefie centralnej wystepuje
istotna koncentracja wrazliwych obszaréw przyrodniczych i Srodowiskowych. Strefa nie jest zupetnie jednorodna,
choC jej wspdlnym wyréznikiem w aspekcie rozwoju przestrzennego jest potrzeba integracji zagospodarowania
z nowoczesnym transportem. Srodkowa czeé¢ strefy centralnej zajmuje Aglomeracja Opolska — gtéwna struktura
rozwojowa regionu, takze zréznicowana wewnetrznie na strefe wewnetrzng oraz zewnetrzng — peryferyjna, ktdrej
zasadniczg rolg jest zapewnienie w ramach aglomeracji funkcji odpowiedniego zasobu 17 przyrodniczego przede
wszystkim dla rekreacji i wypoczynku. Gtéwnym problemem rozwojowym aglomeraciji opolskiej jest niedostatek

funkcji metropolitalnych. W ramach centralnej strefy wyrdzniono dwa zewnetrzne obszary - zachodni: brzesko-
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grodkowski oraz wschodni: kedzierzynsko-strzelecki, jako obszary o szczegdlnych predyspozycjach dla rozwoju

i intensyfikacji zagospodarowania, wymagajace znacznego wysitku inwestycyjnego w infrastrukture komunikacyjng
(drogi dojazdowe do weztéw autostradowych) i techniczng (uzbrajanie terendw) przy jednoczesnym usuwaniu barier
i godzeniu konfliktéw przestrzennych.

- strefa_poludniowa, zwigzana z potozeniem na przedpolu Sudetow Wschodnich, wzdtuz granicy z Republikg

Czeska, zdominowana funkcjami gospodarki rolnej, uzupetniangj funkcjami rekreacyjno-wypoczynkowymi

i przyrodniczymi, z cechami wiasciwymi dla obszaréw peryferyjnych (gorsza dostepno$¢ komunikacyjna i do ustug).

- strefa_péinocna, ktérg stanowig pénocna czesé Niziny Slaskiej i fragment Wyzyny Woznicko-Wieluniskiej,

o charakterze le$no-rolnym, z podobnymi problemami jak strefa potudniowa

Wezly, to z kolei obszary koncentracji proceséw rozwoju spoteczno-gospodarczego, a wiec gtowne osrodki
osadnicze, dysponujace potencjatem oddziatujacym na znaczng cze$¢ wojewodztwa, w tym: Opole — 0 znaczeniu
krajowym, Brzeg, Kedzierzyn-Kozle, Nysa, Kluczbork — 0 znaczeniu subregionalnym oraz Gtubczyce, Krapkowice,

Namystow, Olesno, Prudnik, Strzelce Opolskie — 0 znaczeniu ponadiokalnym.

Uktady pasmowe, ktore ksztattujq sie w oparciu o korytarze transportowe, gdzie odbywa sie koncentracja
przeobrazen przestrzennych wzdtuz gtéwnych ciggdw infrastruktury komunikacyjnej. W przestrzeni wojewddztwa
wyodrebniajg sie: korytarz o znaczeniu europejskim (Ill Paneuropejski Korytarz Transportowy) oraz korytarze

transportowe o znaczeniu krajowym i regionalnym.

Jak wskazujg dokumenty strategiczne, gtowne problemy transportowe wojewddztwa to m.in. z niewystarczajace;
ilosci przepraw mostowych przez rzeke Odre, braku efektywnego powigzania komunikacyjnego na kierunku pétnoc —
potudnie, ograniczonej przepustowosci drég, ztego stanu technicznego drég i szlakéw kolejowych, braku wielu
obwodnic na drogach krajowych i wojewddzkich przebiegajacych przez tereny zabudowane, braku bezkolizyjnych,
wielopoziomowych skrzyzowan drdg i linii kolejowych, w szczegdlno$ci w obszarach silnie zurbanizowanych, na
szlakach o najwigkszym natezeniu ruchu, marginalizacji lokalnych linii kolejowych, niewykorzystania potencjatu

Odrzanskiej Drogi Wodne;j.
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Rysunek 3 Struktura funkcjonalno-przestrzenna Wojewodztwa Opolskiego

Wezly struktury wg. hierarchii o$rodkéw Strefy funkcjonalno-przestrzenne

oérodek wojewodzki ™1 Centraina, Poludniowa, Péinocna
osrodek subregionalny m Aglomeracja Opolska
‘ osrodek ponadlokalny n Subregiony
Powiazania funkcjonalne (pasma) Obszary funkcjonalne

, korytarz transportowy o znaczeniu E miejskie obszary funkcjonalne
eLETaisian [] obszary roine

korytarz transportowy o znaczeniu obszary lesno-rolne
krajowym i regionalnym (- ¥

Zrédfo: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa opolskiego
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Rysunek 4 Uwarunkowania przestrzenne wojewodztwa opolskiego — poprawa dostepnosci regionu
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3.2. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Dostepnos¢ transportowa, a co za tym idzie stan infrastruktury oraz pojazdéw, ma zasadnicze znaczenie dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego wojewddztwa opolskiego. Szybka i skuteczna mozliwo$¢ przemieszczania sie w regionie
ma wptyw przede wszystkim na jakos¢ i poziom zycia mieszkafncow, gwarantujac dostep do ustug, rynku pracy,
placowek publicznych itp. Ponadto wplywa na atrakcyjnos¢ inwestycyjng terenéw, poniewaz warunkuje sprawng
logistyke. Wojewddztwo opolskie charakteryzuje S$redni poziom rozwoju gospodarczego, mierzony wartoscig
produktu krajowego brutto na mieszkarnca. Mimo systematycznego wzrostu PKB per capita, obserwuje sie

pogorszenie relacji w stosunku do wartosci osigganych srednio w kraju.

Zgodnie z oceng dostepnosci drogowej, wykonang na potrzeby planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa, na poziomie regionu najwazniejszg kwestig jest dostepno$¢ obszaru wojewddztwa do stolicy regionu —
miasta Opola. W ukfadzie drogowym wojewodztwa opolskiego dominuje kierunek wschéd-zachdd, czego skutkiem
jest to, ze obszary o obnizonej dostepnosci wystepujg na kierunku pdtnoc-potudnie. Funkcjonowanie autostrady A4
powoduje, ze dalej oddalone obszary regionu, takie jak gminy Grodkdw, Skarbimierz, Strzelce Opolskie czy Le$nica
lezace w sasiedztwie weztdw autostradowych sg lepiej skomunikowane z Opolem niz blizej potozone obszary
z utrudnionym dostepem do autostrady, takie jak gminy tambinowice i Korfantow. Podobnie im obszar danej gminy
znajduje sie blizej drogi wyzszej kategorii tym jego dostepno$¢ do stolicy regionu wzrasta. Poza izochrong 60 min.,
ktdra mozna przyja¢ jako granice korzystnej dostepnosci drogowej dla najmniejszego wojewddztwa w kraju,
znajduja sie:

« gminy Wilkéw, Namystéw, Domaszowice (powiat namystowski), Woftczyn, Byczyna (powiat kluczborski),
Gorzoéw $l., Praszka, Rudniki i Radtow (powiat oleski) lezace na pdtnocnych kraricach wojewddztwa;

* gminy Kamiennik, Otmuchéw, Paczkéw, Gtuchotazy (powiat nyski);

* gminy Gtubczyce, Branice, Baboréw, Kietrz (powiat gtubczycki), Pawtowiczki, Polska Cerekiew, Cisek i Bierawa

(powiat kedzierzynisko-kozielski) na potudniowych krarcach regionu.

Obszar powiatu gtubczyckiego wykazuje wyjatkowo niekorzystng dostepno$¢, w szczegoinosci z gmin Branice
i Kietrz skad czas dojazdu przekracza 90 min. W podobnym czasie mozna dojechaé z Opola do takich migjscowosci
jak Legnica w wojewddztwie dolno$laskim oraz Chrzandw w woj. matopolskim — znacznie bardziej oddalonych
(ok. 150 km). Tereny o niekorzystnej dostepnosci komunikacyjnej wykazujg pewng wspding ceche, tj. generalnie
skupiajq sie w pdtnocnej i potudniowej czesci wojewddztwa, lezg poza gtéwnymi korytarzami transportowymi i sg

obstugiwane przez drogi nizszych kategorii.

Ocena dostepnosci kolejowej wykazata, najkorzystniejsze potaczenia obszaréw potozonych wzdtuz najwazniejszych
linii kolejowych, na ktérych czestotliwo$¢ jazdy pociggdw jest najwyzsza. Sg to potaczenia w kierunku Wroctawia

i Katowic. Dodatkowo dziatania wtadz samorzadu wojewddztwa w zakresie uruchamiania potaczen kolejowych
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realizowanych przez szynobusy przyczynita sie do reaktywacji wytaczonych z ruchu linii - kolejowych i zapewnita

potgczenia kolejowe obszaru powiatu nyskiego i kluczborskiego z Opolem oraz pomigdzy Nysa i Brzegiem.

Najkorzystniejsza dostepnos$¢ — nieprzekraczajaca 30 min. dojazdu, wystepuje w centralnej cze$ci wojewddztwa
obejmujac miasto Opole oraz tereny wzdtuz gtéwnych linii kolejowych, tj. nr 132 prowadzacej do Wroctawia
i Katowic, linii nr 136 prowadzacej do Kedzierzyna-Kozla i linii nr 61 prowadzacej do Czestochowy. Obszar ten
zamieszkuje 288 508 osbéb, co stanowi 28% wszystkich mieszkancéw wojewodztwa opolskiego. Natomiast
w obszarze dostepno$ci kolejowej nieprzekraczajacej 60 min. dojazdu mieszka 313 535 osob, tj. 30,5% ogdtu
ludnosci. Niekorzystng dostepnos¢ w komunikacji kolejowej do Opola, przekraczajgcg 90 min. posiada pétnocna
i potudniowa czes¢ wojewddztwa, z czego najmniej korzystna sytuacja — dojazd przekraczajacy 120 min, wystepuje
na kraficach powiatu nyskiego (gminy Kamiennik, Paczkéw i Gtuchotazy) i oleskiego (gminy Praszka i Rudniki). Na
terenie powiatu gtubczyckiego nie sq realizowane pasazerskie potgczenia kolejowe. Na obszarze, gdzie dojazd

przekracza 120 min., mieszka 124 898 oséb, co stanowi 12,1% ogdlnej liczby ludnosci regionu.

Analizujac zegluge srodladowg to w wojewddztwie opolskim rzeka Odra razem z Kanatem Gliwickim tworzg szlak
transportowy taczacy Gémy i Dolny Slask z portami morskimi Zespotu Portowego Szczecin-Swinoujscie. Jest to
najwazniejsza droga wodna w Polsce. Obecnie transportowe wykorzystanie rzeki Odry jest marginalne. Za taki stan
rzeczy podpowiada wiele czynnikow z czego najistotniejsze to: — znaczna zmienno$¢ przeptywdw Odry, ktéra
stwarza niestabilne warunki dla Zeglugi $rédladowej; — zdekapitalizowane obiekty hydrotechniczne i obstugi
transportowej, nieodpowiadajace obecnym wymogom technicznym i tendencjom w transporcie towaréw (przewozy
wielkogabarytowe i kontenerowe); — ograniczenie sptawnosci Odry w jej Srodkowym i dolnym biegu (ponizej Brzegu
Dolnego), Na terenie wojewddztwa opolskiego na Odrze, na odcinku od Kedzierzyna-Kozla do granicy
z wojewodztwem dolno$laskim rozmieszczonych jest szereg urzadzen hydrotechnicznych, gtéwnie jazéw i Sluz,
stwarzajacych przy odpowiednich stanach wody warunki dla transportu rzecznego. Stan tych budowli oraz istniejace
parametry techniczne nie pozwalaja na perspektywiczne podniesienie klasy zeglownosci rzeki Odry do klasy IV oraz
jej wiaczenie do miedzynarodowej sieci drég wodnych (sie¢ TEN-T). Opolski odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej jest
dobrze wyposazony w obiekty obstugi transportowej, takie jak: porty, przetadownie, stocznie i zaktady naprawcze
oraz nabrzeza przefadunkowe, ktore umozliwiaja wykonywanie przetadunkéw pomiedzy wodnymi i ladowymi
$rodkami transportu oraz utrzymania taboru ptywajacego. Obecnie sg one wykorzystywane w niewielkim stopniu

i posiadajg duze rezerwy przetadunkowe i produkcyjne.
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Rysunek 5 Dostepnos¢ transportowa — uwarunkowania rozwoju
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Znaczacy wzrost gospodarczy Polski w ostatnich latach nie przetozyt sie na analogiczne zmiany w wojewddztwie

opolskim. Region rozwijat sie wolniej, nie tylko w poréwnaniu z sasiadujacymi wojewddztwami, ale réwniez
wzgledem regionéw statystycznie najbiedniejszych — potozonych na Scianie wschodniej. Te niekorzystng tendencje
wyjasnia przynajmniej kilka czynnikow o charakterze endo- i egzogenicznym. Do najwazniejszych nalezy niedobér
inwestycji o znaczeniu strategicznym, migracyjny odptyw ludnosci, zmniejszajacy istotnie chtonnos¢ rynku
regionalnego, a przede wszystkim bardzo silna konkurencja regionéw sasiadujgcych — przechwytujacych nie tylko
bogate zasoby kapitatu ludzkiego, ale i nowe inwestycje, a szczegoinie bezposrednie inwestycje zagraniczne. Wzrost
gospodarczy hamowaty ponadto obnizona wydajno$¢ niektérych branz gospodarki, a takze niska aktywnos¢
ekonomiczna mieszkancow. Opolskie — jakkolwiek nalezy do regiondw o $rednim poziomie rozwoju gospodarczego —

jest obszarem relatywnie wolnego tempa wzrostu gospodarczego.

Jak wskazuje Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego Opolskie 2030, do atutéw wojewodztwa nalezy zaliczy¢
zréznicowana strukture przemystu oraz dtugoletnig tradycje produkcji przemystowej (przemyst spozywczy, mineralny,
metalowy oraz chemiczny). O aktywno$ci i konkurencyjno$ci firm z regionu $wiadczy m.in. fakt, ze od kilku lat
wzrasta warto$¢ eksportowanych produktéw, co w wiekszym stopniu przektada sie na warto$¢ regionalnego PKB.
Opolskie to rowniez region z wysoko produktywnym rolnictwem, ktéremu sprzyja nie tylko wysoki poziom kultury
rolnej, ale ipotencjat rolniczej przestrzeni produkcyjnej (czyli warunki klimatyczne, glebowe czy uksztattowanie
terenu). Wysoka produktywnos$¢ rolnicza przektada sie na udziat w przemysle rolno-spozywczym. Gospodarka
regionu ma réwniez stabe punkty. Nalezg do nich niski stopien nasycenia podmiotami gospodarki narodowej oraz
niski poziom przedsigbiorczo$ci mieszkancdw, mierzony liczbg 0sdb fizycznych prowadzacych witasng dziatalno$é
gospodarcza. Niekorzystne sg rowniez zmiany na opolskim rynku pracy, w tym: malejace zasoby pracy czy poziom

wynagrodzen, szczegolnie w relacji do $redniej krajowe;.

Uwzgledniajgc potencjat ludno$ciowy i gospodarczy, pozytywnie nalezy oceni¢ region pod katem atrakcyjno$ci
inwestycyjnej i skuteczno$ci przyciggania kapitatu zagranicznego. Opolskie jest wysoko oceniane przez inwestorow
w zakresie dostepno$ci komunikacyjnej i infrastruktury gospodarczej, gorzej wypada w ocenie infrastruktury
spotecznej i wielkosci rynku zbytu . W konteksScie sprawnosci dziatan samorzadowych nalezy zwréci¢ uwage, ze
w regionie znaczacy jest udziat powierzchni terendw inwestycyjnych w specjalnych stref ekonomicznych, a duza
cze$¢ wojewodztwa (odsetek wyzszy niz przecigtnie w kraju) pokryta jest obowigzujgcymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego. Ksztattowanie polityki przestrzennej jest jednym z proinwestycyjnych

instrumentéw samorzadowych.

Gospodarka regionu ma charakter przemystowo-rolniczy. Wykorzystanie znacznej cze$ci terenu do dziatalnosci
rolniczej determinujg, sprzyjajace warunki klimatyczno-glebowe oraz dogodne uksztattowanie terenu. Funkcjonujg
osrodki przemystowe o zrdznicowanym profilu produkcji. Gtowne gatezie przemystu obejmujg przemyst: chemiczny,

spozywczy, wapienniczo-cementowy oraz wyrobow z metali.

Potencjat ludnosciowy w gtéwnej mierze warunkowany jest przebiegiem podstawowych proceséw demograficznych

zwigzanych z ruchem naturalnym i migracyjnym. W latach 1998-2017, wedtug GUS, proces depopulacii
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determinowaty przede wszystkim migracje definitywne. W ostatnich latach coraz wigkszy wptyw na ubytek ludnosci

ma ujemny przyrost naturalny.

Rozwdj gospodarki zalezy nie tylko od liczby podmiotéw, ale przede wszystkim od efektdéw ich dziatalno$ci, w tym
produkcji sprzedanej przemystu. W jej przypadku zaznaczyta sie polaryzacja przestrzenna wynikajaca z koncentracji
produkcji gtéwnie w Opolu i Kedzierzynie-Kozlu (ponad 1/3 produkcji w wojewddztwie). Potencjat gospodarczy
badanych miast miat wplyw na sytuacje na rynku pracy. Dla co drugiego pracujacego w wojewddztwie miejscem

pracy byly zaktady zlokalizowane w miastach stanowigcych bieguny wzrostu, tj.

- regionalny biegun wzrostu — miasto Opole jako rdzen i jego obszar funkcjonalny (Aglomeracja Opolska),
- subregionalne bieguny wzrostu — miasta: Brzeg, Kedzierzyn-Kozle, Kluczbork i Nysa jako rdzenie i ich
obszary funkcjonalne.
Analizujgc potencjat gospodarczy poszczegélnych miast nalezy zwrdci¢c uwage na budownictwo mieszkaniowe.
W latach 2010-2018 co czwarte mieszkanie w wojewodztwie oddano do uzytkowania w Opolu. W 2018 r. wskaznik
zaspokojenia potrzeb mieszkaniowych, okreslony liczbg mieszkan oddanych do uzytkowania na 10 tys. ludnosci,

powyzej przecietnej w wojewddztwie osiagnely trzy miasta (Opole, Brzeg i Namystow).

Wojewodztwo opolskie nalezy do grupy matych regiondw europejskich ponizej, z populacjg wynoszacq ponizej
miliona osdb. Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego wskazuja, ze zgodnie ze stanem na dzien 30.06.2020 r.
w regionie zamieszkiwato 980 771 osob, z czego 156 745 byto w wieku przedprodukcyjnym, 598 298 w wieku
produkcyjnym oraz 225 728 w wieku poprodukcyjnym. W strukturze ludno$ci 506 593 mieszkanicow stanowig
kobiety. Uktad osadniczy regionu jest rownomiernie rozwiniety, a do najwiekszych miast nalezy Opole
(128 012 mieszkancow).

Potencjat rozwoju i atrakcyjno$¢ gospodarcza danej jednostki terytorialnej okre$lane sg w gtéwnej mierze na
podstawie liczby nowo zarejestrowanych podmiotéw w rejestrze REGON, ktére poprzez wzrost przedsigbiorczosci
i zatrudnienia ksztaftujq rozwoj gospodarczy. Koncentracja nowych osrodkoéw decyzyjnych w sferze biznesowej,
finansowej a takze badawczo-rozwojowej jest natomiast istotna z punktu widzenia zdolno$ci do rozwoju nowych
technologii. Przecietne zatrudnienie w sektorze przedsiebiorstw w listopadzie 2020 r. ksztattowato sie na poziomie
105,2 tys. osob i byto 0 2,3% nizsze niz przed rokiem (w listopadzie 2019 r. — wyzsze o0 3,2%). Stopa bezrobocia
rejestrowanego na koniec listopada 2020 r. wyniosta 6,7% i byta wyzsza o 1,2 p. proc. w poréwnaniu z listopadem
2019 roku (nizsza 0 0,5 p. proc.). Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsigbiorstw wynosito
4 990,83 zt i byto wyzsze 0 5,5% niz w analogicznym miesigcu 2019 roku (przed rokiem — 0 5,2%).

Wedtug stanu na koniec listopada 2020 r. w rejestrze REGON wpisanych byto 105,7 tys. podmiotéw gospodarki
narodowej, tj. 0 1,7% wiecej niz w listopadzie 2019 roku (przed rokiem — o0 3,1%). W listopadzie 2020 r. do rejestru
REGON wpisano 397 nowych podmiotéw (0 29,1% mniej niz w pazdzierniku 2020 r.), natomiast wykreslono 228
podmiotéw (0 14,9% mniej). W koricu listopada 2020 r. zawieszong dziatalno$¢ miato 9,7 tys. podmiotow (o 3,0%

wiecej niz przed miesigcem).
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Obok waloréw krajobrazowych, korzystne warunki dla rozwoju turystyki tworzg zabytki kultury materialnej, wsrod

ktérych wymieni¢ mozna liczne obiekty sakralne i Sredniowieczne uktady urbanistyczne miast. Atrakcja, zwlaszcza
w sezonie letnim sg zbiorniki i akweny wodne: jezioro Nyskie, Otmuchowskie i Turawskie wraz z bogatym zapleczem
sportowo-rekreacyjnym i noclegowym. Turystdw przyciaga rdwniez interesujacy pejzaz regionu przygranicznego,
zwlaszcza Gér Opawskich, stynacy z ciekawych szlakéw turystyki pieszej i rowerowej oraz nieskazonego
Srodowiska. W okolicach Gtuchotaz i Zlatych Hor jeszcze do niedawna funkcjonowaty kopalnie, w ktdrych
wydobywano zioto. Do atrakcji na terenie wojewddztwa opolskiego mozna zaliczy¢ réwniez: Stobrawski Park
Krajobrazowy, Pomniki Historii: ,Gora éw. Anny”, Drewniany kosciét odpustowy pod wezwaniem $w. Anny
w Olesnie”, ,Zespot kosciota farnego pod wezwaniem $w. Jakuba Starszego Apostofa i $w. Agnieszki Dziewicy
i Meczennicy — Nysa”, ,Zelazny farcuchowy most wiszacy nad rzekg Mata Panew w Ozimku’, ,Paczkéw —zespot
staromiejski ze Sredniowiecznym systemem fortyfikacji”.

Diagnozujgc sytuacje spoteczno-gospodarcza wojewodztwa opolskiego mozna zauwazy¢, ze regionalne podmioty
gospodarcze ciggle uzyskujg zbyt mato przewag konkurencyjnych, ktore wynikatyby z ulokowanego tu zaplecza
ustugowego (doradztwo, media, nauka i edukacja, sektor naukowo-badawczy, obstuga finansowa, administracja,
public relations, komunikacja, dostepno$¢, logistyka, naprawy, transport itd.). Czesto regionalny sektor gospodarczy,
tak prywatny jak i publiczny oraz sfera spoteczna, nie widza mozliwosci rozwojowych, ktdre wynikaja z przejscia
z drugiego do trzeciego dziatu gospodarki, czyli z wymiaru czysto produkcyjnego do wymiaru ustugowego. W takim
ujeciu Opolskie jest w zdecydowanie gorszym pofozeniu od innych regionéw, zaréwno w wymiarze sasiedzkim, jak

i krajowym oraz miedzynarodowym.

3.3. Uwarunkowania wynikajace ze stanu wyjsciowego infrastruktury transportowej

Analiza SWOT, wykonana na potrzeby Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego 2030, wsrdd stabych stron
wojewddztwa wykazuje m.in. ograniczong dostepnos¢ transportowg wewnatrz regionu, wptywajac negatywnie na
jego réwnowage, otwarto$¢ i integracje. System transportowy w bardzo istotny sposoéb wptywa na warunki zycia
i rozwoj gospodarczy regionu. Prawidtowo rozwinigta sie¢ transportowa stanowi o konkurencyjnosci danego obszaru.
Transport odgrywa wazng role w swobodzie przeptywu osob, towardw i ustug, dlatego wazne jest zapewnienie
rownowagi w systemie transportowym pomiedzy aspektem spotecznym, gospodarczym, ekologicznym
i przestrzennym.

Rozwdj wojewddztwa opolskiego taczy sie z poprawg dostepnosci do infrastruktury transportowej, w skali krajowej
i europejskiej, a takze do centrum regionu i jego zaplecza (drogi, koleje, rzeka Odra). Posiada ono stosunkowo
dobrze rozwinietg i zroznicowang infrastrukturg transportowg oraz znaczng gestoscig sieci drogowej i kolejowe;.
Jednakze wieloletnie zaniedbania inwestycyjne spowodowane przede wszystkim brakiem odpowiednich Srodkow
finansowych, doprowadzity do znacznego pogorszenia stanu tejze infrastruktury oraz jakosci $wiadczonych ustug
przez transport publiczny.

Wojewodztwo opolskie dysponuje ogromnym atutem w postaci potozenia w zasiegu oddziatywania najwazniejszych,

europejskich szlakéw komunikacyjnych. Region lezy na przecieciu jednego z dziewieciu korytarzy transportowych
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bazowe;j sieci TEN-T: Morze Battyckie — Morze Adriatyckie, dzigki czemu lezace w korytarzach drogi i linie kolejowe

wiaczone zostaty w strategiczny system europejskiej sieci transportowej. W wojewddztwie opolskim w ramach
Paneuropejskiego Korytarza Morze Battyckie — Morze Adriatyckie zidentyfikowano: Korytarz Ill wraz z autostradg A4
i jej alternatywa DK94 oraz linie kolejowe E30,E59,C-E59. Ponadto, na terenie woj. $laskiego w przy granicy
wschodniej woj. opolskiego, znajduje sie Korytarz VI wraz z autostradg A1, ktory powigzany jest réwniez z
Korytarzem Ill autostrady A4 drogami: DK46, DK11, DK45 i DW 494.

Na ponizszej mapie zaznaczono najwazniejsze elementy sieci TEN-T na tle wojewddztwa opolskiego. Mozna
zauwazyé, ze najwazniejsze drogowo-kolejowe wezly znajdujg sie poza obszarem regionu (najblizsze we Wroctawiu
i Gliwicach). Podobnie z transportem lotniczym (najblizsze we Wroctawiu i Pyrzowicach). Mapa wskazuje autostrade
A4, prowadzaca w kierunku wschdd-zachod, przecinajacq region przez jego $rodek (kolor czerwony), a takze
najwazniejsze linie kolejowe (kolor zielony).

Rysunek 6 Najwazniejsze elementy sieci TEN-T na tle wojewodztwa opolskiego
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Najwieksze regionalne wezty komunikacyjne wojewodztwa opolskiego znajdujg sie w Opolu, Brzegu i Kedzierzynie-
Kozlu. W Opolu zbiegajg sie: drogi krajowe nr: 45, 46 i 94; drogi wojewddzkie nr: 454, 459, 435, 414, 423; linie
kolejowe nr: 132, 136, 144, 287, 301 i 277; odrzanska droga wodna z portem w Opolu - Zakrzowie i przystanig
przetadunkowg w Opolu — Park Przemystowy Metalchem; w Brzegu: drogi krajowe nr: 39, 94; drogi wojewodzkie nr:
401, 457; linie kolejowe nr: 132, 288; natomiast w Kedzierzynie-KoZlu: drogi krajowe nr: 38, 40, 45; drogi
wojewddzkie nr: 408, 410, 418, 423, 426; linie kolejowe nr: 136, 137, 151; odrzarska droga wodna z portem
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rzecznym w Kozlu. Dodatkowe duze wezty komunikacyjne wojewodztwa opolskiego znajdujg sie w Kluczborku: drogi
krajowe nr: 45, 42 i 11; linie kolejowe nr: 143, 272 i 293; Nysie: drogi krajowe nr: 41, 46; drogi wojewddzkie nr: 406,
407, 489 i 411; linie kolejowe nr: 137, 287 i 288 oraz Strzelcach Opolskich: drogi krajowe nr: 94, 88; drogi

wojewddzkie nr 409 i 426; linia kolejowa nr: 132.

Rysunek 7 Mapa sieci drog krajowych i wojewddzkich wojewddztwa opolskiego
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Analizujgc dane dotyczace wewnatrzregionalnej dostepnosci komunikacyjnej regionu mozna zauwazyé, iz
najbardziej niekorzystng dostepnos¢ do Opola, przekraczajaca 90 min. czasu przejazdu, majg mieszkancy
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najbardziej wysunietego na potudnie obszaru wojewddztwa opolskiego, obejmujacego cze$¢ powiatu gtubczyckiego

(gmina Branice i Kietrz). Obszar ten lezy poza gtéwnymi korytarzami transportowymi pozbawiony jest

bezposredniego dostepu do sieci drog krajowych, a w wigkszo$ci obstugiwany przez drogi niskich kategorii.

Dodatkowo charakteryzuje sie zrdznicowana rzezbg terenu, przez co wiekszos¢ drég (w tym takze wojewodzkich)

posiada liczne wzniesienia i spadki oraz tuki poziome, co bezpo$rednio przektada sie na ograniczenia w ruchu

pojazddw.

Rysunek 8 Obszary o ekstremalnie niskiej dostepnosci transportowej w wojewoddztwie
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Istniejacy system transportowy w wojewddztwie wymaga dalszych dziatan zmierzajacych do zapewnienia lepszej

komunikacji w regionie. Celem zrealizowania tych zatozen, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego 2030,
wskazuje m.in. nastepujace kierunki dziatan:
- rozwoj infrastruktury komunikacyjnej,

- rozwoj transportu zintegrowanego.

Na podstawie wskazan samorzadéw lokalnych (w ramach przeprowadzonych ankiet przy tworzeniu Strategii)
zidentyfikowano w obszarze Przestrzen i Srodowisko gtéwne potencjaly i bariery oraz szanse i zagrozenia
rozwojowe — na potrzeby opracowania pn. Identyfikacja potencjatéw i barier JST wojewddztwa opolskiego oraz
dziatan na przyszto$¢ (Opole, 09.2018r.). Najwiecej gmin i powiatow wojewddztwa opolskiego (48% JST) wskazato,
ze ich mocng strone stanowi korzystne pofoZenie geograficzne — w tym: wzgledem wigkszych o$rodkéw miejskich,

przygraniczne.

Czynnikiem, ktory wzmacnia potencjat tkwigcy w korzystnym potozeniu geograficznym jest dostepnosé
komunikacyjna oraz stan i jakos¢ infrastruktury komunikacyjnej - wykazana przez 28 sposrdd 61 JST. Sktadowa tego
potencjatu jest: korzystny uktad sieci komunikacyjnej, potaczenie z autostradg badz drogami szybkiego ruchu,
rozwinieta infrastruktura drogowa (w tym: stan drdg), infrastruktura transportu (kolejowa i lotnicza), czy tez
bezposrednie potaczenie z o$rodkami miejskimi. Jednakze w przypadku dostepnosci komunikacyjnej nalezy
wskaza¢ na pewne dysproporcie pomiedzy JST (szczegolnie pomiedzy gminami w pdtnocno-wschodniej czesci
wojewddztwa, gdzie wiekszos¢ okreSlita ten czynnik, jako potencjat, a potudniowo-zachodnig czeScig, w ktore
wiekszos¢ wskazuje na napotykane bariery zwigzane z tym obszarem). Nalezy jednak zaznaczy¢€, ze kategoria:
dostepnos¢ komunikacyjna oraz stan i jakos¢ infrastruktury komunikacyjnej, stanowi konglomerat odpowiedzi JST,
ktére nie muszg wykluczac si¢ wzajemne, gdyz dana jednostka moze mie¢ bardzo dobrg lokalizacje i wybudowane
drogi, ktére sg jednak w zlym stanie technicznym i wymagajg modernizacji. Potwierdzajg to wypowiedzi
niektorych JST, ktére dostepno$¢ komunikacyjng oraz stan i jako$¢ infrastruktury komunikacyjnej wykazaty zaréwno
po stronie potencjatéw rozwojowych jak i barier, a takze przypadki, w ktorych wypowiedzi powiatu (jako jednej JST)

byly inne niz wypowiedzi pojedynczych gmin znajdujgcych sie w jego granicach.

Najczesciej wskazywang szansg rozwojowq (ponad 38% opolskich JST, 1.15/39) byta budowa i rozbudowa
infrastruktury drogowej oraz kolejowej, a takze poprawa dostepnosci komunikacyjnej. Na szanse te skfadaly sie
odpowiedzi dotyczace:
- rozbudowy i budowy drog (w tym: obwodnic, weztéw autostradowych, mostow) i Sciezek rowerowych;
- dostepnosci komunikacyjnej (dogodne potaczenie/korzystna lokalizacja) wzgledem: autostrady, szlakéw
drogowych i kolejowych, duzych osrodkow miejskich, ustug i dobr publicznych;
- utrzymania dobrego stanu drég;

- przebudowy infrastruktury kolejowe;.
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Nalezy zaznaczy¢, ze stan i jako$¢ infrastruktury drogowej, wplywajaca na dostepno$¢ komunikacyjna, byla

réwniez najczesciej wskazywana barierg rozwojowg (55% JST, 32/58 JST), co wynikato m.in. z faktu, ze cze$¢ JST

jest

dobrze skomunikowana, ma drogi, ale ich jakoS¢ jest niezadowalajgca. Rozklad odpowiedzi

w przedmiotowym zakresie zostat zaprezentowany na ponizszej mapie.

Samorzady wskazaly szereg przedsiewzie¢ rozwojowych, ktére wedtug nich powinny by¢ podejmowane na

poziomie lokalnym w zakresie komunikacji (dostepno$¢ i infrastruktura komunikacyjna):

budowa nowej i rozbudowa juz istniejacej infrastruktury komunikacyjnej, w celu zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej i zaspokojenia potrzeb spotecznych;

budowa $ciezek rowerowych i pieszo-rowerowych;

usprawnienia komunikacji publicznej, np. poprzez zwiekszenie liczby potaczen;

zwiekszenie bezpieczenstwa i zmniejszenie ucigzliwosci w komunikacji (zwtaszcza w ruchu drogowym);
wspotpraca migdzy JST;

pozyskanie srodkow zewnetrznych.

57



PTWO 2030 6©22606®

4. Diagnoza systemu transportowego Wojewddztwa Opolskiego

Zawarta w niniejszym rozdziale diagnoza systemu transportowego ma na celu identyfikacje kluczowych probleméw
jego funkcjonowania oraz gtéwnych parametréw, ktdre pozwolity na sformutowanie celéw i priorytetéw Planu

Transportowego, a takze pozwolity wyodrebnié¢ kryteria wyboru projektéw planowanych do realizacji.

4.1. Transport drogowy

Sie¢ drogowg publiczng Wojewddztwa Opolskiego tworzg drogi kategorii: krajowej, wojewddzkiej, powiatowej oraz
gminnej. Zgodnie z art. 19 ust. 2 Ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz.U. z 2020 r. poz. 470
ze zm.) zarzadcami drog sq dla drég:

1/ krajowych — Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad

2/ wojewodzkich — zarzad wojewddztwa,

3/ powiatowych — zarzad powiatu,

4/ gminnych — wojt (burmistrz, prezydent miasta).

W granicach miast na prawach powiatu zarzadcg wszystkich drég publicznych, w wyjatkiem autostrad i drég
ekspresowych, jest prezydent miasta. Cechg charakterystyczna dla sieci drog wojewddztwa opolskiego jest duzy
udziat drog utwardzonych o nawierzchni ulepszonej w kategorii drég publicznych. Gesto$¢ sieci drég publicznych
0 nawierzchni twardej ulepszonej jest jednym z podstawowych wyznacznikéw warunkéw Zzycia i atrakcyjnoSci
gospodarczej regionu. Dobra dostepno$¢ do tej kategorii drég oznacza mozliwo$é bardziej efektywnego i sprawnego
wykorzystania potencjatéw regionu i dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa. Stosunkowo wysoka
gestos¢ drég publicznych o nawierzchni twardej ulepszonej w wojewodztwie opolskim oraz wysoki w skali kraju
poziom zurbanizowania obszaréw wiejskich powoduije, Zze w ostatnich latach tempo przyrostu dtugosci i gestosci tych
drdg jest mniejsze niz w kraju. Poza tym realizowany w ostatnich latach w kraju program budowy drég krajowych
(autostrady, drogi ekspresowe) wykonywany byt gtéwnie w korytarzach transportowych poza obszarem wojewddztwa

opolskiego.

Na podstawie danych GUS, w latach 2008-2016 w catym kraju nastapit przyrost drog o twardej nawierzchni
ulepszonej w km/100 km2. Wojewddztwo opolskie, ze zmiang na poziomie 3,5km/100km? (z 80,4 km/100km?2 w 2008
roku do 83,9km/100 km2 w 2016 roku), odbiegato znacznie in minus wzgledem $redniego wzrostu dla kraju, ktory
wynidst 11,5km/100km?2 (z 75,4 km/100 km2 w 2008 roku do 86,9km/100 km2 w 2016roku) i pod wzgledem przyrostu
kilometréw drég o twardej nawierzchni ulepszonej zajeto 14 miejsce w kraju. Gesto$¢ drog o twardej nawierzchni
ulepszonej w km/100 km?, uplasowata region na 11 pozycji w 2016 roku, co oznacza, ze wojewddztwo sukcesywnie
przesuwa sie na dalsze miejsca w rankingu polskich regionéw. W latach 2014-2015 opolskie byto na 10 pozycji
w rankingu wojewodztw, w 2013 roku na 9 pozyciji, w latach 2011-2012 na 8 miejscu i na pozycji 7 w latach 2008-

2010. Dodatkowo w latach 2008-2016 niekorzystnym zmianom ulegta roznica pomiedzy wartosciami wskaznika
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w wojewddztwie, a Srednimi wartosciami w Polsce. O ile w latach 2008-2010 region odznaczat sie wigkszg niz

Srednio w kraju gesto$cig drdg o nawierzchni twardej ulepszonej o tyle od 2013 roku réznica wzrasta na niekorzy$é
regionu. Dlugos¢ drog o nawierzchni twardej ulepszonej w latach 2008-2016 w wojewddztwie ulegta zwiekszeniu
0 334,8 km (4,4%). Nalezy jednak zaznaczy¢, ze byt to najmniejszy przyrost w kraju (Srednia dla kraju 15,2%),
a udziat drog o twardej nawierzchni ulepszonej w regionie w tym typie drdg w skali Polski, zmniejszyt sie o 0,3 pkt
proc. (z 3,2% w 2008 roku do 2,9% w 2016 roku).

Rysunek 9 Drogi publiczne o nawierzchni twardej ulepszonej —gestos¢ i diugosé

Drogi o twardej nawierzchni ulepszonej, Diugosc drog 0 nc?'.'.'ierzchni t'.'.'ar_dej ulepszonej:
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Zrédto: Glowny Urzad Statystyczny

Podstawowy uktad sieci drogowej w regionie, obejmujacy drogi krajowe i wojewodzkie, zapewnia dostepno$¢ stolicy
regionu Opola z miast o znaczeniach ponadregionalnym i regionalnym, w tym z wojewddztw sasiednich, oraz z miast
powiatowych. Drogi wojewddzkie zapewniajg nie tylko powigzania wewnetrzne w regionie, sg takze waznymi
szlakami tranzytowymi, o charakterze alternatywnym wzgledem szlakéw krajowych, co jest zrodtem dodatkowych

obcigzen sieci, nie wynikajacych z wewnetrznych potrzeb komunikacyjnych.
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Drogi krajowe

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu w obrebie catego wojewddztwa administruje siecig
drég krajowych o tacznej dtugosci 852,371 km (w tym 99,946 km drég dwujezdniowych). Najwazniejszg drogg w
regionie jest autostrada A4, prowadzaca z zachodu na wschdd przez potudniowa Polske. Zostata wtaczona do Il
Paneuropejskiego Korytarza Transportowego. Prowadzi od granicy panstwa z Niemcami do granicy panstwa z
Ukraina. Inne wazne drogi to drogi krajowe nr: 11, 45, 46, 88 i 94 klasy GP oraz 38, 39, 40, 41, 42 klasy G.

Tabela 1 Wykaz drég krajowych w wojewodztwie opolskim

Nr drogi Przebieg

granica panstwa (Niemcy) - Jedrzychowice - Zgorzelec - Bolestawiec - Legnica - Wroctaw - Prady -
Krapkowice - Gliwice - Ruda Slaska - Chorzéw - Katowice - Mystowice - Jaworzno - Chrzanéw -
Trzebinia - Krakdw - Wieliczka - Szaréw - Bochnia - Brzesko - Tarnéw - Debica - Rzeszow - Lancut -
Jarostaw - Korczowa - granica panstwa (Ukraina)

Kotobrzeg - Koszalin - Bobolice - Szczecinek - Pita - Chodziez - Oborniki - Poznan - Kérnik - Jarocin -
Pleszew - Ostrow Wielkopolski - Ostrzeszéw - Kepno - Kluczbork - Lubliniec - Tarnowskie Goéry -
Bytom

-—
-—

granica panstwa (Czechy) - Pietrowice - Glubczyce - Kedzierzyn Kozle

w
(Y=]

-

tagiewniki - Strzelin - Biedrzychow - Owczary - Brzeg - Namystow - Kepno

'S
o

granica panstwa (Czechy) - Gluchotazy - Prudnik - Kedzierzyn Kozle - Ujazd - Pyskowice

'S
—

Nysa - Prudnik - Trzebina - granica panstwa (Czechy)

Namystow - Kluczbork - Praszka - Rudniki - Dziatoszyn - Pajeczno - Nowa Brzeznica - Radomsko -
Przedbdrz - Ruda Maleniecka - Koriskie - Skarzysko-Kamienna - Rudnik

I
()

E =3
w

Wielun - Rudniki - Ktobuck - Czestochowa

Zabetkdéw - Krzyzanowice - Racibérz - Krapkowice - Opole - Bierdzany - Kluczbork - Praszka - Wielun -
Ztoczew

Ktodzko - Nysa - Niemodlin - Opole - Ozimek - Lubliniec - Blachownia - Czestochowa - Jandéw -
Szczekociny

S
r<2)

(o3
(<}

Strzelce Opolskie - Nogowczyce - Gliwice - Bytom

Zgorzelec - Bolestawiec - Chojnéw - Legnica - Prochowice - Wroctaw - Brzeg - Opole - Strzelce
Opolskie - Toszek - Pyskowice - Bytom - Bedzin - Sosnowiec - Dabrowa Gornicza - Olkusz - Krakéw -
Wieliczka - Targowisko - Bochnia - Brzesko - Wojnicz - Tarnéw - Pilzno - Debica - Ropczyce -
Rzeszdéw - Lancut - Jarostaw - Radymno - Korczowa

Zrédfo: Opracowanie wtasne

(=]
Y

|
|
|
45 ‘
|

Autostrada A4, stanowigca gtowny element paneuropejskiego korytarza transportowego Berlin-Kijow, to
najistotniejszy ciag komunikacyjny regionu. Autostrada ta jest elementem ukiadu transportowego, ktory
w potudniowej Polsce koncentruje przeptyw najwigkszej masy towaréw oraz os6b. Jednocze$nie zapewnia
sprawnos¢ komunikacyjng, a tereny potozone w jej bezposrednim sasiedztwie sg bardzo atrakcyjne z punktu
widzenia potencjalnych inwestorow. Koncentrujg sie one przy szesciu weztach autostradowych: Brzeg, Opole
Zachéd, Opole Potudnie, Krapkowice, Kedzierzyn-Kozle, Strzelce Opolskie’. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w
roku 2015 na miedzynarodowym szlaku E40 tj. ciagu autostrady A4, w oparciu o dane z Generalnego Pomiaru
Ruchu, wynosit 28 870 pojazdéw na dobe. W wojewddztwie opolskim, na odcinku autostrady A4 SDRR byt wyzszy
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od SDRR na catym odc. E-40 w kraju i wynosit 30 155 pojazdéw na dobe. Drogi krajowe stanowig wazny kontekst

dla planowanych inwestycji na drogach wojewédzkich, gdyz uktad komunikacyjny sieci drég wojewddzkich powinien
by¢ z nimi spdjny.

Zrealizowane inwestycje na drogach krajowych w latach 2014 — 2020

Dziatania na sieci drog krajowych w regionie, na przestrzeni kilku ostatnich lat obejmowaty: budowe, przebudowe i
rozbudowe drég oraz obiektéw inzynieryjnych, wraz z realizacjq zadan polegajacych na utrzymaniu pozadanego
stanu technicznego drog oraz podniesieniu poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Najwazniejsze zadania
zrealizowane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na terenie wojewodztwa opolskiego w latach
2014-2020 to:

- Budowa obwodnicy Nysy w ciggu DK 41 i 46

- Budowa obwodnicy Mysliny w ciggu DK 46

Zadania bedace w trakcie realizacji robot to:

- Budowa obwodnicy Niemodlina w ciggu DK 46

- Budowa obwodnicy Kedzierzyna Kozla w ciagu DK 40,
- Budowa obwodnicy Olesna w ciggu S11,

- Budowa obwodnicy Praszki w ciggu DK 42 i 45,

Zadania bedace w trakcie prac przygotowawczych robét to:

- Budowa drogi S11 Kepno — A1 na odc. Kepno — gr. woj. opolskiego
- Budowa obwodnicy Brzegu w ciggu DK 39,

- Budowa obwodnicy Ledziny w ciggu DK 46,

- Budowa obwodnicy Sidziny w ciggu DK 46,

- Budowa obwodnicy Prudnik w ciggu DK 41,

Zrealizowane inwestycje mialy na celu wzmocnieniem nawierzchni drég do przenoszenia obcigzen o nacisku
115 kN/o$, poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego m.in. przez przebudowe skrzyzowan, budowe
barier ochronnych, chodnikéw, Sciezek pieszo-rowerowych i sygnalizacji Swietlnych, poprawe oswietlenia przejs¢ dla
pieszych oraz ksztattowanie normatywnego klimatu akustycznego i zapewnienie lepszej jakosci powietrza.
Realizowane na terenie wojewodztwa opolskiego inwestycje drogowe wplywajg na poprawe komfortu zycia
i bezpieczenstwo mieszkancow, takze tych mniejszych miejscowosci. Podejmowane dziatania sg ukierunkowane na
zwigkszenie ochrony uczestnikow ruchu oraz stworzenie bezpiecznej infrastruktury drogowej — a w efekcie

zmniejszenie liczby wypadkow i ich ofiar.

W roku 2020 w realizacji bylo ponad 60 km drog krajowych, a ponad 154 km w przygotowaniu. W 2019 roku
rozpoczely sie prace realizacji obwodnicy Olesna w ciggu S11, Niemodlina w ciagu DK46 i Praszki w ciggu DK45,
aw 2020 roku przy budowie obwodnicy Kedzierzyna-Kozla w ciggu DK40.

61



PTWO 2030 6©2606®

Rysunek 10 Najwazniejsze inwestycje drogowe zrealizowane w latach 2014-2020 na drogach krajowych na
terenie wojewodztwa opolskiego
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Rysunek 11 Mapa stanu budowy drég krajowych 2021 r.
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Zrédto: GDDKIA

63



PTWO 2030 6©22606®

Drogi wojewddzkie

Przez teren Wojewodztwa Opolskiego przebiegajg 44 drogi wojewodzkie o fgcznej diugosci 932,165 km, ktdrych

zarzadca jest Zarzad Drdg Wojewddzkich w Opolu. W ciggach drog wojewodzkich znajdujg sie 144 obiekty mostowe

oraz 800 przepustdw o facznej dlugosci 3 655,67 m, a ich powierzchnia wynosi 39 869,90 m2.

Tabela 2 Wykaz drég wojewddzkich w wojewodztwie opolskim

Nr ogbtem Dlugo$¢ drogi w Oddziale Terenowym [km]
L1 drog Nazwa drogi Hugost GRODKOW GLUBCZYCE OLESNO
1. [ 378 | Biedrzychow - droga 401 10,017 | 11405- 21422 10,017
Stanowice - Swidnica -
2 | agp | Dzerzoniow - Zabkowice 5.982| 71734-77,716 | 5982
Slaskie - Paczkow -
Gr.Panstwa
Granica Panstwa - T+um§czéw 73610 -
3. | 385 |- Woliborz - Zabkowice Slaskie | 26,706 | /> 26,706
Vol : 100,316
- Ziebice - Kopice
4. | 396 |Bierutow - Olawa - Strzelin 8,703 645715160 | 8,703
5. | 401 |Zlobiznafdroga 94/- Grodkow-| 4y 0| §000-41,942 | 41942
Skoroszyce - droga 46
6. 403 | Lukowice Brzeskie - droga 401 2,275 1,105- 3,380 2,275
7. | 405 |Niemodin-Tulowice - 18,479| 0000-18479 | 18479
Korfantow
Droga 1602 O - Jasienica
B | 406 | O e doe Miosowal | 19414| 0000-10414 | 19414
o. | 407 |° Q?SSJLAK(’”Q”@W ~tacznik | oe576| 0,000-21696 | 21,696 | 21696-28576 | 6,880
10. |_408 | Kedzierzyn-KoZle - Gliwice 20,693 0,000-20693 | 20,693
1. 409 ggg'lgﬁié Krapkowice - Strzelce | 5 g13 0000-20534 | 20,534 |20534-42,813 | 22,279
Kedzierzyn-Kozle - Kobylice -
12. | 410 | Biadaczéw - Rzeka Odra - 6,778 0,000 - 6,778 6,778
droga 408 /Brzezce/
13. | 411 | Nysa- Glucholazy idroga 40/ | 22,298 | 0,000-22,098 | 22,098
OT Grodkow OT Glubczyce OT Olesno
14, 43 | S Prostowska-droga |y 78 0000-4738 | 4738
Opole /droga 46/94 obwodnica/
15.| 414 |-Proszkow - Biata- Prudnik | 42,171 12442954600 | 42,171
/droga 40/
Droga 45 /Zimnice/ - Rogéw
16. | 415 | Opolski- droga 409 13,063 0,000 13,063 | 13,063
[Krapkowice/
Droga 45 /Zywocice! -
17.| 416 | Glogowek - Glubczyce - Kietrz- | 61,325 0,000-61325 | 61325
Racibérz
18. | 417 |Droga40/Laskowice/-Kiisino - 55 oo, 0000-33,984 | 33,984
Szondw - Szczyty - Racibérz
19. | 418 |Droga 40 Renska Wies/- 1,858 0,000-1858 | 1,858
Kedzierzyn-KoZle
20.| 419 | Nowa Cerekwia - Niekazanice - | 5 44 0,000- 16,144 | 16,144

Branice - Granica Panstwa
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21| 4gp |Ketrz- Dzerzystaw-Pllszcz- |4, 79, 0,000- 14790 | 14790
Granica Panstwa
22. | 421 | Szczyty - Btazejowice - Nedza 14,457 0,000 - 14,457 14,457
Droga 421 /Lany/ - Dzielnica -
23. | 422 |Przewdz - Rzeka Odra - 9,319 0,000-9,319 9,319
Dziergowice
Opole - Gogolin - Krapkowice -
24. | 423 | Zdzieszowice - Kedzierzyn 34,580 35,904 - 70,484 | 34,580
Kozle
25. | 44 | Gwozdzice - Rzeka Odra- 6,257 0000-6257 | 6257
QOdrowaz -Gogolin
26.| 425 E‘S@WE"KUZ”""‘ Raciborska - | 10 612 0,000-10612 | 10,612
27, | 49p |Zawadzkie - Strzelce Opolskie - | 5 o7 0,000-33671 | 33671
Olszowa - Kedzierzyn-Kozle
Droga 45 - Zakrzéw -
28. | 427 | Kochaniec - Roszowice - 6,779 0,000 - 6,779 6,779
Dzielnica
OT Grodkow OT Glubczyce OT Olesno
29. | 499 | Vawelno - Komprachcice - 19,563 | 0,000-19,563 | 19,563
Proszkow - droga 45
30. | 435 | Opole - Wawelno - droga46 | 12,302 15,828-28,130 | 12,302
31.| 451 | Olesnica - Bierutow - 11,915 17.950- 29,865 | 11915
Namystow
32. | 454 | Opole - Poksj - Namystow 42,660 8,621-51,281 | 42,660
33. | 457 |Droga 39 /Pisarzowice/- 30,903 | 0,000-30,903 | 30903
Popieldw - Dobrzen Wielki
34.| 458 | Oborki- Lewin Brzeski- 30,046 | 0,000-30,046 | 30,046
Skorogoszcz - Popieléw
35. | 459 | Opole - Narok - Skorogoszcz 14,926 | 2,920 - 17,846 14,926
36| 4gp |Koscierzyce-ReekaOdra- 5560 ) 0000-10290 | 10,290
Pawtéw - Kopanie - droga 462
37. | 461 |Kup-Jelowa 14,881 0,000- 14,881 | 14,881
3. | 4pp |Stobrawa-ReekaOdra - | 470011 0000-17201 | 17,201
Kopanie - Losiow - KrzyZzowice
30.| 4p3 |Dierdzany - Ozimek- 38,561 0,000- 38581 | 38,561
Zawadzkie
40. | 4p4 |Narok-Reeka Odra- 4285| 0000-4285 | 4285
Chrdscice ]
41. | 4gy |Byoayna-Gorzow Slaski- 37,653 0,000-37,653 | 37,653
Olesno
42, | 4gg |Droga46/Glebinow/-Nysa- | 445161 000011216 | 11216
droga 41 /Niwnica/
43. | 494 |Bierazany - Olesno-Wreczyca | 45 5o 0,000-35569 | 35,569
Wielka - Czestochowa
Olesno - Dobrodzien -
44.| 901 |Zawadzkie - Wielowie$ - 41,750 0,000- 41,750 | 41,750
Pyskowice - Gliwice /droga 78/
Ogotem diugosé drég wkm | 932,165 319,541 324,962 287,662

Zrédto: ZDW Opole, stan na 05.2021 r.
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Najwazniejsze ciggi komunikacyjne Opolszczyzny:

- Nr 401 i 403 oraz 411, ktore ukierunkowujg ruch na osi pdtnoc-potudnie w zachodniej czeéci wojewddztwa
i taczg ze sobg miejscowosci: Gluchotazy, Nyse, Grodkdw i Brzeg oraz wezet autostrady ,Brzeg”,

- Nr 451, 454 i 414 — w $rodkowo-pdinocnej czesci wojewddziwa taczace Wojewddztwo Dolnoslaskie,
Namystow, Opole, Biata, Prudnik z Republikg Czeska,

- Nr 487, 901 i 426 prowadzace od strony Wojewddztwa Lodzkiego w kierunku Wojewédztwa Slaskiego
i wezia autostrady A4 ,Kedzierzyn-Kozle” z duzym udziatem w ruchu pojazdow ciezarowych,

- Nr 423 i 408/425 prowadzace od Opola do wezta ,Krapkowice” oraz Zdzieszowic i Kedzierzyna-Kozla
a dalej w strong Wojewodztwa Slaskiego (Gliwice, autostrada A4),

- Nr 494 stanowigcq alternatywny, w stosunku do drogi krajowej Nr 46, dojazd do Czestochowy i dalej do
Warszawy,

- Nr 416 gtéwny dojazd do potudniowej czesci wojewoddztwa i pogranicza polsko-czeskiego,

- Nr 409 na kierunku réwnoleznikowym w $rodkowej czesci wojewddztwa, taczy Krapkowice, Gogolin,
Strzelce Opolskie i stanowi droge réwnolegta do autostrady A4 na tym odcinku,

- Nr 463 stanowiagcg gtéwny dojazd do najwiekszej atrakcji turystycznej Opolszczyzny, tj. Jura Parku

w Krasiejowie, a jednoczes$nie stanowigcg potaczenie Ozimka z Zawadzkiem.

Ciagi drugorzedne stanowigce potaczenie siedzib starostw, gmin, mniejszych miejscowosci Opolszczyzny, dojazd do
pogranicza polsko-czeskiego — drogi Nr 378, 382, 385, 396, 405, 406, 407, 415, 417, 418, 419, 420, 429, 435, 457,
458, 459, 461, 489 gdzie na ich uzupetniajgce znaczenie wskazuje réwniez natezenie ruchu, ktore jest mniejsze niz
w przypadku wskazanych powyzej ciggéw drogowych. Jeszcze mniejsze znaczenie dla ruchu tranzytowego
i wtasciwych powigzan w uktadzie drogowym na poziomie regionalnym majg drogi o bardzo matym natezeniu ruchu.
Sa to drogi: Nr 410, 413, 422, 421, 424, 427, 460, 462, 464.

Mimo duzej skali inwestycji podjetych w okresie programowania 2007-2013 oraz w perspektywie 2014-2020 nadal
stan znacznej czesci drég w regionie jest niedostateczny. Istniejacy uktad komunikacyjny nie zapewnia ptynnego
przejazdu i stwarza wiele utrudnied. To wiasnie niezadowalajaca funkcjonalno$¢ traktdw komunikacyjnych stanowi
jeden z najistotniejszych problemdw w zakresie infrastruktury, z ktérymi zmagajq sie mieszkancy Opolszczyzny jako
uzytkownicy tamtejszych drég. Niewystarczajace odseparowanie sieci drogowej od terendw zabudowanych,
wzrastajgce koszty czasu, eksploatacji i ograniczone bezpieczenstwo ruchu drogowego sg powazng przyczyng

licznych utrudnien w codziennym funkcjonowaniu spotecznosci regionu.

Konieczne jest wiec kontynuowanie dziatan inwestycyjnych majacych na celu przedtuzenie i potaczenie
poszczegolnych odcinkéw drég w ciagi komunikacyjne tak, aby zapewni¢ efektywne powigzania miedzy o$rodkami

miejskimi w regionie oraz utworzy¢ sie¢ uzupetniajacq dla drog wyzszego rzedu. Wazne jest, zeby inwestycje
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drogowe planowane do realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027 byty w jak najwiekszym stopniu

komplementarne z projektami juz zrealizowanymi, badz bedacymi w trakcie realizacii.

Najwazniejsze zadania zrealizowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Opolskiego na lata 2014-2020.
Wykonane przedsiewziecia inwestycyjne na sieci drog wojewddzkich mialy na celu poprawe funkcjonalnosci uktadu
komunikacyjnego. Celem zrealizowanych zadan byto przede wszystkim:

- poprawa warunkow ruchu drogowego,

- zwiekszenie dostepno$ci komunikacyjnej regionu,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu,

- podniesienie poziomu swobody ruchu na drodze,

- zapewnienie standardu nawierzchni do przenoszenia ruchu pojazdow o nacisku 115 kN/o§,

- aktywizacja terenow inwestycyjnych i rozwoj ekonomiczny regionu,

- zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznych i spotecznych.

W latach 2014-2020 do najwazniejszych zadan realizowanych przez Zarzad Drog Wojewddzkich na terenie

wojewodztwa opolskiego mozna zaliczyé:

= Budowa obwodnicy miejscowo$ci Czarnowasy
Zakres robot obejmowat budowe obwodnicy m. Czarnowasy od km 1+083,2 do km 5+200,00. Trasa projektowane;
obwodnicy rozpoczyna sie weztem drogowym pétnocnej obwodnicy Opola w ciggu drogi krajowej nr 45, a konczy sie

wiaczeniem do drogi wojewddzkiej nr 454 pomiedzy miejscowo$ciami Czarnowasy i Borki.

= Poprawa dostepno$ci do weztéw autostrady A4
Celem zapewnienia lepszego dojazdu do sieci TEN-T (autostrady A4), wykonano nastepujace zadania:

- Poprawa dostepnosci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Zadanie 9. Budowa obwodnicy
Dobrodzienia w ciggu drogi wojewodzkiej nr 901

- Poprawa dostepno$ci do weztdw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Etap Il. Zadanie 5. Budowa obwodnicy
m. Malni i Choruli w ciggu drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku od km 20+846,46 do km 27+010,10

- Poprawa potaczenia potudniowej czesci Wojewoddztwa Opolskiego z autostradg A4. Zadanie 3: Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 414: Aleja Lipowa, Lubrza-Prudnik, Biata-Dobroszewice

- Poprawa dostepno$ci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Etap Il. Zadanie 6. Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 901 na odcinku Kocury — Dobrodzien od km 12+715,00 do km 15+564,17.

- Poprawa dostepno$ci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Etap Il. Zadanie 3. Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 426 na odc. Piotrowka — Zawadzkie od km 0+188 do km 7+896
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Poprawa potaczenia potudniowej czesci Wojewddztwa Opolskiego z autostradg A4. Zadanie 7: Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Bierawa — Korzonek w km 7+500-10+220

,Poprawa dostepnoéci do weztdw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Etap 14 - Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 409 w m. Moszna w km 0+026,43 do km 2+478,82"

Poprawa dostepnosci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Zadanie 11. Rozbudowa ukfadu
komunikacyjnego ul. Gogoliriskiej w Strzelcach Opolskich.

Poprawa dostepnosci do weztéw autostrady A.4 Gogolin-Olszowa. Etap 12. Rozbudowa skrzyzowania drogi
wojewddzkiej nr 494 w Swiercze wraz z przebudowa drogi w km 19+462,00-20+907,40.

Poprawa potaczenia potudniowej czesci Wojewddztwa Opolskiego z autostradg A4. Etap 13. Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 416 w miejscowosci Nowa Cerekwia od km 50+275 do km 52+905

Poprawa dostepnosci do weztow autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Etap |. Zadanie 1: Budowa nowego
wiaduktu drogowego nad linig kolejowg w ciggu drogi wojewodzkiej nr 426 wraz z budowa tej drogi
w nowym $ladzie na odcinku od km 15+831,78 do km 16+279,11 w m. Strzelce Opolskie.

Poprawa potaczenia potudniowej czeSci Wojewddztwa Opolskiego z autostradg A4. Etap Il. Zadanie 4:
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Kedzierzyn-Kozle-Stare Kozle w km od 3+300 do km 5+500
Poprawa potaczenia potudniowej czesci wojewddztwa opolskiego z autostradg A4. Zadanie 6. ,Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 416 w miejscowosci Rzepcze od km 9+900 do km 11+450 oraz od km 11+450 do km
12+500"

Poprawa dostepno$ci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Etap Ill. Zadanie 4. "Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 901 na odcinku Olesno - Nowy Wachdw od km 0+045 do km 4+725".

Poprawa dostepnosci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Etap I. Zadanie 2. Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 494 na odc. Olesno-towoszéw wraz z przebudowg obiektu mostowego od km 16+525,48
do km 18+613,52.

Poprawa dostepno$ci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Etap 13. Rozbudowa DW 426 w km.
21+346,50 + 22+151,86 wraz z budowa ronda na tacznicy autostradowej i budowa drogi gminnej

Poprawa dostepnosci do weztdéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Etap 11. Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 901 na odc. Kielcza - granica wojewodztwa w km 38+285 do 41+744

Poprawa dostepnosci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Zadanie 8.Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 487 na odc. Olesno — Boroszow

Poprawa pofaczenia potudniowej czeSci Wojewoddztwa Opolskiego z autostradg A4. Etap |. Zadanie 1:
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 w miejscowosci Pietna od km 1+144 do km 3+893.

Poprawa potaczenia potudniowej czesci Wojewodztwa Opolskiego z autostradg A4. Zadanie 9: Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 416 na odc. Glogowek — Szondw.

Poprawa dostepnosci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Przebudowa przepustu z kladkg dla
pieszych w km 4+041 w m. Zielina, mostu w km 4+445 i przepustu w km 4+515 w m. Kujawy wraz

z rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 od km 3+890,00 w m. Zielina do km 4+628,97 w m. Kujawy
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Poprawa potaczenia potudniowej czesci Wojewddztwa Opolskiego z autostradg A4 .Etap |. Zadanie 2
‘Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odc. Gorki - Chrzaszczyce w km od 12+980 do km 14+300
Poprawa potaczenia potudniowej czesci Wojewddztwa Opolskiego z autostradg A4. Rozbudowa drogi
nr 408 w m. Ortowice w km 12+193,92 - 14+300

Poprawa dostepnosci do weztow autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Przebudowa przepustu z ktadkg dla
pieszych w km 4+041 w m. Zielina, mostu w km 4+445 i przepustu w km 4+515 w m. Kujawy wraz
z rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 od km 3+890,00 w m. Zielina do km 4+628,97 w m. Kujawy
Poprawa potaczenia potudniowej czesci Wojewddztwa Opolskiego z autostradg A4 .Etap I. Zadanie 2
:Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odc. Gorki - Chrzaszczyce w km od 12+980 do km 14+300
Poprawa potaczenia potudniowej czesci Wojewddztwa Opolskiego z autostradg A4. Rozbudowa drogi
nr 408 w m. Ortowice w km 12+193,92 - 14+300

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi potnoc-potudnie

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi potnoc-potudnie — droga wojewddzka nr 454 — Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 454 wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego w m. Pok6j w km 28+549,25 do km
29+647,38.

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi potnoc-potudnie - droga wojewodzka nr 454. Etap 2. Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 454 w m. Krzywa Géra wraz z przebudowg obiektu mostowego.

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi pétnoc — potudnie — droga wojewodzka nr 454 - Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 454 tadza — Pokoj

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi potnoc- potudnie - droga wojewddzka nr 454 - Etap |, zadanie
nr 1 - Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 454 wraz z budowa ciggu pieszo-rowerowego w m. Kup w km od
17+575 do km 19+340

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi pdinoc-potudnie - droga wojewddzka nr 454. Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 454 w m. Biestrzykowice w km 41+950 - 43+420 oraz ciggu pieszo-rowerowego
w km 44+050 - 44+687

Rozbudowa ciagu komunikacyjnego na osi pétnoc - potudnie - droga wojewddzka nr 454. Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 454 na odcinku Jastrzebie - Ziemietowice w km 45+800 - 49+200

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi pétnoc — potudnie — droga wojewodzka nr 454 - Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Biestrzykowice — Jastrzebie na odc. w km od 43+420 -
do km 45+800

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 419 w miejscowosci Branice od km 16+143,8 do km 13+270

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 382 od km 72+834 do km 74+451 w miejscowosci Paczkdw

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 459 w miejscowosci Narok w km od 8+600 do km 10+555

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 405 na odc. Niemodlin-Wydrowice od km 0+304,21 do km 0+700,00 oraz

na odc. Tutowice-Tutowice Mate w km 3+500 do km 4+918.
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Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 417 wraz z budowa mostu od km 5+954 do km 6+950 w m. Ractawice

Slaskie.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 407 na odcinku Pogdrze - Lacznik od km 28+280 do km 30+325

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 461 w m. Kup w km 00+000 do km 1+350

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 462 w miejscowo$ci Jandw na odcinku od km 11+319 do km 12+509

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 w m. Przylesie w km 8+716,93-11+141,00

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 435 w m. Mechnice w km 15+700 — 16+710

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 451 na odcinku od km 26+980 do km 28+000 w m. Namystow

z przebudowa zjazddw do stref ekonomicznych

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 406 w m. Wierzbie.

Zadania realizowane ze srodkéw wiasnych przez ZDW w Opolu

Samorzad Wojewoddztwa Opolskiego realizuje ponadto takze przedsiewzigcia dotyczace rozwoju infrastruktury

transportowej finansowane ze $rodkdw wiasnych. Inwestycje te wpisujg sie réwniez w gtdwne kierunki rozwoju

okre$lone w Planie Transportowym, gdyz dotycza poprawy stanu infrastruktury transportowej i zwiekszajg

bezpieczenstwo. Najwazniejsze zadania inwestycyjne realizowane ze Srodkéw wiasnych na sieci drég wojewddzkich

w latach 2018 — 2020 prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 3 Najwazniejsze zadania inwestycyjne realizowane ze srodkéw wiasnych na sieci drég wojewddzkich
w latach 2018 — 2020

Zadania inwestycyjne realizowane w roku 2018

2018r.
Lp Nazwa inwestycj Koszt reali;gcji dofinansowanie Srodki wlasne
Inwestycji
Wazniejsze zadania realizowane ze $rodkéw wtasnych Wojewédztwa Opolskiego
1 | Przebudowa dr. woj. nr 463 w m. Ozimek. 676 535,18 zt -
9 Przebudpwa dr woj. nr 463 na odcinku Ligota Turawska — Kadtub 1629 241,63 2 i
Turawski
Przebudowa dr. woj nr 423 na odcinku Januszkowice - Kedzierzyn
3 | - Kotle od km 45+300 do km 46+299. 108072880 2 )
4 Zabezpieczenie drogll wojewddzkiej nr 407 poprzez naprawe muru 293 207,84 74 i
oporowego w Rynarcicach ’
5 | Budowa chodnika w ciggu dr. woj. nr 411 w m. Nowy Swietdw 820 185,06 zt -
6 | Przebudowa dr. woj. nr 487 na odcinku Zdziechowice-Nowa Wies | 950 000,00 zt -
7 | Budowa chodnika w ciggu dr. woj. nr 378 w m. Gnojna 1020 355,78 zt -
Zadania wspéftfinansowane ze Srodkéw rezerwy subwencji ogéinej Ministerstwa Infrastruktury na rok 2018
1 Rozbudowa dr. woj. 423 w m. Januszkowice w km 41+954 do km 2076519,32 i
42+245
Budowa mostu w ciggu dr. woj. nr 457 w migjscu mostu
2 przeznaczonego do rozbidrki w km 15+293 w m. Stare Kolnie. 1612152712 i
Przebudowa odcinka dr woj. nr 385 od km 92+021 do km 92+371 i
3 | 914022 do km 92+021na odcinku Kopice-Krasna Géra 22012953324 -
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ane w roku 2019

Lp

Zadania inwestycyjne realizo

Nazwa inwestycji

2019r.

Koszt realizacii
Inwestycji

dofinansowanie

Wazniejsze zadania realizowane ze $rodkéw wlasnych Wojewédztwa Opolskiego

Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 415 — ul Opolska w
Krapkowicach dt 1,0 km

1935 904,43 zt

Gmina Krapkowice 300 000 zt,
Powiat Krapkowicki 40 000 zt

Przebudowa DW nr 454 na odcinku Dobrzeni Wielki-Kup w km

2 16+200-17+567- d. 137 km 1389 393,31 Gmina Dobrzer Wielki 200 000 zt
Przebudowa drogi woj. nr 385 na odcinku Kopice-Krasna Gora
3 w km 93+312-94+309 — 1 km 1412 983,71 1300 000 zt
4 | Przebudowa DW nr 423 na odcinku Januszkowice - 175500374 |  Gmina Zdzieszowice 700 000
Zdzieszowice — 1 km
5 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 487 w m. Nowa Wie$ — 1 km 1568 298,07 Gmina Gorzow Sl. 40 000 zt
6 | Przebudowa chodnika w ciggu drogi woj. nr 425 w m. Lubieszéw 325 970,80 Gmina Bierawa 100 000 zt
7 | Przebudowa chodnika w ciggu drogi woj. nr 407 w m. Korfantéw 115 447,31 Gmina Korfantéw 50 000 zt
8 Przebudpwa chodnika w ciagu drogi wojewddzkiej nr 463 437 512,99 Gmina Ozimek 170 000 2t
w m. Ozimek
9 | Przebudowa chodnikéw w ciagu DW nr 409 458 292,24 Gmina Strzeleczki 160 000 zt
10 | Przebudowa DW nr 407 w m. Lacznik — 0,75 km 1037 278,61 Gmina Biata 515 286,00 zt
11 | Przebudowa chodnika DW nr 423 K-Kozle (ul. Ktodnicka) 312 224,06 Gmina K-KoZle 275 000 zt
12 | Przebudowa DW nr 494 Obtaki-Bodzanowice — 1,5 km 1374 070,53 -
13 Budowa w_zbudzanej sygnalizacji $wietlnej na DW nr 401 108 227.70 Gmina Grodkéw 50 000 z4
w m. Kolnica
14 | Przebudowa DW nr 409 Kujawy-Strzeleczki — 2km 2 397 967,99 1009 344,08 zt
2019,
Lp Nazwa inwestycji Koszt reahzgcjl dofinansowanie $rodki wiasne
Inwestycji
Zadania wspoffinansowane ze Srodkow rezerwy subwencji ogélnej Ministerstwa Infrastruktury na rok 2019
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 463 na odcinku od km 10+300
1 | do km 10+550 wraz z przebudowg mostéw w miejscowosci Dylaki | 2 706 071,27 zt 1244 155,00 zt 1481916,27 z
dl 0,25 km
9 Przebudowa mostu w ciagu drogi wojewodzkiej 1468 637 53 71 734318.00 21 734 319,53
Nr 463 w km 14+774 w miejscowos$ci Antonidw dt. 0,1 km ’ ’ ’
Przebudowa drogi wojewo6dzkiej nr 463 na odcinku Kolonowskie-
3 Zawadzkie w km 32+719,89 — 37+983,20 (Wzmocnienie 2087 831,48 1 236 775,00 2 1851 056,48 21

konstrukcji drogi wojewddzkiej nr 463 na odcinku Kolonowskie-
Zawadzkie)
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Lp

Zadania inwestycyjne realizo

Nazwa inwestycji

2020 r.

Koszt realizacii
Inwestycji

dofinansowanie

$rodki wtasne

Wazniejsze zadania realizowane ze $rodkow wiasnych Wojewddztwa Opolskiego

Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 414 na odc. Chrzaszczyce -

1 Ztotniki dt 1,0 km 1178 831,84 1178 831,84
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 406 w m. Jasienica Dolna - Gmina Lambinowice

2 dt. 0.76 km 594 825,79 100 000 494 825,79
Przebudowa chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 416 Gmina Baborow

3 w m. Sucha Psina - dt. 1 km 344400,00 50 000 204400

4 Przebudowq f:hodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 463 484 153 36 484 153 36
w m. Antoniow — 0,7 km

5 Trae?ﬂtr)nwa drogi wojewodzkiej nr 409 na odc. Dobra Strzeleczki 2713 665.46 2713 665.46
Budowa przepustu nad droga wojewodzka nr 385 w km 85+339 do

6 km 864755 — 1,42 km 1604 712,24 1604 712,24

7 Prz<_abudo_wa drogi wojewodzkiej nr 487 na odcinku Uszyce- 1727 036,80 1727 036,80
Wojstawice na dt. 1,32 km

8 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr416 na odc. Zywocice-Pietn - 1163 134,22 1163 134,22
dt. 0,93 km

9 Przebgdowa drogi wojewodzkiej nr 494 na odc. Bierdzany- 809 144,32 809 144,32
Szumirad — 1km
Zadania wspoffinansowane ze Srodkow rezerwy subwencji ogélnej Ministerstwa Infrastruktury na rok 2020

1 | Przebudowa obiektu mostowego w m. Niewodniki dl 0,1 km 1894 291,60 947 145,00 947 146,60

9 PrzebudO\_Na obiektu mostowego w ciggu DW nr 407 5902 624,75 2 266 956,00 3635 668,75
w m. Kubice dt 1,2 km

3 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494 Olesno, ul Konopnickiej 1554 553,27 82 898,00 1471 655,27

i Kosciuszki — 0,62 km

Zrédto: ZDW Opole

W 2019 roku przebudowano 39,03 km drog na kwote okoto 154 585 794,33 zt z czego 25,56 km z dofinansowania
unijnego na kwote 141 714 803 zt.

W 2020 roku przebudowano 28,86 km drog na kwote okoto 162 713 691,76 zt z czego 17,29 km z dofinansowania
unijnego na kwote 142 602 851,63 zt.
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Natezenie ruchu na drogach krajowych i wojewédzkich

Analizujac ruch na drogach w wojewoddztwie opolskim zauwazymy, ze co roku zwieksza sie ruch pojazdéw oraz
liczba ich uzytkownikéw. W ostatniej dekadzie nastapit na drogach znaczny wzrost ruchu tranzytowego i lokalnego
(zwigzanego m.in. ze znacznym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych). Zattoczenie drég jest wynikiem m.in.
intensywnego rozwoju motoryzaciji, sprzyjajgcego popularyzacji samochodu jako $rodka codziennej komunikacii.
Wzrastajaca ilo§¢ samochoddw, w potaczeniu ze ztym stanem technicznym drog oraz niskg funkcjonalno$cia uktadu
komunikacyjnego przektada sie na radykalne obnizenie bezpieczenstwa na drogach, znaczne wydtuzenie czasu

przejazdu miedzy punktami, co z kolei negatywnie oddziatuje na Srodowisko naturalne.

Drogi krajowe

Wyniki generalnego pomiaru ruchu z roku 2015 na sieci drog krajowych wskazuja, ze $redniodobowy ruch pojazdow
na drogach krajowych w wojewddztwie opolskim wyniost 9269 i w latach 2010-2015 wzr6st Srednio o0 6%. Na
drogach o znaczeniu migdzynarodowym wzrést 0 14% a na pozostatych o 1%. Droga o najwigkszym obcigzeniem
ruchu byta autostrada A4, na ktdrej ruch ksztattowat sie na $rednim poziomie okoto 30 tysiecy pojazdow na dobe.
Sredniodobowy ruch na drogach krajowych w wojewddztwie opolskim jest nizszy niz na drogach krajowych catym
kraju, ktdry wynidst w 2015 roku 11 178 pojazdéw na dobe . Natomiast obcigzenie ruchem autostrady A-4 jest
znacznie wyzsze niz $rednie obcigzenie na drogach migdzynarodowych w kraju, ktére wyniosto w 2015 roku 20 067
pojazdow na dobe. Autostrada A4 jest droge migdzynarodowg o najwigkszym poziomie ruchu w Polsce — $rednio

28 870 pojazdow na dobe.

73



PTWO 2030 6©2606®

Rysunek 12 Sredniodobowy ruch pojazdéw na drogach krajowych wojewédztwa w 2015 roku
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Drogi wojewédzkie

Wyniki generalnego pomiaru ruchu z roku 2015 na sieci drég wojewddzkich wskazuje, ze $redniodobowy ruch

pojazdéw na drogach w wojewddztwie opolskim wynidst 3309 i w latach 2010-2015 wzrést 0 1%. Dla poréwnania

w latach 2005 - 2010 wskaznik wzrostu ruchu wyniost 18%.

Tabela 4 Poziom natezenia ruchu na drogach wojewédzkich w roku 2015

Nr drogi

wojewddzkiej

Min poziom natezenia
ruchu

Max poziom
natezenia ruchu

Max poziom
pojazdéw ciezkich

1024

DW 382 831 3363

DW 385 1703 2392 222
DW 396 1714 1714 178
DW 401 838 6126 998
DW 403 4914 4914 850
DW 405 1983 4199 197
DW 406 1481 1481 59

DW 407 2021 8180 278
DW 408 3728 9230 573
DW 409 4322 17020 646
DW 410 2591 2591 132
DW 411 852 8300 265
DW 413 523 523 33

DW 414 4357 10952 416
DW 415 1351 6120 332
DW 416 1955 4578 220
DW 417 497 2194 83

DW 418 5567 10575 116
DW 419 1410 1410 22

DW 420 1394 1394 57

DW 421 596 1031 79

DW 422 721 721 26

DW 423 3605 3605 764
DW 424 523 523 33

DW 425 2772 2772 158
DW 426 4314 10183 967
DW 427 553 563 49

DW 428 496 496 31

DW 429 3573 5041 167
DW 435 1470 1854 66

DW 451 5176 11347 647
DW 454 3432 17333 988
DW 457 3718 4467 259
DW 458 1501 2057 97
DW 459 815 1846 46
DW 460 523 523 33
DW 461 1354 1354 71

DW 462 496 1424 31

DW 463 1496 8724 157
DW 464 523 523 33
DW 465 523 523 33
DW 487 1214 5404 293
DW 494 2111 6038 561
DW 901 3004 6014 770

Zrodfo: GPR 2015
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Rysunek 13 Sredniodobowy ruch pojazdéw na drogach wojewédzkich w 2015 roku
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Drogi powiatowe

W 2019 r. taczna dlugos¢ drég powiatowych, zgodnie z danymi GUS, wyniosta:
- 0 nawierzchni twardej: 3 701,4 km,
- 0 nawierzchni twardej ulepszonej: 3 618,9 km,

- 0 nawierzchni gruntowej: 194 km.

Zgodnie z Ustawg o drogach publicznych (art. 6 ust. 1) do drég powiatowych zalicza sie drogi stanowigce potaczenie
miast bedacych siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba. Drogi powiatowe stanowig
uzupetiajacy, w stosunku do drég krajowych i wojewodzkich, uktad komunikacyjny stuzacy gtéwnie do
rozprowadzenia ruchu lokalnego. Nieliczne drogi powiatowe majg charakter regionalny i przenoszg znaczace
obcigzenie ruchem oraz sg powigzane z uktadem drég wyzszych kategorii lub tez rozprowadzajg ruch na pograniczu

polsko-czeskim, czy tez stanowig potgczenie wojewddztwa opolskiego z wojewddztwami sasiednimi.

Diugo$¢ tych drég zmienia sig nieznacznie z kazdym rokiem, w wyniku zmiany ich kategorii oraz budowy nowych
odcinkéw. Stan techniczny znacznej cze$ci drég lokalnych jest zty, cho¢ ulega systematycznej poprawie m.in. dzieki
wykorzystaniu $rodkéw z Unii Europejskiej oraz programéw krajowych. Wiele samorzadow zgtasza potrzeby

uzupetnienia istniejacej sieci drég powiatowych i gminnych o kolejne odcinki.

Dziatania w ramach sieci drdg w regionie w ostatnich kilku latach obejmowaty budowe, przebudowe i rozbudowe
drég oraz obiektéw inzynieryjnych (zaréwno ze $rodkow krajowych, jak i regionalnych), majac na celu utrzymanie
wiasciwego ich stanu oraz sukcesywng poprawe ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu. Duzy wkiad w rozwd
infrastruktury nie tylko powiatowej, ale réwniez gminnej miat Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég (dawniej Fundusz
Drég Samorzadowych), ktory ogtasza nabor raz do roku. Jego celem jest przyspieszenie powstawania nowoczesnej
i bezpiecznej infrastruktury drogowej na szczeblu lokalnym, stanowigcej wazny element prawidtowego
funkcjonowania i rozwoju gospodarki oraz przyczyniajacej sie do poprawy poziomu zycia obywateli. Utworzenie
Funduszu ma réwniez na celu poprawe bezpieczefstwa ruchu drogowego i parametréw technicznych lokalnej sieci
drogowej, a takze poprawe oraz zwigkszenie atrakcyjnosci i dostepnosci terendw inwestycyjnych. Podziat Srodkow
Funduszu na dofinansowanie zadan gminnych i powiatowych na poszczegoine wojewddztwa w roku 2019

przedstawiat sie nastepujaco:
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Tabela 5 Podziat Srodkéw Funduszu na poszczegé6ine wojewddztwa w 2019 roku

w tys. zt
Nazwa wojewddztwa o g o w tym limit
na zadania wieloletnie
Wojewodztwo Dolnoslaskie 206 822 50 945
Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie 250672 61746
Wojewodztwo Lubelskie 426 286 105 003
Wojewodztwo Lubuskie 136 462 33614
Wojewddztwo Lodzkie 239163 58 911
Wojewddztwo Matopolskie 298 120 73435
Wojewddztwo Mazowieckie 497 599 122 570
Wojewsdztwo Opolskie 04 322 23934
Wojewodztwo Podkarpackie 270 223 66 562
Wojewddztwo Podlaskie 332536 81911
Wojewodztwo Pomorskie 208 006 51236
Wojewddztwo Slaskie 234 396 57 737
Wojewddztwo Swietokrzyskie 239 634 59 027
Wojewddztwo Warmirisko-Mazurskie 277 075 68 250
Wojewodztwo Wielkopolskie 376 994 92 862
Wojewodztwo Zachodniopomorskie 174 395 42 957
RAZEM 4262 705 1050 000

Zrodio:  Sprawozdanie z realizacji zadan, na ktére zostato udzielone dofinansowanie ze $rodkéw Funduszu Drég

Samorzadowych w 2019 roku

tacznie w ramach Funduszu dofinansowanie w roku 2019 roku otrzymato:
- 29 zadan powiatowych,
- 70 zadan gminnych.

W roku 2020 dofinansowano:
- 10 zadan powiatowych,

- 29 zadan gminnych.
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Mimo duzej skali inwestycji podjetych w okresie programowania 2014-2020 i w latach wcze$niejszych, nadal stan

znacznej czesci drog w regionie jest niezadowalajgcy. Konieczne jest wiec kontynuowanie dziatan inwestycyjnych

majacych na celu przediuzenie i potaczenie poszczegdinych odcinkéw drog w ciggi komunikacyjne tak, aby zapewnié

efektywne powiazania miedzy osrodkami miejskimi w regionie oraz utworzy¢ sie¢ uzupetniajacg dla drég wyzszego

rzedu. Rozwo¢j lokalnej infrastruktury drogowej stanowi przy tym dziatanie komplementarne do inicjatyw

podejmowanych na szczeblu krajowym w odniesieniu do budowy systemu autostrad i drég ekspresowych,

przyczyniajac sie do stworzenia spdjnego i zintegrowanego systemu transportowego. Wazne jest, zeby inwestycje

drogowe planowane do realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027 byly w jak najwiekszym stopniu zgodne

z projektami juz zrealizowanymi, badz bedacymi w trakcie realizacji.

Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020 na drogach powiatowych, przy dofinansowaniu w ramach

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego, prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 6 Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020 na drogach powiatowych

Tytut zadania JST Zakres
Poprawa warunkéw
transportowych na obszarze
Powiatu Nyskiego poprzez
przebudowe drogi 1632 O
na odcinku Biata Nyska- Przebudowa drogi powiatowej 1632 O i przebudowa
Katkow oraz odcinka ulicy POWIATNYSKI 1 4r6g gminnych 106970 O 106974.
Krakowskiej i ulicy Kolejowe;
prowadzacych do terenow
inwestycyjnych w
Otmuchowie.
- Przebudowa drogi powiatowej nr 1615 O-
zapewniajacej bezposrednie dostep do  granicy
panstwa. Przewidziano przebudowe odcinka drogi o
Poprawa plynnosci ruchu w dtugosci 5,65829 km.
subregionie potudniowym
poprzez budowe i - Budowa drogi gminnej nr 106821 O w ciggu
przebudowe kluczowych ul. Kaczkowskiego i Brodzifskiego w Nysie, stanowigcej
drég prowadzacych do stref POWIAT PRUDNICKI | bezposrednie potaczenie z terenami inwestycyjnymi.
inwestycyjnych i granicy Przewidziano budowe odcinka drogi o dtugosci 1,0202
panstwa km.
- Budowa drogi gminnej nr 107262 O w ciggu
ul. Przemystowej w Prudniku, stanowigcej bezposrednie
potaczenie z terenami inwestycyjnymi. Przewidziano
budowe odcinka drogi o dtugosci 0,513 km.
Budowa infrastruktury W ramach realizacji projektu powstata $ciezka
pieszo-rowerowej w rowerowa 0 szerokosci 2,50 — 3,00 m (wzdtuz drogi
POWIAT OPOLSKI

powiecie opolskim — etap |

wojewddzkiej nr 457 z betonu asfaltowego oraz wzdtuz
drogi powiatowej nr 1807 O - z kostki betonowej) o
tacznej diugosci: 3,58 km (w tym 2,36 km na terenie
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gminy Popielow, 1,05 km na terenie gminy Dobrzen
Wielki oraz 0,17 km na terenie gminy Ozimek) oraz dwa
parkingi Bike&Ride.

Przedmiotowy  odcinek  zostanie  wyposazony
w elementy wplywajace na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w tym m.in.

Przebudowa drogi
powiatowej nr 12010 na
odcinku Gtubczyce -

) POWIAT GLUBCZYCKI o zatoki autobusowe,
Bogdanoll/vr;]cz ‘SZ?O()HOOO do o aktywne oznakowanie o statej i zmiennej
tresci,

o mierniki predkos¢ pojazdow,
e kocie oczka.

Przebudowa wskazanej drogi nr 1549 O — Wéjtowice —

Przebudowa drogi Sulistaw, ktéra taczy sie z autostradg A4 (z Sulistawia
powiatowej nr 1549 O - do Wejtowic DP 1549 O, z Wejtowic do obwodnicy
Wajtowice — Sulistaw celem Grodkowa DW 385, z Obwodnicy Grodkowa do Wezta
poprawy bezpieczenstwa i POWIAT BRZESKI Przylesie DW 401), nalezacq do Transeuropejskiej Sieci
uatwienia komunikacji z Transportowej - TEN-T. Wezet Autostradowy
terenem inwestycyjnym .Przylesie’- to tereny przeznaczone pod inwestycje
usytuowane przy wezle autostradowym Przylesie w 194

km autostrady A-4.

Przebudowa drogi powiatowej nr 1942 O Wygoda -
Wysoka — Klekotna - etap III’, ktéra bezpo$rednio
POWIAT OLESKI w miejscowosci Grodzisko taczy sie z drogg krajowq
S11, nalezaca do  Transeuropejskiej  Sieci
Transportowej — TEN-T.

Przebudowa drogi
powiatowej nr 1942 O
Wygoda - Wysoka -
Klekotna- etap Il

Zréato: Opracowanie na podstawie mapadotacji.gov.pl
Ponadto $rodki na drogi powiatowe zostaty przekazane w ramach Rzadowego Funduszu Rozwoju Drdg (byty
Fundusz Drog Samorzadowych). Najwazniejsze zadania z listy podstawowej w ramach RFRD w 2020 roku dla

powiatow w wojewddztwie opolskim, prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 7 Najwazniejsze zadania z listy podstawowej w ramach RFRD w 2020 roku - powiaty

Jednostka Samorzadu| Ogétem wartosé . Rodzaj Dlugosc
) ) Nazwa zadania . odcinka
Terytorialnego projektu (w zi) zadania (W km)
. . Przebudowa drogi powiatowej nr 1680 0 na odcinku
Powiat Nyski 3680117,26 Wyszkéw Slaski - Konradowa p 1,2730
. . Przebudowa odcinkéw drég powiatowych nr 16680.
Powiat Nyski 8 596 606,11 16530, 1654 0 P 4,784
Powiat Brzeski 3508 005,00 Przebudowa drogi powiatowej nr 1193 O ul. Bolestawa b 0,294
Chrobrego w Brzegu - Il etap
Przebudowa drogi powiatowej nr 1206 O relacji Biata -
. . Sowin na odcinku km 0+000 wraz ze skrzyzowaniem
Powiat Prudnick 7986 697,81 z ul. Nyska w Biatej do miejscowosci Gdrka Prudnicka P 5,530
w km 5+530 wraz z infrastrukturg towarzyszaca
. . Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1663 O
Powiat Nyski 7348 058,02 na odcinku obwodnica Nysy - Radzikowice P 1,860
. . Przebudowa drogi powiatowej nr 1946 O (Borki Mate -
Powiat Olesk 191260026 gy Wielkie - g woj. SlasklegoWedzina) | B 3,600
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w miejscowosci Borki Mate i Borki Wielkie

Powiat Kedzierzyrisko -

Kozielski

1823 016,75

Przebudowa drogi powiatowej nr 1409 O Wiekszyce -
tezce « DK nr 38: Etap 1

1,894

Powiat Opolski

1177 877,63

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1154 O Kuznica
Katowska Biedaszka w m. Stare Siolkowice, ul. Klapacz
od km 7+560 do km 9+060 - etap Ill

0,500

Powiat Namystowski

418 488,68

Przebudowa drogi powiatowej DP 1129 0 na odc.
Mikowice - Ligota Ksigzeca

0,999

Powiat Oleski

2649 999,55

Przebudowa drogi powiatowej nr 1911 O (Praszka -
Gana - Lachowskie - Dalachow) - etap Ill od km 6+050
do km 9+175

3,125

Powiat Brzeski

7120 893,65

Przebudowa mostu nad zalewem rz. Nysa Klodzka
w ciggu drogi powiatowej nr 1508 O w km 12+270
w Lewinie Brzeskim

0,498

Powiat Kedzierzynisko -

Kozielski

2123 733,45

Przebudowa drogi powiatowej nr 2051 O ul. Krolowej
Jadwigi w Kedzierzynie - Kozlu

0,608

Powiat Krapkowicki

3 339 620,36

Przebudowa drogi powiatowej nr 1832 O Gogolin -
Chorula od km 4+044 do projektowanego przez ZDW
Opole ronda w ramach budowy obwodnicy Malni
i Choruli - etap Il od km 5+027 do km 6+909

1,882

Powiat Krapkowicki

5255 628,35

Przebudowa drogi powiatowej nr 1811 O w zakresie
budowy $ciezki pieszo- rowerowej na odcinku Komorniki
- Kérnica

2,503

Powiat Namystowski

597 640,15

Remont drogi powiatowej DP 1348 O na odc.
skrzyzowanie z DP 1349 O - Domaradzka Kuznia

0,840

Powiat Namystowski

963 020,51

Remont drogi powiatowej DP 1111 O na ode. DK 42 -
skrzyzowanie z DP 1145 O w m. Wieloteka

1,491

Powiat Namystowski

1036 196,54

Remont drogi powiatowej DP 1132 O na odcinku
Staroscin - Pleczyska

1,563

Powiat Namystowski

724 356,09

Przebudowa drogi - budowa ciggu pieszo - rowerowego
przy DP 1118 O w m. ldzikowice

0,999

Powiat Krapkowicki

4094 634,01

Przebudowa drogi powiatowej nr 1465 O Kromolow -
Walce na odcinku od km 0+000 do km 3+460 od
skrzyzowania z DP 12100 w Kromotowie do
ul. Eichendorfa w Walcach na wysoko$ci zaktadu B+K
Polska - etap Il od km 1+079 do km 3+460

2,381

Powiat Opolski

1295 207,77

Remont - odtworzenie drogi powiatowej nr 1513 O
Skarbiszowice - Tutowice od skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 1717 O do m. Tutowice

1,290

RAZEM

37,914

B - budowa (rozbudowa), P - przebudowa, R - remont

Zrédto: RFRD
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W 2019 r. taczna dlugos¢ drég gminnych, zgodnie z danymi GUS, wyniosta:
- 0 nawierzchni twardej: 3 127,3 km,
- 0 nawierzchni twardej ulepszonej: 2 714,8 km,

- 0 nawierzchni gruntowej: 1 709,7 km.

Zgodnie z ustawg o drogach publicznych (art. 6a ust. 1) do drég gminnych zalicza si¢ drogi 0 znaczeniu lokalnym
niezaliczone do innych kategorii, stanowigce uzupetniajacgq sie¢ drdg stuzacych miejscowym potrzebom,

z wytaczeniem drég wewnetrznych.

Sie¢ drog gminnych stanowi tacznie najdtuzszy uktad drogowy w wojewodztwie opolskim, jednakze przenosi on
nieporéwnywalnie mniejsze natezenie ruchu niz w przypadku drég wojewodzkich, czy chociazby drog powiatowych.
Drogi gminne, poza terenami silnie zurbanizowanymi, majq charakter typowo lokalny i stuzg rozprowadzeniu ruchu
do poszczegdinych miejscowosci. Natomiast na obszarach miejskich stanowig one nierzadko wazng siatke potaczen
obejmujaca centra lub tez dojazdy do stref przemystowych i inwestycyjnych. Problemem pojawiajacym sie na tej sieci
drég jest ograniczony miejscowo tonaz, eliminujacy przejazd pojazdoéw ciezarowych, ograniczajac tym samym

dostepno$¢ transportowa.

Dobra infrastruktura drogowa stymuluje rozwéj gospodarczy, jednakze utrzymanie jej w nalezytym stanie
technicznym wymaga ponoszenia naktadéw na jej rozwdj i modernizacje, aby mozliwe byto sprostanie potrzebom
rynku, wynikajacym ze wzrostu wymiany towarowej oraz migracji mieszkancow. Stad tak wazne jest dostosowanie
istniejacej infrastruktury drogowej dla poprawy bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych. Samorzady gminne
rownie efektywnie wykorzystywaty $rodki zewnetrzne z programéw unijnych, jak i rzadowych (podobnie jak
samorzady powiatowe). Zrealizowane projekty miaty na celu poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego, zwiekszenie nosnosci drég, ograniczenia negatywnego wptywu na $rodowisko naturalne, poprzez
zastosowanie rozwigzan zmniejszajacych presje na $rodowisko. Dziatania niskoemisyjne i inwestycje w infrastrukture
majacq na celu promowanie innych $rodkdw transportu niz samochdd, to najszerzej wykonane inwestycie na
drogach gminnych, z wykorzystaniem $rodkéw z budzetu Unii Europejskiej. Ponadto zadania zapewniajg dojazdy do

stref inwestycyjnych, dbajac o rozwoj gospodarczy gmin.

Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020. na drogach gminnych, przy dofinansowaniu w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego, prezentuje ponizsza tabela.
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Tabela 8 Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020. na drogach gminnych

Tytut zadania JST Zakres
Budowa drog i uzbrojenia
podziemnego Regionalnego . . o )
Parku Przemystowego WSSE Przedmiotem projektu byta budowa drogi gminnej na terenie
JInvest-Park” na terenie Gminy GMINA NYSA Regionalnego Parku Przemystowego WSSE ,Invest- Park’,
Nysa, w obrebach wsi na terenie Gminy Nysa w obrebach wsi Radzikowice i
Radzikowice i Goéwinowice — Goswinowice (Podstrefa Nysa).
Etap |
Przy Centrum Przesiadkowym powstata 1 zatoka
autobusowa, parking dla taksdwek, 1 obiekt ,parkuj i jedz” z
37 miejscami postojowymi oraz 1 obiekt ,Bike&Ride” z 66
miejscami dla rowerdw i motoroweréw. Obiekt uwzglednia
ntrum Przesiadkow istniejacq infrastrukture transportowa, w celu utatwienia
cent l\j\, Gog(;isn?g owe GMINA GOGOLIN swobodnego dojazdu na rowerze, m.in. z Krapkowic, zostanie
utworzone bezposrednie potaczenie Centrum
Przesiadkowego ze Sciezkg rowerowg na terenie Krapkowic,
w tym celu wybudowana zostata droga rowerowa o
dtugosci:0,064km, oraz wyznaczona Sciezka rowerowa o
dtugosci: 4,26km.
Centrum Przesiadkowe
w Nysie - przebudowa ulic: W ramach przebudowy ulic Kolejowa, Wroctawska, Rynek,
Kolejowa, Wrocffaws_ka, Rynek, Celna zostanie ograniczony indywidualny transport
Celna wraz z inteligentnym GMINA NYSA samochodowy w centrum Nysy a przyjete rozwigzania z
systemem transportu i zakresu organizacji ruchu utatwia poruszanie sie pojazdow
zakupem taboru kom. zbiorowe;.
niskoemisyjnego.
Projekt zrealizowany w my$l koncepcji zrownowazonego
"Partnerstwo na rzecz transportu - przebudowa drogi gminnej nr 105776 O — etap IV
uzbrojenia terenéw i V —wraz z rozbudowg skrzyzowania wskazanej drogi z DK
inwestycyjnych - przebudowa GMINA UJAZD nr 88, przebudowa drogi gminnej numer 1076900,
drog w Gminach: Ujazd, prowadzacej bezposrednio do terendw inwestycyjnych w
Renska Wies i Skarbimierz" Pociekarbiu — Bytkow oraz przebudowa drogi gminnej
prowadzacej do terendw inwestycyjnych w  Gminie
Skarbimierz.
W ramach projektu wykonano:
- Sciezki rowerowe wraz z oSwietleniem i parkingami
Budowa $ciezek pieszo- Bike&Ride wzdtuz drog wojewodzkich nr 457 i 458 w Gminie
rowerowych w Gminie GMINA POPIELOW Popieléw,

Popieldw i w Gminie Lewin
Brzeski

- Sciezki pieszo — rowerowe wraz z o$wietleniem i parkingami
Bike&Ride wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 458, drogi krajowe;
94, drég gminnych — w Gminie Lewin Brzeski oraz na terenie
miejscowosci Lewin Brzeski.

Budowa obwodnicy miasta
Kluczborka od ronda na drodze
powiatowej DP 1321 O do
ronda na DK 42 ul. Byczyriska
w Kluczborku (ostatni etap).

GMINA KLUCZBORK

Budowa obwodnicy Kluczborka od km 6+523,15 do 7+901,38
(taczna dtugos¢ odcinka 1,37 km) z jezdnig szerokoci
2x3,25m i obustronnymi poboczami gruntowymi szerokoSci
2x1,50m, budowa wiaduktu drogowego nad torami PKP,
chodnikéw i ciggu pieszo-rowerowego.

Wdrozenie kompleksowej
Strategii Niskoemisyjnej w
Subregionie Potudniowym

GMINA GLUCHOLAZY

Zakres  rzeczowy przedsiewziecia  dotyczy  dziatan
zwigzanych z  pracami  budowlanymi  dotyczacymi
infrastruktury ~ transportu  publicznego  zmierzajacq do
utworzenia weztow przesiadkowych z obiektami ,P&R”
i ,B&R”, rozwojem infrastruktury pieszo-rowerowej oraz
wdrozeniem systeméw informacji pasazerskiej.
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W ramach realizacji przedmiotowego projektu dostosowane
zostang dwa obiekty do 0sob niepemosprawnych oraz
zostang utworzone:

- 2 szt. obiektéw ,P&R” tacznie z 45 miejscami postojowymi,
w tym 4 dla osob niepetnosprawnych,

- 4,25 km infrastruktury rowerowej,

- 2 szt. obiektow ,B&R” facznie z 30 stanowiskami
postojowymi,

- 2 szt. weztow przesiadkowych,

- 1 szt. stanowiska pomiarowego zwigzanego z pomiarami
stanu powietrza.

Zwigkszenie bezpieczenstwa
oraz ptynnosci ruchu w

Przedmiotowa inwestycja dotyczyta przebudowy drogi
zlokalizowanej przy ulicy Wyspiafskiego wraz z przebudowq

: Nost GMINA KEDZIERZYN- mostu i wykonaniem tacznika pomiedzy Sciezkg pieszo-
Kedzierzynie-Kozlu poprzez KOZLE rowerowa, biegnaca na wale przeciwpowodziowym po stronie
rozbudowe!przepudowe ul. prawobrzeznej mostu, a uktadem $ciezek rowerowych na

Wyspiariskiego. rondzie po stronie lewobrzeznej przy wykorzystaniu

istniejacego mostu.
W wyniku projektu zostata przebudowana 0,68 km drogi
gminnej obejmujace budowe infrastruktury podnoszacej
. . bezpieczenstwo  uczestnikow ruchu  drogowego na
Przebudowa glownego ciagu zmodernizowanym odcinku oraz dostosowanie do potrzeb
komunikacyjnego na terenie GMINA STRZELCE 0sob niepefnosprawnych
Strefy Ekonomicznej w OPOLSKIE '
Strzelcach Opolskich Projekt obejmowat rozwigzania pozytywnie wplywajace na
$rodowisko naturalne: budowe separatoréw wod oraz
kanalizacji deszczowej, wykorzystanie materiatow z
recyclingu (ponad 30%), montaz o$wietlenia LED.
Produkty projektu:
-Liczba obiektéow dostosowanych do potrzeb os6b
z niepetnosprawno$ciami: 1 szt.
, -Liczba wybudowanych obiektdw ,parkuj i jedZ”: 1 szt.
Zagospodarowanie terenu pod -Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach
centrum przesiadkowe w GMINA BRZEG parkuj i jedz”: 76 szt.
Brzegu -Dlugosc wspartej infrastruktury rowerowej: 0,04 km
-Liczba wybudowanych zintegrowanych weziow
przesiadkowych: 1 szt.
-Liczba miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych w
wybudowanych obiektach ,parkuj i jedZ”: 3 szt.
Budowa nowego odcinka drogi gminnej o dtugosci 0,295 km,
Skomunikowanie terenu laczacej ul. Ktodnickg (droge wojewodzkg nr 423) z ul.
inwestycyjnego ,Kozle Port’ GMINA KEDZIERZYN- Elewatorowa w Kedzierzynie-Kozlu, w granicy strefy B
poprzez budowe drogi wraz z KOZLE ochrony konserwatorskiej. Droga skomunikowata tereny
niezbedng infrastruktura. inwestycyjne w otoczeniu Portu Kozle z drogg wojewddzka nr
423.
Przebudowa ciggu drog do terendw inwestycyjnych Gminy
Poprawa parametréw Bierawa w Starym Kozlu ma umozliwi¢ dojazd do tych
technicznych oraz warunkéw terendw samochodéw o duzym tonazu, ktdre obstugiwaé
bezpieczenstwa poprzez GMINA BIERAWA beda zaréwno w fazie budowy, jak i w fazie prowadzenia

przebudowe drég gminnych do
terenéw inwestycyjnych w
miejscowosci Stare Kozle

dziatalno$ci  gospodarczej  podmioty  gospodarcze.
Projektowana obok jezdni $ciezka rowerowa ma zapewni¢
bezpieczny = dojazd  pracownikow  do  jednostek
gospodarczych, ktore powstang na terenach inwestycyjnych.

Zrédfo: Opracowanie na podstawie mapadotacji.gov.pl
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Ponadto $rodki na drogi gminne zostaty przekazane w ramach Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog (byty Fundusz

Drég Samorzadowych). Najwazniejsze zadania z listy podstawowej w ramach RFRD w 2020 roku dla gmin

w wojewddztwie opolskim, prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 9 Najwazniejsze zadania z listy podstawowej w ramach RFRD w 2020 roku - gminy

Jednostka Samorzadu | Ogodtem wartosé . Rodzaj Dlugosc
. ) Nazwa zadania . odcinka
Terytorialnego projektu (w zi) zadania
(w km)
Budowa drég i uzbrojenia podziemnego Regionalnego
Gmina Nysa 24 554 41766 ParI‘<u Przemystowego WSSE In\(est .Pal_'k na .terenle B 2 5660
Gminy Nysa, w obrebach wsi Radzikowice i Goswinowice
- etap Il
Gmina Grodkw 1564 522,00 Przebudowa u.k’fa.du komunikacyjnego obreb Pdtwiosek p 10130
wraz z odwodnieniem - etap |
Gmina Brzeg 2651 833,21 Przebudowa ulicy Platanowej w Brzegu P 0,506
Przebudowa ul. Prosta DG 102637 O, ul. Sportowa DG
Gmina Lubniany 342 500,00 102638 O - droga gminna, m. Kolanowice, Gmina P 0,3400
tubniany
Gmina Chrzastowice 689 582,90 Przebudowa drogi gminnej ul. Szkolnej w Ledzinach P 0,350
Gmina Gtubczyce 2714 810,60 Przebudowa drogi ulicy Raciborskiej w Gtubczycach P 0,900
Gmina Nysa 0,00 Budowaldrog| na terenie po bylym poligonie przy ul. Orlat B 0,000
Lwowskich
Gmina Wotczyn 413 993,99 Przebudowa ulicy Klonowej w Skatggach P 0,561
Gmina Prudnik 940 728,98 Przebudowa ulicy Legionéw w Prudniku P 0,402
Gmina Lubniany 1 564 655,00 Budowa drogi gminne;j - ulicy Bratkéw w Luboszycach B 0,645
Remont ulic: Brzozowej, Wisniowej, Lipowej, Topolowe;j,
Gmina Kedzierzyn - KoZle 1080 602,61 Jadminowej, Kalinowe;j, Akacjowej, Gajowej R 1,423
w Kedzierzynie - Kozlu
Gmina Popielow 70027042 | Frzebudowa drogi  gminnej nor 1018030 - 1145
ul. Wodociggowej w miejscowosci Kurznie
Gmina Byczyna 888 601,41 Budowa ulic Lazara i Kwasowskiego w Byczynie B 0,509
Gmina Skarbimierz 2978 152,96 Przebudowa drogi gminnej nr 102019 O - ul. Pepicka P 2,530
Gmina Gorzow Slaski 782 714,87 I?rzebydowa drogi .gm,innej.nr 100849 O - ul. Powstancéw p 0471
Slaskich w Gorzowie Slaskim
Gmina Gtubczyce 2897 533,05 Przebudowa drogi ulicy Powstaicow w Gtubczycach P 0,860
Gmina Namystéw 248 453,96 Budowa drogi gminnej w Woskowicach Matych B 0,403
Gmina Swierczow 533 533 41 Przebu.dowa ldrog| gminnej nr 101713 0 p 0.840
w m. Biestrzykowice ul. Ludowa
Gmina Popielow 331 115,32 Budowa uI: .Lesntlaj w miejscowosci Karlowice wraz B 0.282
z budowg o$wietlenia
Gmina Krapkowice 329 869,95 Przebudowa drogi  wewnetrznej  ul. 1000 - lecia p 0.138
w Krapkowicach
Gmina Gogolin 1917570,00 | Budowa wraz z rozbudowg drogi gminnej, ulicy Debowej | g 0,990
i ulicy Krétkiej w Gogolinie
Gmina Dobrzefi Wielki 596 349,36 Rozbudowa ’ odcmlka drogi gminnej ul. Korfantego B 0,580
w m. Dobrzen Wielki
Gmina Renska Wie$ 166 419,07 Budowa drogi gminnej - ul. Teczowej w Wiekszycach B 0,391
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Remont drogi gminnej nr 100432 O ul. Traugutta

Gmina Wotczyn 496 912,21 . 0,229
w Wolczynie
Gmina Grodkéw 13235137 Przebudowg ulic Kochanowskiego i Dabrowskie; 0.655
w Grodkowie
Gmina Dobrodzien 109 044,01 Przebudowa ul. Szkolnej w Bzinicy Nowej 0,226
Gmina Korfantéw 1164 868,02 Przebudowa drogi w migjscowosci Gryzéw 0,829
. . Przebudowa drogi gminnej wewnetrznej ul. 1 Maja
Gmina Pokoj 14213066 w m. Domaradzka Kuznia o dI. 508 mb 0,508
Gmina Refiska Wies 545 641.10 Budgwa drogi z infrastrukturg towarzyszaca - ul. Spokojna 0.347
w Wiekszycach
Gmina Brzeg 227 787,57 Remont ul. Mlecznej w Brzegu 0,104
Przebudowa drogi gminnej nr 100933 O - ul. Curie -
Gmina Praszka 543 539,46 Sklodowskiej wraz z przebudowa skrzyzowania 0,220
z ul. Kolorowa w Praszce - Etap |
Remont nawierzchni obwodnicy miasta Kluczborka od
Gmina Kluczbork 1668 360,75 DK45 w Kuniowie do ronda przy ul. Fabrycznej 0,247
w Kluczborku
Gmina Wilkéw 899 380,33 Przebudowa drogi relacji Bukowie - Gorzestaw 1,677
Gmina Prészkow 1181 259.47 Prnggdowa ,dlrogi gminnej nr 104827 O ul. Strazackiej 0558
w miejscowosci Przysiecz
Gmina Renska Wie$ 259 082,85 Budowa drogi gminnej - ul. Zabnik w Diugomitowicach 0,302
Gmina Dobrodzien 160 307,13 Przebudowa ul. Polnej w Ligocie Dobrodzierskiej 0,310
. . Przebudowa drogi publicznej faczacej Popielow
Gmina Popielow 453 756,38 z Popielowskg Kolonig - droga gminna nr 101820 O 1,238
Gmina Ujazd 678 084,78 Przequowa dfog| gminnej nr 105734 O ul. Jaryszowska 0.347
w m. Zimna Wodka
Gmina Brzeg 103 584,85 Remont ul. Lekarskiej w Brzegu 0,057
Gmina Pawlowiczki 575 245 38 ELzr%t;ltJ;owa drogi gminnej nr 108467 O Ostroznica- 2,400
Gmina Bierawa 314 998,12 Przebudc?wa drogi gminnej ul. Wierzbowej w miejscowosci 0.147
Stare KoZle etap |
Gmina Zawadzkie 480 665,33 Remont ulicy Powstaricéw Slaskich w Zawadzkiem 0,190
Gmina Kietrz 264 284,63 Remont drogi publicznej gminnej nr 108813 O 0,350
28,786

B - budowa (rozbudowa), P - przebudowa, R - remont

Zrédto: RFRD
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Miasto Opole

Opole cechuje korzystne potozenie komunikacyjne. Jako miasto wojewddzkie potozone jest w centralnej czesci
regionu. Uktad drogowy Opola opiera si¢ przede wszystkim na gtéwnych arteriach komunikacyjnych o randze
krajowej oraz wojewddzkiej, ktore stanowig o istotnej funkcji tranzytowej miasta. Uzupetnieniem sieci komunikacyjnej
sg drogi 0 znaczeniu powiatowym i gminnym. Problemem, z jakim boryka sie miasto, jest niewystarczajaca liczba
przepraw mostowych przez rzeke Odre. Kolejnym utrudnieniem jest stale rosnace zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe w obrebie centrum. W dalszym ciagu system infrastruktury rowerowej na terenie Opola nie jest w petni
spojny, co wprowadza utrudnienia w poruszaniu sie po miescie tego rodzaju srodkiem transportu.
Na potudnie od miasta przebiega autostrada A4. Dojazd do niej zapewnia sie¢ drog nizszego rzedu. Opole posiada
dobrze rozbudowang sie¢ ulic tworzong przez drogi krajowe oraz wojewodzkie. Podstawowy drogowy uktad
transportowy Opola, o zasiegu lokalnym, regionalnym, ponadregionalnym oraz miedzynarodowym, tworza;
- droga krajowa nr 45 relacji Zabetkéw (DK 78 do przejscia granicznego z Republikg Czeskg w Chatupkach) —
Racibdrz — Krapkowice — Opole Potudnie (autostrada A-4) — Opole - Kluczbork — Wielun — Ztoczew (DK 14
do todzi); w Opolu DK 45

- droga krajowa nr 46 relacji Ktodzko (DK8 do przej$cia granicznego Kudowa Zdréj oraz DK 33 do przej$cia
granicznego Boboszéw, oba z Republikq Czeska)- Nysa — Opole Zachod (autostrada A-4) — Opole -
Lubliniec — Czestochowa — Szczekociny (DK 78 do Chmielnika); w Opolu DK 46,

- droga krajowa nr 94 bedaca alternatywg dla autostrady A-4, relacji Zgorzelec (autostrada A-4) — Bolestawiec
- Krzywa (autostrada A-4, A-18) — Legnica — Prochowice — Wroctaw (autostrada A-4, A-8) — Brzeg — Opole
— Strzelce Opolskie — Pyskowice — Wieszowa (autostrada A-1) — Bytom — Bedzin — Dabrowa Gérnicza
(obwodnica GOP) — Krakéw (autostrada A-4) — Wieliczka — Bochnia — Brzesko — Tarnéw (autostrada A-4,
DK 4 na Ukraine); w Opolu DK 94,

- droga wojewddzka nr 414 taczaca Opole z Prudnikiem i umozliwiajgca wyjazd z centrum Opola w kierunku
potudniowym do drog krajowych 45, 46, 94,

- droga wojewddzka nr 423 faczaca Obwodnice Pétnocng Opola z centrum miasta, Krapkowice (autostrada
A-4) i Kedzierzynem-Kozlem,

- droga wojewodzka nr 435 taczaca Srodmiescie z DK 46 i autostradg A-4 (Opole Zachod) oraz DK 94 na

obszarze dzielnicy Grudzice,

- droga wojewddzka nr 454 taczaca Obwodnice Srodmiejska z Obwodnica Pétnocna oraz Namystowem,

- droga wojewddzka nr 459 faczaca Obwodnice Pétnocng Opola ze Skorogoszcza (DK94) przez Stawice.
Przebieg drog krajowych i wojewoddzkich naktada sie na podstawowa sie¢ gtéwnych ulic miasta, stuzacych do obstugi
powigzan migdzydzielnicowych. Istniejacy uktad uliczno-drogowy Opola, mimo licznych remontéw i modernizacji, jest
nadal uktadem o wielu niedostatkach w zakresie funkcjonalnosci, parametréw, warunkéw ruchu, stanu technicznego

nawierzchni ulic. Stabg strong jest to, ze wiele odcinkdw ulic przebiegajacych przez miasto ciagle jeszcze nie spetnia
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najwyzszych parametréw technicznych. Niskie standardy sieci drogowej majg swoje odzwierciedlenie w stanie

bezpieczenstwa na ulicach Opola oraz negatywnym oddziatywaniu na otoczenie (emisja hatasu i zanieczyszczenie

powietrza). Pod wzgledem funkcjonalnym istniejacy uktad uliczno-drogowy charakteryzuje sie brakiem w petni

wyksztatconych ciggéw taczacych podstawowe struktury zagospodarowania miasta oraz brakiem segregacji réznych

rodzajéw ruchu. Rosnacy ruch samochodowy (rowniez ciezarowy), doprowadza do wyczerpywania sie

przepustowosci w godzinach szczytu na podstawowym uktadzie ulicznym miasta Opola oraz na wielu odcinkach

i skrzyzowaniach w centralnej czeci miasta. Gtowne ulice w miescie sg takze podstawowymi trasami komunikacii

autobusowej, a ich przebieg oraz sprawne funkcjonowanie warunkuje jako$¢ komunikacji zbiorowej. Autobusy,

poprzez stanie w zatorach majg opdznienia.

Dotychczasowe inwestycje drogowe w Opolu przyczynity sie bezpo$rednio do wzrostu konkurencyjno$ci miasta

poprzez poprawe dostepnoéci do infrastruktury transportowej. Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-

2020 przez miasto Opole, prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 10 Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020 przez m. Opole

bezpieczenstwo ruchu
drogowego w obrebie stacii
kolejowej Opole Wschad

Tytut zadania Program Zakres
Gtéwnym celem projektu byto odcigzenie korytarza drogi
] krajowej nr 45 dla ograniczenia ponadnormatywnych
~ Budowa obwodnicy oddziatywan wystepujacych na ulicach Domariskiego
pgadsgom:é?ig/opgﬁ:gcﬁ?ggk Program Operacyjny | | Partyzanckiej w Opolu. Budowa drogi zapewnia takze
A Infrastruktura i Srodowisko | 'epsze warunki dojazdu do obszardow przemystowych
ul. Krapkowickiej Etap Il- od 2014-2020 i handlowych w zachodniej czeéci miasta, a poprzez wezly
wezta Niemodiinska do wplywa na poprawe dostepnosci komunikacyjnej terenéw
obwodnicy potnocnej przyleglych, poprawe bezpieczenstwa uzytkownikow drég
oraz otwiera mozliwo$¢ wykorzystania terenéw przylegtych
na potrzeby rozwoju miasta.
Zakres projektu obejmowat m.in.:
- budowe autobusowego wezta przesiadkowego,
- przebudowe odcinkéw drog: DW nr 435 (ul. Batalionéw
Chtopskich/ul. Boh. Monte Cassino), drogi powiatowej —
ul. Oleska, drog gminnych: ul. Katowicka,
ul. Kusocinskiego/ul. Rataja, ul. Nysy tuzyckiej.
- utworzenie drog facznikowych umozliwiajacych potaczenie
. ) ciggu gtdwnego DW435 z uktadem komunikacyjnym
Poprawa funkcjonowania wrejonie dworca kolejowego Opole Wschod —oraz
systemu transportu skomunikowanie ul. Oleskiej z ul. Katowicka (prawoskret),
zasﬁ)it:;:;z%gﬁ) (z)\:;;zah Program Operacyjny - realizacje  skrzyzowania  DWA435 'z ul. Olesk
. . Infrastruktura i Srodowisko | i ul- Katowickg oraz Rataja i Kusocinskiego w jedno
zwigkszajacych 2014-2020 Zintegrowane  skrzyzowanie z  wyspa  centralng

i wykorzystaniem wew. powierzchni akumulacyjnych dla
relacji skretnych,

- budowe prawoskretu z
przesiadkowego,

- skomunikowanie ul. Katowickiej, Boh. Monte Cassino
zul. Oleska i ul. Rataja (poprzez przebicie w nasypie
kolejowym) wraz z przebudowa niezbednej infras. PKP,

- budowe obiektow inzynierskich i muréw oporowych
w ciggach projektowanych drog,

- przy ul. Rataja dowigzanie istniejacego parkingu do
uktadu komunikacyjnego,

ul. Oleskiej do wezla
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- budowe parkingu P&R przy ul. Oleskigj
i ul. Kusocinskiego z dowigzaniem do nowego uktadu
komunikacyjnego,

- budowe 2 parkingbw B&R w rejonie dworca PKP
(183 miejsca postojowe),

- wigczenie do projektowanego ukfadu komunikacyjnego
wszystkich kierunkéw mozliwych do wykorzystania przez
komunikacje autobusowg do/z nowoprojektowanych zatok
autobusowych,

- budowe ciggdw pieszych i rowerowych,

- budowe sygnalizacji $wietlnej,

- przygotowanie infrastruktury pod budowe systemu
informaciji pasazerskiej.

Czysta komunikacja
publiczna — zwiekszenie
mobilnosci mieszkancow

Aglomeracji Opolskiej oraz

modernizacja infrastruktury

towarzyszacej transportowi
publicznemu — etap |

Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020

Zakres rzeczowy obejmowat m.in.:

- Inwestycja taborowa — zakup 61 nowych niskoemisyjnych
autobusdéw miejskich o normie EURO 6, w tym: 43 pojazdow
maxi, diesel (dt. ok. 12 m); 15 pojazdéw mega, diesel
(dt. ok. 18 m); 3 pojazdy midi, diesel (dt. ok. 10 m).

- Zakup pojazdu obstugi technicznej (holownika)

- Kompleksowg modernizacje zajezdni autobusowej

- Rozbudowa sieci transportu miejskiego o systemy
i urzadzenia stuzace elektronicznej obstudze pasazeréw
i poszerzeniu zakresu $wiadczonych ustug.

Bezpieczny transport w Opolu

Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa
Opolskiego 2014-2020

Projekt pn. ,Bezpieczny transport w Opolu” swoim zakresem
przedmiotowym objgt zbiér zadan realizowanych na
obszarze Aglomeracji Opolskiej majacych wplynaé na
rozwoj zréwnowazonej intermodalnej mobilnosci miejskiej
oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen ucigzliwych dla
Srodowiska i generowanych przez zmotoryzowanych
uzytkownikéw drég (przede wszystkim CO2). W ramach
zintegrowanego  przedsiewziecia  wykonane  zostaly
nastepujace zadania inwestycyjne:

Zadanie nr 1: ,Budowa mostu w ciggu ul. Niemodlinskiej
nad Kanatem Ulgi wraz z budowg, ktadki technologicznej
zdopuszczeniem  ruchu  pieszo-rowerowego’,  jako
inwestycja docelowo zmierzajaca do: - przebudowy
ul. Niemodlinskiej i jej infrastruktury towarzyszacej (Sciezki
rowerowe, chodniki) z zamiarem poprawy jej warunkéw
uzytkowych dla ruchu kotowo-pieszego, - budowy
sgsiedniej mozliwosci przeprawy pieszo-rowerowe;.

Zadanie nr 2: ,Budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdiuz
ul. Budowlanych w ramach rozbudowy ul. Budowlanych”
Zadanie nr 3: ,Budowy $ciezki rowerowej wzdtuz ul. Marka

z Jemielnicy w ramach zadania Budowa Sciezek
rowerowych”
Zadanie nr 4: ,Rozbudowa ulic Niemodlinskiej

i Spychalskiego na odcinku od ul. Wojska Polskiego do
Kanatu Ulgi wraz z budowa $ciezki rowerowe;’

Zadanie nr 5: ,Przebudowa kiadki pieszo-rowerowej przez
rzeke Odre, w ciggu ul. 11 Listopada w Opolu”

Zadanie nr 6: ,Zakup i montaz tablic dynamicznej informacji
pasazerskiej — 4 szt.”

Zadanie nr 7:,Budowa i modernizacja o$wietlenia ulicznego
w Opolu”

Zadanie nr 8: ,Oswietlenie — dokumentacja techniczna
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Czas na rower - Budowa
Sciezek pieszo-rowerowych w
Aglomeraciji Opolskiej

Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa
Opolskiego 2014-2020

Produkty projektu:

- Wybudowane drogi dla rowerow 21,36 km

- Obiekty ,Bike&Ride” 4 szt.

- Miejsca postojowe w ,Bike&Ride” 44 szt.

- Liczba wybudowanych obiektow ,parkuj i jedz” 2 szt.

- Liczba miejsc postojowych ,parkuj i jedz” 8 szt.

- Liczba miejsc postojowych dla 0s6b
niepetnosprawnych w  wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz” 1 szt.

Czas na przesiadke w
Aglomeracji Opolskiej

Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa
Opolskiego 2014-2020

Produkty projektu:

- Wybudowane drogi dla roweréw 5,72 km

- Obiekty ,Bike&Ride” 3 szt.

- Miejsca postojowe w ,Bike&Ride” 40 szt.

- Liczba wybudowanych obiektow ,parkuj i jedz” 2 szt.

- Liczba miejsc postojowych ,parkuj i jedz” 366 szt.

- Liczba miejsc postojowych dla 0s6b niepetnosprawnych
w wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz” 15 szt.

Budowa, rozbudowa i
przebudowa infrastruktury
niskoemisyjnego transportu
publicznego w Opolu - etap |

Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa
Opolskiego 2014-2020

W ramach zintegrowanego przedsiewzigcia wykonane
zostaly:
- Budowa centrum przesiadkowego w rejonie dworca
kolejowego Opole Zachodnie.
- Budowa centrum przesiadkowego w rejonie dworca
kolejowego Opole Grotowice.
- Budowa ktadki pieszo-rowerowej nad Kanatem Ulgi
w ciggu ul. Parkowej (ul. Bolkowskiej) w Opolu.

- Budowa ciggu pieszo-rowerowego W  ciggu
ul. Sottysow.
- Zakup i montaz tablic dynamicznej informacii

pasazerskiej i parkingowej oraz zakup biletomatéw
(Opole Zachodnie i Opole Grotowice) — 2 tablice

parkingowe, 6 tablic informacji pasazerskiej,
3 biletomaty.
Przebudowa drég do terenéw .
inwestycyjnych w gminach: Regionalny Program i 5
" | Operacyjny Wojewodztwa Zakres  rzeczowy  obejmowat  przebudowe  drog

Opole, Dobrzen Wielki i
Tarnéw Opolski

Opolskiego 2014-2020

w 3 lokalizacjach: Opolu, Chréscicach i Tarnowie Opolskim.

Elektromobilne Opole

Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa
Opolskiego 2014-2020

Projekt dotyczy zakupu nowych autobuséw elektrycznych
wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania w celu
elektryfikacji linii komunikacji miejskiej nr 25 w Opolu.

Rozbudowa DW 435 w Opolu
obreb Zerkowice od km 13 +
947 do km 15 + 599

Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa
Opolskiego 2014-2020

Inwestycjia polegata na rozbudowie drogi DW 435 na
odcinku o dt. 1,652 km.

Zrodfo: Opracowanie na podstawie mapadotacji.gov.p!

Zrealizowane inwestycje przyczynity sie do podniesienia potencjatu miasta Opola, dazac do poprawy prestizu oraz

zmniejszenia zroznicowania jakosci zycia w regionie. Przyczynity sie do polepszenia warunkow zycia mieszkancow,

wspomogty zréwnowazony rozwoj Opola i poprawity jego atrakcyjnos¢ inwestycyjna. Niezwykle waznymi aspektami

jest rowniez likwidacja barier architektonicznych i obnizenie wydatkéw Beneficjenta na energie i transport. Inwestycje

w dziatania niskoemisyjne znajduja si¢ w prawie kazdym podejmowanym zadaniu.
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Transport autobusowy

Mimo, ze poruszanie si¢ komunikacjq indywidualng (samochodami) jest wygodniejsze, to jednak transport
autobusowy ma wieksze korzysci dla uzytkownikdéw. To przede wszystkim nizsze koszty eksploatacji pojazddw,
a takze znaczaca réznica pomiedzy ceng paliwa a ceng biletu. To réwniez brak probleméw z parkowaniem.
Wybierajac taki transport przyczyniamy sie do ptynniejszego ruchu. Ponadto wybér innych $rodkdw transportu niz
samochdd przyczynia sie do ochrony Srodowiska. Jazda autobusem jest o wiele mniej szkodliwa dla Srodowiska niz
komunikacja samochodowa. Inwestowanie w nowoczesny tabor powoduje znaczne ograniczenie produkcji spalin
zanieczyszczajacych powietrze.
Ze wzgledu na nizszy od kolei koszt eksploatacji oraz wieksza mozliwo$¢ doboru wielkosci pojazdéw do potokow
pasazerskich, potaczenia autobusowe sprawdzajg sie szczegdlnie dobrze w transporcie regionalnym pomiedzy
mniejszymi miejscowo$ciami. Sie¢ autobusowa pokrywa swym zasiegiem wiekszy obszar od sieci kolejowej, przez
co sg chetniej uzywane w podrézach na krétkich odlegtociach. Z tego wzgledu sie¢ potaczen autobusowych
powinna pemi¢ funkcje uzupetniajaca wobec sieci potaczen kolejowych, umozliwiajac jednoczesnie sprawny dowéz
do weztow przesiadkowych zlokalizowanych na styku autobus-kolej. Obecny uktad tras autobusowych i ilo$ci kursow
na poszczegolnych liniach zostat uksztattowany ewolucyjnie na przestrzeni ostatnich lat. Funkcjonujace potaczenia
wykazujq sie rentownosciq i znaczng ilosciq potokéw pasazeréw. To rowniez efekt sktadanych wnioskow
mieszkancéw, mozliwosci budzetowych i zmian w zagospodarowaniu przestrzennym. Niemniej jednak na mapie
wojewddztwa znajduje sie wiele tzw. biatych plam, do ktorych dojazd transportem autobusowym jest utrudniony,
badz wrecz niemozliwy. W celu reaktywacji potaczen i tworzenia nowych tras powstat m.in. fundusz autobusowy,
ktory jednak nie przyniést spodziewanych rezultatéw. Komercyjni przewoznicy kierujq sie przede wszystkim zyskiem,
a mato rentowne linie nie sg dla nich atrakcyjne.
Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu 0séb w publicznym transporcie zbiorowym w transporcie
(w tym w transporcie drogowym i kolejowym), czy zasady finansowania regularnego przewozu 0s6b w publicznym
transporcie zbiorowym okresla Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz.U. 2020
poz. 1944). Organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zalezno$ci od zasiegu przewozow, jest gmina,
zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow, zwigzek powiatowo-gminny,
wojewodztwo lub minister wlasciwy do spraw transportu. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym powierza
organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):

- planowanie rozwoju transportu,

- organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

- zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Wojewddztwo Opolskie nie jest organizatorem pasazerskich przewozéw autobusowych. Skiada sie na to kilka

czynnikow:
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- Marszatek jest organizatorem publicznego transportu kolejowego, ktory pochtania znaczne S$rodki

z budzetu wojewddztwa, a organizowanie transportu autobusowego wymagatoby wygospodarowania
dodatkowych Srodkdw.

- 0Od 2017 r. co roczne zmiany przepisow przedtuzajacych wazno$¢ zezwolen na wykonywanie regularnych
przewozdw pasazerskich, powodujq zachowanie prawa do rekompensat z tytutu stosowania ulg
ustawowych dla wszystkich przewoznikdw, a nie tylko dla operatoréw publicznego transportu zbiorowego.
W konsekwencji przewoznicy komercyjni obstugujq wszystkie rentowne linie autobusowe, pozostawiajac
mate miejscowosci bez dostepu do komunikacji.

- Brak prawa wytacznego linii uzyteczno$ci publicznej (czyli na liniach, na ktérych organizatorami JST nie
mogliby jezdzi¢ przewoznicy komercyjni) — co spowodowatoby mozliwos¢ pakietowania linii dochodowych
z deficytowymi, pomimo zapisu w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
zdnia 23 pazdziernika 2007 r. dot. ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu

pasazerskiego.

Od ponad dekady brak jest ostatecznego ksztattu wszystkich zapisow ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
co powoduje, ze wydane zezwolenia na linie regularne sg corocznie przediuzane. Brak jest rowniez pomystu na
sposdb finansowania autobusowych przewozow pasazerskich, a oparcie takich przewozéw tylko na doptatach do
biletéw ulgowych nie zlikwiduje wszystkich ,biatych plam”. Jest to problem ogdlnopolski, z ktdrymi stykajg sie
wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego. Dodatkowo, ciggte zmiany przepiséw, nie dajg gwaranciji, ze podjete
dziatania przygotowawcze w organizaciji transportu ze strony wojewddztwa, po zmianach ustawy bedg aktualne lub
wystarczajace. Brak jest réwniez wytycznych co do ostatecznego ksztattu Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu Publicznego na bazie ktérego wojewodztwo powinno ustali¢ siatke potaczen autobusowych, taryfy,
skomunikowania itp. Plan przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Opolskiego w 2014 roku jest juz w znacznej mierze
zdezaktualizowany.

W obecnej sytuacji Wojewodztwo Opolskie nie ma wptywu na czestotliwo$¢ kursowania, ceny biletéw, ani na trasy
kursowania autobusdw. Przewoznicy autobusowi otrzymujg z UMWO doptaty do biletdw autobusowych, ktére z kolei
UMWO ofrzymuje z budzetu panstwa. Marszatek wydaje réwniez zezwolenia na linie regularne na wniosek
przewoznika, ktory dotacza do niego rozktad jazdy. Zmiana rozktadu jazdy ze strony marszatka wojewddztwa moze
nastapic jedynie w przypadku ,naktadania sig” godzin odjazdéw lub przyjazdéw z innymi kursami autobusowymi lub

kolejowymi, co zdarza si¢ niezmiernie rzadko.

W celu wtasciwej realizacji przewozow autobusowych na terenie wojewddztwa, nie jest konieczna szeroka zmiana
przepisow ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nalezatoby jedynie:
- wprowadzi¢ prawo wytaczne dla linii uzyteczno$ci publicznej, co spowodowatoby mozliwo$¢ pakietowania

linii dochodowych z deficytowymi,
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- zmieni¢ finansowanie transportu autobusowego poprzez catkowitg zmiang zasad dystrybucji funduszu

autobusowego — Srodki funduszu powinny by¢ do dyspozycji samorzadéw bez zadnych ograniczen, ktore
obecnie obowigzujg, typu - doptaty tylko do nowych linii, tylko 1 zt do wozokilometra,

- ujednolici¢ ulgi ustawowe w przewozach kolejowych i autobusowych,

Wprowadzenie  powyzszych rozwigzan pozwoliloby na odpowiednig koordynacie rozktadéw jazdy
w transporcie autobusowym i kolejowym, pakietowania linii uzytecznosci publicznej rentownych
z nierentownymi, wprowadzenie wspélnego biletu. W tej sytuacji dostepna w ramach Funduszu autobusowego pula
$rodkéw prawdopodobnie bytaby wykorzystana i wystarczajaca do efektywnej organizacji transportu publicznego

wraz z likwidacjq ,,biatych plam" dostepnosci komunikacyjnej na terenie wojewodztwa opolskiego.

Transport drogowy w latach 2018-2020 ksztattowat sie nastepujaco:

o Transport drogowy w 2018 r.
Na dzien 31 grudnia 2018 roku w regionie funkcjonowato 36 przewoznikéw posiadajacych 225 zezwoleh wydanych
na wykonywanie regularnych i regularnych specjalnych przewozéw osob w krajowym transporcie drogowym,
wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Opolskiego.

W 2018 roku 27 przewoznikéw drogowych otrzymato doptaty na taczng kwote 24 464 138,34 zt

o Transport drogowy w 2019 r.
Na dzien 31 grudnia 2019 roku w regionie funkcjonowato 36 przewoznikéw posiadajacych 247 zezwoler wydanych
na wykonywanie regularnych i regulamych specjalnych przewozéw oséb w krajowym transporcie drogowym,
wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Opolskiego.

W 2019 roku 25 przewoznikéw drogowych otrzymato doptaty na taczng kwote 25 455 233,84 zt

o Transport drogowy w 2020 r.
Na dzien 31 grudnia 2020 roku w regionie funkcjonowato 40 przewoznikéw posiadajgcych 246 zezwolen wydanych
na wykonywanie regularnych i regularnych specjalnych przewozow oséb w krajowym transporcie drogowym,
wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Opolskiego.
W 2020 roku 29 przewoznikow drogowych otrzymato doptaty na taczng kwote 18 110 900,01 zt.

Zezwolenia na przewdz os6b w krajowym transporcie drogowym wydaja — poza Marszatkiem — réwniez
Prezydenci/Burmistrzowie/Wojtowie i Starostowie. Lista przewoznikdw, ktérym zezwolenie na przew6z 0s6b

w krajowym transporcie drogowym wydat Marszatek Wojewodztwa Opolskiego, przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 11 Lista przewoznikdw, ktorym zezwolenie na przew6z oséb w krajowym transporcie drogowym
wydat Marszatek WO

L.p. Nazwa Miejscowosé
1 | Ustugi Transportowo - Turystyczne "MARCELL" Cebula Czestaw Strzelce Opolskie
2 | Zaktad Gospodarczy "ORLAND" Sp. z 0.0. Zedowice Zawadzkie
3 | Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kluczborku Sp. z 0.0. | Kluczbork
4 Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Strzelcach Opolskich | Strzelce Opolskie
Spotka Akcyjna

5 | Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Glubczycach Sp. z 0.0. | Glubczyce

6 | Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Nysie Sp. z 0.0. Nysa

7 | Ustugi Transportowe Janusz Pechta Gtuchotazy

8 | Ustugi Transportowe Jaromin Zakliriski Gorzéw Slaski

9 | Biuro Przewozowe "GRAND TOUR VENUS" Zubeil Krzysztof Kadtub Turawski

10 | Przewdz Os6b Autokarem Dariusz Wesotowski Ostrowek

11 | Krajowy i Miedzynarodowy Przewdz Osob Wojnakowski Opole

12 | "SANDREX" Witka Jacek Brzeg

13 | Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. w Brzegu Brzeg

14 | Komercyjne Linie Autobusowe LUZ Sp. z 0.0. Opole

15 | Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. Namystow

16 | Ustugi Transportowe Beata Aleksandra Jeziorowska Olesno

17 | Andrzej Folmer FOLTRANS Gogolin

18 |INTER Sp.zo.0. Strzelce Opolskie

19 | Opolskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej S.A. Opole

20 | Przew6z Osob Andrzej Siwik Byczyna

21 Zbigniew Paradowski Przedsiebiorstwo Ustugowo-Handlowe Tutowice
"EUROTAM"

22 | EURO-BUS Kurowski Bogdan Nysa

23 | "ABX 2 BUS" Milena Bem Rudniki

24 | SINDBAD Sp. zo.0. Opole

25 | Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe "MARBUS" Mariusz Leszczynski | Strzelin

2% Ustugi Transportowe Auto-Komis Skup-Sprzedaz Samochodéw Paczkéw
Po$rednictwo Zygmunt Jézef

27 | Zakfad Ustug Komunalnych Sp. z 0.0. Babordéw

28 | "WIDERA" Widera Jarostaw Prészkow

29 | "TIGER - BUS" Michat Osowski Jugdéw

30 | MOTOMIX tukasz Jeziorowski Olesno

31 | Biuro Podrézy Opawy Wojciech Tokarz Sp. J. Gtuchotazy

32 | GREGORIO Ustugi Autokarowe Grzegorz Perewizny Nysa

33 | WEGATUR Krzysztof Ocipinski Rozwadza

34 | Firma Wielobranzowa " Bartosz Dorociak" Wilkéw

35 | GTVBUS Polska Spétka z ograniczong odpowiedzialno$cig, Walce

36 | JAMBOR - Jerzy Jambor Opole

37 Gmina Dobrodzien Dobrodzien
Zakfad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Dobrodzieniu

38 Martin Bus Przewéz Osdb tagiewniki Wielkie
ul. Gtéwna 15, Lagiewniki Wielkie, 42-772 Pawonkéw

39 Irena Lewandowska - Ustugi Transportowe Biuro Turystyczne " LEW- Prudnik
TRANS"

40 | J@MBOR - Ryszard Jambor Opole

41 | Omega Smak Podrézy Aneta Zielony Ochodze

42 | EUROBUS Kurowski Piotr Sp. z 0.0. Nysa

Zrédto: UMWO, stan na 07.2021 r.
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Na terenie wojewoddztwa funkcjonuje zwigzek celowy powiatowo-gminy ,Jedz z Nami’, utworzony przez powiat

strzelecki oraz gminy powiatu strzeleckiego:
- Izbicko
- Jemielnica,
- Kolonowskie,
- Lesnica,
- Strzelce Opolskie,
- Ujazd,

- Zawadzkie.

Celem zwigzku jest wykonywanie zadan obejmujacych ogét spraw dotyczacych lokalnego transportu zbiorowego,
petnigc role organizatora publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010
roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 1944 ze zm.). W szczeg6Ino$ci do zadan Zwigzku
nalezy realizowanie zadan w zakresie: zapewnienia funkcjonowania pasazerskiej komunikacji zbiorowej na
obszarach powiatu oraz gmin objetych dziataniem Zwigzku, koordynowania rozktadow jazdy linii przebiegajacych
przez obszar powiatu, zapewniania funkcjonowania pasazerskiej komunikacji w zakresie dowozu uczniow do szkot
i przedszkoli. Na terenie powiatu strzeleckiego, przed utworzeniem Zwigzku, ilo$¢ potaczen determinowana byta
rachunkiem ekonomicznym, stad tez tendencja byta niestety taka, ze cze$¢ kurséw do czesci miejscowosci w latach
poprzednich byta obcinana i ograniczana. Po utworzeniu Zwigzku, mieszkaricy powiatu strzeleckiego poprzez swoich
wojtdw, burmistrzéw i zwigzek celowy majgq wplyw na te catg siatke potgczen i sami decydujg o tym, jakie kursy
idokad sg potrzebne pasazerom. Niestety na pozostatym obszarze wojewddztwa opolskiego problem

z dostepnoscig do komunikacji autobusowej wcigz wystepuje.

Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
(Dz.U. z 2021 r. poz. 717), data mozliwo$¢ przywracania lokalnych potaczen autobusowych. Dofinansowanie mozna
byto uzyskac na linie komunikacyjng nie funkcjonujacych od co najmniej 3 miesiecy przed wejSciem w zycie ustawy
ina ktére umowa o $wiadczenie ustug dotyczacych publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta po jej
wejsciu w zycie. Dzieki ustawie mieszkaricy, przede wszystkim z mniejszych miejscowosci, mogliby dotrze¢ srodkami
transportu publicznego do pracy, szkét, placowek zdrowia i instytucji kultury. Zwigkszenie siatki potaczen
autobusowych stworzytoby takze mozliwos¢ znalezienia pracy w miejscowosciach, do ktorych dojazd byt dotychczas
utrudniony lub niemozliwy.

Pierwszy nabdr w ramach Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych nie przyniést zamierzonych efektow. Kwota
jaka zostata wykorzystana przez samorzady w wojewodztwie opolskim to ok. 10 %, catej puli $rodkéw
(11 638 440,47 zt). Jest kilka powodow takiej sytuacii:

- samorzady nie byly przygotowane na uruchomienie nowych linii,
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dofinansowanie do wozokilometra na nowej linii autobusowej nie mogto przekroczy¢ 1 zt, a realny koszt
wozokilometra linii uzyteczno$ci publicznej wynosi minimum 5 zt,

bardzo krotki termin sktadania wnioskow — jeden tydzien,

mozliwo$¢ dofinansowania tylko linii autobusowych, ktére nie funkcjonowaty co najmniej trzy miesigce przed
wejsciem w zycie ustawy oraz linii, na ktére umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego zostata zawarta po 18 lipca 2019 roku. Taka sytuacja spowodowata, ze JST zamiast zwigksza¢
ilos¢ kurséw na obecnie funkcjonujacych liniach musiaty szukaC innych rozwigzan (np. wydtuzac linie
0 jeden przystanek),

wybor operatora $wiadczacego przewozy zgodnie z zapisami ustawy 0 zaméwieniach publicznych w krétkim

czasie.

Podobna sytuacja byta w innych wojewddztwach (stopiert wykorzystania przyznanych $rodkéw 4%-8%):

wojewodztwo Slaskie 11 wnioskow,
wojewodztwo zachodniopomorskie 7 wnioskdw,
wojewodztwo dolnoslgskie 14 wnioskdw,

wojewodztwo lubuskie 14 wnioskow.

We wrzesniu 2019 r. Wojewoda Opolski ogtosit dodatkowy nabér wnioskow z kwotg 10 510 859,07 zt.

W drugim naborze wnioski ztozyto 7 JST na taczng kwote 61,1 tys. z. W wojewodztwach lubuskim, warmirsko-

mazurskim i wielkopolskim nie zostat zloZzony ani jeden wniosek. Od 13.11.2019 r. do 29.11.2019 r., mozna byto

sktada¢ wnioski na nowy rok budzetowy. Wysoko$¢ Srodkéw dla wojewodztwa opolskiego na rok 2020 wyniosta

31 045 690,35 zt. Ztozono 16 wnioskow na taczng kwote 3,6 min zt. przez gminy: Chrzastowice, Dobrodzien,

Gtuchotazy, Gogolin, Grodkéw, Kluczbork, Krapkowice, Lubrza, Ozimek, Swierczéw, Walce, Zdzieszowice, przez

powiaty: kedzierzynsko — kozielski, nyski, prudnicki oraz zwigzek Powiatowo — Gminny ,Jedz z Nami".
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Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych

pasazerow

Na podstawie badania napetien na liniach uzytecznosci publicznej oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych
pasazerow w woj. opolskim ("TRAKO" WIERZBICKI | WSPOLNICY S.J. 2015 r.), najwieksze potoki pasazerskie na
liniach autobusowych w wojewddztwie opolskim mozna zauwazyé w sytuacji, gdy nie istnieje konkurencja ze strony
kolei lub czasy przejazdéw kolejq nie sg atrakcyjne dla pasazera. Najwieksze potoki pasazerskie odnotowano na
trasach miedzy powiatem opolskim, a:

- miastem Opole (najwiekszy obszar cigzenia dla catosci wojewddztwa),

- powiatem krapkowickim (brak potaczen kolejowych w najwiekszym mie$cie — Krapkowicach),

- powiatem kluczborskim (linia kolejowa oddziatuje na inne obszary niz transport autobusowy);

a takze miedzy powiatami krapkowickim i prudnickim (brak potaczen kolejowych).

Istotne sg réwniez trasy pomiedzy powiatami opolskim i strzeleckim (przewozy kolejowe konkurujgq z dobrze
rozwinietymi przewozami autobusowymi), nyskim i prudnickim (tu takze przewozy kolejowe konkurujg z dobrze

rozwinietymi przewozami autobusowymi) oraz namystowskim i opolskim (brak potaczen kolejowych).

Potaczenia o najwigkszej liczbie pasazerow sg to zazwyczaj poranne kursy dowozace ucznidw i pracownikéw do
celu podrozy (szkota, uczelnia, praca) miedzy godzinami 6:00 a 8:00. Szczyt popotudniowy jest bardziej roztozony
w czasie (miedzy 14:00, a 17:00) ze wzgledu na rozne pory zakonczenia aktywnosci. Najmniejszg liczbe pasazerow
zanotowano w przypadku bardzo wczesnych potaczen (przed 5:00) oraz w dni wolne. Najwieksze potoki pasazerskie
na liniach autobusowych mozna zauwazy¢ w sytuacji, gdy nie istnieje konkurencja ze strony kolei lub parametry

potaczen kolejowych nie sg atrakcyjne.

Z uwagi na COVID-19 i pandemig, ktéra rozpoczeta sie w 2020 roku, badania napetnien na liniach drogowego
transportu zbiorowego nie byly moZliwe do zaktualizowania. Rok 2020 jest niemiarodajny z uwagi m.in. na
wprowadzony lockdown. Izolacja domowa czy ograniczona mozliwosS¢ przemieszczania sie¢ wplynefa na

zmniejszenie liczby pasazerdw oraz zmniejszyta wptywy z biletow.
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Rysunek 14 Potoki pasazerskie na liniach autobusowych w dzien roboczy
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Zrédfo: Badania napetniefi na liniach uzyteczno$ci publicznej oraz zachowar i preferencji komunikacyjnych pasazeréw w woj. opolskim (2015)
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Tabela 12 Wybrane wskazniki charakteryzujace linie autobusowe w woj. opolskim w dzier roboczy

Wybrane wskaZniki charakteryzujace linie autobusowe w granicach woj. opolskiego w dzier roboczy

i L, . o L. Maksymalna liczba
o ) i Liczba kurséw w dzieri | Liczba zbadanych kursow le':b-a Ea?azerow Srednlallwczba .pa-sa-zelrow pasazerow
Potaczenia miedzy powiatami: roboczy w dzier roboczy przejeidiajgca przez w kursie przejezdzajgca przewiezionych 1 kursem
ekran przez ekran
przez ekran
Powiat brzeski - Powiat namystowski 2 6 19 3 7
Powiat brzeski - Powiat nyski 47 26 246 9 27
Powiat brzeski - Powiat ofawski 5 6 60 10 21
Powiat brzeski - Powiat opolski 21 19 221 12 49
Powiat glubczycki - Powiat kedzierzyrfisko-kozielski 8 5 19 4 15
Powiat glubczycki - Powiat prudnicki 43 29 263 9 26
Powiat gtubczycki - Powiat raciborski 14 3 33 10 19
Powiat kedzierzyrisko-kozielski - Powiat krapkowicki 37 22 149 7 47
Powiat kedzierzyrisko-kozielski - Powiat prudnicki 26 10 65 6 22
Powiat kedzierzyrisko-kozielski - Powiat strzelecki 13 8 57 7 22
Powiat kepinski - Powiat kluczborski 13 38 475 13 43
Powiat kepinski - Powiat namystowski 4 1 9 7 9
Powiat kluczborski - Powiat namystowski 5 84 781 9 45
Powiat kluczborski - Powiat oleski 30 40 449 11 43
Powiat kluczborski - Powiat opolski 83 48 404 8 39
Powiat kluczborski - Powiat wieruszowski 2 13 112 8 33
Powiat krapkowicki - Powiat opolski 146 47 466 10 38
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki 87 32 270 8 36
Powiat krapkowicki - Powiat strzelecki 40 9 104 12 23
Powiat m. Opole - Powiat opolski 624 282 2074 7 58
Powiat namystowski - Powiat olesnicki 2 RER 3975 9 63
Powiat namystowski - Powiat opolski 54 22 153 7 38
Powiat nyski - Powiat opolski 50 30 349 12 36
Powiat nyski - Powiat prudnicki 93 32 346 11 34
Powiat oleski - Powiat opolski 23 48 349 7 26
Powiat opolski - Powiat strzelecki 55 43 490 11 45
Powiat strzelecki - Powiat tarnogorski 1 1 6 6 6

Zrodfo: Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej oraz zachowar i preferencji komunikacyjnych pasazeréw w woj.

opolskim (2015)
Tabela 13 Wybrane wskazniki charakteryzujace potaczenia autobusowe w woj. opolskim w dzieri wolny
Wybrane wskazniki charakteryzujace linie autobusowe w granicach woj. opolskiego w dni wolne
Sredni
. r.e nia Maksymalna
Liczba liczba liczba
Liczba kursow w Liczba zbadanych pasazerow | pasazerow .
L . . . . . o . pasaierow
Potgczenia miedzy powiatami: soboty i kurséw w sobotyi  |przejezdzaj| w kursie .
. o ... . |przewiezionych
niedziele niedziele gca przez |przejezdiaja
1 kursem przez
ekran caprzez
ekran
ekran
Powiat brzeski - Powiat nyski 43 29 279 10 26
Powiat brzeski - Powiat otawski 5 2 9 5 6
Powiat gtubczycki - Powiat prudnicki 19 13 75 6 16
Powiat gtubczycki - Powiat raciborski 8 3 19 6 13
Powiat kluczborski - Powiat oleski 4 5 56 11 16
Powiat kluczborski - Powiat opolski 35 22 256 12 28
Powiat krapkowicki - Powiat opolski 44 34 307 9 40
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki 29 18 245 14 40
Powiat m. Opole - Powiat opolski 211 122 1349 11 40
Powiat namystowski - Powiat opolski 19 11 140 13 23
Powiat nyski - Powiat opolski 19 10 69 7 14
Powiat nyski - Powiat prudnicki 24 15 150 10 29
Powiat oleski - Powiat opolski 3 3 13 4 9

Powiat opolski - Powiat strzelecki 28 15 123 8 23

Zrédfo: Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej oraz zachowar i preferencji komunikacyjnych pasazeréw w woj.

opolskim (2015)
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Wsrdd pasazeréw wida¢ tendencje do korzystania z jak najmniejszej liczby Srodkow transportu, co minimalizuje

zaréwno czas przejazdu (nie trzeba traci¢ czasu na przesiadke), jak i ponoszone koszty (nie trzeba kupowac kilku
biletow). Przewoznicy najczesciej organizujg linie komunikacyjne w taki sposob, by istniata mozliwos¢ przejazdu
pomiedzy réznymi miejscowosciami z duzg penetracjg miast. Integracja rozktadowa pomiedzy przewoznikami nie
istnieje lub jest minimalna, co zmusza pasazera do wyboru konkretnego przewoznika. Problemem sg migjsca, do
ktdrych komunikacja autobusowa nie dojezdza z uwagi na brak rentownosci linii dla przewoznika. Mniej pasazerow
przynosi straty, co najczesciej skutkuje zamknieciem potaczenia lub zmiany jego trasy. Tam, gdzie wystepuje duzy
potok pasazerow czestotliwos¢ kursdéw jest wystarczajaca i sq to kierunki np. Kluczbork, Strzelce Opolskie,
Krapkowice, Gtubczyce, Prudnik. Innym aspektem zwigzanym z czestotliwo$cig jest konieczno$¢ zapewniania

wiasciwej obstugi transportem publicznym w trakcie i poza szczytem komunikacyjnym.

Transport publiczny zalezny jest w duzym stopniu od pasazeréw kierujacych sie do pracy lub miejsca nauki (szkota,
uczelnia). Podroze te odbywajg sie w okreslonych porach dnia. Poza szczytem komunikacyjnym zainteresowanie
przejazdami spada zazwyczaj do niskiego poziomu i prowadzenie przewozéw w tym przedziale czasowym moze nie

by¢ optacalne.

Wsréd ankietowanych zapytanych, co powinno ulec zmianie w funkcjonowaniu transportu publicznego, potowa
oczekuje obnizenia cen biletow. Brak biletow okresowych moze by¢ utrudnieniem przy codziennym korzystaniu
z transportu publicznego. W efekcie wzrastaja koszty przejazdéw, w skrajnych przypadkach doréwnujac kosztom

paliwa do wlasnego pojazdu.

Nalezy podja¢ dziatania majgce na celu utworzenie integracji biletowej oraz uruchomienia wachlarza biletéw
okresowych, co przyczyni sie do popularyzaciji transportu publicznego. Do tej pory wspolny bilet funkcjonuje tylko na
trasach Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego Sp. z 0.0., w Opolu z potgczeniami kolejowymi realizowanymi przez
POLREGIO Sp. z 0.0. Dotyczy on komunikacji pomiedzy dziewigcioma stacjami kolejowymi na terenie Miasta Opola:
Opole Gtéwne, Opole Gostawice, Opole Groszowice, Opole Grotowice, Opole Wschodnie, Opole Zachodnie, Opole
Borki, Opole Chmielowice, Opole Czarnowasy. Pasazerowie posiadajacy bilet okresowy pozamiejski moga korzystaé
z potgczen kolejowych realizowanych przez POLREGIO Sp. z 0.0. wytgcznie pomiedzy stacjami na terenie Opola.
Jeden wspdlny bilet na wojewodztwo i dotyczacy tylko stolicy regionu to zdecydowanie za mato. Planowane sg
jednak dalsze dziatania POLREGIO Sp. z 0.0. wspdlnie z przewoznikami autobusowymi, celem zwigkszenia
integracji biletowej w wojewddztwie. Rownolegle nalezy dazy¢ do utrzymania cen biletow lub ich obnizenia oraz
ujednolicenia informacji pasazerskiej. W dotychczasowych dziataniach przewoznikow mozna zauwazy¢ sukcesywng

wymiang taboru na autobusy spetniajace normy EURO 6, co planowane jest rowniez na najblizsze lata.
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4.2. Transport kolejowy ( m.in. ERTMS)

Wedtug danych z 2019 r. opracowanych przez Urzad Transportu Kolejowego, wojewodztwo opolskie charakteryzuje
wskaznikiem wykorzystania w wysokosci 5,5 przejazdéw kolejowych na statystycznego mieszkanca. Laczna dlugosé
eksploatowanych linii kolejowych w wojewddztwie opolskim w 2018 r. to 782 km. Liczba pasazerow wszystkich
spotek wykonujacych przewozy w tym regionie wyniosta 5,5 min, podczas gdy w 2015 r. byto to 5,3 min pasazeréw.
Wskaznik wykorzystania dla wojewodztwa opolskiego przy stosunkowo gestej sieci kolejowej wskazuje, ze potencjat
kolei w tym regionie nie jest wykorzystywany. Jednym z powodéw jest niska jako$¢ infrastruktury kolejowej
i wynikajace stad wydiuzone czasy przejazdu.
Infrastruktura kolejowa na terenie wojewodztwa jest mieszana: wystepujg zardwno linie dwutorowe, jak
i jednotorowe oraz zelektryfikowane i niezelektryfikowane. W wigkszosci linie te majg Sredni stopief wykorzystania
przepustowosci. Gtéwnym Operatorem kolejowym w regionie, na mocy zawartej z Wojewodztwem Opolskim umowy
o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozéw pasazerskich jest Polregio Sp. z 0.0. Ponadto,
do przewoznikéw kolejowych, swiadczacych ustugi przewozowe w regionie naleza; PKP Intercity S.A. dla potaczen
dalekobieznych, Koleje Slaskie Sp. z 0.0. na linii Kluczbork — Lubliniec oraz PKP Cargo S.A. w transporcie
towarowym.
Przez teren wojewddztwa przebiegajg jedne z najwazniejszych magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowych
w Polsce, w tym o znaczeniu europejskim. W sktad Il paneuropejskiego korytarza transportowego przebiegajacego
przez obszar wojew6dztwa opolskiego, wchodza;
- magistralna linia kolejowa nr 132 relacji Bytom — Wroctaw na odcinku Opole - Groszowice — Lipki —
Wroctaw, bedaca fragmentem miedzynarodowych tras kolejowych E 30 i E 59,
- magistralna linia kolejowa nr 136 relacji Opole Groszowice — Kedzierzyn-Kozle, bedaca fragmentem
migdzynarodowych tras kolejowych E 30 i C-E 59,
- magistralna linia kolejowa nr 137 relacji Katowice — Legnica na odcinku Kedzierzyn- Kozle — Stawigcice —
Katowice, bedaca fragmentem miedzynarodowej trasy kolejowej E 30,
- magistralna linia kolejowa nr 151 relacji Kedzierzyn-Kozle — Chatupki na odcinku Kedzierzyn-Kozle —
Dziergowice, bedaca fragmentem miedzynarodowych tras kolejowych C-E 59.
- magistralna linia kolejowa nr 132 relacji Bytom — Wroctaw na odcinku Opole - Groszowice — Strzelce
Opolskie — Btotnica Strzelecka — Bytom, bedaca fragmentem miedzynarodowej trasy kolejowej C 30,
- pierwszorzedna linia kolejowa nr 277 relacjj Opole - Jelcz - Wroctaw bedaca, fragmentem
migdzynarodowych tras kolejowych C 30 i C 59.
Przez wojewddztwo przebiegaja magistrale kolejowe objete transportowymi umowami miedzynarodowymi: AGC
(E-30 Zgorzelec-Wroctaw-Katowice-Krakéw-Przemy$l i E-59 Swinouj$cie-Szczecin-Wroctaw-Chatupki) oraz AGTC
(CE-59  Swinoujscie-Szczecin-Wroctaw-Opole-Chatupki i CE-30 Zgorzelec-Wroctaw-Katowice-Medyka),  ktore

wykazujg najwyzszg efektywno$¢ i obcigzenie ruchem kolejowym.
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Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020 przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w wojewodztwie

opolskim prezentuje ponizsza tabela.
Tabela 14 Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020 przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

w wojewodztwie opolskim

Tytut zadania

Program

Zakres

Prace na liniach
kolejowych nr 153,199,
681, 682, oraz 872 na

odcinku Toszek Potnoc -
Rudziniec Gliwicki -
Stare Kozle

Program Operacyjny
] Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020

Projekt obejmowat prace o charakterze rehabilitacyjnym na
nastepujacych odcinkach linii kolejowych:

1. Linia kolejowa nr 153, na odcinku: Toszek Pétnoc —
Rudziniec Gliwicki od km 0,300 do km 19,318, to jest
o diugoéci 19,018 km; odcinek o znaczeniu panstwowym,
dwutorowy, zelektryfikowany, objety miedzynarodowymi
umowami AGC i AGTC. W wybranym wariancie rehabilitacja
linii 153 obejmuje tor 1 (obecnie nieprzejezdny), natomiast tor
2 bedzie podlega¢ punktowej naprawie;

2. Linia kolejowa nr 199, na odcinku: Rudziniec Gliwicki —
Kedzierzyn Kozle KKA od km 49,100 do km 61,600, to jest o
dtugoséci 12,500 km; odcinek o znaczeniu panstwowym,
jednotorowy, zelektryfikowany;

3. Linia kolejowa nr 681, linia kolejowa na odcinku: Nowa
Wie$ — Stare Kozle od km 0,000 do km 3,390, to jest o
dtugoséci 3,390 km; odcinek o znaczeniu panstwowym,
jednotorowy, zelektryfikowany;

4. Linia kolejowa nr 682, na odcinku: Nowa Wie$ -
Kedzierzyn Kozle KKB od km 0,000 do km 2,500, to jest o
dlugosci 2,500 km; linia o znaczeniu lokalnym,
zelektryfikowana, jednotorowa;

5. Linia kolejowa nr 872, na odcinku: Nowa Wie$ —
Kedzierzyn Kozle KKC od km 61,600 do km 63,000, to jest o
dtugosci 1,400 km; odcinek o znaczeniu lokalnym,
zelektryfikowany, jednotorowy.

Regionalny Program

Projekt obejmowat przeprowadzenie rewitalizacji w celu
odtworzenia parametréw techniczno-konstrukcyjnych wraz z
robotami towarzyszacymi. Zakres rzeczowy zadania to

Rewitalizacja linii Operacyjny glownie prace odtworzeniowe w zakresie nawierzchni
kolejowej nr 287 Nysa - Wojewodztwa kolejowej na diugosci 4743 km, podiorza, urzadzen
Opole Opolskiego 2014-2020 sterowania ruchem i telekomunikacji oraz elementéw

elektroenergetyki, Zrealizowana inwestycja pozwolita na
przywrocenie parametréw konstrukcyjnych linii kolejowej i
zwiekszenie jej przepustowosci.

Rewitalizacja linii

Regionalny Program

Przedmiotem projektu jest przygotowanie dokumentacii

kolejowych nr 301293 Operacyjny przedprojektowej i projektowej niezbednej do realizacji
na odcinku Opole — Wojewodztwa przedsiewzigcia ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 301 i 293 na
Kluczbork Opolskiego 2014-2020 | ogcinku Opole — Kluczbork’.

Rewitalizacja linii

Regionalny Program

Przedmiotem Projektu jest przygotowanie dokumentacii
przedprojektowej i projektowej niezbednej do realizacii

Kolejowej nr 288 Nysa - Operacyjny przedsiewzigcia ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa —
Brzeg ijewodztwa Brzeg . Uzyskana dokumentacja w wyniku Projektu pozwoli
Opolskiego 2014-2020 | na podjecie prac na linii kolejowej nr 288 na odcinku Nysa -

Brzeg.

Zrédfo: Opracowanie na podstawie mapadotacji.gov.pl
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Regionalna komunikacja kolejowa Wojewddztwa Opolskiego

Wojewodztwo Opolskie na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest organizatorem potaczen

kolejowych o charakterze regionalnym, ma dobrze rozwinietg sie¢ potaczen miedzy swoimi najwazniejszymi

miastami. Gtéwnym przewoznikiem w zakresie pasazerskich przewozéw kolejowych w wojewddztwie opolskim jest

polskie przedsiebiorstwo transportowe Polregio Sp. z 0.0.

Rysunek 15 Mapa potaczen Polregio Sp. z 0.0.
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Zrédfo: Polregio Sp. z 0.0.

Polregio Sp. z 0.0. i Samorzad Wojewddztwa Opolskiego podpisaty w dniu 12 listopada 2020 r. 10-letnig umowe na

Swiadczenie ustug publicznych w zakresie przewozow kolejowych w wojewddztwie opolskim. Bedzie obowigzywata

od 13 grudnia 2020 r. do 14 grudnia 2030 r. i przewiduje prace eksploatacyjng na poziomie blisko 32,5 min pockm

(doktadnie: 32 444 560,580 pockm). Zatozono, ze pociagi w Ci

kilometréw (dane wg Polregio Sp. z 0.0.)

agu 10 lat pokonajg odlegto$¢ ponad 32 min
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Tabela 15 Diugosé linii kolejowych

Dtugosé linii kolejowych
Lokalizacja Dtugo$¢ linii kolejowych (km) w 2019 .
linie normalnotorowe
Udziat procentowy (wg AT 5
kraj/wojewodztwo km rodzaju lini) % Gestose linit kolejowych km /100 km
Polska 18934 100,00% 6,06
opolskie 785 4,15% 8,34

Zrédfo: Opracowanie wasne na podstawie danych Polregio Sp. z 0.o.

Tabela 16 Wykaz linii komunikacyjnych w regionalnym ruchu pociagéw na terenie Wojewodztwa Opolskiego

Wykaz linii komunikacyjnych w regionalnym ruchu pociagow na terenie Wojewddztwa Opolskiego

Stacja . .
Lp. poczatkowa Stacja docelowa Przebieg trasy
Opole Gtéwne — Opole Groszowice; Opole Grotowice; Przywory
1. | Opole Gtowne Kedzierzyn Kozle | Opolskie; Gorazdze; Gogolin; Jasiona; Zdzieszowice; Raszowa -
Kedzierzyn KoZle
Opole Gtowne - Opole Zachodnie; Chréscina Opolska; Dabrowa
2. | Opole Gtowne Wroctaw Gtowny | Niemodiinska; Przecza; Lewin Brzeski; tosiow; Brzeg; Lipki — granica woj.
Wroctaw Gtéwny
. Opole Gtéwne — Opole Zachodnie; Opole Chmielowice; Komprachcice;
3. | Opole Glowne | '\saWschodnia— 1 szygiew; Tulowice; Sowin; Lambinowice; Budziszowice; Jasienica Dolna;
Nysa Mankowice; Kubice; Wyszkow Slaski; Nysa Wschodnia— Nysa
) Opole Gtéwne - Opole Gostawice; Kotorz Maty; Osowiec Przystanek;
4. | Opole Gtowne Kluczbork Jelowa; Kaly; Laskowice Oleskie; Tuty; Bukowo; Borkowice ~ Kluczbork
) o Opole Gtowne - Opole Groszowice; Tarnow Opolski; Kamien Slaski;
5. Opole Gtowne Gliwice Szymiszow; Strzelce Opolskie; Blotnica Strzelecka — granica woj. Gliwice
. Opole Gtéwne (stacja poczatkowa) — Suchy Bor; Chrzastowice; Debska
. Kolonowskie - | Kyznia; Ozimek; Krasiejow; Staniszcze Mate; Fosowskie; Kolonowskie —
6. Opole Gtéwne .
Zawadzkie Zawadzkie
Opole Gtéwne (stacja poczatkowa) — Opole Wschodnie; Opole
) ) Czarnowasy; Opole Borki; Dobrzen Wielki; Chréscice; Popielow;
7. | Opole Gtéwne Wroctaw Gowny | Karowice; Tarnowiec Brzeski; Makoszyce; Rogalice; Borucice — granica
woj. Wroctaw Gtéwny
. Kedzierzyn Kozle- Kedzierzyn Kozle Przystanek; Kedzierzyn Kozle
8. | Kedzierzyn Kozle | \OWY SWIGtOW = | Zachodnie; Pokrzywnica; Twardawa; Glogowek; Raclawice Slaskie;
Nysa Dytmardw; Prudnik; Szybowice; Nowy Las; Nowy Swietéw — Nysa
Nysa — Mysliczyn; Pakostawice; Skoroszyce; Chroscina Nyska; Stary
9. Nysa Wroctaw Gtowny | Grodkow; Grodkow Slaski; Lipowa §Iqska; Czeska Wies; Olszanka;
Brzeg; Lipki — granica woj. Wroctaw Gtowny
Kluczbork — Smardy; Wotczyn; Wierzbica Gérna; Domaszowice;
10. Kluczbork Wroctaw Glowny g*r'eboszéw; Namystow; Wilkow Namystowski — granica woj. Wroctaw
owny
Kluczbork — Bakéw; Stare Olesno; Olesno Slaskie; Sowczyce — granica
1 Kluczbork Kepno/Ostrow Klucz’bork - Krzywi;na; BiskupiC(’a k/Kluczborka; Byczyna Kluczborska;
: Wikp. Kostow — granica woj. Kgpno/Ostrow Wikp.
13. | Kedzierzyn Kozle Gliwice Kedzierzyn KoZle stacja poczatkowa — Stawecice — granica woj. Gliwice
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. . Kedzierzyn Kozle - Kedzierzyn Kozle Azoty; Bierawa; Dziergowice —
14. | Kedzierzyn Kozle Raciborz granica woj. Raciborz

. . Wielunt Dabrowa — granica woj. — Janinéw; Jaworzno k/Wielunia — granica
15. | Wielu Dabrowa | Tarnowskie Gory | woj. Tarnowskie Gory

16. Nysa Gluchotazy Miasto | Nysa —Nowy Swietow; Gluchotazy — Gtuchotazy Miasto (Mikulovice)
. Nysa — Goswinowice; Wojcice; Otmuchow; Otmuchow Jezioro; Paczkow
17. Nysa Kiodzko Glowne | _ granica woj. Ktodzko Glowne
Opole Gtéwne (stacja poczatkowa) — Suchy Bor; Chrzastowice; Debska
18. | Opole Gtowne Czestochowa Kuznia; Ozimek; Krasiejow; Staniszcze Mate; Fosowskie; Pludry — granica

woj. Czestochowa

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych Polregio Sp. z 0.o.
Na terenie wojewddztwa opolskiego funkcjonujg réwniez linie przeznaczone do przewozow towarowych tj.:

- Linia 175 Ktodnica-Kluczbork: Kiodnica - Laki Kozielskie - Lesnica - Zalesie Slaskie Zimna Wodka — Brzezina -
Strzelce Opolskie - Rozmierka -Kadtub — Sporok - Staniszcze Wielkie - Fosowskie - Myslina Lubliniecka - WBK
Paliwoda- Zebowice - Szumirad - Lasowice Mate Oleskie — Kuniéw — Kluczbork,

- Linia 177 Racib6rz-Baboréw: Raciborz - Raciborz Lokomotywownia - Racibdrz Studzienna - Lekartéw- Pietrowice
Wielkie - Thustomosty - Rakéw Slask- Baboréw.

Rysunek 16 Mapa potaczen POLREGIO
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Rysunek 17 Mapa Regionalnej Komunikacji Kolejowej Wojewodztwa Opolskiego

REGIONALNA KOMUNIKACJA KOLEJOWA WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO
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W uktadzie transportowym miasta Opola istotng role odgrywajg linie kolejowe: E30 i CE30 (wchodzgce w sktad

miedzynarodowej magistrali kolejowej), 132, 136, 144, 277, 280, 287, 300 oraz 301. W przestrzeni miasta
Zlokalizowane sg pasazerskie stacje kolejowe: Opole Gtéwne, Opole Zachodnie, Opole Groszowice, Opole
Grotowice, Opole Gostawice, Opole Wschodnie, Opole Borki, Opole Chmielowice, Opole Czarnowasy. Catkowita
dtugos¢ sieci kolejowej na terenie miasta wynosi niemal 52 km, natomiast jej gesto$¢ wskazuje na wazna role miasta

jako wezia kolejowego w potudniowej Polsce.

Wojewddztwo Opolskie wraz z Wojewddztwem Slaskim podpisato porozumienie dotyczace wzajemnego powierzenia
zadan w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego w kolejowych przewozach pasazerskich na liniach
komunikacyjnych: Kedzierzyn-Kozle — Raciborz, Opole — Czestochowa i Kluczbork — Lubliniec. Zgodnie z jego
trescig Wojewddztwo Opolskie jest organizatorem regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich na liniach
Kedzierzyn-Kozle — Raciborz oraz Opole — Czestochowa, a Wojewddztwo Slaskie organizuje przewozy na linii
Kluczbork — Lubliniec.

Porozumienie zostato poczatkowo zawarte na rozktad jazdy 2019/2020, a nastepnie podpisano kolejne, ktdre
obowiazuje w rozktadach 2020/2021, 2021/2022 oraz 2022/2023. Dzieki takiemu rozwigzaniu mieszkancy
Opolszczyzny zyskali nowy kierunek podrézy, gdyz cze$¢ sktaddéw jadacych do Lublinca kieruje sie do Katowic
(w rozktadach 2019/2020 i 2020/2021) lub tez do Czestochowy (od rozktadu 2021/2022).

Podobnie jak w przypadku transportu drogowego, takze przy transporcie kolejowym z uwagi na COVID-19
i pandemie, ktéra rozpoczeta sie w 2020 roku, badania napetnien na liniach nie byty mozliwe do zaktualizowania.
Rok 2020 jest niemiarodajny z uwagi m.in. na wprowadzony lockdown. Izolacja domowa czy ograniczona mozliwo$¢

przemieszczania sie wptyneta na zmniejszenie liczby pasazerow oraz zmniejszyta wptywy z biletow.

Ponizej zaprezentowano zestawienie z wynikéw pomiaru wykonanego w listopadzie 2019 roku na regionalnej sieci
kolejowej. Potaczenia charakteryzujgce sie najwigkszg liczba pasazerdw w ciggu doby to: Racibérz - Wroctaw

Gtowny, Zawadzkie - Wroctaw Gtowny, Kedzierzyn KoZle - Opole Gtéwne czy Opole Gtowne — Wroctaw Gtowny.
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Tabela 17 Potoki pasazerskie na liniach kolejowych

Lp. Linia kolejowa kLiczba dn_i srednio pa!sa}ieréw w dobiew | $rednio pas_ai’eréw w dobie
ursowania dzien roboczy w dziefi wolny

1. Opole — Wroctaw 7 5200 2500

2. Opole — K-Kozle 7 1800 730

3. Opole — Nysa 7 800 450

4 Opole - Kluczbork 7 200 150

5. Opole - Gliwice 7 950 400

6 Opole - Zawadzkie 7 660 150

1. Kluczbork — Wroctaw 7 1700 1300

8. | Kluczbork — Ostrow Wikp. 7 190 50

9. Kluczbork — Lubliniec 7 250 200

10. Nysa - Brzeg 7 200 100

1. K-Kozle — Racibérz 7 440 320

12. K-Kozle — Gliwice 7 420 300

13. | Opole - Czgstochowa 2 (kursuje tyAIrI?o w piatki) (kursuje tylk500w niedziele)
14. Nysa — Gtuchotazy 2 X 25

15. Nysa — Ktodzko 2 X 30

16. Nysa - K-Kozle 7 200 140

17. Opole - Wroc%qw p. Jelcz 5 300 X

Laskowice

Zrédfo: POLREGIO sp. z 0.0., UMWO, XI 2019

W przypadku mniej rentownych potaczen nalezy przeanalizowaé mozliwosci zwiekszenia ich atrakcyjnosci wsrdd
pasazerow lub obstuge komunikacjq autobusowg o dopasowanej podazy miejsc. Kolejowa dostepnosé
komunikacyjna nie jest w ogéle zapewniona na terenie catego powiatu gtubczyckiego, gdzie od 20 lat nie funkcjonujg
zadne pofaczenia kolejowe. Natomiast Powiat Namystowski, ma ograniczong mozliwos¢ pofaczen kolejowych z

miastem Opole ze wzgledu na nieaktywna linie kolejowg 301 Jetowa - Namystow .

Oprécz inwestycji w infrastrukture kolejowa, niezbedne sg inwestycie w tabor dla poprawy konkurencyjnoSci
i atrakcyjnosci tego $rodka transportu oraz jego dostepnosci dla oséb z ograniczong zdolnoscig ruchowg. To
priorytetowe zadanie samorzadu, celem poprawy komfortu podrézowania i zachecenia mieszkaricédw do korzystania
z kolei. Na terenie Wojewddztwa Opolskiego znaczna cze$¢ potaczen, realizowana byta przy wykorzystaniu
przestarzatego taboru kolejowego, rozwijajgcego maksymalng predko$¢ do 110 km/h.. Ponadto, wykorzystywany
tabor uniemozliwiat osobom niepetnosprawnych samodzielne korzystanie z przewozow regionalnych. Samorzad

Wojewddztwa podijat wiec decyzje o zakupie 7 Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych, co opisano ponizej.
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Najwazniejsze zadania zrealizowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Opolskiego na lata 2014-2020.

Wykonane przedsiewzigcia inwestycyjne na sieci kolejowej mialy na celu zwiekszenie przepustowosci i skrocenie

czasu podrozy. Celem zrealizowanych zadan byto przede wszystkim:
- zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu,
- nizsze koszty eksploatacii,
- dostosowanie taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych,
- skrdcenie czasu podrozy,
- zwiekszenie przepustowosci,
- udogodnienia w dostepie do rynku pracy,
- rozwoj ekonomiczny regionu,

- zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznych i spotecznych.

W ramach RPO W02014-2020 wykonano m.in. (Tabela 14): rewitalizacje linii kolejowej nr 287 Nysa — Opole (roboty
budowlane), rewitalizacje linii kolejowych nr 301 i 293 na odcinku Opole - Kluczbork oraz rewitalizacje linii kolejowej
nr 288 Nysa - Brzeg (przygotowanie dokumentacji przedprojektowej i projektowej). W latach 2014-2020 do
najwazniejszych zadan kolejowych realizowanych przez Samorzad Wojewddztwa na terenie wojewddztwa

opolskiego mozna zaliczyc¢:

- Opolskie mobilne! - usprawnienie transportu zbiorowego regionu i aglomeracji opolskiej.
Projekt obejmowat zakup pojazddw szynowych, celem zwiekszenia ilosci i jakosci regionalnych przewozow

pasazerskich.

- Il etap Opolskie mobilne! - usprawnienie transportu zbiorowego regionu i aglomeracji opolskie
Przedmiotem projektu byt kolejny zakup elektrycznych zespotow trakcyjnych (EZT), celem zwigkszenia ilosci i jakosci

regionalnych przewozow pasazerskich.

Zakup nowych pojazdéw szynowych na potrzeby regionalnych przewozéw kolejowych miat na celu poprawe
komfortu i bezpieczenstwa podrézowania, zmniejszenie kosztdw eksploatacyjnych, skrécenie czasu podrozy, jak
rowniez zapewnienie rownosci szans w dostepie do transportu zbiorowego. Projekt wptynat na zwigkszenie
mobilno$ci mieszkancow wojewddztwa opolskiego w dojazdach do pracy, szkdt, uczelni wyzszych oraz instytucji
uzytecznosci publicznej, a takze turystow, uczestnikow imprez kulturalnych i sportowych. Wptynat rowniez na
poprawe $rodowiska naturalnego oraz wyréwnanie szans ludnosci wiejskiej. Obstuge zakupywanych pojazdéw
szynowych realizujq Polregio Sp. z 0.0. na liniach kolejowych przebiegajacych przez tereny inwestycyjne
wojewddztwa, ktdre moga by¢ przedmiotem zainteresowania potencjalnych inwestoréw. Zwiekszenie mozliwosci

migracyjnych ludnosci uatrakcyijni te obszary réwniez pod katem inwestycyjnym.
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Unijna strategia wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym ERTMS

Jak podaje Urzad Transportu Kolejowego, ERTMS Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym to
ujednolicony system sterowania ruchem kolejowym, ktéry umozliwia poruszanie sie pociggéw na sieciach kolejowych
poszczegoinych panstw bez koniecznosci instalacji i znajomos$ci krajowych systemdw, to podstawowy $rodek
prowadzacy do wdrozenia interoperacyjnosci, ktdry obejmuije:

o Europejski System Sterowania Pociggiem ERTMS/ETCS

¢ Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej ERTMS/GSM-R

ETCS zapewnia sygnalizacje kabinowg, jak i kontrole pracy maszynisty przy zwigkszonym poziomie
bezpieczenstwa. System ten opiera sie na cyfrowej transmisji danych poprzez (w zaleznosci od poziomu):
eurobalisy, europetle, tgcznos¢ radiowg GSM-R lub moduty STM (umozliwiajace pobieranie danych
z rozwigzan narodowych), poprzez ktére przesytane sg informacje dotyczace m.in. maksymalnej predkosci
pociggu. W poréwnaniu z dotychczas stosowanymi rozwigzaniami na polskiej kolei, kluczowg cechg jest
sygnalizacja kabinowa, ktéra pozwala na zobrazowanie sytuacji panujacej na linii kolejowej na pulpicie
w pojezdzie kolejowym, a nie jak dotad — tylko na semaforach wzdtuz linii kolejowej. Takie rozwiazanie
pozwala na odpowiednig reakcje i dostosowanie jazdy do panujacych warunkéw. Wdrozenie sygnalizacii
kabinowej eliminuje réwniez ewentualne btedy ludzkie, wynikajace np. z braku widoczno$ci semaforéw czy
z nieznajomo$ci przez maszyniste szlaku. Jesli pociag prowadzony jest niezgodnie z poleceniem ETCS, na
poczatku system sygnalizuje tg niezgodno$¢, a w razie potrzeby rozpoczyna hamowanie. Zgodnie
z wymaganiami prawnymi, system ETCS jest niezbedny do jazdy pociagu z predkoscig powyzej 160 km/h,

lub jednoosobowej obstugi trakcyjnej powyzej 130 km/h.

GSM-R kolejowa odmiana cyfrowej tgcznosci komdrkowej GSM przeznaczona do transmisji danych
wykorzystywanych jako nosnik danych dla systemu ETCS i systemdw dyspozytorskich oraz do zapewnienia

komunikacji gtosowej z maszynista.

Wdrazanie systemu ERTMS podyktowane jest zardwno przestankami ekonomicznymi oraz wzgledami
bezpieczenstwa.
Jako korzysci wynikajace z zabudowania ERTMS najcze$ciej wskazuje sie na :
o wzrost przepustowosci na istniejgcych liniach: jako system oparty na transmisji ciagtej ERTMS zmniejsza czas
nastepstwa pociagéw umozliwiajac uzyskanie 40% wiekszej przepustowosci istniejacej infrastruktury;
o wieksze bezpieczenstwo dla pasazeréw: ETCS zapewnia wieksze zautomatyzowanie procesu prowadzenia
pociggdw niz dotychczasowe systemy sterowania ruchem kolejowym:;
o wyzsze predkosci: ERTMS umozliwia prowadzenie pociagéw z predkoscig nawet 500 km/h;
e nizsze koszty produkcji: jeden sprawdzony, wspolny dla catej Unii Europejskiej system jest fatwiejszy

w produkciji, instalacii i utrzymaniu przyczyniajac sie do poprawy konkurencyjno$ci kolei;
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o nizsze koszty utrzymania: ERTMS poziomu 2 nie wymaga sygnalizacji przytorowej, co znacznie obniza koszty;

o wspdlny rynek dostaw dla zarzadcdw infrastruktury: klienci moga zaméwié podzespoty w kazdym miejscu
w Europie dzigki czemu rynek jest bardziej konkurencyjny;

o wieksza niezawodno$¢: zastosowanie ERTMS poprawia niezawodnos¢ przewozdw i ich punktualno$¢.

Wdrozenie ERTMS w Polsce jest jednym z priorytetowych projektow "Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)", przyjetej uchwatg Rady Ministrow. W Strategii wskazuje sie na
koniecznos¢ wdrozenia ERTMS jako elementu implementacji systemoéw informatycznych i telekomunikacyjnych
(telematyki transportowej) we wszystkich rodzajach transportu. Dokument ten odwotuje sie do Krajowego Programu
Kolejowego, w ktdérym zobowigzano sie do potaczenia do 2023 r. o$rodkow wojewddzkich zmodernizowanymi liniami
kolejowymi, co najmniej do sredniej predko$ci kursowania pociagéw pasazerskich 100 km/h oraz wdrozenia ERTMS

na najwazniejszych szlakach kolejowych.

Projekt jednolitego systemu sterowania ruchem kolejowym ma zapewniC tzw. interoperacyjno$¢ transportu
kolejowego, czyli mozliwo$¢ swobodnego poruszanie si¢ pociggéw po sieciach kolejowych poszczegdinych panstw
bez koniecznosci zatrzymywania sie na granicach oraz wymiany lokomotyw lub maszynistéw. Na terenie
wojewddztwa opolskiego, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zrealizowato projekt pn. Modernizacja linii kolejowej E30,
etap Il. Wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku Legnica - Wroctaw — Opole, w ramach
Programu  Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. Inwestycja obejmowata zaprojektowanie,
zbudowanie i uruchomienie systemu ERTMS (ETCS poziom 2 i GSM-R) wraz ze wszystkimi podsystemami
pomochniczymi, niezbednymi dla poprawnej pracy tego systemu na odcinku Legnica - Wroctaw - Opole. System
ETCS poziom 2 obejmowat zaprojektowanie, instalacje i uruchomienie urzadze RBC i wyposazenia przytorowego
na odcinku linii kolejowej E 30 od stacji Legnica do stacji Opole oraz zintegrowanie systemu ETCS z systemem
GSM-R. Zabudowane zostaty dwa Centra Sterowania Radiowego (RBC) w LCS Wroctaw Muchobor i LCS Opole
Zachodnie oraz balisy, kodery LEU i interfejsy w iloSci niezbednej do prawidtowej realizacji wszystkich funkcji
systemu ETCS poziom 2. Obszar petnego nadzoru sytemu ERTMS/ETCS poziom 2 obejmuje wszystkie tory
szlakowe (dla obu kierunkow jazdy) oraz wszystkie tory stacyjne na 27 posterunkach ruchu, na ktérych realizowane
sq przebiegi pociggowe. Urzadzenia ERTMS/ETCS poziom 2 zostaty przystosowane do wspdtpracy z urzadzeniami
sterowania ruchem kolejowym, systemami zabezpieczenia przejazdow kolejowych oraz z urzadzeniami detekciji
standéw awaryjnych taboru (DSAT). Wdrozenie systemu ERTMS miatlo na celu spetienie wymagan norm
europejskich dla interoperacyjnosci sieci kolejowej we Wspoinocie, poprzez ufatwienie dostepu do polskiej
infrastruktury dla zagranicznych operatoréw, zwiekszenie ptynnosci ruchu, wzrost poziomu jego bezpieczenstwa,

usprawnienie metod wymiany informacji, poprawe niezawodnosci i punktualnosci przewozéw.
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4.3. Transport wodny srédladowy

Obszar wojewodztwa posiada dobrze rozbudowang sie¢ hydrograficzng. Odra jest druga, co do wielkosci rzekg
Polski i najwiekszg rzeka, odwadniajacg teren wojewodztwa opolskiego. Przecina centralnie obszar regionu,
koncentruje w swoim otoczeniu o$rodki rozwoju Opolszczyzny. Stanowi ona zeglowny naturalny ciag komunikacyjny,
ktory biegnie przez Wojewoddztwo Opolskie rownolegte do autostrady A4, od portu w KoZzlu, na potudniu regionu, po
Lipki na granicy z wojewodztwem dolno$laskim. Istotng role w komunikacji wodnej odgrywa takze Kanat
Kedzierzynski i Kanat Gliwicki. Rzeka Odra fgcznie z Kanatem Gliwickim tworzy szlak transportowy taczacy Goérny

i Dolny Slask z portami morskimi w Szczecinie i Swinoujéciu.

Odra zaliczana jest do rzek o najwiekszym potencjale powodziowym, co wykazata powddz, ktbra nawiedzita
Opolszczyzne w 1997r. oraz wielka pow6dz w maju 2010r. System ochrony przeciwpowodziowej w wojewodztwie
opolskim wymaga przebudowy i kontynuacji szeregu dziatari ochronnych. Ochrona przed powodzig nie moze sie
jednak skupiaC na technicznych metodach ale powinna, co najmniej w tym samych stopniu stosowa¢ metody
nietechniczne tj. zalesianie wododziatow, odtwarzanie naturalnej retencji na terenach dolin rzecznych i w lasach,
przywracanie retencji glebowo-gruntowej, spowolnianie odptywu wod przez renaturyzacje ciekdw, zapobieganie

lokalizacji zabudowy na terenach zalewowych.

Odra to najwazniejsza droga wodna w Polsce, cho¢ o niejednakowych warunkach zeglugowych i nie wykorzystujgca
w petni swojego potencjatu. Na odcinku opolskim, diugo$¢ drogi wodnej wynosi 131,2 km, z czego 111,6 km stanowi
rzeka Odra od Kedzierzyna-Kozla do granicy z wojewddztwem dolno$laskim (Lipki), 15,1 km Kanat Gliwicki, a 4,5 km
Kanat Kedzierzyniski. Odra stanowi integralng cze$é systemu drég wodnych Europy Srodkowej. Z systemem Europy
Zachodniej faczy sie bezposrednio poprzez kanaly Odra — Havela i Odra — Szprewa. Zarzadca $rédladowych drog
wodnych na terenie wojewodztwa opolskiego jest Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej (RZGW) Wroctaw oraz
RZGW Gliwice. Odrzanska Droga Wodna jest $rodladowa droga wodna klasy E, jedng z trzech gtéwnych na terenie
Polski:

- E30 - droga wodna laczaca Morze Baltyckie z Dunajem w Bratystawie. W Polsce przebiega
Odrzanska Droga Wodna od Swinouj$cia poprzez Szczecin i Wroctaw do granicy z Czechami.

- E40 - droga wodna taczaca Morze Battyckie z Morzem Czarnym. Prowadzi z Gdanska w gére Wisty do
Warszawy, a dalej Narwig i Bugiem do BrzeScia, gdzie faczy sie z droga wodng prowadzacq przez Polesie
do Dniepru.

- E70 - europejski szlak komunikacyjny wschéd-zachod taczacy Antwerpie (Belgia, wybrzeze Atlantyku)
z Klajpedg (Litwa, wybrzeze Battyku). Prowadzi poprzez Holandig¢, Niemcy, Polske, Rosje do Litwy.
W Polsce droga E70 przebiega od $luzy w Hohensaaten przez Odre do Kostrzyna, gdzie nastepuje
potaczenie z drogg wodng Odra-Wista.
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Rysunek 18 Odrzanska Droga Wodna
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Zrédo: Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty ich realizacji na Odrzariskiej Drodze Wodnej oraz potaczeniu wodnym

Kozle-Ostrawa i Kanale Slaskim, dr inz. A. Kreft, RZGW Szczecin.

Przebieg Odry na terenie wojewddztwa opolskiego:

Odra gérna swobodnie ptynaca obejmuje odcinek od $luzy Kozle do granicy z Czechami powyzej m. Chatupki.
Odcinek zeglowny od Kozla do Raciborza zaliczany jest do la klasy drogi wodnej (najnizszej w klasyfikacii),
0 znaczeniu turystycznym

Odra skanalizowana rozpoczyna sie od stopnia wodnego Kozle i potaczenia z kanatem Gliwickim az do granicy

z wojewddztwem dolno$laskim, posiada Il klase zeglownosci drogi wodne;.

Opolski odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej jest dobrze wyposazony w obiekty obstugi transportowej takie jak: porty,
jazy i $luzy, przetadownie, stocznie i zaktady naprawcze oraz nabrzeza przetadunkowe. Obecnie sg one
wykorzystywane w niewielkim stopniu, jednak posiadajq duze rezerwy przetadunkowe i produkcyjne.

W Kedzierzynie-Kozlu (przy ujsciu Kanatu Gliwickiego do Odry) znajduje sie jest jeden z najwigkszych w Polsce
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portdw zeglugi $rddlgdowej. Inwestycja w budowe terminali sktadowo-przetadunkowych w Kedzierzynie-Kozlu to

strategiczny element krajowego planu rozwoju zeglugi $rodladowej. To takze istotny punkt w planie budowy
korytarza logistycznego na Odrze realizowanego przez Polske, Niemcy i Czechy. Zajmujac ponad 20 ha powierzchni
i dysponujac nabrzezem o diugosci ponad 3 kilometréw port, na rozwidleniu Odry i Kanatu Gliwickiego, jest
najwiekszym tego typu obiektem w kraju. Projekt ma szanse przywrocic lata $wietno$ci zapomnianemu portowi, ktory
jeszcze w latach '60 i ‘70 byt gtéwnym, krajowym o$rodkiem logistycznym w transporcie na kierunkach pdtnoc-
potudnie, a takze jednym z najwigkszych i najszybciej rozwijajgcych sie portow przetadunkowych w Europie.
Ogromnym atutem inwestycji, docenianym przez czotowe krajowe i europejskie firmy zajmujace sie produkcjg oraz
dystrybucjg chemii przemystowej, jest lokalizacja na przecieciu najwazniejszych szlakdw transportowych w regionie.
O sile projektu $wiadczy¢é moze réwniez potencjat ptynacy z otoczenia silnie uprzemystowionych miast — gérnictwo,
energetyka, przemyst stalowy, samochodowych i chemiczny. Port ma szanseg stac sie nowg gospodarczg wizytowka
Kedzierzyna-Kozla. Inwestycja, ktéra reaktywujac rzeczny transport $rddlgdowy, stanie sie akceleratorem dla
kolejnych duzych inwestycii infrastrukturalnych, tworzacych setki nowych miejsc pracy i podnoszacych gospodarczg
atrakcyjno$¢ regionu. Najwiekszym problemem portu jest brak potaczenia kolejowego, ktdry zwiekszytby mozliwosci

przetadunkowe terminalu.

W regionie opolskim funkcjonuje ponadto 15 obiektéw nabrzezy w: Januszkowicach, Krepnej, Krapkowicach,
Rogowie, Choruli, Katach, Opolu — Groszowicach, Opolu, Opolu — Wréblinie, Dobrzeniu Matym, Zawadzie,
Zwanowicach (2), Brzegu, Lipkach oraz 3 obiekty przystani przetadunkowych na terenie: dawnego Zaktadu
Aparatury Chemicznej ,METALCHEM" w Opolu, zatadowni cementu w Choruli, oraz na terenie zaktadu ,Azoty”
w Kedzierzynie-Kozlu. Ponadto w Kedzierzynie-KoZlu znajduje sie stocznia remontowa przystosowana do napraw
taboru ptywajacego, m.in. budowy barek bez napedu, funkcjonujg takze warsztaty naprawcze w Januszkowicach
oraz Dobrzeniu Wielkim. Wykorzystanie tkwigcych potencjatow szlaku wod $rodladowych jest istotng szansg
rozwojowg wojewddztwa opolskiego. W tym kontekscie nalezy zauwazy¢, iz Odrzanski Szlak Wodny od wielu lat
ulega systematycznej degradacji w systemie europejskich drég wodnych. Zintensyfikowanie wykorzystania Odry,
jako szlaku transportowego dla tadunkéw masowych i wielkogabarytowych, w ruchu krajowym i migdzynarodowym
(w tym rozwazenie budowy kanatu Odra-Dunaj-Laba, jako gtdwnego przedsiewziecia wodno-transportowego
w Europie) moze zmieni¢ pozycje konkurencyjng regionu w uktadzie europejskim. Odrzarnska Droga Wodna z uwagi
na przestarzatg infrastrukture hydrotechniczng ($luzy i jazy) i zdekapitalizowane obiekty obstugi transportu (porty,
przetadownie) jest wykorzystywana w niewielkim stopniu. Dodatkowg bariere stanowi nieuregulowany bieg Odry

ponizej stopnia wodnego Malczyce w wojewddztwie dolnoslgskim.

Rozwoj transportu rzecznego w Polsce uwarunkowany jest przez budowe sieci odpowiedniej jakosci drog wodnych
i przylegtej do niej infrastruktury. Niemate znaczenie ma réwniez edukacja spoteczna; transport rzeczny nalezy do

najtanszego i najbardziej przyjaznego dla $rodowiska rodzaju transportu. W celu zwigkszenia jako$ci infrastruktury,
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Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, sukcesywnie inwestuje i modernizuje sie¢. Najwazniejsze zadania

zrealizowane w latach 2014-2020, prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 18 Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020 przez RZGW

Tytut zadania

Program

Zakres

Modernizacja sluzy oraz
sterowni na stopniu wodnym
Januszkowice wraz z
przebudowg awanportéw

Program Operacyjny
_ Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020

Przebudowa istniejacej $luzy pociggowej oraz
istniejacej $luzy matej poprzez jej czeSciowq rozbidrke
i budowe w jej miejscu Sluzy o parametrach 190 m
dlugosci uzytkowej i 12 m szeroko$ci uzytkowej wraz
zinfrastrukturg i obiektami towarzyszacymi na stopniu
wodnym ,Januszkowice®’. Zakres zadan obejmuje
rowniez modernizacje infrastruktury i obiektow
towarzyszacych na stopniu wodnym, w tym awanportu
gérnego i dolnego, relokalizacie i budowe nowej
sterowni, zakup niezbednego pierwszego wyposazenia
dla obiektu sterowni i pomieszczen socjalnych. Zadania
w projekcie obejmujg ponadto regulacje prawego
brzegu rzeki Odry ponizej jazu i wylotu MEW na stopniu
wodnym Januszkowice, wraz z wykonaniem opaski
brzegowej i przebudowg tamy rozdzielczej od wody
dolnej, a w konsekwencji poprawa warunkow
korzystania z wéd powodziowych.

Budowa jazu klapowego na
stopniu wodnym Ujscie Nysy
w km 180,50 rzeki Odry
wraz z infrastrukturg
towarzyszacq - prace
przygotowawcze

Program Operacyjny
) Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020

1. Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie
Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz z infrastrukturg
towarzyszaca,

2. Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym
Ujscie Nysy wraz z przebudowg awanportdw oraz
obiektow towarzyszacych, ktdre powstaly z podziatu
jednego duzego przedsiewzigcia pn.: ,Budowa jazu
klapowego na stopniu wodnym UjScie Nysy w km
180,50 rz. Odry z uwzglednieniem obiektéw
towarzyszacych”.

Zréato: Opracowanie na podstawie mapadotacji.gov.pl
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4.4. Transport lotniczy

Blisko$¢ dwdch duzych osrodkéw Wroctawia (wojewodztwo dolnoslaskie) oraz Katowic (wojewddztwo Slaskie),
marginalizuje role Opola, jak i catego regionu, pod wzgledem waznych miejsc 0 znaczeniu transportowym.
Dysproporcje widaé nie tylko w transporcie drogowym i kolejowym, lecz rowniez w lotniczym. Wroctaw i Katowice sq
bardzo istotnymi weztami przesiadkowymi w potudniowej Polsce, taczacymi wazne szlaki krajowe i migdzynarodowe.
Porty lotnicze w Katowicach (Pyrzowice) oraz Wroctawiu, znajdujg sie odpowiednio na 4 i 5 pod wzgledem liczby
obstugiwanych pasazeréw w Polsce. Dojazd do obydwu lotnisk jest bardzo dobry z Opolszczyzny — w transporcie
drogowym — przy wykorzystaniu autostrady A4, w transporcie kolejowym — linia 132, a dalej przy wykorzystaniu

transportu autobusowego.

Na terenie Wojewddztwa Opolskiego zlokalizowane sg dwa obiekty posiadajace infrastrukture lotniskowa, jest to
powojskowe lotnisko w Kamieniu Slaskim oraz lotnisko nalezace do Aeroklubu Opolskiego w Nowej Wsi Krolewskiej.
Funkcjonuje réwniez powietrzne ratownictwo medyczne. Nie ma w regionie lotniska do obstugi regularnych potaczen

pasazerskich.

Lotnisko ,,Kamier Slaski” potozone jest w potnocno-wschodniej czesci gminy Gogolin w odlegtosci okoto 19 km od
Opola. Lotnisko dysponuje pasem startowym o diugosci 2 300 m i szerokosci 30 m, o nawierzchni asfaltowej na
podbudowie betonowej wraz z systemem drég dojazdowych i ptaszczyzn postoju. Lotnisko przeznaczone jest do

obstugi matych samolotéw, wraz z serwisem i mozliwo$cig przechowania w hangarze.

Lotnisko w Polskiej Nowej Wsi, uzytkowane przez Aeroklub Opolski, potozone w zachodniej czesci gminy
Komprachcice w odleglosci okoto 12 km od Opola, funkcjonuje jako lotnisko sportowo - rekreacyjne,
wykorzystywane rowniez dla ratownictwa medycznego oraz w ochronie przeciwpozarowej. Ponadto obiekt stuzy do
celow statutowych Aeroklubu Opolskiego, a takze jest letnig bazg dla samolotéw nalezacych do Laséw
Panstwowych. Odbywajg sie na nim szkolenia: szybowcowe, pilotazu, skokéw spadochronowych. Lotnisko
zajmujgce powierzchnie 93,6 ha, dysponuje 2 pasami trawiastymi przygotowanymi do przyjecia samolotéw do 5700

kg (mate samoloty pasazerskie).
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4.5. Ruch rowerowy

Na istniejacy stan infrastruktury rowerowej wptyw ma ksztatt sieci komunikacyjnej, ktorg na terenie wojewodztwa
opolskiego tworza drogi kategorii: krajowej, wojewodzkiej, powiatowej oraz gminnej, a takze linie kolejowe.
Analizujgc wykonane inwestycje drogowe przez opolskie jednostki samorzadu terytorialnego mozna zauwazy¢, ze
w wiekszo$ci projektow pojawiata sie budowa drég dla roweréw. Niemniej jednak czesto segregacja ruchu
rowerowego nie ma ciagtosci i wymaga realizacji kolejnych etapoéw (np. $ciezka rowerowa budowana tylko w obrebie
danej miejscowosci). Wtadze samorzadowe wydatkowaty w perspektywie 2014-2020 duze naktady na gospodarke
niskoemisyjna i promowanie roweru jako przyjaznego $rodowisku Srodka transportu, i jak wynika z zebranych danych
- rowniez w latach 2021-2027 bedg te dziatania kontynuowac. Zatem nieciggtoS¢ sieci rowerowej bedzie
systematycznie malec. Gtowne kierunki rozwoju ruchu rowerowego na terenie wojewddztwa opolskiego obejmuja:

o Trasa krajowa nr 3i 6 w ramach Odrzanskiej Trasy Rowerowe] ,Blue Velo”,

o Euro-Velo 9i trasa krajowa nr 12 na pograniczu polsko -czeskim,

e ciggi drog krajowych: 46/41/94/39,

e ciggi drog wojewddzkich: DW 401/408/409/411/414/426/454/901,

e drogi rowerowe w ramach strategii niskoemisyjnych (powiaty i gminy).

Rysunek 19 Gtéwne kierunki rozwoju ruchu rowerowego

WIELKOPOLSKIE

Zrédto: Opolska Polityka Rowerowa
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Odrzanska Trasa Rowerowa - Blue Velo

- podstawowa 0$ rozwoju ruchu rowerowego na terenie wojewodztwa opolskiego.

W dniu 20 kwietnia 2018 r. podczas trwajacego Rowerowego Forum Metropolitalnego, przedstawiciele pieciu
wojewddztw ($laskiego, opolskiego, dolno$lgskiego, lubuskiego oraz zachodniopomorskiego) podpisali List
intencyjny potwierdzajacy wole wspdipracy na rzecz realizacji, promocii i utrzymania Blue Velo - Odrzanskiej Trasy
Rowerowej, ktéra ma prowadzi¢ wzdiuz Odry na calym jej polskim przebiegu: od Gémego Slaska az po Battyk
(w tym takze przez teren Wojewddztwa Opolskiego).

Realizacja tego przedsiewzigcia wpisuje sie w ,Strategie Rozwoju Polski Zachodniej 2020 i stanowi¢ bedzie jeden
z projektéw ponadregionalnych wdrazajacych jej zatozenia. Wojewodztwo Opolskie ztozyto do Ministerstwa Rozwoju

projekt w ramach Krajowego Planu Odbudowy w sprawie realizacji Blue Velo do 2030 roku.
Rysunek 20 Przebieg Odrzanskiej Trasy Rowerowej

oY

Zrédfo: Opolska Polityka Rowerowa

Projekt ,Opolskie na rowery - przygotowanie i realizacja koncepcji rozwoju $ciezek rowerowych
w wojewddztwie opolskim wraz z kampania edukacyjna”.

Gtownym przedmiotem projektu jest przygotowanie dokumentu - Koncepcji zintegrowane;j sieci tras rowerowych dla
wojewodztwa opolskiego, ktory uporzadkuje obecny stan infrastruktury rowerowej i rowerowych szlakéw
turystycznych wojewodztwa opolskiego. Dokument bedzie stanowit podstawe do ustalania przebiegu tras
rowerowych oraz wytyczne do projektowania i realizacji przysztych zadan inwestycyjnych w zakresie rozwoju

infrastruktury rowerowej i promocji transportu niskoemisyjnego.
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Koncepcja sktada sie z trzech zadan:

Zadanie nr 1: Inwentaryzacija istniejgcych tras rowerowych oraz opracowanie koncepcji przebiequ regionalnych tras

rowerowych Opolszczyzny pn. "Opolskie na rowery”.

W ramach zadania zostanie przeprowadzona inwentaryzacja istniejacych tras rowerowych oraz opracowany
dokument — koncepcja zintegrowanej sieci tras rowerowych dla wojewddztwa opolskiego. W oparciu 0 kompleksowa
inwentaryzacjie bedzie mozna zaplanowaé spojng sie¢ tras rowerowych o znaczeniu europejskim, krajowym
i regionalnym na terenie wojewddztwa opolskiego. Celem koncepcji bedzie ponadto wskazanie miejsc posadowienia
stanowisk obstugi rowerzystow (MOR), oraz punktéw krytycznych istniejacej infrastruktury koniecznych

do przebudowy na potrzeby tras rowerowych.

Koncepcja przebiegu gtéwnych Sciezek rowerowych bedzie zawieraé:

— wskazanie koniecznych do realizacji inwestycji w celu zapewnienia ciggtosci tras,

— wskazanie potencjalnych kolizji z infrastrukturg techniczna,

— wskazanie propozyciji bezkolizyjnych przejazdéw przez drogi 0 znacznym natezeniu ruchu,

— propozycje rozwigzan wariantowych przebiegdw drég rowerowych w celu zoptymalizowania
kosztdéw inwestycyjnych,

— analiza mozliwos¢ formalno — prawnych realizacji Sciezki,

— przedstawienie szacunkowych warto$ci inwestycji, z podziatem na poszczegélne odcinki i rodzaje
inwestyciji,

— propozycje lokalizacji Miejsc Obstugi Rowerzystéw (MOR) oraz bike & ride wraz z propozycjq ich
zagospodarowania,

— propozycie jednolitego oznakowania oraz jednolitego rozwigzania miejsc szczegdlnie
niebezpiecznych,

— projekt logotypow poszczegolnych tras rowerowych w oparciu 0 obowigzujgce wytyczne,

— wskazanie powigzan z atrakcjami turystycznymi wojewddztwa, weztami komunikacyjnymi,

istniejacymi stanowiskami bike & ride, itp.

Zadanie nr 2: System Identyfikacji Wizualnej "Opolskie na rowery" oraz przeprowadzenie dziatan edukacyjno-

informacyjnych.
W ramach zadania zaplanowano stworzenie logotypu oraz ksiegi znaku "Opolskie na rowery" uwzgledniajacej

projekty graficzne, w tym m.in.; oznakowania, tablic informacyjnych, materiatéw edukacyjnych. Planowana jest
organizacja konferencji, spotkan i warsztatow konsultacyjnych dotyczacych koncepcji "Opolskie na rowery".
Konsultacje poszczegoinych fragmentéw tras odbywac sie bedg z lokalnymi wtadzami, stowarzyszeniami i innymi

instytucjami, przedsiebiorcami oraz NGO, zainteresowanymi powstaniem tras na obszarze danego sotectwa/ gminy/
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powiatu/ obszaru. Ponadto zaplanowano przeprowadzenie kampanii edukacyjno-informacyjnej dotyczacej koncepcii

regionalnych tras rowerowych pn. "Opolskie na rowery", ktorej celem jest zdiagnozowanie znajomosci mieszkancow
wojewddztwa w zakresie istniejacej infrastruktury rowerowej, wzrost $wiadomosci ekologicznej mieszkaicow
regionu, zachecenie ich do wyboru proekologicznych srodkow transportu- roweréw oraz poprawa bezpieczenstwa
w ruchu drogowym dla rowerzystéw. W ramach kampanii planuje sie przeprowadzenie dziatan w mediach, prasie
lokalnej i regionalnej, Internecie oraz poprzez inne kanaty informaciji, w tym zakup drobnych nagrod konkursowych
i upominkdw. Ponadto zostang opracowane i wydane publikacje, mapy i przewodniki prezentujgce wybrane trasy
rowerowe zidentyfikowane w ramach koncepcji Opolskie na rowery, ktére beda dystrybuowane m.in. podczas
prowadzonej kampanii. W ramach zadania planuje sie réwniez zakup oprogramowania, grafiki i zdje¢ na potrzeby
dostosowania wytworzonych w ramach projektu produktow (j. sladow GPS, map z ustalonymi trasami i innych
materiatow stanowigcych efekty prac wykonanych w ramach Zadania Nr 1 projektu) do ich upowszechnienia
w Internecie, w mediach spoteczno$ciowych oraz umozliwienia wykorzystania tych produktéw w ramach istniejgcych

juz aplikacji mobilnych oferowanych przez zewnetrznych dostawcéow.

Zadanie nr 3: Budowa MOR-6w, ustawianie oznakowania, przebudowa infrastruktury drogowe;.

W ramach zadania zaplanowano opracowanie dokumentacji technicznej wraz z wykonaniem: oznakowania tras
rowerowych, Miejsc Obstugi Rowerzystéw (MOR), przebudowy elementéw infrastruktury drogowej na potrzeby tras
rowerowych. Opracowany w Zadaniu nr 1 dokument ma wskaza¢ propozycje lokalizacji Miejsc Obstugi Rowerzystéw
(MOR), bike & ride oraz koniecznych do przebudowy elementdw infrastruktury drogowej, ktére zostang zrealizowane
w Zadaniu Nr 3. Koszty zwigzane z realizacjg Zadania Nr 3 obejmujg réwniez zakup nieruchomosci niezbednych do
pozyskania pod budowe MOR-6w. Zaplanowano postawienie tablic informacyjno- promocyjnych przy Miejscach

Obstugi Rowerzystow.

Opracowany dokument, w oparciu 0 kompleksowg inwentaryzacje, pozwoli zaplanowa¢ spdjng sie¢ tras rowerowych

0 znaczeniu europejskim, krajowym i regionalnym na terenie wojew6dztwa opolskiego.

Projekt ,,Czas na rower - Budowa $ciezek pieszo - rowerowych w Aglomeracji Opolskiej”

Miasto Opole jako lider wraz z partnerami tj.: Gming Krapkowice, Gming Prészkéw, Gming Dobrzen Wielki, Gming
Komprachcice, Gming Gogolin, Gming Tarnéw Opolski i Gming Strzeleczki realizuje w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego na lata 2014-2020, projekt pn.: ,Czas na rower — Budowa
Sciezek pieszo — rowerowych w Aglomeracji Opolskiej”.

Okres realizacji projektu: 30.04.2018 r. — 31.10.2021 r.

Wedtug danych UM Opole, projekt obejmuje zbior zadan realizowanych na obszarze Aglomeracji Opolskiej,
majacych wptynaé na rozwoj zrownowazonej intermodalnej mobilno$ci oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen

ucigzliwych dla $rodowiska i generowanych przez zmotoryzowanych uzytkownikéw drég, w tym redukcji CO2.
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W ramach zintegrowanego przedsiewzigcia wykonane zostang Sciezki pieszo-rowerowe na terenie Miasta Opola,

Gminy Krapkowice, Gminy Proszkow, Gminy Dobrzen Wielki, Gminy Komprachcice, Gminy Gogolin, Gminy Tarnéw
Opolski i Gminy Strzeleczki.
Ponadto, zaplanowano budowe zatok autobusowych oraz infrastruktury towarzyszacej (miejsca do odpoczynku,
wiaty), parkingi Park & Ride (Gmina Krapkowice i Prészkéw) oraz parkingi Bike & Ride (Gmina Krapkowice,
Prészkéw, Tarnéw Opolski oraz Strzeleczki).
Niniejszy cel gtowny zostanie zrealizowany w efekcie osiggniecia nastepujacych celow szczegdtowych:

- rozwdj infrastruktury przeznaczonej do niezmotoryzowanego transportu indywidualnego poprzez budowe

ciggéw pieszo-rowerowych.
- ograniczenie emisji zanieczyszczen do Srodowiska poprzez inwestycje w ciggi pieszo-rowerowe oraz

obiekty zwigzane z utatwianiem dostepu i zachecajace do korzystania z transportu publicznego.

Zakres rzeczowy obejmuje budowe nastepujacych $ciezek pieszo — rowerowych na terenie miasta Opola

(wg UM Opole):

- rozbudowe drogi powiatowej nr 2001 O — budowa ciggu pieszo — rowerowego wzdtuz Ojca Edwarda

Frankiewicza w Opolu;

- budowe Sciezki rowerowej na odcinku od PI. Kazimierza do ul. Wroctawskiej;

- przebudowe chodnikéw wzdiuz ul. Sosnkowskiego (od ul. Okulickiego do ul. Horoszkiewicza)
i ul. Horoszkiewicza z dostosowaniem do funkcji ciggéw pieszo —rowerowych;

- budowe ciggu pieszo rowerowego wzdtuz Al. Wincentego Witosa;

- przebudowe chodnika wzdtuz ul. Ozimskiej (od ptywalni do ul. Plebiscytowej) z dostosowaniem do funkcji
ciggu pieszo —rowerowego;

- budowe $ciezki rowerowej wzdtuz ul. Budowlanych od ronda przy ul. Sktadowej do ul. Ustugowej;

- przebudowe chodnikéw wzdtuz ul. Tysigclecia (od ul. Ozimskiej do ul. Grudzickiej) i ul. Grudzickiej
(od ul. Tysigclecia do ul. Wschodniej) z dostosowaniem do funkciji ciggéw pieszo —rowerowych;

- budowe ciggu pieszo — rowerowego wzdtuz ul. Opolskiej od istniejacego ciggu przy salonie Lellek Group
do granicy Stawic;

- przebudowe chodnika wzdtuz ul. Nysy tuzyckiej (od ul. Bonczyka do ul. Wroctawskiej) z dostosowaniem
do funkcii ciagu pieszo — rowerowego;

- budowe Sciezki rowerowej wzdtuz obwodnicy pdtocnej od ul. Czestochowskiej do drogi transportu rolnego
(prawa strona) Sciezki rowerowe i ciagi pieszo — rowerowe, m. Opole;

- przebudowe chodnikow wzdtuz ul. Puzaka (od ul. Sosnkowskiego do ul. Taropolskiej) z dostosowaniem
do funkji ciagdw pieszo — rowerowych;

- budowe ciggu pieszo — rowerowego wzdtuz ul. Wroctawskiej od ul. Wspdlnej do istniejacego ciagu przy
CWK;
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budowe ciggu pieszo — rowerowego w ramach rozbudowy ul. Krapkowickiej na odcinku od Bolkowskie;
do ul. Krapkowickiej (DK45) wraz z pofaczeniem z ciggiem od ronda im. Politechniki Opolskiej;

przebudowe ciggu pieszego wzdtuz ul. Ozimskiej na odcinku od ul. Gtogowskiej do ul. Tysigclecia
z dostosowaniem do funkciji ciagu pieszo — rowerowego;

budowe ciagu pieszo — rowerowego wzdtuz ul. Ojca Edwarda Frankiewicza — lewa strona od ul. Przeskok

do ul. Kredytowe;j.

Zakres rzeczowy w Gminie Krapkowice obejmuje:

budowe $ciezki rowerowej faczacej hale sportowg im. Wiadystawa Piechoty z potudniowg czescig
Krapkowic;
utworzenie parkingéw park&ride i bike&ride w Krapkowicach;

wykonanie instalacji o$wietlenia zewnetrznego przy uzyciu lamp solarnych LED 5.

Zakres rzeczowy W Gminie Prészkow obejmuije:

budowe Sciezki pieszo — rowerowej wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 415 na terenie miejscowosci Zimnice
Wielkie i Zimnice Mate;
wiaty parkingowej dla rowerow;

miejsc postojowych typu bike&ride.

Zakres rzeczowy w Gminie Dobrzen Wielki obejmuie:

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 457 — ul. Wroctawska w zakresie budowy $ciezki pieszo-rowerowej na
odcinku od skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 454 — ul. Namystowska do budynku nr 32 w m. Dobrzen
Wielki;

budowe o$wietlenia ulicznego dla potrzeb przejs¢ dla pieszych;

przebudowe kanalizacji deszczowej,

przebudowe istniejacych linii napowietrznych telefonicznych na odcinku budowanego ciggu pieszo-

rowerowego.

Zakres rzeczowy w Gminie Komprachcice obejmuie:

budowe ciggu pieszo-rowerowego w pasie drog wojewodzkich nr 429 i 435;
budowe ciggu pieszo-rowerowego ul. Lipowa w Osinach;
budowe i przebudowe infrastruktury drogowej i pieszo-rowerowej ul. Bursztynowej w Komprachcicach;

budowe odwodnienia oraz budowe oswietlenia terenu.
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Zakres rzeczowy w Gminie Gogolin obejmuije:

- budowe ciggu pieszo-rowerowego wzdiuz ul. Wierzbowej w Gogolinie;
- budowe o$wietlenia przejS¢ dla pieszych;

- rozbudowe os$wietlenia Sciezki rowerowe;.

Zakres rzeczowy W Gminie Strzeleczki obejmuie:

- budowe Sciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 409, na odcinku Stebléw (od granicy gminy) —
Moszna;

- przebudowe sieci kanalizacji deszczowej;

- budowe o$wietlenia ulicznego;

- budowe parkingu bike&ride.

Zakres rzeczowy w Gminie Tarnéw Opolski obejmuie:

- budowe $ciezki pieszo-rowerowej wzdtuz ul. Ks. Klimasa w miejscowo$ci Tarndw Opolski;
- rozbudowe o$wietlenia Sciezki rowerowej;
- budowe parkingu bike&ride;

- budowe wiaty rowerowej oraz przystankowej.

Sciezki pieszo-rowerowe na drogach wojewédzkich

W ramach realizacji inwestycji w ciggu drog wojewodzkich powstajg m.in. ciggi pieszo — rowerowe.

Wykaz Sciezek pieszo-rowerowych w ciggu drog wojewodzkich
Rok 2018
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odcinku Smolarnia- Krobusz w km 24+565-35+760
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt 5,2 km
Tytut zadania: Rozbudowa dr. woj. nr 414 na odcinku Krobusz- Biata
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt 1,8 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odcinku Przysiecz — Dzikow
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt 1,1 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi woj. nr 407 w m. Konradowa
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,6 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 na odcinku Grodkéw — Pakostawice- Etap |
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 4,2 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 w m. Bzinica Stara od km 21+560 do km 22+960
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,076 km
Tytut zadania: Obwodnica m. Grodkowa w ciggu droég wojewodzkich nr 401 i 385 w km 21+850 — 28+337,17
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- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 0,3 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 na odcinku Grodkéw Pakostawice. -Etap Il (dt. ok. 7 km)
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 1 km
Tytut zadania: Przebudowa drogi woj. nr 411 na odcinku Bodzanéw - Gtuchotazy w km 15+434 do km 17+435
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,6 km
Tytut zadania: Budowa chodnika i kanalizacji deszczowej drogi woj. nr 457 w miejscowosci KoScierzyce
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 2,2 km
Tytut zadania: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Kocury - Dobrodzien
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,756 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odc. Kocury - Malichéw
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 0,207 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Olesno - Nowy Wachéw
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 2,408 km
Tytut zadania: Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 463 w m. Kolonowskie
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 2,406 km
Tytut zadania: Budowa $ciezki pieszo rowerowej wraz ze wzmocnieniem w ciggu drogi wojewodzkiej nr 416 na
odc. Glubczyce - Sady - budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 2,1 km
Tytut zadania: Budowa ciggu pieszo- rowerowego przy drodze woj. Nr 451 w m. Namystow
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 0,727 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi woj. nr 426 na odc. Piotréwka - Strzelce Opolskie w km 7+862 do 15+846,41
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 8,4 km
Tytut zadania: Zawadzkie — odcinek wybudowany przed 1999 roku — przejety przez ZDW w Opolu
- budowa Sciezki pieszo — rowerowe;j , dt. 1,469 km
Tytut zadania: Przebudowa DW nr 423 na odcinku Januszkowice — Zdzieszowice
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,7 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 458 w m. Popieléw
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 5,4 km
Tytut zadania: Przebudowa drogi woj. Nr 411 od granicy panfstwa do m. Gluchotazy
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 2,4 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi woj. Nr 423 w m. Przywory w km 17+226 do 18+766
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,6 km
Tytut zadania: Przebudowa drogi woj. nr 405 wraz z budowa Sciezki pieszo-rowerowej w m. Wydrowice
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 0,8 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 405 na odc. Niemodlin — Wydrowice od km 0+304,21 do km
0+700,00 oraz na odc. Tutowice — Tutowice Mate w km 3+500 do km 4+918

- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,1 km
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Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 429 Polska Nowa Wie$ - Komprachcice
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,3 km
Tytut zadania: Budowa chodnika i kanalizacji deszczowej drogi woj. nr 409 w miejscowosci Steblow
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 2,5 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi woj. nr 463 w m. Krasiejow
- budowa $ciezki pieszo — rowerowe;j , dt. 1,698 km
Tytut zadania: Budowa chodnika, i kanalizacji deszczowej w ciggu drogi woj.nr 457 w miejscowosci Stare Siotkowice
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,0 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 w Strzelcach Opolskich
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,07 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 457 Borki - Dobrzen Wielki - Kup
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 8,679 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 457 Stare Siotkowice-Dobrzen Wielki
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 4,5 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 w miejscowosci Pietna od km 1+144 do km 3+893
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 2,75 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odcinku Gorki-Chrzaszczyce od km 12+980 do km 14+300
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 0,85 km
Tytut zadania: Rozbudowa ciggu pieszo - rowerowego DW 418 ul Gtubczycka w Kedzierzynie KoZlu
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 0,,81 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. K-K - Stare Kozle
- budowa Sciezki pieszo — rowerowe;j , dt. 2,03 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 w miejscowosci Kup od km 17+575 do km 19+340
- budowa Sciezki pieszo — rowerowe;j , dt. 2,03 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 494 na odc. Olesno — towoszdw wraz z przebudowg obiektu
mostowego od km 16+525,48 do km 18+613,52
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,47 km
Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 w m. Olesno
- budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 3,007 km
Tytut zadania: Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 494 w m. Swiercze wraz z przebudowa drogi w km
16+462,00 — 20+907,40
- budowa Sciezki pieszo — rowerowe;j , dt. 0,396 km
Tytut zadania: Rozbudowa dr. woj nr 487 na odcinku Olesno- Boroszéw
- budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 6,517 km
Tytut zadania: Budowa chodnika, wraz z poszerzeniem jezdni w ciggu drogi wojewodzkiej nr 463 w miejscowosci

Antoniow
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budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 1,85 km

Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 w km 7+670-10+625 (na odcinku Nowy Wachow-
Kocury),15+860-16+810 ( w. m Dobrodzien) 24+850-26+750 (na odcinku Pludry- Pietraszéw )

budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 0,639 km

Tytut zadania: Przebudowa drogi woj. nr 426 na odcinku Wierchlesie - Piotréwka

budowa $ciezki pieszo — rowerowej , dt. 0,769km

Tytut zadania: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 w m. Gogolin

budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 4,012 km

Tytut zadania: Modernizacja drogi woj. 426 na odcinku Zalesie SI.-Stawiecice

Rok 2019

Tytut zadania:

Tytut zadania:

Tytut zadania:

Tytut zadania:

Tytut zadania:

Rok 2020

Tytut zadania:

Tytut zadania:

budowa Sciezki pieszo — rowerowej , dt. 0,086 km

,Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi pétnoc — potudnie — droga wojewddzka nr 454 -
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Biestrzykowice — Jastrzebie na odc. w km od
43+420 - do km 45+800”
budowa $ciezki pieszo-rowerowej o szer. 3,5m i dt. ok. 0,8 km;

,Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi pdtnoc-potudnie — droga wojewoddzka nr 454 —
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 tadza-Pokéj”
budowa ciggu pieszo rowerowego; dt. ok. 1,35 km;
,Poprawa potgczenia potudniowej czesci Wojewddztwa Opolskiego z autostradq A4. Zadanie 7:
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Bierawa-Korzonek w km 5+500-10+220"
budowa ciggu pieszo-rowerowego; dt. ok. 2,00 km;
Poprawa dostepnosci do weztdéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Zadanie 11: Rozbudowa uktadu
komunikacyjnego ul. Gogolinskiej w Strzelcach Opolskich.
przebudowa Sciezki pieszo-rowerowej; dt. ok. 1,5 km;

Poprawa dostepnosci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Zadanie 8.Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 487 na odc. Olesno — Boroszow

budowe ciggu pieszo — rowerowego; dt. ok. 0,5 km;

,Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi potnoc — potudnie — droga wojewodzka nr 454.
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 454 w m. Biestrzykowice w km 41+950 -43+420 oraz ciggu
pieszo-rowerowego w km 44+050 — 44+687"

- budowa ciggu pieszo-rowerowego w km 44+050-44+687; dt. ok. 0,637 km;

,Poprawa dostepno$ci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa. Przebudowa przepustu z ktadkq

dla pieszych w km 4+041 w m. Zielina, mostu w km 4+445 i przepustu w km 4+515 w m. Kujawy
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wraz z rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 409 od km 3+890,00 w m. Zielina do km 4+628,97

w m. Kujawy”
- budowa nowych chodnikéw i ciggu pieszo-rowerowego; dt. ok. 0,73 km;

Tytut zadania: ,Rozbudowa ciggu komunikacyjnego na osi pdtnoc - potudnie - droga wojewddzka nr 454.Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Jastrzebie - Ziemietowice w km 45+800 - 49+200"

- budowe prawostronnego ciggu pieszo rowerowego. dt. ok. 0,6 km;
taczna diugo$¢ Sciezek pieszo-rowerowych przy drogach wojewddzkich wynosi: 108,629 km.

Jednym z elementéw generujacych ruch rowerowych sg powstajace przy stacjach kolejowych miejsca przesiadkowe,
z parkingami dla jednosladéw. Ponadto dojazd do atrakcji turystycznych w regionie réwniez wptywa na pojawianie
sie rowerzystoéw. Niestety najwiekszym problemem jest brak ciggtosci sieci i wzrastajace ryzyko zaistnienia wypadku

na odcinkach nieprzystosowanych do bezpiecznego poruszania si¢ rowerzystow.

Najbardziej rozwiniety system $ciezek rowerowych ma miasto Opole — ponad 89,800 km. Przez teren wojewddztwa
przebiega Miedzynarodowa frasa rowerowa EuroVelo 9. Prowadzi ona od Gdanska do wybrzeza Adriatyku
w Chorwaciji, liczy sobie tacznie prawie 2 tysigce kilometrow. To jedna z 15 tras prowadzacych po catej Europie.
EuroVelo 9 biegnie przez Dolny Slask, z Wroctawia i przecina Opolskie na trasie Paczkéw-Unikowice-Ujezdziec-
Meszno-Katkdw-Nysa-Moréw-Hawa-Biskupdw-Gierafcice-Rudawa-Bodzanéw az do  przejScia  granicznego
w Gtuchotazach (ok. 65 km). Do regionalnych tras rowerowych mozna zaliczy¢ m.in.
- Opole — Moszna (ok. 65 km) — dojazd do jednego z najbardziej znanych obiektow zabytkowych na ziemi
opolskiej — Patacu w Mosznej, Trasa wyznaczona przez miejscowosci Opole-Osing-Komprachcice-
Proszkow — Moszna.,

—  Szlakiem sanktuariow, trasa: Gora Sw. Anny - Kamien Slqski - Tomice - Izbicko — Utrata,

- Szlakiem dawnego rzemiosta i pomnikéw przyrody (ok. 44km), Goscinne zagrody (ok. 40 km) — w rejonie
Kluczborka,

- Trasy rowerowe na pograniczu polsko-czeskim m.in. na Pradziada (ok. 40 km), Gtuchotazy - Zlate Hory -
Rejviz — Jesenik (ok. 50 km), Laka Prudnicka-Zlate Hory-Debowiec (ok. 24 km), Glubczyce — Opawica (ok.
48 km), Szlak Ztotych Gérnikdw (ok. 8 km), Prudnik - Jindrichov (ok. 10 km), Szlak Czarownic (233 km,

w tym wojewddztwie opolskim 95 km),

- Trasy rowerowe R9, R16, R17, R57, RG0.

127



PTWO 2030 6©22606®

4.6. Transport multimodalny

Wyrdznia sie trzy podstawowe pojecia z punktu widzenia technologii i organizaciji procesu transportowego:
- za transport multimodalny uwaza sie przewdz przy uzyciu co najmniej dwoch gatezi transportu,
- za transport intermodalny uwaza sie przewoz towaréw w jednej jednostce tadunkowej przy uzyciu
nastepujacych po sobie co najmniej dwdch gatezi transportu,
- zatransport kombinowany uwaza sie przewdz intermodalny, w ktdrym gtéwng cze$¢ przewozu realizowana
jest drogq kolejowa, zeglugg $rodladowa lub morska, a jedynie krétki odcinek poczatkowy iflub korcowy

wykonywany jest transportem samo-chodowym.

Celem transportu multimodalnego jest zmniejszenie kosztéw transportu, zminimalizowanie czasu dostarczenia
produktu oraz ulepszenie i usprawnienie drogi produktu od producenta do odbiorcy. Od wielu lat trwatg tendencjg
w globalnym transporcie jest wzrost udziatu przewozow tadunkdw w kontenerach. Zmiany ekonomiczne i legislacyjne
doprowadzity do sytuaciji, w ktérej korzystanie wytacznie z transportu kotowego stato sie mniej efektywne i drozsze
niz wykorzystanie rozwiazan intermodalnych. Jedng z gtéwnych przyczyn spadku efektywnosci transportu
samochodowego, szczegolnie dla przedsiebiorstw przewozacych duzo towarow w ciezkich kontenerach byt

ograniczony dostep do specjalnych naczep. Na kolei ten problem nie istnigje.

Transport multimodalny jest uwazany za najwtasciwszg forme transportu zréwnowazonego. Powigzanie réznych
$rodkéw transportu w sprawny fancuch pozwala na uzyskanie wielorakich efektéw. Oprécz efektywnosci
ekonomicznej, najwazniejszym rezultatem transportu multimodalnego jest ograniczenie negatywnego wptywu na
Srodowisko naturalne. Spedycja multimodalna nie ogranicza zakresu przewozonych towaréw. Wykorzystywane

w tym rodzaju transportu kontenery pozwalajg przewiez¢ kazdy fadunek.

Na terenie Polski w 2019 r. zlokalizowanych byto 38 aktywnych terminali, z tego:
- 6 obstugiwato przesytki morze-kolej, morze-droga (terminale morskie),

- 32 obstugiwato przesytki kolej-droga (terminale ladowe)
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Rysunek 21 Rozmieszczenie terminali kontenerowych w Polsce
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Zrodfo: Gajewska Teresa, Szkoda Maciej, Analiza transportu intermodalnego w Polsce, Logistyka 3/2015

Duze terminale i zlokalizowane sg w rejonach wokét najwiekszych aglomeracji z zapleczem przemystowym, w
duzych portach morskich oraz na granicy zewnetrznej UE (ij. z Biatorusig, Ukraing i Rosja). Brak jest natomiast

terminali w wojewddztwach: kujawsko — pomorskim, $wigtokrzyskim i opolskim.

Wojewddztwo opolskie w przypadku transportu multimodalnego, stanowi biatg plame na mapie Polski, co obrazuje

ponizszy rysunek.
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Rysunek 22 Rozmieszczenie terminali intermodalnych
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Zrédto: GUS, Transport intermodalnyw Polsce w 2019r.

Transport multimodalny w Polsce ma bardzo duze rezerwy, jezeli chodzi o mozliwosci dalszego rozwoju. Takze na
terenie wojewddztwa opolskiego nie sg wykorzystane jego mozliwosci. Atutem regionu jest duza gesto$é linii
kolejowych, ktére przy odpowiednim zarzadzaniu mogg odcigzy¢ transport drogowy. Niewykorzystane liczne
bocznice, moga postuzy¢ w przysztosci m.in. do przetadunkéw materiatéw i surowcdw. Ponadto zwigkszenie roli
transportu kolejowego ma pozytywny wptyw na $rodowisko — m.in. ochrona komplekséw lesnych przed wycinkg. W
potaczeniu  z rozwojem infrastruktury, transport multimodalny moze =z powodzeniem wpisaé sie
w rynek transportowy. Warto wspomnie¢ o preznie rozwijajacym sie porcie w Kedzierzynie-Kozlu (przy ujSciu Kanatu
Gliwickiego do Odry) - jednym z najwigkszych w Polsce portow zeglugi $rodladowej. Inwestycja w budowe terminali
skladowo-przetadunkowych w Kedzierzynie-Kozlu to strategiczny element krajowego planu rozwoju zeglugi
$rodladowej i by¢ moze w przysztosci sprawi, ze port bedzie konkurowat z najwazniejszymi terminalami w Polsce.
Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r. wskazujg zasadnos¢ budowy

terminalu intermodalnego w Kedzierzynie-Kozlu (drogowy i kolejowy).

Na uwage zastuguje réwniez port w Opolu — Park Przemystowy Metalchem, taczacy transport samochodowy,
kolejowy i wodny. W jego sasiedztwie znajdujg sie tereny inwestycyjne, ktore mogg wygenerowac nawet do 7 tys.
nowych miejsc pracy. Miejsce to ma potencjat rozwojowy. Zapewnia obstuge pojazdéw ponadnormatywnych
i mozliwo$¢ wykonania takiego transportu w kierunku autostrady A4.
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4.7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W 2020r. liczba wypadkéw drogowych w poszczegolnych wojewddztwach byta w kazdym przypadku nizsza
niz w 2019 roku.

Tabela 19 Liczba wypadkow drogowych oraz ich skutki w poszczegélnych wojewddztwach

o Wypadki Zabici Ranni
WAwosE | ogotem | 208~ oggtem | 20~ | oggrem | 2019
Dolnoslaskie 1578 81,8 165 76,7 1794 78,9
Kujawsko — pomorskie 827 88.0 134 63.5 859 88,2
Lubelskie 931 81.7 156 91.8 947 76.8
Lubuskie 607 92,0 76 82,6 677 87.4
Lodzkie 2 436 72,7 221 92.5 2763 68,3
Matopolskie 2 265 72,2 157 89.2 2 563 69.0
Mazowieckie (bezKSP) | 1774 78,2 286 923 2013 75.2
Opolskie 488 79.5 65 89.0 538 76,5
Podkarpackie 1167 78.8 132 84,1 1240 72,6
Podlaskie 430 73.5 78 73,6 451 72,7
Pomorskie 1848 80.5 169 105.6 2236 80.6
Slaskie 2 383 80.4 189 95,0 2715 76,2
Swietokrzyskie 831 78.7 96 733 953 76,8
Warminsko-mazurskie 1040 85.4 115 1117 1186 79.8
Wielkopolskie 2822 72,5 217 77.8 3234 70,8
Zachodniopomorskie 927 75.9 101 78.3 1012 72.0
KSP 1186 77,3 134 843 1282 74,8
POLSKA 23 540 77,7 2491 85,6 26 463 74,6

Zrédto: Wypadki drogowe w Polsce w 2020 roku, KGP 2021.

Gtéwne przyczyny wypadkéw w 2020 roku stanowito:

niedostosowanie predko$ci do warunkéw ruchu,

nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu,

nieprawidtowe wyprzedzanie,

nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego

Wojewddztwo opolskie pod wzgledem liczby zabitych na 100 wypadkéw drogowych zajmuje 5 miejsce w Polsce
(dane dla 2020 roku).
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Tabela 20 Wskaznik liczby zabitych i rannych wg wojewddztw w 2020 roku

‘Wskaznik liczby | Wskaznik liczby
Wojewodztwa Wypadki | Zabici | Ranni | zabitych na 100 | rannych na 100
wypadkéw wypadkow

Dolnoélaskie 1578 165 1794 10,5 1137
Kujawsko-pomorskie 827 134 859 16,2 103.9
Lubelskie 931 156 947 16.8 101.7
Lubuskie 607 76 677 12,5 111.5
L.odzkie 2 436 221 2763 9.1 113.4
Malopolskie 2265 157 2 563 6.9 113.2
Mazowieckie (bez KSP) 1774 286 2013 16,1 113.5
Opolskie 488 65 538 13.3 110,2
Podkarpackie 1167 132 1240 11,3 106.3
Podlaskie 430 78 451 18,1 104.9
Pomorskie 1848 169 2236 9.1 1210
Slqskie 2 383 189 2715 7,9 113.9
Swictokizyskie 831 96 953 11,6 114,7
‘Warminsko-mazurskie 1 040 115 1186 11,1 1140
Wielkopolskie 2822 217 3234 7.7 1146
Zachodniopomorskie 927 101 1012 10,9 109.2
KSP 1186 134 1282 11,3 108,1

POLSKA 23 540 2491 | 26 463 10,6 1124

Zrédfo: Wypadki drogowe w Polsce w 2020 roku, KGP 2021.

Analizujgc dane za lata 2010 -2019 w wojewddztwie opolskim obserwuje sie systematyczny spadek liczby zdarzen

drogowych.

Tabela 21 Dane o zdarzeniach drogowych jakie miaty miejsce w latach 2010-2019 w wojewddztwie opolskim

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Kolizje drogowe 9671 8406 7831 8434 7580 7948 9094 | 10216 | 10196 10837
Wypadki drogowe 837 836 796 791 739 712 757 707 706 617
Sriiee | | s | n | @ | w | % w5 | 0| m
Ranni 1029 | 1000 974 923 858 811 | 861 | 862 788 704
Cigzko ranni 271 263 268 221 179 166 | 208 | 312 271 223
Zabici 107 100 81 97 104 102 | 99 78 81 73

Zrédfo: Opolski Wojewddzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2020 — 2021
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Tabela 22 Dane liczbowe o wypadkach drogowych w poszczegéinych powiatach wojewédztwa opolskiego

Wypadki drogowe
Powiat
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019
brzeski 66 62 52 51 51 45 48 43 40 46
gtubczycki 31 29 28 18 15 16 17 25 18 25
kedzierzynsko 32 31 35 34 43 36 35 33 32 30
-kozielski
kluczborski 42 43 34 29 38 34 37 40 41 32
krapkowicki 40 29 29 31 30 37 41 36 39 42
namystowski 31 33 33 36 29 23 18 19 20 18
nyski 86 109 93 91 75 103 111 93 94 88
oleski 53 36 40 38 37 53 51 43 58 45
opolski 374 381 380 382 339 306 331 309 287 223
(tacznie z Opolem)
prudnicki 37 34 28 26 24 22 20 30 32 29
strzelecki 45 49 45 55 57 35 45 36 45 39
Razem 837 836 797 791 738 710 754 707 706 617
Zrédto: Opolski Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2020 — 2021
Tabela 23 Dane liczbowe o ciezko rannych w poszczegélnych powiatach wojewodztwa opolskiego
Ciezko ranni
Powiat
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019
brzeski 18 19 15 12 28 16 12 21 14 21
gtubczycki 5 10 7 6 4 6 3 13 3 8
kedzierzyrisko- ) 9 11 4 12 3 34 27 27 25
kozielski
kluczborski 22 28 18 9 16 22 21 16 23 15
krapkowicki 25 10 17 12 14 12 15 12 10 12
namystowski 12 14 18 31 13 10 8 16 11 8
nyski 27 28 37 21 18 35 72 46 40 31
oleski 13 9 21 12 22 22 23 10 14 19
opolski 106 101 92 76 34 34 97 141 | 105 | 64
(tacznie z Opolem)
Prudnicki 2 4 4 5 2 2 2 3 8 9
strzelecki 32 31 28 34 15 4 11 7 16 11
Razem 271 263 268 222 178 166 298 312 271 223

Zrédfo: Opolski Wojewédzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2020 - 2021
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Tabela 24 Dane liczbowe o zabitych w poszczegélnych powiatach wojewodztwa opolskiego

Zabici
Powiat
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 | 2018 | 2019
brzeski 8 11 4 10 7 6 8 3 2 13
gtubczycki 5 4 3 3 5 4 2 6 2 1
kedzierzynsko 5 7 7 8 8 5 4 5 9 7
-kozielski
kluczborski 11 13 5 7 6 8 9 6 8 6
krapkowicki 7 2 8 7 13 3 6 7 11 2
namystowski 3 2 5 8 6 3 6 2 3 1
nyski 12 8 14 11 14 16 9 14 13 8
oleski 8 5 12 3 9 10 15 5 10 9
opolski 38 31 13 33 20 31 26 20 17 17
(tacznie z Opolem)
prudnicki 5 4 5 2 2 6 9 6 3 5
strzelecki 5 13 5 5 14 10 5 4 3 4
Razem 107 100 81 97 104 102 99 78 81 73

Zrédto: Opolski Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2020 — 2021

W poréwnaniu do roku 2019, w roku 2020 spadta liczba wypadkéw drogowych (z 617 do 488). Przetozyto sie to

réwniez na zmniejszenie zabitych (z 73 do 65).

Tabela 25 Wypadki drogowe w 2020 r.

Ofiary wypadkow
WYSZCZEGOLNIENIE y/vpadd Kolizie
rogowe . - .
ogbtem zabici ranni
WOJEWODZTWO OPOLSKIE 488 603 65 538 8916
PODREGION NYSKI 143 175 27 148 3009
powiaty:
Brzeski 39 48 6 42 680
Gtubczycki 16 19 5 14 253
Namystowski 15 21 3 18 414
Nyski 49 60 8 52 1260
Prudnicki 24 27 5 22 402
PODREGION OPOLSKI 345 428 38 390 5907
powiaty:
Kedzierzyrisko-kozielski 24 26 5 21 753
Kluczborski 22 23 4 19 515
Krapkowicki 33 44 7 37 526
Oleski 36 44 2 42 475
Opolski 96 141 16 125 947
Strzelecki 43 54 4 50 694
Miasto na prawach powiatu — Opole 91 96 - 96 1997

Zrédio: GUS, Biuletyn statystyczny wojewédztwa opolskiego — IV kwartat 2020
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Niezmiennie - najwiecej wypadkow zdarza sie w Opolu, powiecie nyskim i powiecie opolskim. Mozna jednak

zauwazy¢, ze zarzadcy infrastruktury podejmujg dziatania dotyczace stosowania elementéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego w projektach infrastrukturalnych i wdrazaja je przy realizowanych inwestycjach. Efektem tych krokow jest
spadek liczby wypadkdw w ostatniej dekadzie (z 837 w roku 2010 do 488 w roku 2020, a zatem az o ponad 58%).

Analiza w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewédzkich Wojewodztwa Opolskiego za 2019
rok wskazuje, ze na drogach wojewodzkich liczba ofiar $miertelnych wypadkow drogowych wyniosta 14 oséb, co
oznacza 26 % spadek w stosunku do liczby ofiar roku 2018 — tj. 19 ofiar $miertelnych. Odnotowany jednoczes$nie
zostat spadek liczby wypadkéw, rok do roku, o 12 %. Stwierdzono 110 wypadkéw w stosunku do liczby wypadkéw
wroku 2018 w ilosci 125 zdarzen. Liczba rannych w wypadkach wyniosta 120 oséb i réwniez w stosunku
procentowym jest to liczba mniejsza 0 41% w stosunku do roku ubiegtego. Ze wzgledu na charakter i czestotliwo$é

odnotowanych wystapient zdarzen $miertelnych, przyczyny wypadkéw na drogach wojewddzkich przedstawiaty

nastepujaco:

Tabela 26 Przyczyny wypadkéw drogowych / wypadki $miertelne na drogach wojewédzkich w wojewddztwie

opolskim
Lp. Przyczyna wypadku llosé
1. Inne przyczyny; przyczyny nieustalone 5
2. Niedostosowanie predkosci do warunkéw na drodze 3
3. Wtargnigcie na jezdnie 2
4. Nie zachowanie bezpiecznej odlegtosci 1
6. Nieustapienie pierwszenstwa przejazdu 1
7. Nieprawidtowe wymijanie 1
8. Poruszanie sie niewtasciwa strong jezdni 1

tacznie 14

Zrédfo: Analiza w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewddzkich Wojewédztwa Opolskiego za 2019 rok

W Powiecie Brzeskim odnotowano najwieksza ilos¢ wypadkdw ze skutkiem Smiertelnym ( 5 szt.), ktére wystapity na
drogach wojewodzkich, jednak brak jest, przestanek wskazania lokalizacji, gdzie stwierdzona bytaby kumulacja
zdarzen. Na drogach wojewddzkich brak jest jednoznacznych wskazan do okreslenia miejsca lub danej drogi
wojewodzkiej, na ktorej dochodzitoby do powtarzajacych sie wypadkow. Dla najwiekszej liczby przyczyn wypadkow
brak byto mozliwosci ich jednoznacznego okreslenia, a tym samym brak jest bezposredniego zwigzku z zapisami
prawa o ruchu drogowym. Do duzej liczby zdarzen doszto z przyczyn, ktére nie zostaty ustalone. Stosunkowo duza
ilos¢ wypadkow spowodowana zostata niefrasobliwo$cia uczestnikow ruchu drogowego np.: niedostosowanie

predkosci do warunkdw pogodowych lub wtargniecie na jezdnie przed pojazdem.
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Komisja Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zlecita wprowadzenie zmian organizacji ruchu majgcych na celu

podniesienie poziomu bezpieczeristwa na drogach wojewddzkich Powiatu Brzeskiego t].:

1.

IR T i

DW nr 401 w m. Kolnica - wprowadzenie wzbudzanej sygnalizacji $wietinej przejécia dla pieszych. nowa
organizacja ruchu dla wigczenia drogi gminnej ul. Sportowej do drogi wojewddzkiej.

DW nr 462 / 460 w m. Kopanie zmiana pierwszenstwa na skrzyzowaniu drdg wojewaédzkich. .

DW nr 401 obw. Grodkowa wprowadzenie fluorescencyjnych tablic zespolonych ,Uwaga wypadki”.

DW nr 385 obr. m. Krasna Gora — wprowadzenie oznakowania krawedziowego P-7¢ i P-7d.

Dw nr 401 KrzyZzowice — korekta oznakowania tuku poziomego oraz obszaru zabudowanego.

DW 401 odc. Oborki — Przylesie korekta oznakowania pionowego tukéw.

W roku 2019 na terenie wojewoddztwa opolskiego zrealizowane zostaty inwestycje, ktdre oprécz poprawy

bezpieczenstwa na drogach, przyczynity sie rowniez do zwiekszenia ptynnoSci ruchu, poprawe klimatu

akustycznego, zmniejszenia kosztéw eksploatacji skrécenia czasu podrézy pasazeréw i zwigkszenia komfortu

podrézy.

W roku 2019 oddane zostaty do uzytku lub rozpoczeto nastepujace inwestycje:

© ©° N o g B w D=

- A A A
A W N -~ O

Budowa obwodnicy Malni i Choruli w ciggu DW nr 423.
Rozbudowa DW nr 414 Lubrza — Prudnik; Biata — Dobroszewice.
Rozbudowa DW 416 w m. Nowa Cerekwia.

Rozbudowa DW nr 454 na odc. Biestrzykowice — Jastrzebie.
Rozbudowa DW nr 435 w m. Mechnice.

Rozbudowa DW nr 382 w m. Paczkéw.

DW nr 407 rozbudowa w m. Pogorze.

DW nr 408 rozbudowa na odcinku Bierawa — Korzonek.

Rozbudowa DW nr 461 na odc. Kup — Brynica.

. DW nr 415 przebudowa w m. Krapkowice.

. Odcinek Dobrzen Wielki -Kup przebudowa DW nr 454.

. Przebudowa DW nr 385 na odcinku Kopice — Krasna Géra.

. Przebudowa DW 423 na odc. Januszkowice — Zdzieszowice.

. Przebudowa DW nr 487 w m. Nowa Wies.

Przeprowadzono réwniez szereg inwestycji zwigzanych z przebudowa chodnikéw, budowg sygnalizacji $wietinej przy

przejsciach dla pieszych, budowg oSwietlenia oraz biezacymi remontami. Ponizej przedstawiono wykaz

zrealizowanych przez ZDW w Opolu zadan, dotyczacych poprawy bezpieczenstwa na przejéciach dla pieszych

w ciggu drég wojewodzkich.
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,Budowa wzbudzanej sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych w m. Kup — Droga Wojewodzka
nr454, ul. 1 Maja”
Finansowanie: dotacja Gminy Dobrzen Wielki w wysokosci 95 940,00 zt — 100% wartoSci
,Budowa dedykowanego o$wietlenia ulicznego przejscia dla pieszych w ciggu drogi wojewodzkiej nr 487
w m. Gorzéw Slaski, ul. Oleska”
Finansowanie: ze $rodkéw wtasnych
,Budowa dedykowanego o$wietlenia przejs¢ dla pieszych w ciggu drég wojewddzkich bedacych
w administracji ZDW Opole, z podziatem na zadania”:
-zadanie 1: budowa przej$cia dla pieszych w ciggu drogi wojewodzkiej nr 435 w m. Mechnice
Finansowanie: ze $rodkéw wiasnych oraz dofinansowanie z Gminy Dabrowa w wysoko$ci 15 899,84 zt
-zadanie 2: budowa przejscia dla pieszych wraz z o$wietleniem w ciggu drogi wojewodzkiej nr 426
w m. Jemielnica
Finansowanie: ze $rodkéw wiasnych oraz dofinansowanie z Gminy Jemielnica w wysoko$ci 50% warto$ci
zadania —tj. 17 671,41 zt
-zadanie 3: budowa dedykowanego o$wietlenia przejscia dla pieszych w ciggu drogi wojewodzkiej nr 451
w m. Wilkow
Finansowanie: ze Srodkéw wtasnych
,Budowa wzbudzanej sygnalizacji $wietinej na przejsciu dla pieszych w Chroscicach — droga wojewodzka
nr 457, ul. Powstaricow Slaskich”
Finansowanie: dotacja Gminy Dobrzen Wielki 94 943,70 zt — 100% warto$ci
Budowa przejscia dla pieszych na DW 494 (ul. Konopnickiej) w Ole$nie. Gmina Olesno zrealizowata
budowe odwietlenia na przedmiotowym przejsciu
Budowa o$wietlenia na przejsciu dla pieszych w m. Zalesie Slaskie na osiedlu Popice — DW 426
Finansowanie: ze srodkéw wiasnych
Zadania wykonane w ramach programu ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem
bezpieczniej im. Wtadystawa Stasiaka na lata 2018-2020:
a. ,Zwiekszenie bezpieczenstwa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 426 w miejscowosci Jemielnica”,
b. ,Poprawa bezpieczenstwa pieszych na drodze wojewodzkiej nr 401 w m. Kolnica na terenie
Wojewddztwa Opolskiego”,
c. ,Poprawa bezpieczenstwa pieszych na drodze wojewodzkiej nr 422 w m. tany na terenie
Wojewodztwa Opolskiego”,
d. ,Poprawa bezpieczenstwa pieszych na drodze wojewodzkiej nr 423 w m. Przywory na terenie

Wojewddztwa Opolskiego”.
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Ponizej okres$lono aktualny poziom bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich, w podziale na:

A- Bardzo wysoki

B- Wysoki

C- Sredni

D- Niski

E- Bardzo niski

Dodatkowo wskazano planowane inwestycje infrastrukturaine, ukierunkowane na usunigcie zidentyfikowanych
zagrozen.

Tabela 27 Poziom bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich

Nr droai i iei odcinka Poziom Planowane inwestycje infrastrukturalne, ukierunkowane na
giilel bezpieczenstwa usunigcie zidentyfikowanych zagrozen
378 A -
382 B -
385 B -
396 A -
Poprawa parametréw technicznych, poprawa bezpieczenstwa
DK 94 — wezet A4 Brzeg c nlechrpn’|on}/c.h_ uzytkoyvmkow drogi  poprzez  budowe
chodnikow/sciezek pieszo-rowerowych oraz zatok
autobusowych (Ztobizna)
401 Wezet A4 Brzeg - B B
obwodnica Grodkowa
Obwodnica Grodkowa D Przebudowa skrzyzowan na obwodnicy
Obwodnica Grodkowa — B _
DK 46

Wykonanie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego celem
403 C ustalenia przyczyn powstawania zdarzen drogowych oraz
zaproponowania adekwatnych rozwigzan

Poprawa bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drogi
405 B poprzez budowe chodnikdw/éciezek pieszo-rowerowych (przy
obwodnicy Niemodlina, Korfantéw — Ulianéwka)

406 B —

Poprawa parametréw technicznych, poprawa bezpieczenstwa
407 B niechronionych  uzytkownikéw drogi  poprzez  budowe
chodnikéw/$ciezek pieszo-rowerowych

Ujednolicenie  parametréw  technicznych,  przebudowa
skrzyzowan, budowa zatok  autobusowych, poprawa
408 C bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drogi poprzez
budowe  chodnikow/$ciezek  pieszo-rowerowych  (m.in.
Kedzierzyn-Kozle, Ortowice, Kotlarnia, Goszyce)

Ujednolicenie  parametréow technicznych, budowa zatok
Debina - c autobusowych, poprawa bezpieczenstwa niechronionych
Krapkowice uzytkownikéw drogi poprzez budowe chodnikéw/$ciezek pieszo-
rowerowych; budowa obwodnicy miejscowosci Strzeleczki
409 . r— . -
Krapkowice — c Przebudowa skrzyzowan, poprawa bezpieczenstwa na
Gogolin przej$ciach dla pieszych, poprawa parametrow technicznych
Gogolin - Strzelce c Powigzanie wcze$niej zrealizowanych inwestycji poprzez
Opolskie ujednolicenie parametréw technicznych
410 A -
411 c Wyprowadzenie ruchu ze S$cistego centrum Nysy poprzez

wykonanie obwodnicy i jej powigzanie z ukfadem obwodnic w
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ciggu drdg krajowych. Poprawa bezpieczenstwa niechronionych
uzytkownikoéw drogi poprzez budowe chodnikéw/$ciezek pieszo-
rowerowych (Polski Swietow, Nowy Swietéw). Budowa $ciezki
rowerowej wzdtuz DW 411 taczacej poszczegdlne miejscowosci

413 A -
- Rozbudowa drogi na wlocie do miejscowosci Prészkdw, budowa
Opole —Prészkow R . SR A
Sciezki pieszo-rowerowej faczacej Proszkow ze Ziotnikami
Rozbudowa drogi przebiegajacej przez Prészkow, w tym
414 L . budowa ronda na skrzyzowaniu z DW 429. Poprawa
Proszkow — Biata C . . . . X L .
bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drogi poprzez
budowe chodnikdw/$ciezek pieszo-rowerowych w Proszkowie.
Biata — Prudnik B -
DK 45 - . .
K . Podniesienie parametréw technicznych obiektéw inzynierskich
415 rapkowice
. Przebudowa drogi wraz z poprawg bezpieczenstwa
Krapkowice C , ) . i
niechronionych uzytkownikéw
Ujednolicenie  parametréw  technicznych,  przebudowa
DK 45 — Glogowek C skrzyzowan, budowa obwodnicy Glogéwka w celu
wyprowadzenia ruchu ze Scistego centrum miasta
Kontynuacja  rozpoczetych ~ zamierzen  inwestycyjnych
. polegajacych na ujednoliceniu parametréw technicznych a w
Glogowek — . " . G
C przypadku przebiegu przez miejscowosci budowg chodnikéw i
Gtubczyce e . - - .
416 Sciezek pieszo-rowerowych oraz wiasciwym doswietleniem
przej$¢ dla pieszych
K Budowa obwodnicy miejscowo$ci Boguchwatéw w celu poprawy
Glubezyce - Kietrz ¢ bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikdw drogi nr 416
Ki . Rozbudowa drogi wraz z budowg zatok autobusowych,
ietrz — granica o . . . .
. C oSwietleniem przej$¢ dla pieszych i poprawg parametrow
wojewodztwa :
technicznych
417 -
418 Budowa ciggéw pieszo-rowerowych, poprawa o$wietlenia
przejs¢ dla pieszych
Skrzyzowanie z
droga powiatowg C Przebudowa skrzyzowania
419
12010
Pozostate odcinki A -
420 B -
421 A —
422 A -
Budowa obwodnicy miejscowosci Przywory w celu powigzania
uktadu komunikacyjnego miasta Opola z weztem autostrady A4
Opole — wezet A4 C Krapkowice, a takze z droggq powiatowg nr 1712 O.
Krapkowice Wyprowadzenie ruchu poza $cistg zabudowe mieszkaniowa, a
tym samym zmniejszenie negatywnego oddziatywania ruchu
423 drogowego
Ujednolicenie  parametréw technicznych, budowa zatok
Wezet Ad , ; . .
X autobusowych, poprawa bezpieczefistwa  niechronionych
Krapkowice — C X 2 : N
Kedzierzyn-Kozle uzytkownikow drqg| poprzez budovye chodmkow/smezgk pieszo-
rowerowych (Zdzieszowice, Obrowiec, Kedzierzyn-Kozle)
424 A -
495 Budowa ciggu pieszo-rowerowego w m . Bierawa do potaczenia
zDW 408
Zawadzkie — Budowa ronda na skrzyzowaniu z ul. Zaktadowg w m. Strzelce
426 C Opolskie; wtasciwe oSwietlenie przejs¢ dla pieszych m.in. w

Strzelce Opolskie

miejscowosci Jemielnica
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Strzelce Opolskie

Przebudowa ukladu komunikacyjnego ulic:  Parkowej,

~ Kedzierzyn- ¢ Kozielskigj, Dolifskiej, Mickiewicza
Kozle
427 A —
Wawelno - Budowa chodnikéw oraz $ciezek pieszo-rowerowych w
Prészkow przebiegu przez tereny zabudowane (Wawelno)
429 Proszkow — DK Poprawa parametrow technicznych na odc. Proszkow — DK 45
C w tym budowa chodnikéw, przebudowa skrzyZzowarn, budowa
45 . .
ronda na skrzyzowaniu z DK 45
435 B -
Budowa obwodnicy miejscowosci Namystow w  celu
Namystow — c wyprowadzenia ruchu ze $Scistego centrum miasta i powigzania
451 Wilkow z budowanym rondem na drodze krajowej nr 39, a tym samym
zmniejszenie negatywnego oddziatywania ruchu drogowego
Wilkéw — granica
. B -
wojewddztwa
Budowa obwodnicy miejscowos$ci Dobrzen Maty i Dobrzen
Wielki w powigzaniu z uktadem komunikacyjnym jaki wystepuje
na terenie Elektrowni Opole i dowigzaniem do wcze$niej
Opole - Kup C . s Lo . - s
zrealizowanej inwestycji pn.; ,Budowa obwodnicy miejscowosci
Czarnowasy’, a tym samym zmniejszenie negatywnego
454 oddziatywania ruchu drogowego
Ujednolicenie  parametréw  technicznych,  przebudowa
skrzyzowan, budowa zatok autobusowych, poprawa
Kup — DK 39 C bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drogi poprzez
budowe chodnikow/Sciezek pieszo-rowerowych (m.in. Pokdj,
Krogulna, Swierczow)
Budowa rodna na skrzyzowaniu z drogg wojew6dzkg nr 458 i
457 B . 2 ot
drogq powiatowg 1150 O w centrum miejscowosci Popieldw
458 B Budowa drogi dla roweréw
459 B —
460 A —
Podniesienie parametréw technicznych obiektdw inzynierskich
461 B o co
wraz z rozbudowg drogi i przebudowg skrzyzowan
462 A -
. Rozbudowa drogi wojewddzkiej w miejscowosci Kadiub
Bierdzany — . . .
Ozimek B Turawski wraz z budowg ronda na skrzyzowaniu z drogq
463 powiatowg 1705 O i budowg chodnika
Ozimek — Podniesienie parametréw technicznych obiektdw inzynierskich
Zawadzkie wraz z rozbudowa drogi
464 -
Byczyna - B
Gorzéw Slaski
Rozbudowa drogi przebiegajacej przez teren miejscowosci
Olesno w powigzaniu do budowanego wezta na drodze
487 AL . . .
Gorzéw Slaski — c ekspresowej nr 11. Budowa ciggu pieszo-rowerowego na tym
Olesno samym odcinku w celu poprawy bezpieczefstwa pieszych i
rowerzystow. Powigzanie inwestycji z wcze$niej zrealizowane;
na DW 494,
Wyprowadzenie ruchu ze $cistego centrum Nysy poprzez
489 C wykonanie obwodnicy i jej powigzanie z uktadem obwodnic w
ciggu drég krajowych
Poprawa bezpieczefistwa poprzez rozbudowe, w pierwsze;
Bierdzany — kolejnosci, odcinkéw przebiegajacych przez tereny zabudowane
494 C L o .
Olesno wraz z budowg chodnikéw lub $ciezek pieszo-rowerowych
(Lowoszéw, Chudoba, Wedrynia).
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Olesno — granica B _
wojewddztwa
Ujednolicenie parametrdw technicznych i nawigzanie do
Olesno - s . ) " .
o C wczesniej  zrealizowanych inwestycji. Budowa drogi dla
Dobrodzien .
rowerzystow
Dobrodzien — Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez rozbudowe drog w
901 . C T e . -
Zawadzkie miejscowosciach Pietraszéw i Pludry
Zawadzkie —
granica C Budowa ciggu pieszo-rowerowego oraz rozbudowa drogi
wojewddztwa

Zrédto: Wojewédztwo Opolskie
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4.8. Podsumowanie czesci diagnostycznej

Wojewddztwo opolskie, mimo przebiegu korytarzy TEN-T: drogowego i kolejowego, nie odgrywa znaczacej roli
w transporcie. Jest najmniejszym regionem w Polsce, a wedlug danych GUS (30.06 2020 r.) rowniez wojewodztwem
z najmniejszg liczbg mieszkancéw — 980 771 oséb. W swoim sasiedztwie graniczy z bardzo silnymi i waznymi
regionami — a mianowicie z wojew6dztwem dolnoslaskim, ze stolica we Wroctawiu oraz wojewodztwem $laskim ze
stolicg w Katowicach. Obydwie metropolie posiadajg wazne centra przesiadkowe i przetadunkowe, marginalizujac
role i znaczenie Opolszczyzny. Ponadto, w niezadowalajacym stanie znajduje sie istniejaca infrastruktura regionu,

mimo systematycznych dziatar naprawczych.

Gtéwne generatory ruchu w wojewodztwie tworzg dojazdy do placowek os$wiatowych, miejsc pracy, miejsc
uzytecznosci publicznej, oérodkéw zdrowia i obiektdw ustugowych. Potrzeby transportowe mieszkancéw
Opolszczyzny winny by¢é jedng z podstawowych przestanek dla konstrukcji docelowego modelu transportowego
w regionie, obok wymiany gospodarczej oraz faktycznych potrzeb inwestycyjnych wynikajacych ze stanu

technicznego infrastruktury.

Podstawowy ukfad sieci drogowej w regionie, obejmujacy drogi krajowe i wojewddzkie, zapewnia dostepnos¢ stolicy
regionu Opola z miast 0 znaczeniach ponadregionalnym i regionalnym, w tym z wojewddztw sasiednich, oraz z miast
powiatowych. Drogi wojewddzkie zapewniajg nie tylko powigzania wewnetrzne w regionie, sg takze waznymi
szlakami tranzytowymi, o charakterze alternatywnym wzgledem szlakdw krajowych, co jest zrodtlem dodatkowych
obcigzen sieci, nie wynikajacych z wewnetrznych potrzeb komunikacyjnych. Najwazniejszg trasa w regionie jest
autostrada A4. Znaczna cze$¢ zrealizowanych w ostatnich latach inwestycji, w tym przede wszystkim na sieci drég
wojewddzkich, dotyczyta poprawy dostepnosci do weziow A4. Wokét autostrady, gdzie dostepnos¢ komunikacyjna
jest najwieksza, skupione sg tereny inwestycyjne, a im dalej od jej korytarza tym infrastruktura jest ubozsza.
Najwieksze problemy majg gminy potozone na potudniu wojewddztwa: Kietrz, Baboréw i Branice. Branice okreslone
zostaty w planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa jako obszar o ekstremalnie niskiej dostepnosci

transportowej. Gminy Kietrz i Branice nie majg regularnego transportu autobusowego.

Systematyczne inwestycje na drodze wojewodzkiej 454 (w tym budowa obwodnicy m. Czarnowasy), poprawity
warunki ruchu w osi pétnoc-potudnie, pomiedzy Opolem a Namystowem. Szanse na poprawe jakosci komunikacji na

tym kierunku mogg zapewni¢ tylko inwestycje w sie¢ drég wojewodzkich.

Na sieci drog krajowych i wojewddzkich wybudowane zostaty obwodnice (4 na drogach krajowych, 3 na drogach
wojewddzkich), jednakze potrzeby sq znacznie wigksze. Wcigz wiele miejscowosci stanowi znaczace ograniczenie

ptynnosci ruchu, bliska zabudowa ogranicza rozbudowe istniejacej infrastruktury tworzac tym samym zagrozenie
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bezpieczenstwa dla uczestnikow ruchu drogowego. Wyprowadzenie ruchu z terendéw zabudowanych to wazny

element priorytetow inwestycyjnych na kolejne lata.

Dziatania w ramach sieci drog powiatowych i gminnych w regionie w ostatnich kilku latach obejmowaty budowe,
przebudowe i rozbudowe drég oraz obiektow inzynieryjnych (zaréwno ze $rodkdw krajowych, jak i regionalnych),
majac na celu utrzymanie wiasciwego ich stanu oraz sukcesywng poprawe ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu. Mimo
duzej skali inwestycji podjetych w okresie programowania 2014-2020 i w latach wcze$niejszych, nadal stan znaczne;
czesci drog w regionie jest niezadowalajacy. Konieczne jest wigc kontynuowanie dziatan inwestycyjnych majacych
na celu przedtuzenie i potaczenie poszczegolnych odcinkéw drég w ciagi komunikacyjne tak, aby zapewnié
efektywne powigzania miedzy o$rodkami miejskimi w regionie oraz utworzy¢ sie¢ uzupetniajacg dla drdg

wyzszego rzedu.

Powiaty i gminy Opolszczyzny w ostatnich latach zwiekszyty naktady na gospodarke niskoemisyjng, zachecajac
mieszkancow do zmiany preferencji komunikacyjnych i wybierania innych $rodkéw transportu niz samochéd
(autobusy, kolej, rowery). Celem zrealizowanych projektow byta poprawa poziomu i jako$ci zycia spoteczno$ci
lokalnych oraz ograniczenie zanieczyszczenia powietrza, poprzez przyspieszony rozwoj czystych, bezpiecznych,
spojnych, funkcjonalnych i efektywnych form ftransport publicznego i niezmotoryzowanego transportu
indywidualnego. Poprzez inwestycje w ekologiczny transport publiczny, dziatania dotyczace przebudowy
infrastruktury miejskiej wyprowadzajacej z centréw miast indywidualny ruch samochodowy, integracje
funkcjonowania poszczegdlnych podsystemoéw transportowych czy inne inwestycje wynikajace z plandéw gospodarki
niskoemisyjnej i programéw ochrony powietrza, zmniejszono ilodci zanieczyszczen wprowadzanych do Srodowiska

naturalnego.

W stolicy regionu — Opolu, przebieg drég krajowych i wojewddzkich naktada sie na podstawowa sie¢ gtownych ulic
miasta, stuzacych do obstugi powigzan migdzydzielnicowych. Istniejacy uktad uliczno-drogowy Opola, mimo licznych
remontdw i modernizaciji, jest nadal uktadem o wielu niedostatkach w zakresie funkcjonalnosci, parametréw,
warunkéw ruchu, stanu technicznego nawierzchni ulic. Stabg strong jest to, ze wiele odcinkow ulic przebiegajacych
przez miasto ciggle jeszcze nie spetnia najwyzszych parametréw technicznych. Ograniczone mozliwosci
komunikacyjne stwarza rzeka Odra, gdyz kumuluje ruch na istniejacych mostach. Problem ten wystepuje na terenie

catego wojewodztwa, ktére dostosowato sie¢ drogowg do obiektéw nad Odrg

Transport autobusowy jest promowany i popularyzowany przez samorzady lokalne. Sukcesywnie wymieniany jest
tabor, budowane sg wezty przesiadkowe. Najwigksze potoki pasazerskie na liniach autobusowych mozna zauwazy¢
w sytuacji, gdy nie istnieje konkurencja ze strony kolei lub parametry potaczen kolejowych nie sg atrakcyjne.
Potaczenia o najwiekszej liczbie pasazerdw sg to zazwyczaj poranne potgczenia dowozgce uczniow i pracownikdw

do celu podrdzy (szkota, uczelnia, praca). Szczyt popotudniowy jest bardziej roztozony w czasie ze wzgledu na rézne
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pory zakonczenia aktywno$ci. Najmniejszg liczbe pasazerdw notuje sie w przypadku bardzo wczesnych potgczen

oraz w dni bez nauki szkolnej. Miasto Opole wspéinie z POLREGIO Sp. z 0.0. wprowadzito wspolny bilet.
Obowigzuje on jednak tylko pomiedzy dziewiecioma stacjami kolejowymi na terenie miasta. Planowane sg kolejne
integracje, wspdlnie z przewoznikami autobusowymi, co bedzie znaczacym udogodnieniem dla pasazerow. Najezy
w dalszym ciggu mie¢ roéwniez na uwadze poprawe stanu technicznego drég na dojazdach do dworcéw

autobusowych i kolejowych.

Analizujgc ruch na drogach w wojewodztwie opolskim zauwazymy, Ze co roku zwieksza sie ruch pojazdéw oraz
liczba ich uzytkownikéw. Wyniki generalnego pomiaru ruchu z roku 2015 na sieci drog krajowych wskazuja, ze
$redniodobowy ruch pojazdéw na drogach krajowych w wojewddztwie opolskim wynidst 9269 i w latach 2010-2015
wzrést $rednio 0 6%. Wyniki generalnego pomiaru ruchu z roku 2015 na sieci drég wojewddzkich wskazuje, ze
$redniodobowy ruch pojazdéw na drogach w wojewddztwie opolskim wynidst 3309 i w latach 2010-2015 wzrést

0 1%. Dla poréwnania w latach 2005 — 2010 wskaznik wzrostu ruchu wyni6st 18%.

Obszar wojewodztwa opolskiego charakteryzuje sie duzg gestoscig sieci linii kolejowych. Przebiegajg magistrale
kolejowe objete transportowymi umowami miedzynarodowymi: AGC (E-30 Zgorzelec-Wroctaw-Katowice-Krakow-
Przemy$l i E-59 Swinoujscie-Szczecin-Wroctaw-Chatupki) oraz AGTC (CE-59 Swinoujécie-Szczecin- Wroctaw-
Opole-Chatupki i CE-30 Zgorzelec-Wroctaw-Katowice-Medyka), ktdre wykazujg najwyzsza efektywnos¢ i obcigzenie
ruchem kolejowym. Ponadto na odcinku linii kolejowej E30 Legnica - Wroctaw — Opole funkcjonuje systemu ERTMS
(ETCS poziom 2 i GSM-R) wraz ze wszystkimi podsystemami pomocniczymi. Regionalna komunikacja kolejowa
wojewddztwa opolskiego jest réwniez dobrze rozwinieta, jednakze wymaga rewitalizacji utraconych potaczen

i pilnych dziatar naprawczych istniejacej infrastruktury, celem zwigkszenia predko$ci przejazdu.

Najwiecej pasazerow podrozuje na trasie Wroctaw — Opole — Kedzierzyn-Kozle oraz Opole-Gliwice i to wiasnie na tej

linii czestotliwo$¢ potaczen jest najwieksza. Do linii o umiarkowane;j liczbie pasazerow naleza;

. Nr 143 — Kluczbork — Olesnica — Namystow - Wroctaw;
. Nr 136 (E30) - Opole-Kedzierzyn-Kozle

. Nr 151 Kedzierzyn-KoZle — Raciborz;

. Nr 144 - Opole — Fosowskie

. Nr 61 - Fosowskie - Czestochowa

Do linii wykorzystywanych przez niewielkg liczbe pasazerédw nalezg linie: Kluczbork — Kepno, Opole —~Wroctaw przez
Jelcz-Laskowice czy Nysa - Kiodzko. Potaczenia lokalne czesto przegrywajg z komunikacjg indywiduaing
(samochodami). Kolejowg dostepnos¢ komunikacyjng zwigkszyt m.in. zakup na potrzeby potaczen regionalnych
Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych, gdyz obnizyly sie koszty przewozéw. Poczynione przez Samorzad

Wojewddztwa Opolskiego inwestycie w zakup pojazdéw spalinowych (aktualnie 11 sztuk), pozwolity m.in. na
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przywrécenie potaczen na liniach niezelektryfikowanych pomiedzy Kluczborkiem, a Opolem, Nysg a Brzegiem czy

Nysg i Ktodzkiem.

Podobnie jak w przypadku dostepnosci drogowej, rowniez dostepnos¢ kolejowa najgorzej ksztattuje sie
w potudniowych gminach Opolszczyzny, w tym najbardziej na terenie powiatu gtubczyckiego. Powiat gtubczycki jest
bowiem jedynym w wojewddztwie, ktdry od 20 lat nie ma potaczen kolejowych. Jest jednak szansa na zmiane tej
niekorzystnej sytuacji, gdyz planowana jest rewitalizacja linii kolejowych nr 177 i 294 Raciborz-Ractawice Slaskie—
Baboréw—Gtubczyce. Powiat Namystowski natomiast, ma ograniczong mozliwo$¢ potaczen kolejowych z miastem

Opole poprzez nieaktywna linig kolejowa 301 Jetowa — Namystow.

Wojewodztwo Opolskie stara sie jednak rozwija¢ przewozy kolejowe. Uruchomiono pociggi na liniach Opole-
Czestochowa i Nysa — Ktodzko. Wartym rozwazenia bytoby utworzenie kolei aglomeracyjnej, kursujacej wokét Opola,
gdzie potoki pasazerskie sg najwicksze. Obecnie w Aglomeracji Opolskiej pasazerskie przewozy kolejowe
realizowane sg na 7 liniach kolejowych, ktére organizuje i finansuje Wojewddztwo Opolskie. Oferta przewozowa,
ze wzgledu na ograniczong liczbe potaczen, nie jest w petni atrakcyjna, totez wielu mieszkancow Aglomeracii
porzuca ten Srodek lokomocji na rzecz innych $rodkéw transportu, przede wszystkim samochodéw osobowych.
Szansg na zwiekszenie wielkosci realnego popytu na transport kolejowy jest stworzenie systemu przewozow
aglomeracyjnych. Kolej aglomeracyjna do swoich gtéwnych zalet zalicza duzg czestotliwo$¢ kurséw i przystankdw,
brak konieczno$ci rezerwacji miejsc. Rozkiad jazdy jest nieréwnomierny i dostosowany do potokdéw pasazerskich —
tym samym korzy$ci sg zaréwno dla pasazerdw jak i operatora. Ponadto tabor (najcze$ciej zespoly trakcyjne),
utatwia szybkg wymiane pasazeréw i jest dostosowany do potrzeb o0sdb niepetnosprawnych. Potaczenia
aglomeracyjne sg konkurencjq gtéwnie dla transportu samochodowego. Wymagajg jednak integracji systemu

biletowego.

Celem zwigkszenia atrakcyjno$ci transportu kolejowego zasadnym jest zakupu nowego taboru do pasazerskich
przewozoéw kolejowych (np. hybrydowego). Wptynie to na poprawe komfortu podrézowania i zachecenia

mieszkancéw do korzystania z kolei, co jest jednym z priorytetéw wiadz wojewddztwa.

Rzeka Odra, ktéra przeptywa centralnie przez wojewodztwo opolskie, razem z Kanatem Gliwickim tworzy szlak
transportowy faczacy Gomy i Dolny Slask z portami morskimi Zespotu Portowego Szczecin-Swinoujécie i jest to
najwazniejsza droga wodna w Polsce. Opolski odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej jest dobrze wyposazony w obiekty
obstugi transportowej takie jak: porty, jazy i $Sluzy, przetadownie, stocznie i zaktady naprawcze oraz nabrzeza
przetadunkowe, jednakze wcigz widoczne sq znaczne zapOznienia inwestycyjne w dostepnej infrastrukturze.
W Kedzierzynie-Kozlu (przy ujsciu Kanatu Gliwickiego do Odry) znajduje si¢ jest jeden z najwigkszych w Polsce
portdw Zeglugi Srodladowej. Mimo takich uwarunkowan, transportowe wykorzystanie rzeki Odry jest marginalne.

Rzeka powyzej Kedzierzyna-Ko$la posiada klase zeglownosci la, co wyklucza efektywny transport tadunkow.
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Udroznienie Odrzanskiej Drogi Wodnej zalezy od rzadu RP i zakresu dziatarh Wéd Polskich, ktore powinny w taki

sposdb ksztattowaé polityke transportu $rodligdowego, aby wykorzysta¢ w petni mozliwosci rozwojowe obszardw

przylegtych do Odry.

Na terenie wojewodztwa opolskiego funkcjonujg obiekty posiadajace infrastrukture lotniskowa tj. lotnisko w Kamieniu
Slaskim oraz lotnisko nalezace do Aeroklubu Opolskiego w Nowej Wsi Krolewskiej. Obiekty te nie s zdolne do
obstugi regularych potaczen. Bliskos¢ lotniska we Wroctawiu i Pyrzowicach wyklucza budowe nowego portu na

terenie Opolszczyzny.

Z kazdym rokiem na terenie wojewddztwa wzrasta liczba Sciezek rowerowych. Prowadzg one gtéwnie wzdtuz ciggéw
drogowych, zapewniajac segregacje ruchu i zwigkszajac bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego. Budowa
weztow przesiadkowych stanowi istotny generator ruchu rowerowego. Warto réwniez wspomnie¢ o szlakach
turystycznych, do ktérych dostep rowerem jest dodatkowym atutem i atrakcja. Najwiekszym mankamentem sieci
rowerowej w regionie jest brak ciggtosci sieci, odcinki — czesto w terenach niezabudowanych, nieo$wietlone, bez

poboczy, ktére zwigkszajq ryzyko wypadku czy kolizji.

Transport multimodalny, tak popularyzowany w Europie i na $wiecie, rozwijajacy sie takze w Polsce, jest
zmarginalizowany na Opolszczyznie. Od wielu lat trwatg tendencjg w globalnym transporcie jest wzrost udziatu
przewozéw tadunkow w kontenerach. Na terenie regionu nie funkcjonujg terminale o znaczeniu krajowym,
a infrastruktura portu w Kedzierzynie-Kozlu czy Opolu- Park Przemystowy Metalchem, nie doréwnuje jeszcze takim
o$rodkom jak potozone w o$ciennych wojewddztwach Katy Wroctawskie, Gliwice czy Lodz. By¢ moze w przysztoSci

obydwa porty bedg stanowity podwaliny do budowy transportu multimodalnego.

Analizujgc stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, mozna zauwazy¢ systematyczny spadek zdarzen drogowych
w ostatniej dekadzie (lata 2010-2020). Zarzadcy infrastruktury podejmujq skuteczne dziatania dotyczace stosowania
elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego w projektach infrastrukturainych i wdrazajg je przy realizowanych
inwestycjach. Efektem tych krokdw jest spadek liczby wypadkéw: z 837 w roku 2010 do 488 w roku 2020, a zatem az
0 ponad 58%. Mniejsza liczba zdarzen na drogach w roku 2020 moze byé spowodowana pandemig COVID-19,
wprowadzonym czasowym zakazem przemieszczania si¢ i ograniczeniami wynikajacymi z podrozy. Nalezy jednak
kontynuowa¢ wdrazanie elementéw BRD w projekty infrastrukturalne, gdyz dajg one widoczne efekty, zwiekszajac

bezpieczenstwo na drogach.
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4.9. Obszary problemowe majace wptyw na potencjat infrastruktury transportowe;

Obszary problemowe wojewddztwa opolskiego okreslono na podstawie czesci diagnostycznej i majg one swoje

odzwierciedlenie w analizie SWOT. Wyodrebniono 4 najwazniejsze zagadnienia, majace wplyw na bariery

rozwojowe transportu w regionie.

Tabela 28 Obszary problemowe majace wplyw na potencjat infrastruktury transportowej

L.p.

Obszar problemowy

Uzasadnienie

Niska dostepnosé
transportowa
wojewodztwa
(zewnetrzna i
wewnetrzna)

Wojewodztwo opolskie chociaz posiada odpowiadajacy potrzebom
przestrzennym uktad transportowy, wcigz nie zapewnia takiej samej
jakosci, czestotliwosci i poziomu obstugi komunikacji. Najwazniejsze
inwestycje skupiajg sie wokot autostrady A4, a im dalej od autostrady,
szczegdlnie na potudnie, tym dostepno$¢ znaczaco spada. Pogranicze
polsko-czeskie ma  ograniczong  dostepnos¢  transportowa,
przejawiajacq sie m.in. matg czestotliwoscig kursowania autobuséw
| pociggow:
- powiat gtubczycki — brak linii kolejowej, 1 droga krajowa,
3 drogi wojewddzkie, gminy Kietrz i Branice nie majg dostepu
do transportu autobusowego,
- powiat prudnicki — 1 linia kolejowa, 2 drogi krajowe, 2 drogi
wojewodzkie,
- powiat nyski — 2 linie kolejowe, 2 drogi krajowe, 5 drog
wojewodzkich) .

Obszary peryferyjne sg niedoinwestowane i wymagajg wsparcia, celem
wyréwnania szans w poréwnaniu z innymi powiatami w regionie. Spéjny
system powigzan transportowych pomiedzy miastami wojew6dztwa ma
kluczowe znaczenie w kontekScie dostepnosci do rynkéw pracy,
placowek edukacyjnych, ochrony zdrowia i kultury, w tym zwtaszcza do
Opola - stolicy wojewodztwa.

Region nie ma drég ekspresowych, a Opole mozna byloby lepie]
skomunikowaé z regionem poprzez budowe nowego wezla
autostradowego.

Bliskos¢ dwoch  duzych  o$rodkéw  Wroctawia  (wojewddztwo
dolnoslaskie) oraz Katowic (wojewodztwo $laskie), marginalizuje role
Opola, jak i catego regionu, pod wzgledem waznych miejsc 0 znaczeniu
transportowym. Dysproporcje widac nie tylko w transporcie drogowym
i kolejowym, lecz réwniez w lotniczym i multimodalnym. Wroctaw
i Katowice sg bardzo istotnymi weztami przesiadkowymi w potudniowej
Polsce, faczacymi wazne szlaki krajowe i miedzynarodowe. Porty
lotnicze w Katowicach (Pyrzowice) oraz Wroctawiu, znajdujg sie
odpowiednio na 4 i 5 pod wzgledem liczby obstugiwanych pasazerow
w Polsce. Terminalne w Katach Wroctawskich czy Gliwicach dziatajg
preznie i wigczone zostaty do sieci TEN-T. Potozenie Opolszczyzny
pomiedzy metropoliami 0 znacznie wyzszym stopniu rozwoju
infrastruktury transportowej moze znaczaco ograniczy¢ przepustowo$¢
sieci w miedzyregionalnych, krajowych i miedzynarodowych
przeptywach potokdw tadunkdw oraz oséb.
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Zta jakos¢ istniejacej
infrastruktury

Stan i jakos¢ infrastruktury transportowej jest jednym z najwazniejszych
kryteribw — oceny  poziomu rozwoju  spoteczno-gospodarczego.
Warunkuje ponadto wzrost ekonomiczny. Zapdznienia inwestycyjne
infrastruktury transportowej, wynikajaca z niewystarczajacych Srodkéw
finansowych, ograniczajg konkurencyjno$¢ oraz tempo wzrostu
gospodarczego Opolszczyzny.

Infrastruktura transportowa, chociaz systematycznie modernizowana,
wcigz wykazuje znaczacy stopien degradacji, badz braki w ciggtosci
sieci. Dotyczy to wszystkich obszaréw transportowych:

- drogi — nawierzchnia wielu odcinkdw jest w ztym stanie technicznym,
a parametry niedostosowane do 115 kN/o$. Wiele fragmentéw drég,
wtym rowniez tych prowadzacych w miejscowosciach, nie ma
segregacji ruchu (brak chodnikéw, S$ciezek rowerowych), zatok
autobusowych, wystepujg nienormatywne tuki. Taki stan wptywa
znaczaco na obnizenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i negatywny
wplyw na $rodowisko naturalne. Brak ptynnosci ruchu powoduje
nadmierng emisje zanieczyszczen zwigzanych z wydzielaniem spalin.
Ponadto zauwazy¢ mozna braki w ciggtosci sieci np. niedostateczna
liczba przepraw przez rz. Odre, zbyt mata liczba bezkolizyjnych
przejazdow przez linie kolejowe, powodujgca spadek ptynnosci ruchu.

- transport autobusowy i kolejowy — problemem jest zaréwno sam tabor,
wyeksploatowany,  negatywnie  oddziatujgcy na  Srodowisko,
nieprzystosowany do obstugi osdb niepetnosprawnych, jak i stan
infrastruktury technicznej, zwiekszajacej czas przejazdu i jednoczesnie
zmniejszajacej komfort podrozy. Problemem jest rowniez zta jako$¢
drég doprowadzajgca ruch do dworcow.

- transport wodny $rédladowy — najnizsza klasa zeglownosci od
Kedzierzyna Kozla w goére Odry, niedostateczne wyposazenie i stan
infrastruktury, z uwagi na niewielki stopien wykorzystania Odry jako
szlaku zeglownego.

Niedostateczna liczba
obwodnic

Sie¢ drogowa wojewddztwa opolskiego wymaga podjecia dziatan
rozwojowych, udrazniajacych tzw. ,waskie gardta” sieci transportowej.
Stanowig je niewatpliwie miejscowosci ze zwarta zabudowg
mieszkaniowa, uniemozliwiajacg rozbudowe istniejacej infrastruktury.
To takze miejscowo$ci na terenie ktorych krzyzujg sig¢ wazne szlaki
komunikacyjne regionu i zasadnym jest wyprowadzenie ruchu z terenu
zabudowanego.

Nieodpowiedni system transportowy, nieadekwatny do potrzeb
uzytkownikdw infrastruktury, powoduje wiele niedogodnosci i staje sie
przyczyna ograniczenia przepustowosci ciggow drogowych oraz jakosci
obstugi uzytkownikow. Stan istniejacy wcigz obniza poziom i jako$¢
zycia mieszkancow, ograniczajgc mozliwos¢ rozwoju podmiotow
gospodarczych, utrudnia mobilnos¢ uzytkownikow, a takze ujemnie
wplywa na wizerunek wojewodztwa opolskiego. Przektada sie¢ to na
negatywne oddziatywanie na spoteczenstwo oraz srodowisko poprzez
emisje spalin, drgania, hatas, wypadki i kolizje, utrudnienia zwigzane
z komunikacjg lokalna.

Budowa obwodnic nie tylko =zwieksza o0szczedno$ci czasu
w przewozach pasazerskich i towarowych, to réwniez element
zwiekszajacy bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Obwodnicg o najwigkszym znaczeniu dla regionu jest obejscie Olesna,
ktére znajdowac sie bedzie w ciggu drogi ekspresowej S11 (zadanie po
zakonczeniu bedzie stanowito jedyny fragment drogi ekspresowej na
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terenie Opolszczyzny).

Wyprowadzenia ruchu z terenu zabudowanego wymagajg réwniez
Grobniki, Gtubczyce, Brzeg, Kedzierzyn-Kozle, Prudnik, Praszki,
Sidzing, Niemodlin, Ledziny, Debska Kuznia, Grodziec, Strzelce
Opolskie i Namystéw (w ciggu droég krajowych), a takze Nysa,
Glogowek, Strzeleczki, Namystow, Boguchwatdéw, Dobrzen Wielki
i Przywory.

Miasto Opole wymaga natomiast budowy Obwodnicy Piastowskiej
i Potudniowe;.

Obszary narazone na
niebezpieczenstwo
powodzi

Obszary szczeg6lnego zagrozenia powodzig na terenie wojewodztwa
opolskiego, PZPWO wyznaczyt tacznie w 48 gminach (Baboréw,
Bierawa, Branice, Brzeg, Byczyna, Cisek, Dabrowa, Dobrzen Wielki,
Glogéwek, Gtubczyce, Gtuchotazy, Gogolin, Gorzéw Slaski, Grodkéw,
Kedzierzyn-Kozle, Kietrz, Kolonowskie, Korfantow, Krapkowice, Lewin
Brzeski, Lubrza, Lubsza, tambinowice, tubniany, Namystéw,
Niemodlin, Nysa, Olesno, Olszanka, Opole, Otmuchéw, Paczkoéw,
Popieléw, Praszka, Proszkéw, Prudnik, Renska Wies$, Skarbimierz,
Skoroszyce, Strzeleczki, Tarnéw Opolski, Tutowice, Turawa, Ujazd,
Walce, Wilkéw, Zawadzkie, Zdzieszowice). Gtéwne priorytety rozwoju
na obszarach zagrozonych powodzig winny koncentrowaé sie na
podnoszeniu stopnia bezpieczenstwa przestrzeni i spoteczenstwa,
ochrong i funkcjonalno$cia Srodowiska przyrodniczego oraz
optymalnym rozwojem gospodarki. Naczelnym celem rozwoju
przestrzennego obszaru jest przeciwdziatanie skutkom powodzi
i prewencyjna ochrona przeciwpowodziowa.

W sytuacji powodzi infrastruktura transportowa moze zosta¢
zniszczona, wazne jest zatem, aby procesy inwestycyjne, juz od prac
projektowych, uwzgledniaty ryzyka klimatyczne.

Zrédfo: Opracowanie wtasne

149




PTWO 2030 6©22606®

5. Analiza SWOT

5.1. Transport drogowy
Tabela 29 Analiza SWOT - transport drogowy

MOCNE STRONY SLABE STRONY

- pofozenie wojewddztwa na trasie przebiegu korytarza
bazowego TEN-T (autostrada A4),

- centralne potozenie stolicy regionu — Opola, do ktdrej
prowadzi sie¢ drogowa z catego wojewodztwa,

- odpowiadajacy potrzebom przestrzennym uktad
drogowej sieci transportowej,

- sukcesywna wymiana taboru autobusowego,

- wykorzystanie
infrastruktury,

funduszy unijnych  w  rozwoj

- budowa drogi ekspresowej S11 i drg krajowych,

- podniesienie parametrow DK46 do parametrow drogi
ekspresowe;j,

- budowa nowego wezta autostradowego na
wysokosci m. Proszkéw/Ochodze dla lepszego
skomunikowania stolicy regionu,

- rozszerzenie sieci TEN-T na terenie wojewodztwa,

- poprawa parametréw technicznych
wojewddzkich w kierunku pétnoc-potudnie,

drég

- wykorzystanie czynnikow rozwojowych wynikajacych
Z potozenia regionu,

- zmiana modelu mobilnosci w kierunku transportu

- nadal niska dostepnos¢ transportowa wojewddztwa
(zewnetrzna i wewnetrzna) wynikajaca z zapdznien
inwestycyjnych na sieci drogowej,

- duze wezly komunikacyjne w

wojewddztwach  (Wroctaw,  Gliwice,
marginalizujgce role miast Opolszczyzny,

osciennych
Katowice)

- brak gtéwnej osi komunikacyjnej pétnoc-potudnie,
- brak drog ekspresowych,
- zbyt mata liczba obwodnic,

- przeprawy mostowe przez rz. Odre determinujace
kierunki ruchu,

- rozproszony system zarzadzania infrastrukturg
transportowa,
- mata  czestotiwoS¢  potaczen  komunikacji

autobusowej na obszarach peryferyjnych,

- czestszy wybér
zbiorowej,

komunikacji  indywidualnej niz

- autobusy nie spetniajgce normy EURO 6,

- bariery komunikacyjne ograniczajgce dostepnos¢ do
infrastruktury, w tym komunikacji publicznej, dla 0s6b
niepetnosprawnych,

- zla jako$¢ drog doprowadzajgcych ruch do dworcow
autobusowych,

- brak ciggto$ci sieci drog rowerowych,

SZANSE ZAGROZENIA

- marginalizacja wojewodztwa
z utrzymywania  sie¢  ograniczone;
i wewnetrznej dostepnosci transportowe,

wynikajaca
zewnetrznej

- zmniejszanie poziomu naktadow finansowych na
inwestycje infrastrukturalne,

- zagrozenie ograniczaniem i likwidacjg istniejacych
potaczenn  autobusowych przez organizatoréw
przewozéw,

- konflikty Srodowiskowe i op6r spoteczny podczas
procesu planowania i realizacji inwestycji,

- spadek demograficzny i
obszaréw peryferyjnych,

dalsza depopulacja
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Zréwnowazonego,
- budowa zintegrowanych weztdw przesiadkowych,

- wprowadzanie wspolnego biletu, umozliwiajacego
taczenie ofert réznych przewoznikow,

- rozwoj elektromobilnosci,
- rozwoj turystki,

- dalsze  skuteczne  pozyskiwanie  Srodkow

zewnetrznych na rozwdj infrastruktury,

5.2. Transport kolejowy
Tabela 30 Analiza SWOT - transport kolejowy

MOCNE STRONY
uktad

- odpowiadajacy  potrzebom  przestrzennym

kolejowej sieci transportowej
pasazerskich i towarowych,

W  przewozach

- duza gesto$c¢ sieci linii kolejowych,

- przebieg linii o znaczeniu europejskim, w tym w
ramach Ill paneuropejskiego korytarza transportowego

- promienista sie¢ linii kolejowych, ktére zbiegajg sie w
Opolu w centrum regionu,

- wykorzystanie funduszy unijnych na zakup taboru,

- wykorzystanie
infrastruktury,

funduszy unijnych w  rozwoj

- posiadany wiasny nowoczesny tabor kolejowy,
- wysoki poziom bezpieczenstwa komunikacyjnego,

- niski poziom ingerencji w Srodowisko naturalne

SLABE STRONY

infrastruktury  kolejowej

- zZly stan wynikajacy z
zapOznieni inwestycyjnych,

- ograniczona przepustowos¢,

- mata czestotliwo$¢ potaczen
obszarach peryferyjnych,

kolejowych  na

- dluzszy czas przejazdu z uwagi na zly stan
techniczny infrastruktury,

- rozproszony
transportowa,

system zarzadzania infrastrukturg

- brak potaczen kolejowych w powiecie gtubczyckim,

- czestszy wybor komunikacji  indywidualnej niz
zbiorowej, w zwigzku z poprawg infrastruktury
drogowej,

- brak wspdlnych rozwigzan transportu publicznego
kolejowego /autobusowego /miejskiego

- brak wspdtpracy na poziomie lokalnym dla rozwoju
wspalnych rozwigzan transportowych.

- CzeSciowy niedostateczny stan techniczny taboru,
ograniczajacy dostepno$¢ do infrastruktury, w tym
komunikacji publicznej, dla os6b niepetnosprawnych,

- zta jako$¢ drég doprowadzajacych ruch do dworcow
kolejowych,

- brak wystarczajacej ilosci miejsc parkingowych, wiat

rowerowych w obrebie dworcow kolejowych i
przystankow
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SZANSE ZAGROZENIA

- podniesienie dopuszczalnych predko$ci na liniach
kolejowych i zarazem  zwiekszenie ich
przepustowosci,

- zwiekszenie atrakcyjnosci transportu  kolejowego
poprzez  inwestycie ~w  nowoczesny tabor,
przystosowany dla potrzeb o0s6b z ograniczong
sprawnoscig ruchowa,

- rozwoj systemu ERTMS,
- powstanie kolei aglomeracyjnej,

- wykorzystanie czynnikdéw rozwojowych wynikajacych z
potozenia regionu,

- zmiana modelu mobilno$ci w kierunku transportu
Zréwnowazonego,

- rewitalizacja
reaktywowanie
czynnych,

istniejacych
linii

linii  kolejowych oraz
zawieszonych do statusu

- budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

- zakupy taboru kolejowego przez Wojewddztwo
Opolskie z udziatem funduszy wtasnych i funduszy
unijnych,

- dalsze skuteczne pozyskiwanie Srodkdéw zewnetrznych
na rozw¢j infrastruktury,

- budowa nowych przystankéw kolejowych, przy
powstajgcych osiedlach czy parkach przemystowych

- wykorzystanie transportu drogowego do dowozu
pasazerow z matych miejscowosci do przystanku
kolejowego,

- budowa regionalnej taryfy skoncentrowanych na
profity dla réznych grup pasazerow.

zmniejszanie poziomu naktadéw finansowych na
inwestycje infrastrukturalne,

zmniejszenie poziomu naktadéw finansowych na
zakupy/modernizacje taborowe

zagrozenie ograniczaniem i likwidacjg istniejgcych
potaczern  kolejowych  przez  organizatorow
przewozéw,

spadek demograficzny i dalsza depopulacja obszarow
peryferyjnych,

utrzymywanie  ,preferencyjnych” zasad ruchu
kolejowego  dalekobieznego  wzgledem  relacji
regionalnych

wydtuzajace sie czasy przejazdéw pociggdw.

152




PTWO 2030 6©22606®

5.3. Transport wodny srédladowy

Tabela 31 Analiza SWOT - transport wodny $rodladowy

MOCNE STRONY SLABE STRONY
- centralny przebieg rzeki Odry przez wojewddztwo
opolskie, - klasa Zzeglownosci la na odcinku od granicy
- Il klasa Zeglownosci na przewazajacym odcinku |  Z Republika Czeska do Kedzierzyna-Kozla,
rzeki Odry w regionie od Kedzierzyna-Kozla do | - zly stan infrastruktury hydrotechnicznej wynikajacy z
wojewodztwa dolnoslaskiego, zap6znien inwestycyjnych,

- potencjat infrastrukturalny: jazy, $luzy,
przetadowanie, stocznia remontowa, warsztaty
naprawcze, porty w Kedzierzynie-Kozlu i Opolu,

- niewielkie wykorzystanie istniejacej infrastruktury,

- wykorzystanie  funduszy unijnych w  rozwoj
infrastruktury,
SZANSE ZAGROZENIA

- polityka transportowa panstwa i Unii Europejskiej
wspierajaca rozwoj transportu wodnego

Srodladowego, - dalsza marginalizacja transportu $rodiadowego na

- dostosowanie na calej diugosci Odrzanskiej Drogi |  fzecz innych form transportu,

Wodnej do regularnych transportow fadunkow, - nie uwzglednienie Odrzanskiej Drogi Wodnej w sieci

- rozwdj turystyki wodnej, TEN-T,

- mozliwos¢ wykorzystania rzeki Odry, jako szlaku | - Zmiany klimatu i nasilajace si¢ w ostatnim okresie
transportowego  dla fadunkow masowych i |  Zagrozenie wystepowania kiesk zywiotowych,
wielkogabarytowych, ~ w ruchu  krajowym i | _ powstanie nowoczesnych, konkurencyjnych obiektow
migdzynarodowym, infrastrukturalnych w wojewddztwach o$ciennych i za

- wykorzystanie tkwiacych potencjatow szlaku wod | granicamikraju (Niemcy, Czechy),

Srodladowych - niewykorzystanie potencjatu rzeki Odry,

- dalsze  skuteczne  pozyskiwanie  $rodkow
zewnetrznych na rozwdj infrastruktury,
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6. Modele przeptywéw transportowych

6.1. Model drogowy

Podstawowe informacje

Model ruchu wykorzystany w niniejszej prognozie ruchu jest oparty na Krajowym Modelu Ruchu. Modelowa sie¢
drogowa obejmuje wszystkie drogi krajowe i wojewddzkie oraz w razie potrzeby jest uzupetniona o drogi nizszych
kategorii.

Obszar Polski zostat podzielony na rejony komunikacyjne odpowiadajace powiatom grodzkim i ziemskim.
Wydzielono 379 rejonéw komunikacyjnych. Dodatkowo kazdemu drogowemu przejsciu granicznemu réwniez
przyporzadkowano rejon komunikacyjny, ktorych jest 89. W sumie model drogowy sktada sie z 468 rejondw
komunikacyjnych.

Rozktady ruchu na modelowg sie¢ drogowa wykonano z wykorzystaniem metody rozktadu ,Incremental” —
przerostowej oraz funkcji uogéinionego kosztu podrozy, ktdra zawiera koszty czasu uzytkownikéw, eksploatacii
pojazddw, optaty za przejazd po drogach ptatnych i komfort, ktéry odwzorowuje wyzszg sktonnosci uzytkownikéw do
podrézy po drogach oferujgcych lepsze parametry techniczne (autostradach i dwujezdniowych drogach
ekspresowych).

Kompleksowa dane dotyczace natezenia ruchu dla drég krajowych i wojewddzkich zawarto w pkt. 4.1. Transport

drogowy.

Model sieci drogowej w roku bazowym
Modelowa siec drogowa sktada sie z ponad 16 tysiecy odcinkow podzielonych na 9 podstawowych kategorii:

— autostrady,

— drogi ekspresowe dwujezdniowe,

— drogi ekspresowe jednojezdniowe,

— drogi dwujezdniowe,

— drogi jednojezdniowe o szerokoSci pasa ruchu 3,5 m i utwardzonym poboczu, o szerokosci co

najmniej 1,5 m,

— drogi jednojezdniowe o szeroko$ci pasa ruchu co najmniej 3,5 m z poboczem gruntowym,

— drogi jednojezdniowe o szeroko$ci pasa ruchu co najmniej 3,0 m z poboczem gruntowym,

— dwujezdniowe odcinki ulic miejskich,

— jednojezdniowe odcinki ulic miejskich.
Wszystkie ww. odcinki (z wytaczeniem autostrad, drog ekspresowych oraz ulic) zostaty dodatkowo podzielone na
drogi krajowe, wojewodzkie i powiatowe. Autostrady podzielono na odcinki ptatne i bezpfatne. Ponadto na odcinki
dwu i trzypasowe. Rowniez drogi ekspresowe podzielono na dwu i trzypasowe oraz na odcinki miejskie i zamiejskie.

Ulice podzielono na klasy: Z, G, i Gp oraz na odcinki z sygnalizacja oraz bez sygnalizacj.
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W sumie sie¢ drogowa zostata podzielona na 43 kategorie modelowych odcinkdw drog.

Na rysunkach ponizej przedstawiono model sieci drogowe] Polski w roku bazowym 2015 oraz model obszaru analizy.

Rysunek 23 Model sieci drogowej Polski w roku 2015

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Sie¢ drogowa
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Rysunek 24 Schemat sieci objetej analiza
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Zrédfo: Opracowanie wlasne

Podziat na rejony komunikacyjne w obszarze analizy

W celu uzyskania lepszego odwzorowania potokéw ruchu w obszarze analizy, podstawowy podziat na rejony
komunikacyjne zostat uszczeg6towiony. Rejony komunikacyjne, przez ktére przebiega analizowany odcinek
autostrady A4 oraz rejony w bezpo$rednim sasiedztwie, zostaty podzielone na rejony komunikacyjne odpowiadajace
obszarom gmin. Wprowadzono 38 dodatkowych rejondw, ktore powstaty z wydzielenia rejonéw powiatow. Na

rysunku ponizej pokazano uszczegotowiony podziat na rejony komunikacyjne.
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Rysunek 25 Podziat na rejony komunikacyjne
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Zréafo: Opracowanie wiasne
Macierze ruchu w roku bazowym
Model przemieszczania sie pojazdow zostat oparty na podziale uzytkownikéw pojazdéw na siedem kategorii:
— podr6ze samochodami osobowymi w motywacjach stuzbowych,
— podroze samochodami osobowymi w motywacjach z domu do pracy (podrdze o dtugosci do 50 km),
— podroze samochodami osobowymi w motywacjach turystycznych,
— podroze samochodami osobowymi w motywacjach innych niz powyzsze,
— podroze samochodéw dostawczych,

— podroze samochodow ciezarowych,
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— podréze samochodéw ciezarowych z przyczepami lub naczepami.

Dla kazdej grupy uzytkownikbw opracowano macierze podrézy przy podstawowym podziale na rejony
komunikacyjne.
Parametry rozktadu ruchu w roku bazowym
Oprécz modelu sieci drogowej oraz macierzy ruchu, do wykonania poprawnych rozktadéw ruchu konieczne jest
przygotowanie parametréw, ktore odwzorowujg zachowania komunikacyjne uzytkownikéw drég. Do parametrow tych
naleza;

— koszty czasu uzytkownikdw,

— koszty eksploatacji pojazdéw,

— inne czynniki wptywajac na zachowania, takie jak zréznicowane koszty komfortu podrézy réznymi

kategoriami drdg, koszty optat za przejazd po sieci drog ptatnych.

Zgodnie z zasadami przyjetymi w innych, wczesniejszych opracowaniach z zakresu modelowania ruchu, koszt czasu
uzytkownikéw poruszajacych sie po drogach zmienia sie wprost proporcjonalnie do zmian PKB. Wzrost wartosci
czasu ma na celu odwzorowanie bogacenia sie spoteczenstwa, co przektada sig na wigksze zainteresowanie
drogami, ktore oferujq wyzszy standard oraz krétszy czas podrozy, nawet w przypadku koniecznoSci poniesienia
dodatkowych optat za przejazd. Warto$¢ czasu uzytkownikéw pojazdéw osobowych zostata okreslona na podstawie
analizy wynikow wczesniejszych opracowan dla czterech kategorii uzytkownikdw, podrézujacych w nastepujacych
motywacjach:

— zdomu do pracy (krétkie podroze codzienne),

—  stuzbowych,

— turystycznych,

— innych.
Samochody towarowe zostaty podzielone na trzy kategorie:

— samochody dostawcze,

— samochody ciezarowe,

— samochody cigzarowe z przyczepami lub naczepami.
Ze wzgledu na brak innych zrodet danych, dla kazdej motywacji obliczono wartosci czasu w roku 2005, na podstawie
wynikéw badan deklarowanych preferencji uzytkownikéw wykonanych w Polsce pod koniec lat 90 i pierwszych latach
nowego wieku (ostatnie badanie deklarowanych preferencji dla uzytkownikéw drég zostato przeprowadzone w 2006
roku, w ramach studium ruchu dla projektowanego odcinka autostrady A1 Strykdéw — Pyrzowice). Wartosci dla
kolejnych lat zostaty oszacowane na podstawie zmian wielkosci PKB.
W tabeli ponizej przedstawiono wartosci czasu przyjete w modelach roku 2010 i 2015 w podziale na kategorie

uzytkownikéw.

158



PTWO 2030 6©22606®

Tabela 32 Wartosci czasu poszczegolnych uzytkownikow w roku 2010 i 2015 [zi/h]

Rok dom-praca-dom stuzbowa turystyczna inna
2010 16,4 36,9 15,0 22,9
2015 20,3 45,6 18,6 28,4
Rok dostawcza ciezarowe ciez. z przycz./nacz.
2010 43,6 52,2 90,0
2015 53,9 64,5 111,2

Koszty eksploatacji pojazdéw sg odzwierciedleniem kosztéw, jakie musi ponies¢ kazdy uzytkownikéw w podrozy na
paliwo i inne koszty eksploatacyjne. W modelu roku bazowego przyjeto nastepujace wielkosci kosztow
eksploatacyjnych dla poszczegélnych kategorii pojazdéw:

— samochody osobowe — 0,30 zi/km,

— samochody dostawcze - 1 zt/km,

— samochody ciezarowe — 2 zi/km,

— samochody ciezarowe z przyczepami lub naczepami — 3 zt/km.
Koszty przejazdu uzytkownikéw po drogach ptatnych (w systemie koncesyjnym oraz VIATOLL) zostaly przyjete

w roku bazowym na odcinkach drog ptatnych w obowigzujacej wysokosci.

Rozktad ruchu na modelowa sie¢ drogowa w roku bazowym

Na podstawie modelu sieci dla roku bazowego, macierzy podrézy dla podstawowego podziatu na rejony
komunikacyjne, wynikéw GPR 2015, wykonano rozktady ruchu na sie¢ drogowg w celu sprawdzenia poprawnosci
przyjetych zatozen w modelu ruchu. W ponad 80% wybranych przekrojéw uzyskano zgodno$¢ rozktadéw ruchu
z wynikami pomiaréw na poziomie + 25%. Nastepnie sprawdzono poprawnos¢ opracowanego modelu ruchu dla
uszczegotowionego podziatu na rejony komunikacyjne.

Na rysunkach ponizej przedstawiono wyniki rozktadu dla roku 2021 i 2030 i lokalizacje przekrojow kontrolnych.
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Rysunek 26 Poziom natezenia ruchu w roku 2021
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Rysunek 27 Poziom natezenia ruchu w roku 2030
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Z przedstawionych dwoch modeli rozktadu ruchu z roku 2021 i 2030 wyraznie widaé, ze w wojewddztwie opolskim
nastapi znaczacy przyrost $redniodobowego poziomu natezenia ruchu wyrazonego w pojazdach rzeczywistych na
dobe. W rejonie Opola na autostradzie A4 nastapi wzrost poziomu ruchu o ponad 27%, co bedzie generowato w
znacznym stopniu wzrost ruchu na catym uktadzie komunikacyjnym, powigzanym z autostrada. Dla przyktadu, na

drodze wojewddzkiej 426 nastapi wzrost ruchu o ponad 35%.
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6.2. Model kolejowy

Model kolejowy zostat przygotowany w oparciu o Zintegrowany Model Ruchu (ZMR), CUPT, maj 2021.
Podstawowym celem opracowania ZMR byto wsparcie ministerstw i innych instytucji w procesie planowania oraz
podejmowania decyzji inwestycyjnych zapewniajacych wiarygodna, dostepna, bezpieczna, komfortowa oraz odporng
infrastrukture transportowa, zaplanowang na poziomie stymulujgcym rozwoj gospodarczy kraju i pozwalajaca na
redukcje kosztow zewnetrznych. ZMR jest réwniez modelem przygotowanym do wspierania planowania na poziomie

regionalnym i lokalnym, ktére moze wynika¢ zaréwno z modelu krajowego jak i powstajacych modeli regionalnych.

ZMR stanowi model bazowy i wyjsciowy dla planowania regionalnego i lokalnego.

Poziom szczegdtowosci modelu sieci jest adekwatny do przyjetego poziomu szczeg6towosci rejonow
komunikacyjnych. Przyjeto rejony komunikacyjne jako gminy, zapewniajac odpowiednie potgczenia drogowe

pomiedzy rejonami. Zdecydowano sie na zastosowanie podziatu terytorialnego (gmin) aktualnego na rok 2019.

Sie¢ kolejowa modelu powstata w oparciu o dostepne informacje o przebiegu sieci, lokalizacji przystankow i stacii
oraz parametrach infrastruktury. Wykorzystane zrodta danych obejmuja;

- Sie¢ transportowg opracowang w ramach projektu ,Analiza sektora transportu wodnego $rddladowego w
zakresie wynikajacych z modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej oraz Drogi Wodnej rzeki Wisty” - w
zakresie geometrii sieci (lokalizacji weztow oraz odcinkéw kolejowych), nazwy i lokalizacji przystankow i
stacji kolejowych;

- Mape Interaktywng Linii Kolejowych: mapa.plk-sa.pl — w zakresie weryfikacji poprawno$ci zbudowanego
modelu sieci;

- Mape linii kolejowych w Polsce zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - w zakresie
weryfikacji poprawnosci zbudowanego modelu sieci;

- Niezalezne serwisy poswiecone kolejnictwu, np. Ogdlnopolska Baza Kolejowa — w zakresie weryfikacji
poprawnosci zbudowanego modelu sieci;

- SieC transportowg opracowang w ramach Modelu IKMR2015 - w zakresie weryfikacji nazw stacji i
przystankow kolejowych.

Ponizsza mapa przedstawia stan sieci kolejowej na 2019r.
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Rysunek 28 Linie po ktérych odbywa sie ruch pociggéw pasazerskich w rejonie Opolszczyzny, stan na 2019

rok.
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Zrédfo: ZMR, Cupt 2021

Rozktady jazdy dla roku 2019 zostaty zakodowane w Modelu na podstawie Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggéw
2019 (SRJP 2019) dla pierwszego kwartatu roku 2019. Opfaty za przejazd transportem kolejowym zostaty obliczone
na podstawie optat przewozowych na rok 2015 naliczanych za przebyta odlegtos¢. W kalkulacjach uwzgledniono
wszystkie rodzaje biletow oraz procentowg strukture sprzedazy biletéw poszczegolnych kategorii.

Na potrzeby Zintegrowanego Modelu Ruchu w modelu zakodowano petng sie¢ kolejowa, obejmujacy linie
obstugujace ruch pasazerski i towarowy, a takze wszystkie przystanki objete rozktadem jazdy pociggow

pasazerskich w 2015 roku, na ktorych zatrzymywaty sie pociagi.
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Rysunek 29 Linie, po ktérych odbywa sie ruch pociagéw pasazerskich w rejonie Opolszczyzny, stan na 2019
rok
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Zrédto: ZMR, Cupt 2021

Na rysunku ponizej wskazano potoki na liniach kolejowych w wojewodztwie opolskim dla roku 2019. Praca
przewozowa wyniosta 1 637 695 pasazerokilometrow/dobe / 21 470 pasazerogodzin/dobe.
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Rysunek 30 Potoki na liniach kolejowych w wojewodztwie opolsklm dla roku 2019
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Rysunek 31 Potoki na liniach kolejowych w wo;ewodth|e opolskim dIa roku 2030
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Poziom wzrostu natezenia ruchu na linii kolejowych rozpatrzono osobno dla podrézy miedzyaglomaracyjnych,
miedzyregionalnych oraz regionalnych dla roku 2019 i 2030. OkreSlono skumulowane wskazniki wzrostu dla

poszczegoinych rodzajow podrdzy.

Prognozowany wzrost ruchu wynosi ponad 12% na przestrzeni 11 lat. Najwiekszy wzrost prognozuije sie dla podrézy

miedzyaglomeracyjnych, nieco nizszy, ale wynoszacy ok. 10% dla potaczen migdzyregionalnych i regionalnych.
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7. Elektromobilno$¢ w transporcie publicznym

Transport to istotne zrédto zanieczyszczen i hatasu wprowadzanego do $rodowiska, znacznie wptywajace na
warunki i jakos¢ zycia mieszkanicow. Majac na uwadze zardwno priorytety jak i wytyczne na poziomie
wspolnotowym, Polska przyjeta ustawe o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych - Ustawa z dnia 11 lipca 2018
r. (Dz.U. z 2021 r. poz. 110). Dazac do osiggniecia odpowiedniego poziomu funkcjonowania stref czystego
transportu, nalezy wprowadzi¢ niezbedne zmiany w strukturze podrézy miejskich zdominowanych, jak dotad, przez

samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien by¢ m.in. wzrost udziatu transportu publicznego.

Ustawa o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych wskazuje mozliwe rodzaje Srodkdw transportu, wpisujacych
sie w zatozenia aktu prawnego:
- autobus zeroemisyjny — autobus wykorzystujacy do napedu energie elekiryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wytacznie silnik, ktdrego cykl pracy nie prowadzi do
emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych oraz trolejbus,
- pojazd elektryczny — pojazd samochodowy wykorzystujacy do napedu wylacznie energie elektryczng
akumulowang przez podigczenie do zewnetrznego zrédia zasilania,
- pojazd hybrydowy —pojazd samochodowy o napedzie spalinowo--elektrycznym, w ktérym energia
elektryczna jest akumulowana przez podtaczenie do zewnetrznego zrodta zasilania,
- pojazd napedzany gazem ziemnym — pojazd samochodowy wykorzystujacy do napedu sprezony gaz
ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu,
- pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng

wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych.

W art. 11 ww. ustawy okre$lono, iz budowa i utrzymanie infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego
oraz przedsiewzigcia niezbedne do przytaczania do sieci punktdw tadowania stanowigcych element tej infrastruktury,
polegajace w szczegdlnosci na modernizacji, rozbudowie albo budowie sieci, sg celem publicznym. Infrastruktura
tadowania drogowego transportu publicznego to punkty fadowania lub tankowania wodoru wraz z niezbedna dla ich
funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdlnoSci

autobusow zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym.

Elektromobilno$¢ jest w stanie zmniejszy¢ w sposéb odczuwalny poziom zanieczyszczenia powietrza i hatasu
w miastach, a elektryfikacja transportu publicznego stanowi¢ wazny etap w procesie przechodzenia na czysty
transport indywidualny mieszkafncow. Najwiekszym atutem pojazdédw wykorzystujacych energie elektryczng jest brak

lokalnych emisji - niezwykle wazny czynnik dla jako$ci powietrza, szczegdélnie w centrach miast o intensywnej
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zabudowie. Z tego powodu autobusy elekiryczne powinny by¢ waznym komponentem miejskiej polityki

transportowej. Czynnikami determinujacymi wdrazanie pojazdow elektrycznych w komunikacji miejskiej sg m.in.:

spofeczenstwo: oczekiwana przez mieszkancow wysoka jakos¢ zycia w aglomeracjach,

kwestie polityczno-prawne: cele dotyczace transportu zawarte w strategicznych dokumentach krajowych

i unijnych,

- zrownowazony rozwdj; branza motoryzacyjna, transportowa i energetyczna skoncentrowana na
elektromobilno$ci,

- ekologia: brak emisji zanieczyszczen w miejscu uzytkowania autobusow elektrycznych,

- eksploatacja: lepsze parametry pracy i sprawno$¢ elektrycznych uktadéw napedowych,

- ekonomia: nizsze koszty operacyjne (energia elektryczna w poréwnaniu do paliw tradycyjnych),

- technologia: prostsza konstrukcja e-buséw (mniej czesci, rzadsze awarie, tatwiejszy serwis i konserwacja),

- interoperacyjno$¢: mozliwos¢ wykorzystania infrastruktury tadowania przez inne pojazdy komunaine,

- elastycznos¢: wieksza funkcjonalno$¢ w gestej zabudowie, obszarach turystycznych i zabytkowych,

- bezpieczenstwo: eliminacja ryzyka wybuchu i zmniejszenie zagrozen pozarowych,

- bezposredni wptyw $rodowiskowy: w przypadku kolizji lub usterki brak zanieczyszczenia wyciekami paliw lub
olejow,

- czystsza eksploatacja: mniej ,brudnych" technologii (tankowanie paliwa, wymiana olejéw),

- dodatkowe uprawnienia: mozliwos¢ wjazdu autobuséw elektrycznych do Stref Czystego Transportu,

- komfort podrézowania: nizszy poziom hatasu, lepsze przyspieszenie i pokonywanie wzniesien, brak spalin na
przystanku,

- atrakcyjna oferta: zacheta dla mieszkancdw do korzystania z transportu publicznego,

- reklama i promocja: wizerunek miasta dbajgcego o Srodowisko i zrownowazony transport,

- przyjazne otoczenie: zmniejszenie obcigzenia ulic (hatasem, spalinami w korkach),

- kreowanie przestrzeni: wzrost waloréw miasta, wptyw na wybdr miejsca zamieszkania w jego obrebie.

Wedtug badan przeprowadzonych przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych gtownymi przeszkodami
w rozwoju elektromobilnosci w Polsce sg obecnie wysokie koszty zakupu samochodow elektrycznych, brak
odpowiedniej infrastruktury tadowania oraz ograniczony zasieg pojazdéw napedzanych pradem. Faktem jest jednak,
ze znaczna cze$¢ taboru autobusowego spetnia co najwyzej norme emisji spalin EURO 3. Publiczny transport
zbiorowy jest jednym z trudniejszych sektoréw jezeli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego
wzrost natezenia ruchu i technika jazdy w mieScie stanowi najwieksze zrodto emisji dwutlenku wegla i tlenkéw azotu.
Dlatego tez priorytetem dla organizatoréw przewozow komunikacji publicznej winny by¢ dziatania zwiekszajgce

elektromobilnose.

168


https://pl.wikipedia.org/wiki/Polskie_Stowarzyszenie_Paliw_Alternatywnych

PTWO 2030 6©22606®

Jak wskazano w czesci diagnostycznej (pkt. 4.1.), wiadze samorzadowe w latach 2014-2020, inwestowaly znaczng,

czeS¢ naktadow w rozwdj gospodarki niskoemisyjnej. Efektem tych dziatan jest m.in. zakup nowego taboru na
potrzeby komunikacji publicznej:
- Realizacja strategii niskoemisyjnych na obszarze Subregionu Pdtnocnego Wojewddztwa Opolskiego - zakup
15 autobuséw o niskiej emis;ji spalin,
- Poprawa jakoSci powietrza w Subregionie Kedzierzyrisko-Strzeleckim - zakup 19 autobusow o niskiej emisiji
spalin, w tym 1 hybrydowego,
- Zakup 2 autobuséw elektrycznych zeroemisyjnych wraz z niezbedng infrastrukturq fadowania pojazdéw,

celem zapewnienia obstugi obszaru Srédmiejskiego w Kedzierzynie-KoZlu.

Miasto Opole, po obszarze ktérym porusza sie najwiecej autobusdéw w catym regionie, dotaczyto do sukcesywnie
powiekszajacego sie grona miast podejmujgcych kompleksowe dziatania majace na celu poprzez zredukowanie
emisji dwutlenku wegla ograniczenie zanieczyszczenia powietrza w aglomeracjach miejskich. W ramach projektu
Czysta komunikacja publiczna — zwigkszenie mobilnosci mieszkancow Aglomeracji Opolskiej oraz modernizacja
infrastruktury towarzyszacej transportowi publicznemu — etap I, zakupiono 61 nowych niskoemisyjnych autobusow
miejskich o normie EURO 6. Realizowany jest réwniez projekt pn.. Elektromobilne Opole, ktory swym dziataniem
obejmuje m.in.:
- Zakup 5 szt. nowych autobusow elektrycznych, akumulatorowych typu maxi, dostosowanych do tadowania
szybkiego w technologii plug—in oraz tadowania szybkiego z wykorzystaniem tadowarki pantografowe;.
- Budowe pantografowej stacji szybkiego fadowania autobuséw elektrycznych o mocy 300 kW na przystanku
Proszkowska - Politechnika — Petla oraz nadzér nad realizacjg, tej inwestycji.

- Budowe stacji tadowania autobuséw na zajezdni MZK Sp. z 0.0. w Opolu.

Zadanie obejmuje zakup wraz z instalacjg w wyznaczonym miejscu 3 szt. dwustanowiskowych tadowarek szybkiego
tadowania plug-in o mocy wyjsciowej 120 kW z mozliwoscig pracy w trybie 2 x 60 kW kazda, wykonanie
dokumentacji projektowej zwigzanej z budowq infrastruktury tadowania na zajezdni oraz budowe infrastruktury
technicznej i energetycznej niezbednej do zasilania stacji tadowania autobusow elektrycznych wraz z nadzorem nad
ta inwestycja. Zakupione autobusy obstugujg linie komunikacji miejskiej obejmujaca tylko obszar w granicach
administracyjnych miasta. Cata infrastruktura do tadowania autobuséw umiejscowiona zostata w catosci na terenie
Opola. Inwestycja swoim zakresem odpowiada na zidentyfikowane potrzeby mieszkancéw Opola oraz wychodzi
naprzeciw wymogom stawianym organizatorom publicznego transportu zbiorowego w zakresie niskoemisyjnosci

komunikacji miejskiej.

Elektormobilno$¢ w transporcie publiczny objefa na razie tylko Opole i w niewielkim stopniu Subregion
Kedzierzynsko-Strzelecki. Wymogi unijne doprowadza z czasem do sukcesywnej wymiany transportu na

zeroemisyjny.
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8. Ochrona powietrza w kontekscie planowanego rozwoju infrastruktury

transportowe;j

Wprowadzanie do atmosfery zanieczyszczen pochodzacych z transportu wskutek spalania paliw w silnikach, do
ktérych mozna zaliczy¢ m.in. CO,, SO2, NO,, benzoalfapiren czy ozon wptywa negatywnie na zdrowie ludno$ci oraz
Srodowisko przyrodnicze. Transport drogowy jest jednym z gtdwnych zrodet emisji zanieczyszczen powietrza. Emisja
zanieczyszczen komunikacyjnych ma réwniez wptyw na powstawanie smogu, gtdwnie w miastach, a takze na
zakwaszanie $rodowiska. Ograniczenie emisji substancji szkodliwych ze spalania do atmosfery jest podstawowq

metodg przeciwdziatania ociepleniu klimatu.

Dla wojewodztwa opolskiego w lipcu 2020 roku przyjety zostat Program ochrony powietrza. Program ochrony
powietrza jest dokumentem przygotowanym w celu okre$lenia dziatan, ktérych realizacja ma doprowadzi¢ do
osiggniecia warto$ci dopuszczalnych lub docelowych substancji w powietrzu. Wskazanie wiasciwych dziatan
wymaga zidentyfikowania przyczyn ponadnormatywnych stezen oraz rozwazenia mozliwych sposobéw ich likwidacji.
Jest elementem polityki ekologicznej regionu, stad zaproponowane w nim dziatania muszg by¢ zintegrowane
z istniejgcymi planami, programami, strategiami, innymi stowy wpisywa¢ sie¢ w realizacje celow regionalnych
i lokalnych. Konieczne jest przy tym uwzglednienie uwarunkowan gospodarczych, ekonomicznych i spotecznych.
Dokument wskazuje dziatania, ktére majg wptyw na ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu drogowego na
powietrze.

Tabela 33 Ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu drogowego na powietrze

Dziatanie Opis

Proponuje  sie  wprowadzanie  rozwigzan na  terenach
zurbanizowanych  t.  zielona fala, sygnalizatory czasowe,

o uwzglednienie przy planowaniu ruchu optymalnej predkosci
Poprawa ptynno$ci ruchu na terenach oo o
L . poruszania si¢ pojazdéw. Systemy pomoga rozwigzac¢ problem braku
miejskich poprzez wykorzystanie o _ . ) .
o ) . ptynnosci ruchu w obrebie centrow miast, gtéwnych skrzyzowar oraz
inteligentnych systemoéw sterowania ) o ) .
A weztéw autostradowych. Rozwigzania z zakresu systemow sterowania
ruchem
ruchem powinny umozliwiaC takze wy$wietlanie informacji na

przystankach i dworcach, a takze umozliwia¢ pierwszenstwo

przejazdu dla autobuséw komunikacji publiczne;.

Proponuje sie¢ wprowadzanie na terenach miejskich stref ruchu
pieszego, stref ograniczonego ruchu, a takze poprawy stanu
Rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszegoi | chodnikéw. Ponadto zaréwno na terenach miejskich jak i poza

rowerowego nimi, nalezy prowadzi¢ rozbudowe Sciezek rowerowych, w tym
Sciezek taczacych poszczegblne miejscowosci, $ciezek pieszo-

rowerowych, a takze szlakdw rowerowych. Istotny jest takze rozwoj
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infrastruktury rowerowej — w tym systemow bike&ride, systemow
wypozyczalni rowerdw, wprowadzaniu rozwigzan przyjaznych dla
pieszych i rowerzystow na skrzyzowaniach drog.

Sugeruije sie, aby w sytuacji wytyczenia tras rowerowych przez tereny
lesne prowadzi¢ je w oparciu o juz istniejace drogi lesne czy linie
oddziatowe z zachowaniem mozliwosci ich wykorzystania dla
transportu lesnego, aby nie wymagaty wytaczania gruntéw z produkc;i

lesne;j.

Poprawa stanu i obnizenie emisyjnosci

komunikacji publiczne;

Rozwoj komunikacji publicznej jest bardzo istotnym elementem
obnizania emisji z transportu szczegdlnie na terenach miejskich.
Osoby dojezdzajagce do szkdt i pracy codziennie generujg
w znacznym stopniu ruch pojazdéw w miastach. W tym kontekscie
najistotniejsza jest dostepnos¢ srodkéw komunikacji  oraz  ich
stan. Niezwykle istotne w ograniczaniu emisji ze zrodet
komunikacyjnych na terenach miejskich jest zapewnienie potaczen
komunikacji publicznej z nowo powstajgcymi osiedlami mieszkalnymi
na peryferiach miast i w strefach podmiejskich. Dziatanie takie
pozwala ograniczy¢ ruch indywidualny, a takze emisje
zanieczyszczern na terenach  miejskich, jak i na peryferiach.
Komunikacja zbiorowa bedzie atrakcyjna dla mieszkancow, jesli
przystanki nie bedg zbyt oddalone od miejsca zamieszkania, pojazdy
komunikacji publicznej bedg kursowaé czesto, bedg czyste
i niezattoczone. Istotna jest tu takze konkurencyjnos¢ cenowa, a takze
informacja o rozktadzie jazdy, mozliwo$ciach przesiadania si¢ na inne
linie oraz inne $rodki transportu. Szansg moze by¢ np. réwniez
powstanie kolei aglomeracyjnej czy nowy tabor, dostosowany do
potrzeb wszystkich uzytkownikéw.

Dostepnos¢ komunikacyjna moze by¢ bardziej atrakcyjna dzieki
tworzeniu  systemu  punktéw przesiadkowych oraz parkingow
Park&Ride w celu zwiekszenia wykorzystania komunikacji publicznej
i ograniczenia natezenia ruchu samochodowego w centrach miast.
Wskazana jest rowniez wymiana taboru komunikacji publicznej na
pojazdy niskoemisyjne, zasilane gazem LPG, LNG lub CNG badz
hybrydowe lub elektryczne. Uwzglednianie w warunkach specyfikacii

zamoéwien  publicznych  wytycznych na temat efektywnosci
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energetycznej, np. zakupu pojazdow ekologicznych spetniajacych
najwyzsze dostepne normy jakosci spalin (np. obecnie EURO 5 lub
EURO 6). W celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji
publicznej, niezwykle istotne jest zapewnienie petnej integracii
roznego rodzaju Srodkéw transportu (kolej, autobusy miedzy
wiekszymi miejscowosciami oraz stolica regionu, komunikacja
miejska). Istotne w tej dziedzinie jest promowanie zbiorowej

komunikacji publicznej.

Ograniczenie emisji wtornej pytéw polega na czyszczeniu ulic na
mokro, w ramach mozliwosci finansowych, najlepiej nie rzadziej niz
dwa razy w miesigcu na gtownych drogach o najwigkszym natezeniu
L ruchu i raz w miesigcu na pozostatych trasach w okresie od kwietnia
Ograniczenie emisji wtdrnej pytu poprzez o o . . . .
o do wrzesnia (tylko, jesli temperatura powietrza jest wyzsza niz
czyszczenie drdg na mokro . _ .
5°C) oraz bezwzgledne czyszczenie wszystkich ulic na mokro po
okresie zimowym. Z uwagi na znaczacy udziat emisji wtérnej pytdw
z unosu z drég w ogdlnej wartosci emisji komunikacyjnej (nawet

65% udziatu) konieczna jest ciggta realizacja zadania.

L Ograniczenie emisji wtérej pytdw po okresie zimowym polega na
Ograniczenie emisji wtornej pytu poprzez o . .
o . przynajmniej jednorazowym wyczyszczeniu na mokro wszystkich
czyszczenie drog na mokro po okresie ) . o o
. drég utwardzonych w okresie kwiecien-maj(tylko, jesli temperatura
zimowym . . . .
powietrza jest wyzsza niz 50C).

o . Ograniczenie emisji z transportu poprzez budowe obwodnic i drdg
Ograniczanie ruchu pojazdéw w centrach _ o o
st alternatywnych, wprowadzanie ograniczen w poruszaniu sie pojazdéw
mias
po drogach.

Zrédto: Program ochrony powietrza wojewddztwa opolskiego, lipiec 2020 r.

W krajowej Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, w celu ograniczenia emisji transportowych
przewidziano podjecie dziatar na rzecz podniesienia efektywno$ci energetycznej transportu. W zwigzku z rosngcym
obcigzeniem drég ruchem indywidualnym, zaktada sie rozwoj transportu publicznego, w tym takze kolejowego. Stan
jakosci powietrza moze ulec poprawie w wyniku przeniesienia przynajmniej czeSci ruchu pasazerskiego
i towarowego z drog na transport kolejowy. Zasadnym dla ochrony powietrza bytoby rowniez przetozenie pewnej jego

czesci na droge wodna, jednakze zwigkszenie klasy jej zeglownosci nie nalezy do decyzji wiadz samorzadowych.

Dziatania zaplanowane w ramach Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030 wspierajq transport -
czysty oraz przyjazny $rodowisku. Poruszanie sie komunikacjg indywidualng (samochodami) jest wygodniejsze,

jednak to generator znaczacego negatywnego oddziatywania na powietrze atmosferyczne. Komunikacja publiczna
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ma wigksze korzysci dla uzytkownikéw. To przede wszystkim nizsze koszty eksploatacji pojazdéw, a takze znaczaca

réznica w kosztach paliwa czy zakupu biletéw. To réwniez brak probleméw z parkowaniem. Wybierajac taki transport
przyczyniamy sie do ptynniejszego ruchu na ciggach komunikacyjnych. Ponadto wybér innych $rodkéw transportu

niz samochdd przyczynia sie do ochrony Srodowiska.

Realizacja zaplanowanych w Planie przedsiewzie¢ transportowych wigze sie ze zmniejszeniem wielko$ci emisji
zanieczyszczen do powietrza. Inwestycje wptyng na ograniczenie substancji szkodliwych w powietrzu, zmniejszenie
emisji spalin i gazu cieplarnianego. Zmniejszy sie ponadto hatas komunikacyjny oraz zapewniony bedzie wiekszy
komfort akustyczny. Charakter projektowanych przedsiewzie¢ jest proekologiczny, a oddziatywania jego na

poszczegoine elementy Srodowiska bedg zgodne z obowigzujgcymi normami tak w Polsce jak i panstwach UE.
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9. Gtéwne kierunki rozwoju transportu ujete w Planie Transportowym

Gtéwne kierunki rozwoju transportu, okre$lone w Planie Transportowym, zostaly przyjete na podstawie wykonanej
analizy potrzeb, na podstawie modelu ruchu drogowego i kolejowego. Model okre$la przewidywane zapotrzebowanie

i preferencje uzytkownikow.

Plan Transportowy wskazuje, ze w dziedzinie transportu, dla wojewédztwa opolskiego,
najwazniejsze jest:
= wyprowadzanie ruchu samochodowego z obszaréw miejskich poprzez budowe obwodnic,
= poprawa dostepno$ci do weztéw autostrady A4,
= budowa nowych tras komunikacyjnych, w tym drog ekspresowych,
= budowa nowego wezla autostradowego na wysokosci m. Prészkow/Ochodze dla lepszego
skomunikowania stolicy regionu,
= rozw¢j i wzmocnienie regionalnej osi komunikacyjnych w relacji potnoc-potudnie poprzez drogi
wojewddzkie nr 401, 411, 416, 423, 454, 901,
= budowa nowych przepraw mostowych,
= modernizacja istniejacych przepraw mostowych (podniesienie klasy nosno$ci obiektow),
= budowa nowych obiektéw inzynierskich,
= modernizacja istniejacych obiektdw inzynierskich (podniesienie klasy no$no$ci obiektow),
= poprawa parametrow technicznych istniejacej infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej,
= zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
= rewitalizacja linii kolejowych,
= rozwdj infrastruktury rowerowej, stanowigcej alternatywe dla transportu indywidualnego,
= wymiana taboru autobusowego i kolejowego na proekologiczny,
= zintegrowanie transportu autobusowego i kolejowego,
= budowa weztow przesiadkowych,
= zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego i aglomeracyjnego.

Rezultatem budowy i rozbudowy regionalnej sieci transportowej Opolszczyzny bedzie przede wszystkim zwigkszenie
dostepnosci komunikacyjnej i poprawa warunkéw ruchu. Wzmocnione zostang powigzania poszczegéinych
obszaréw regionu, w tym z siecig TEN-T, co przyczyni sie do zmniejszenia roznic wewnatrzregionalnych i skali
marginalizacji poszczegdlnych czesci wojewddztwa. Powstanie droga ekspresowa S-11, wraz z obwodnicg Olesna,
Zasadnym jest dgzenie do podniesienia parametrow DK 46 do parametréw drogi ekspresowej oraz budowa nowego

wezta autostradowego na wysoko$ci m. Proszkow/Ochodze dla lepszego skomunikowania Opola. Realizacja
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planowanych inwestycji zmniejszy koszty obstugi taboru, poprawi komfort podrézowania i zwigkszy przepustowoSc.

Dziatania podniosg atrakcyjnos¢ nie tylko regionalnych o$rodkéw miejskich, lecz réwniez lokalnych. Efektywny
system komunikacyjny stworzy warunki dla zwiekszenia mobilnoSci oséb i towardw. Zwigkszy sie poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz jakosci zycia mieszkancow szczegdlnie w miejscowosciach, w ktorych

zostang wybudowane obwodnice.

Podejmowane dziatania przyczynig si¢ bezposrednio do wzrostu konkurencyjno$ci regionu poprzez poprawe
dostepnosci  infrastruktury  transportowej.  Jej stan i dostepnos¢  komunikacyjna  stanowig  jedno
z najwazniejszych kryteriow w podejmowaniu przez potencjalnych inwestoréw decyzji o inwestowaniu $rodkéw na
danym terenie. Spdjna i dobrze rozwinieta sieC transportowa wojewddztwa stanowi o jego potencjale
gospodarczym. Dlatego tez sukcesywna poprawa jakosci infrastruktury przyczynia sie¢ do wzrostu gospodarczego
catego regionu. Zaplanowane przedsiewziecia pobudzg rozwdj spoteczny i gospodarczy Opolszczyzny.
Unowocze$niona infrastruktura drogowa pozwoli na dalszy dynamiczny rozwdj inwestycji i wptynie na poprawe

waloréw estetyczno - przestrzennych tego obszaru.

Zaplanowane dziatania beda miaty réwniez pozytywny wptyw na stan $rodowiska naturalnego, poprzez zmniejszenie
toksycznych skfadnikéw paliw w powietrzu i zapewnienie wiasciwego klimatu akustycznego. Rozwojowi
niskoemisyjnych form transportu publicznego musi towarzyszy¢ réwniez budowa stacji do tadowania pojazdéw, ktéra

zapewni rowniez lepszg dostepnos¢ dla transportu indywidualnego.

Realizacja przedmiotowych przedsiewzie¢ adresowana jest gtownie do mieszkaricow wojewédztwa opolskiego oraz
innych uzytkownikéw infrastruktury. To element szerszej strategii regionu, majacej na celu zapewnienie potaczen
komunikacyjnych poprawiajacych jego dostepno$¢ transportowa, ktéra jest niezbedna do dynamicznego rozwoju
spoteczno-gospodarczego wojewddztwa. Dobrze rozwiniete potaczenia transportowe wzmocnig spdjnosé
przestrzenng regionu, zwieksza jego atrakcyjno$¢ inwestycyjng oraz stworzg podmiotom gospodarczym i wszystkim
mieszkancom odpowiednie mozliwosci rozwojowe. Interwencje w tym obszarze bedq koncentrowaé sie na budowie
zintegrowanego systemu transportowego, faczacego gtéwne gatezie transportu, przede wszystkim drogowego,

kolejowego i publicznego transportu zbiorowego.
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10. Plan dziatan na rzecz infrastruktury transportowej Wojewddztwa Opolskiego

10.1. Dlugoterminowa strategia — cele i zobowigzania

Jako cel nadrzedny Planu Transportowego Wojewo6dztwa Opolskiego przyjeto:

Wykorzystanie potencjatow Wojewodztwa Opolskiego stuzacych

zwiekszeniu dostepnosci transportowej i poprawie jakosci zycia

mieszkanncéw w warunkach zréwnowazonego rozwoju.

Nalezy wzmacnia¢ i wykorzystywa¢ dostepne mozliwo$ci rozwojowe wojewddztwa opolskiego, tak aby najwazniejsze
gatezie transportowe funkcjonowaty na podobnym poziomie i byly konkurencyjne w stosunku do wojewddziw

osciennych (w szczegolnosci dolno$laskiego i $laskiego).

Dla Opolszczyzny w dziedzinie transportu znaczenie ma w szczegdlnosci:
- transport drogowy, na ktéry sklada sie uktad komunikacyjny regionu, tworzony przez drogi krajowe,
wojewddzkie, powiatowe i gminne wraz z obiektami inzynierskimi, a takze transport autobusowy,
- transport kolejowy, obstugiwany zaréwno przez Polskie Linie Kolejowe S.A. jak i Polregio Sp. z 0.0.,

- transport wodny Srodladowy, wykorzystujacy rzeke Odre jako zeglowny naturalny ciag komunikacyjny.

Majac na uwadze powyzsze, do realizacji celu nadrzednego, wyznaczono cele szczegotowe:

Cel szczegobtowy 1. Zapewnienie zewnetrznej i wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej
= \Wzmocnienie powigzan z siecig TEN-T i systemem krajowym
= Zwigkszenie spdjnosci wewnatrzregionalnej

= Wazrost powigzan miedzygateziowych

Cel szczegotowy 2. Poprawa bezpieczenistwa
= Zmniejszenie liczby wypadkow
= Zmniejszenie ofiar Smiertelnych i rannych

= Nowoczesny tabor i infrastruktura transportowa
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Cel szczegotowy 3. Ochrona srodowiska

= QOgraniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko naturalne i warunki zycia
= Poprawa jako$ci wod, powietrza i zmniejszenie emisji hatasu

= Redukcja emisji gazéw cieplarnianych i tagodzenie zmian klimatu

Cel szczegobtowy 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki
= Poprawa efektywnosci systemu transportowego
= Zwiekszenie jakoSci transportu

= Usprawnienie dostepu do ustug i rynku pracy

W zakresie transportu drogowego nalezy dazy¢ do zwigkszenia dtugosci drég o znaczeniu miedzynarodowym (droga
ekspresowa S11) i krajowym (obwodnice). Nalezy takze podja¢ dziatania zmierzajace do podniesienia parametrow
drogi krajowej nr 46 do parametrow drogi ekspresowej, jako waznego potgczenia z wojewddztwem dolnoslgskim
(Kotlina Kiodzka) z Czestochowa i centralng czescig Polski w tym A1. Dla lepszego skomunikowania Opola
Z regionem, istotna jest budowa nowego wezta na autostradzie A4, na wysokosci m. Prészkow/Ochodze, ktdra
zwiekszy dostepnos¢ komunikacyjng stolicy wojewddztwa. Wyzwaniem dla regionalnej sieci drogowej jest
wyprowadzanie ruchu ponadlokalnego z terenéw zabudowanych i wzmacnianie roli osi komunikacyjnej pétnoc-
potudnie. Zasadnym jest, aby realizowa¢ inwestycje na calym obszarze wojewddztwa, aby réwnomiernie rozwijaty
sie jego poszczegoine obszary, celem szybkiego i bezpiecznego przewozu oséb i towardw. Waznym elementem
projektow infrastrukturalnych winno by¢ — tak jak czyniono to do tej pory - uwzglednianie w nich elementéw majacych
wptyw na bezpieczefistwo ruchu drogowego (w tym budowa infrastruktury rowerowej) oraz elementéw
zmniejszajacych presje na Srodowisko naturalne. Dla gospodarki kluczowym zagadnieniem jest zapewnienie
dojazdéw do stref inwestycyjnych, terminali przetadunkowych, czy zwiekszenie dostepnosci do infrastruktury rzeki
Odry. Budowa nowych przepraw mostowych, zwiekszy spdjno$¢ wewnatrzregionalng. Szansg dla regionu moze by¢

rowniez rozwoj turystyki — zarowno rowerowej jak i wodne;.

Dobra jakos¢ infrastruktury drogowej bedzie miata przetozenie na lepszg jako$¢ potaczen wykorzystujacych transport
autobusowy i skrécenie czasu podrézy pasazerom. Dalsza budowa weztéw przesiadkowych, zapewnienie dobrego
stanu drég dojazdowych do dworcdw, rozszerzanie integracii biletowej i elektormobilno$¢ w transporcie publicznym
przetozy sie na poprawe stanu $rodowiska naturalnego. Rozwojowi niskoemisyjnych form transportu publicznego
musi towarzyszy¢ rowniez budowa stacji do fadowania pojazdow, ktora zapewni rowniez lepszg dostepnos¢ dla
transportu indywidualnego. Gospodarka niskoemisyjna jest znaczacym elementem, ktéry powinien by¢ uwzgledniany

na kazdym etapie realizacji inwestycji infrastrukturalnych.

Transport kolejowy w wojewddztwie ma duze mozliwosci rozwoju, za sprawg duzej gestosci sieci. Planowane

dziatania muszg zwiekszac¢ atrakcyjnos¢ tej formy komunikacji, poprzez zwiekszanie przepustowosci i predkosci
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podrézy. Wyzwaniem dla linii majgcych znaczenie migdzynarodowe jest dalsza rozbudowa systemu ERTMS i dalsza

poprawa stanu istniejacej infrastruktury. W ruchu regionalnym zasadnym jest zapewnienie dogodnych pofgczen
kolejowych mieszkancom catego regionu, w tym w szczegolnoSci w obrebie powiatu gtubczyckiego i
namystowskiego. Podobnie jak w przypadku transportu autobusowego - dalsza budowa weztdéw przesiadkowych,
zapewnienie dobrego stanu drog dojazdowych do dworcdw czy rozszerzanie integracji biletowej, przetozy sie na
poprawe stanu Srodowiska naturalnego i popularyzacje kolei jako $rodka transportu stanowigcego szybki i
bezpieczny dojazdy do szkét, miejsc pracy czy obiektéw uzytecznosci publicznej. Zasadnym jest dbanie o duzg
czestotliwo$¢ kursdw, dostosowanie rozktadéw do potokéw ruchu (np. powstanie kolei aglomeracyjnej) i zakup

nowego taboru celem poprawy komfortu podrézowania.

Nalezy dazy¢ do integracji poszczegolnych form transportu, nie tylko w obrebie Opola. Takie rozwigzanie moze
zmniejszy¢ natezenie ruchu na sieci drog w wojewddztwie, a w $lad za tym moze zmniejszy¢ sie liczba wypadkow

drogowych i ofiar $miertelnych.

W ramach podejécia wariantowego, wzieto pod uwage kwestie ochrony $rodowiska i redukcje emisji gazow
cieplarnianych. Bardzo wazng kwestia, ujetq w celach PTWO, jest ochrona $rodowiska. To element, ktéry brany jest
pod uwage przy kazdej z planowanych inwestycji, uwzglednionych w opracowaniu. Dziatania dotyczace redukcii
emisji gazow cieplarnianych oraz tagodzenia zmian klimatu, sg traktowane priorytetowo i wdrazane systematycznie
przy zadaniach w obszarze transportu. Inwestycje planowane do realizacji nie powinny zaktécaé ciagtosci siedlisk
przyrodniczych, powinny zachowa¢ réznorodno$¢ biologiczng na obszarze swojej lokalizacji. W wyniku realizacji
inwestycji nie powinien nastapi¢ zanik rzadkich gatunkéw ro$lin i zwierzat, ostabienie istniejacego ekosystemu.
Uwzglednione w PTWO projekty przyczynig sie do zapewnienia zréwnowazonego rozwoju, umozliwiajac
zabezpieczenie dostaw dobr i ustug ptynacych z ekosysteméw — w szczegélno$ci zywnosci i wody, nie wplyng na
wartos¢ réznorodno$ci biologicznej i naturalnych ekosystemdw. Korzysci ze Srodowiska naturalnego w postaci dobr i
ustug (zwykle okreslanych zbiorczg nazwg ,ustug ekosystemowych”), takich jak zywnos¢, drewno, czysta woda,
energia czy ochrona przed powodziami i erozjg gleby nie ulegng zaktéceniom na skutek realizacji planowanych

zadan.

Istotnym elementem wptywajacym na jako$¢ drég jest szybkie i sprawne odprowadzanie wody w czasie deszczu.
Drogi podczas deszczéw mogg stac sie rwacymi rzekami, a okolice mogq zostaC podtopione. Woda deszczowa,
ktora nie sptywa z drogi dostatecznie szybko, stanowi jedno z najwigkszych zagrozen dla kierowcow, a takze dla
nawierzchni drogi i jej podbudowy. Zadaniem dobrego i efektywnego systemu odwodnieniowego wszystkich
rodzajow drog jest jak najszybsze i mozliwie catkowite ujecie i odprowadzenie wod deszczowych sptywajacych do
odbiornika. Zaprojektowany system odprowadzania wod powinien umozliwiaé przejecie opadéw z nawalnych
deszczy i burz, dlatego bedzie zwracaé sie uwage czy do obliczenia ilosci wéd opadowych i roztopowych przyjeto

odpowiednie natezenie deszczu, za$ przeptyw maksymalny obliczono dla opadu o wskazanym prawdopodobienstwie

178



PTWO 2030 6©22606®

wystapienia i czestotliwosci wystepowania. Odprowadzane wody opadowe i roztopowe bedg spetnia¢ wartosci

okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetniaé
przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984). Biezace sprawdzanie droznosci m.in. sieci kanalizacji deszczowej oraz sprawne
usuwanie awarii i uszkodzen urzadzen odwadniajgcych ma na celu zmniejszenia lub ograniczenie mozliwosci
wystapienia podmywania wodg elementow korpusu drogowego na skutek ulewnego opadu deszczu. Dla spetnienia
wymogu niepogarszania stanu czesci wod, dla czesci wéd bedacych w co najmniej dobrym stanie chemicznym i

ilosciowym, celem $rodowiskowym jest utrzymanie tego stanu.

Poniewaz szkody wywotane przez globalne ocieplenie majg charakter ogoiny, nie ma znaczenia jakie jest zrédto
gazdw cieplarnianych oraz gdzie w Europie dochodzi do ich emisji, z tego wzgledu we wszystkich krajach stosuje sie
takie same wspotczynniki kosztowe. Beda one réwniez uwzglednione przy wyliczaniu poszczegolnych kosztow
ekonomicznych emisji gazéw cieplarnianych emitowanych przez samochody na polskich drogach przy kazdej z
planowanych inwestycji. Jednostkowe koszty emisji gazéw cieplarnianych, tj. ekwiwalentnej emisji CO,, bazujgce na
wspotczynnikach emisji zanieczyszczen powietrza sg zalezne od zuzycia paliwa, a tym samym od predko$ci i
kategorii pojazdow, a takze od stanu nawierzchni i uksztattowania terenu drogi, pomnozone przez koszt jednostkowy
COs..

Na etapie wydawania decyzji Srodowiskowych, dokonana zostanie ocena wptywu na srodowisko (w przypadku zadan
posiadajacych decyzje $rodowiskowa, ocena zostata wykonana). Zaprezentowane zostang obliczenia stezen
zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanych zadan, pozwalajace zweryfikowac, czy nie wystapig przekroczenia
dopuszczalnych stezen analizowanej substancji. Decyzja Srodowiskowa odnosic sie bedzie wprost do zmian klimatu
jak i emisji gazéw cieplarnianych dla poszczegdlnych przedsiewzie¢. Niemnigj jednak juz na etapie opracowania
Planu Transportowego szacuje sie, ze realizacja planowanych zadan przyczyni sie do redukcji emisji gazéw

cieplarnianych.

Zaklada sig, ze planowane obwodnice na ciggach drog wojewddzkich spowodujg redukcje emisji gazéw
cieplarnianych o 6 441,852 Mg COa/rok 2027 w obrebie terenu zabudowanego miejscowosci. Jednakze nalezy
zwréciC uwage, iz nastapi wzrost emisji CO, w miejscu przebiegu planowanej obwodnicy. Taka sytuacja jest

korzystna z punktu widzenia spotecznosci lokalnej, gdyz poprawia jako$¢ powietrza w centrach miast.

Szczegbtowe dane zawiera ponizsza tabela.
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Tabela 34 Szacowany spadek emisji gazéw cieplarnianych w wyniku budowy obwodnic na ciagach drég

wojewodzkich
Redukcja emisji gazéw
L.P. TYTUL ZADANIA cieplarnianych
[Mg COa/rok 2027]

Budowa obwodnica miejscowosci Nysy w ciagu drogi

1 wojewodzkiej nr 411489 821,055
Budowa obwodnica miejscowo$ci Gtogdwek w ciggu drogi

2 | wojewodzkiej nr 416 412,749

3 Budowa obwodnica miejscowosci Strzeleczki w ciggu 473,498

drogi wojewddzkiej nr 409
4 Budowa obwodnica miejscowo$ci Namystéw w ciggu drogi

wojewodzkiej nr 454 i 451 1 575,160
Budowa obwodnica miejscowosci Boguchwatéw w ciggu

5 drogi wojewddzkiej nr 416 146,092
Budowa obwodnica miejscowos$ci Dobrzen Wielki w ciagu

8 | drogi wojewodzkiej nr 454 290,831

7 Budowa obwodnica miejscowosci Przywory w ciggu drogi 922 467
wojewddzkiej nr 423 do granicy Miasta Opole '

SUMA 6 441,852

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Chociaz powyzsze obliczenia dotyczg tylko obwodnic na ciggach drég wojewodzkich, to zaktada sie, ze kazde inne
dziatania na sieci transportowej wojewddztwa opolskiego, wynikajace z PTWO 2030 zwigkszg sumaryczng wartosé

redukcji emisji CO., co potwierdza stuszno$¢ wybranych rozwigzar inwestycyjnych.

Zaplanowane do realizacji w PTWO inwestycje, przestrzegajg standardéw zwigzanych z ochrong Srodowiska
naturalnego w zakresie: minimalizacji emisji zanieczyszczer do Srodowiska naturalnego oraz poziomu hatasu,
Materiaty uzyte do budowy beda uwzglednia¢ warunki pracy konstrukcji w wysokich temperaturach oraz falach
mrozu, bedg przeciwdziata¢ powstawaniu oraz ogranicza¢ rozwdj uszkodzen w przewidywanym czasie eksploatacji

(spekania zmeczeniowe, spekania bedace pochodng réznicy temperatur, deformacii).

Podsumowuijac, zaplanowane inwestycje dotyczace drdg nie sq w stanie w znaczacy sposob wptyng¢ na klimat w
tym na zmienno$¢ standw pogodowych, czas okresu wegetacji, istotng zmiane ilosci opadéw, wilgotnosci powietrza,
zachmurzenie, wiatry czy nastonecznienie. W wyniku realizacji danej inwestycji i planowanej np. wycinki drzew,
zadanie bedzie miato wptyw na lokalne warunki klimatyczne (nastonecznienie, oddziatywanie wiatru, sptywy wody).
Wspomniane zmiany moga wystapi¢ w wyniku inwestycji, jednakze ich skala bedzie na tyle znikoma, ze bedzie

oddziatywa¢ jedynie lokalnie (miejscowo) i nie wptynie na szeroko rozumiane zmiany klimatyczne.
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Podstawowymi elementami warunkow klimatycznych majacymi znaczenie dla omawianych inwestycji sa;

- temperatura,

- opady.
Wpltyw wspomnianych wyzej elementéw klimatu, czyli warunkéw pogodowych usrednionych dla wielolecia bedzie
uwzgledniany w projektach (jest zawarty w dokumentacjach juz wykonanych), a tym samym w doborze materiatéw
budowlanych i wykonawstwie. Dobor materiatow do budowy drég i jej elementéw oraz sposéb ich projektowania i
wykonania wynikajg z wieloletnich do$wiadczen zarzadcow drég. Zapewniajg one odporno$é na wsigkanie wody i
przemarzanie oraz na mozliwe do przewidzenia ekstrema temperaturowe, ktére mogtyby wptyngé na mechaniczne

wiasciwosci konstrukcji i powierzchni budowli.

Nalezy podkreslic, ze zmiany klimatu dotyczg okresu znacznie diuzszego niz przewidziana Zzywotnos¢
projektowanych konstrukcji, a tym samym — uwzgledniajac poznane dotychczas prawidtowo$ci dotyczace zmian
klimatu — mozna stwierdzi¢, ze ewentualne zmiany klimatyczne nie wplyng na przedstawione w PTWO inwestycje.
Przy obecnym stanie wiedzy i techniki, nie istniejg budowle i obiekty budowlane ani drogi, catkowicie odporne na
kleski zywiotowe i warunki ekstremalne, celowym jest jednak budowa inwestycji zgodnie z aktualnymi przepisami,
aktualnym stanem wiedzy i techniki oraz z wykorzystaniem materiatow dopuszczalnych i powszechnie stosowanych

do budowy drog w tym regionie Polski. Zmiany klimatu nie wptynety na lokalizacje poszczegoinych projektow.

10.2. Strategia Niskoemisyjnej Mobilnosci

Przyszty system mobilnosci musi stuzy¢ wszystkim w sposob bezpieczny, czysty isprawny. Konieczne jest
wykorzystanie mozliwosci nowych technologii, aby zrealizowac kilka celéw jednoczesnie — sprawic, by mobilno$¢
byta bezpieczniejsza i bardziej dostepna, przemyst bardziej konkurencyjny, miejsca pracy byly bardziej bezpieczne
i aby mobilno$¢ byta czystsza ilepiej dostosowana do konieczno$ci przeciwdziatania zmianie klimatu. Zdaniem
Komisji Europejskiej, rozwdj technologiczny wptywa na wszystkie sfery spoteczenstwa i gospodarki oraz zmienia
zycie obywateli Unii. Transport nie stanowi wyjatku od tej tendencji. Nowe technologie drastycznie zmieniajg
krajobraz mobilnosci. Zaktocajg one modele biznesowe transportu konwencjonalnego oraz konwencjonalny przemyst
transportowy, dostarczajac nowych mozliwosci w formie nowych ustug w zakresie mobilno$ci i nowych podmiotow,

ale réwniez stawiajac wyzwania.

W Europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, Komisja podjeta zobowigzanie polityczne do
zaproponowania pierwszych w historii przepiséw unijnych dotyczacych emisji CO, z pojazddw ciezkich. Komisja
spefnia to zobowigzanie w ramach trzeciego pakietu na rzecz mobilno$ci. Wniosek w sprawie norm emisji CO,
z samochoddw ciezarowych, autobuséw i autokaréw stanowi istotne uzupetnienie ram legislacyjnych dotyczacych
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych z transportu drogowego. Stanowi on kontynuacje wniosku w sprawie norm
emisji CO, dla samochodéw osobowych i samochodéw dostawczych po roku 2020, ktéry to wniosek przyjeto

w listopadzie 2017 r. jako czes¢ drugiego pakietu dotyczacego mobilnosci. Osiagniecie w sposob racjonalny pod
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wzgledem kosztow wartosci docelowych ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych nie bedzie mozliwe, jezeli nie

przyczyni sie do tego sektor pojazdow ciezkich.

Zwazywszy, ze transport przyczynia sie do okoto 5 % PKB UE i zatrudnia ponad 10 milionéw os6b w Europie,
system transportowy ma kluczowe znaczenie dla europejskich przedsiebiorstw i globalnych faficuchéw dostaw. Jak
zauwaza Komisja Europejska, transport nie jest jednak pozbawiony kosztéw dla naszego spoteczenstwa: emisji
gazow cieplarnianych i zanieczyszczen, hatasu, wypadkow drogowych i zatoréw komunikacyjnych. Obecnie emisje
z transportu stanowig okoto jednej czwartej catkowitej emisji gazéw cieplarnianych w UE. Zgodnie ze strategig na
rzecz mobilno$ci niskoemisyjnej, wszystkie rodzaje transportu majq stac sie bardziej zréwnowazone, a ekologiczne
alternatywy powszechnie dostepne. Wedtug planéw do 2030 roku przewéz pasazerow na odlegtoéci do 500 km ma
by¢ neutralny klimatycznie, a na drogach UE spotkamy co najmniej 30 milionéw bezemisyjnych samochodéw.
W roku 2050 niemal caly transport kotowy (samochody osobowe, furgonetki, autobusy i nowe cigzaréwki) ma
osiggna¢ zerowg emisje CO,. W Strategii znajduje sie 10 kamieni milowych, ktére nalezy osiggna¢ kolejno
do2030r.,2035r.12050r.:

= do2030r.

- na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochoddw,

- 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu,

- kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie podwojg sie,

- planowane podréze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny by¢ neutralne pod wzgledem emisji

dwutlenku wegla,
- zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duza skale,

- bezemisyjne statki morskie beda gotowe do wprowadzenia na rynek;

= do2035r.
- duze bezemisyjne samoloty bedg gotowe do wprowadzenia na rynek;
= do2050r.

- prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takze nowe pojazdy ciezarowe bedg
bezemisyjne,

- kolejowy ruch towarowy podwoi sie,

- w pelni operacyjna stanie sie multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) na rzecz

zrownowazonego i inteligentnego transportu z szybkimi potaczeniami.

Aby zrealizowaé zaktadane cele, w strategii okreslono tacznie 82 inicjatywy w 10 kluczowych obszarach dziatania
(winicjatywy przewodnie”). Dziatania te majg pozwoli¢, aby transport w UE byt do 2050 rok zréwnowazony,

inteligentny i odporny. Strategia przewiduje:
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1. upowszechnienie bezemisyjnych pojazdéw, statkéw i samolotdw, odnawialnych Zzrodet energii, paliw

niskoemisyjnych i powigzanej infrastruktury — na przyktad poprzez zainstalowanie 3 min publicznych
punktéw fadowania do 2030 r.,

2. tworzenie zeroemisyjnych lotnisk i portéw — na przyktad poprzez nowe inicjatywy promujace zrownowazone
paliwa lotnicze i morskie,

3. dziatania na rzecz zdrowszego i bardziej zréwnowazonego transportu miedzymiastowego i miejskiego — na
przyktad poprzez podwojenie ekspresowych przewozéw kolejowych i rozwdj dodatkowej infrastruktury
rowerowej w ciggu najblizszych 10 lat

4. wspieranie ekologicznego transportu towarowego — na przyktad poprzez podwojenie kolejowego ruchu
towarowego do 2050 .,

5. ustalanie optat za emisje gazow cieplarnianych i zapewnianie lepszych zachet dla uzytkownikow — na
przyktad poprzez stosowanie kompleksowego zestawu $rodkéw majacych na celu zapewnienie uczciwego
i efektywnego systemu optat w catym transporcie,

6. urzeczywistnienie multimodalnego, opartego na sieci i zautomatyzowanego transportu— na przykiad
poprzez umozliwienie pasazerom zakupu biletéw na podréze multimodalne i zapewnienie mozliwosci
ptynnej zmiany rodzajow transportu w przewozie towardw,

7. pobudzanie innowacji oraz wykorzystywania danych i sztucznej inteligenciji na rzecz bardziej inteligentnego
transportu — na przykiad poprzez wspieranie wdrazania drondw i bezzatogowych statkéw powietrznych oraz
dalsze dziatania na rzecz stworzenia europejskiej wspolnej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci,

8. wzmocnienia jednolitego rynku— na przyktad poprzez intensyfikacie wysitkow i inwestycji na rzecz
ukonczenia transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) do 2030 r. oraz wspieranie sektora transportu
w skutecznej odbudowie dzieki zwiekszonym inwestycjom, zaréwno publicznym, jak i prywatnym,
w modernizacje flot we wszystkich rodzajach transportu,

9. urzeczywistnienia sprawiedliwego transportu dostepnego dla wszystkich — na przyktad przez zapewnienie,
aby nowy transport byt przystepny cenowo i dostepny we wszystkich regionach i dla wszystkich pasazerow,
w tym pasazeréw o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie, jak rowniez zwiekszenie atrakcyjnosci sektora
dla pracownikéw,

10. zwiekszenia bezpieczenstwa i ochrony wszystkich rodzajow transportu, w tym poprzez zmniejszenie liczby

ofiar Smiertelnych niemal do zera do 2050 r.

Wojewddztwo Opolskie, wdrazajac strategie niskoemisyjnej mobilnosci, wykorzystuje Srodki w zakresie m.in.
promowania niskoemisyjnych form transportu, budowy weztéw przesiadkowych, Sciezek rowerowych czy zakupu

nowego, ekologicznego taboru.
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Tabela 35 Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020 w zakresie dziatar niskoemisyjnych

Tytut zadania JST Zakres
- budowa, przebudowa infrastruktury transportu
publicznego w celu ograniczania ruchu drogowego
w centrach miast Subregionu Pétnocnego,
Realizacja strategi - zakup niskoemisyjnego taboru dla transportu
niskoemisyjnych na publicznego, o »
obszarze Subregionu POWIAT KLUCZBORSK| | - rozwiazania z zakresu organizacji ruchu utatwiajace
Péinocnego Wojewddztwa sprawne poruszanie si¢ pojazdow  komunikacji
Opolskiego zbiorowej, w tym zapewnienie drég dostepu do
bezpiecznych przystankow (m.in. .zatoki autobusowe
)infrastruktura  sluzaca  obsludze  pasazeréw
zapewniajaca m.in. interaktywng informacje pasazerska
oraz infrastruktura dla ruchu rowerowego i pieszego.
W ramach realizacji projektu powstata:
Budowa infrastruktury - infrastruktura pieszo-rowerowa o facznej diugosci
pieszo — rowerowej w 33’52 ktm’ ok
ieCi im— - 4 centra przesiadkowe,
pog}ggifggﬁ: '(?;ntﬂ;p : POWIAT OPOLSKI - 6 parkingow Bike&Ride co daje tacznie 160 stanowisk
przesiadkowego w Gminie rowerowych,
Lewin Brzeski - 4 parkingi Park&Ride na faczng liczbe 66 miejsc
postojowych dla samochoddw w tym 5 miejsc dla osob
Z niepetnosprawno$ciami.
Projekt swoim zakresem obejmowat zadania, ktdre
w kompleksowy sposob wptyng na zmnigjszenie emis;i
CO2 i innych ucigzliwych zanieczyszczen. Zwigkszg
efektywno$¢ energetyczng transportu publicznego na
terenie  Subregionu  Kedzierzynsko-Strzeleckiego
i przyczynig sie do poprawy funkcjonowania systemu
komunikacyjnego.
Inicjatywa byta realizowana na obszarze powiatow:
Kedzierzynsko-Kozielskiego i Strzeleckiego oraz oSmiu
gmin: Kedzierzyn-Kozle, Cisek, Renska Wie$, Polska
Cerekiew, Ujazd, Strzelce Opolskie, Zawadzkie.
L Z uwagi na przeprowadzone inwestycje dotyczyta ona
Poprawa jakosci powietrza | -\, o KEDZIERZYN- | takze gminy Lesnica, nie bedacej partnerem projektu.
w Subregionie KOZLE

Kedzierzynisko-Strzeleckim.

Zaproponowane rozwigzania z zakresu organizacii
ruchu zachecajg do rezygnacji z indywidualnej
komunikacji samochodowej na rzecz transportu
publicznego i transportu rowerowego (dt. drdg
rowerowych 26,44 km), co, poprzez wyprowadzenie
ruchu z centrum, wptynie na ograniczenie produkcji
spalin i poprawe komfortu jazdy.

Realizacja inwestycji roéwniez w istotnym stopniu
wplynie na ograniczenie hatasu, drgan i zapylenia
srodowiska. Ponadto, wykonanie nowych konstrukcii
nawierzchni jezdni, budowa zatok autobusowych,
parkingbw ,P&R” (2 obiekty, 213 miejsc) ,B&R’
(2 obiekty, 85 miejsc), przyczyni sie do zmniejszenia
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przedostawania  sie
Srodowisku do gruntu.

substancji  nieprzyjaznych

Zaréwno budowa chodnikow i Sciezek rowerowych, jak
i montaz o$wietlenia drogowego ma na celu
zwigkszenie  ptynnosci  ruchu oraz  poprawe
bezpieczenstwa uzytkownikdw drogi, w tym dostepu do
bezpiecznych przystankéw.

Wdrazanie strategii
niskoemisyjnych w
Subregionie Brzeskim na
terenie Gmin Brzeg i
Skarbimierz

GMINA BRZEG

Przedmiotem projektu byto utworzenie spdjnej sieci
drég rowerowych w gminach Brzeg i Skarbimierz,
zwezlami ,bike&ride” i park&ride”. W ramach projektu
zostaly wybudowane/przebudowane/wyznaczone
drogi/Sciezki dla roweréw, wybudowane obiekty
,Dike&ride” ze stanowiskami postojowymi dla rowerdw,
wybudowany obiekt ,parkuj i jedz”, utworzone ciggi
pieszo-rowerowe.

Wdrazanie strategii
niskoemisyjnych w
Subregionie Potudniowym
na terenie Gminy Grodkéw i
Gminy Paczkéw

GMINA GRODKOW

Przedmiotem projektu byta realizacja nastepujacych
zadan:

1. W Gminie Grodkéw:

- przebudowa budynku dworca w Grodkowie,

- przebudowa placu przydworcowego w Grodkowie,
-przebudowa zatoki autobusowej i przebudowa miejsc
postojowych w ul. Sienkiewicza wraz z przebudowg
ul. Sienkiewicza na wysokos$ci Rynku w Grodkowie,

- budowa [/ przebudowa ulicy Sportowej od
ul. Kasztanowej do ul. Warszawskiej z parkingami
i miejscami postojowymi,

- budowa Sciezek rowerowych na terenie gminy
Grodkow,

- oSwietlenie uliczne w niektérych miejscowosciach
gminy Grodkow,

2. W Gminie Paczkéw:

- budowa dworca autobusowego jako centrum
przesiadkowe wraz z zagospodarowaniem terenu,

- wykonanie $ciezek pieszo-rowerowych poprzez
przebudowe istniejacych ciggéw pieszych oraz
wymiane i uzupetnienie latarni,

- wydzielenie miejsc postojowych wraz z drogg
dojazdowa (parking otwarty) dla samochodéw
osobowych.

Poprawa jako$ci powietrza
w Subregionie
Kedzierzynsko-Strzeleckim
- Etap Il

GMINA KEDZIERZYN-
KOZLE

Inwestycja nie jest zadaniem w infrastrukture drogowa,
gminng, lecz zadaniem promujgcym transport
niskoemisyjny.

Przedmiotem projektu byta infrastruktura stuzaca
obstudze pasazeréw zapewniajgca m.in. interaktywng
informacje pasazerska, zakup i uruchomienie e-ustug
oraz zakup 19 nowych autobuséw o facznej pojemnosci
1.353 miejsc siedzacych i stojacych, w tym: Dla PKS
Strzelce Opolskie 941 migjsc:
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Zakup 2 autobuséw
elektrycznych Inwestycja nie jest zadaniem w infrastrukture drogowa,
zeroemisyjnych wraz z gminng lecz  zadaniem  promujacym  transport
niezbedng infrastrukturg GMINA KEDZIERZYN- | piskoemisyjny.
tadowania pojazddw, celem KOZLE .
zapewnienia obstugi Dotyczy odnowy taboru autobusowego obstugujacego
obszaru $rodmiejskiego w przewozy pasazerskie w Kedzierzynie-Kozlu.
Kedzierzynie-Kozlu

Zrédfo: Mapa dotacji

W ramach nowej perspektywy, konieczne jest nie tylko kontynuowanie dotychczasowych dziatan, lecz réwniez

zwigkszenie ich intensyfikacji. Ekologiczne i niskoemisyjne autobusy czy tabor kolejowy sg w zdecydowane;

mniejszosci i wcigz transport drogowy czy kolejowy odbywa sie przy uzyciu pojazdow negatywnie oddziatujacych na

srodowisko. Stan techniczny infrastruktury wymaga pilnych dziatat naprawczych, celem zwigkszenia wydajnosci

i efektywno$ci transportu. Priorytetem winno byC zwiekszone wykorzystanie transportu zbiorowego oraz

niezmotoryzowanego w regionie, przy jednoczesnym zwigkszeniu Swiadomosci spotecznej przy pomocy dziatan

zwigzanych z promowaniem korzystania z komunikacji zbiorowej, rowerowe;j i ruchu pieszego.

Wsrdd projektdw, ktére powinny by¢ realizowane w zakresie mobilno$ci niskoemisyjnej, sugeruje sie m.in.

zakup, modernizacje niskoemisyjnego i bezemisyjnego taboru na potrzeby transportu publicznego
zasilanego paliwem alternatywnym, przy czym priorytetem powinny by¢ projekty zwigzane z zakupem
bezemisyjnych pojazdow transportu publicznego.

budowe instalacji do dystrybucji nosnikéw energii dla niskoemisyjnego transportu, tak aby zwiekszyé
dystans i czestotliwos¢ kurséw,

dostosowanie infrastruktury stuzacej do obstugi transportu publicznego i pasazeréw, w tym likwidowanie
barier architektonicznych, rozszerzeie wspdlnego biletu,

budowe, przebudowe, rozbudowe liniowej i punktowej infrastruktury transportu publicznego
i niezmotoryzowanego, np.: zintegrowanych centrow przesiadkowych, drog rowerowych, parkingow
Park&Ride i Bike&Ride, budowe buspaséw,

budowe systemu roweru publicznego/wypozyczalni rowerdw, ktére umozliwig potaczenie obszardw nie tylko
sagsiadujacych gmin, lecz rowniez powiatow,

Inteligentne Systemy Transportowe, konieczno$¢ priorytetyzacji transportu publicznego w ruchu: system
centralnego sterowania ruchem drogowym oraz monitorowania ruchu drogowego (np.: sygnalizacja
akustyczna, $wietlna, znaki drogowe 0 zmiennej tresci), system zarzadzania zdarzeniami i automatyczna
rejestracjia wykroczen drogowych, system zarzadzania miejscami parkingowymi i kontrola dostepu,

zintegrowany system elektronicznej obstugi podréznych w transporcie publicznym: elektroniczny system
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informacji pasazerskiej (np. elektroniczne tablice informacyjne), elektroniczny system dystrybucii
i identyfikacji biletow;

dziatania informacyjne i edukacyjne promujace wsrdéd mieszkancow regionu niskoemisyjny transport
publiczny,

inwestycje w drogi lokalne lub regionalne jako niezbedny i uzupetniajacy element projektu dotyczacego
systemu zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w tym drég zapewniajacych bezposredni dojazd do dworcéw

aktobusowych i kolejowych..

Efektem zrealizowanych projektow bedzie m.in.

redukcja emisji gazéw cieplarnianych,

rozwoj niskoemisyjnych zrédet energii,

poprawa efektywno$ci energetycznej,

o0szczedno$ci na zuzyciu energii,

zmniejszenie negatywnego wptywu transportu publicznego na Srodowisko,

zwigkszenie atrakcyjno$ci transportu publicznego dla mieszkaricow poprzez usprawnienie systemu obstugi
i informacji pasazeréow,

rozwoj systemu drog rowerowych, promowanie cyklizmu jako alternatywnego $rodka transportu,

promocja nowych wzorcéw konsumpcji: edukacja lokalnej spotecznoéci w zakresie efektywnosci
energetycznej,

zwiekszenie ptynnosci ruchu na drogach w wojewddztwie opolskim,

zwigkszenie bezpieczenstwa podroznych,

zmniejszenie liczby wypadkow drogowych,

zwiekszenie dostepnosci do infrastruktury komunikacyjnej dla osdb o ograniczonej sprawno$ci ruchowe;
(tymczasowej lub statej),

zwigkszenie komfortu podrézy,

skrocenie czasu podrozy komunikacjg miejska,

uptynnienie ruchu transportu miejskiego w zattoczonych obszarach,

zmniejszenie kosztow obstugi i utrzymania infrastruktury i taboru transportu publicznego,

integracje funkcjonujacych na danym obszarze form transportu, w tym transportu publicznego

z komunikacjg indywidualng (piesza, rowerowg, samochodowa).
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10.3. Kryteria wyboru projektow drogowych w ciggu drég wojewoddzkich

przewidzianych do realizacji w ramach FEO na lata 2021 - 2027

Wskazano sze$¢ kryteridw wyboru projektéw drogowych w ciggu drog wojewddzkich przewidzianych do realizacii

w ramach Funduszy Europejskich dla Wojewodztwa Opolskiego (FEO) na lata 2021-2027:

Tabela 36 Proponowane kryteria

L.p. Nazwa kryterium Maksymalna liczba punktéw

1 Kontynuacji ciggu komunikacyjnego 25
2 Natezenia ruchu 20
3 Przygotowania do realizaciji 20
4 | Kierunku docelowego 15
5 Rozwoju gospodarczego 10
6 Zwigkszenia BRD 10

SUMA 100

Zroédfo: UMWO

Zasady przyznawania punktacji w ramach danego kryterium zostaty opisane w ponizszych tabelach.

Tabela 37 Kryterium kontynuacji ciagu komunikacyjnego - wypetnienie luk

Podkryteria

Punkty

Maksymalna liczba punktow do

uzyskania
Inwestycja taczy sie jednostronnie z inng zrealizowang, 10
(lub w trakcie realizacji) na tym samym ciggu komunikacyjnym o5
Inwestycja taczy sie dwustronnie z inng zrealizowang, o5

(lub w trakcie realizacji) na tym samym ciggu komunikacyjnym

Tabela 38 Kryterium natezenia ruchu

Zrédto;: UMWO

Przedziaty natezenia ruchu * Punkty Maksymalnuaz;i:;::isunktéw do
Ponizej 0,3 0
<0,3-0,7> 9
(0,7-1,00) 10 20
<1-1,5> 15
Powyzej 1,5 20

*Warto$¢ przedziatow to stosunek istniejacego natezenia ruchu na analizowanym odcinku drogi i $redniego, dobowego ruchu na

drogach wojewodzkich

Zrédto: UMWO
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Tabela 39 Kryterium przygotowania do realizacji

Maksymalna liczba punktéw do

Podkryteria Punkty
uzyskania
Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji 0
inwestycji uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Projektu budowlany opracowany, w przygotowaniu lub w trakcie 5 20
aktualizacji
Pozwolenie na budowe lub ZRID uzyskane lub w trakcie
pozyskiwania °
Zrédfo: UMWO
Tabela 40 Kryterium kierunku docelowego
Maksymalna liczba punktéw do
Podkryteria Punkty
uzyskania
Poprawa pofaczenia do sieci TEN-T lub drég ekspresowych
(réwniez w budowie), lub przejs¢ granicznych lub terendw 5
inwestycyjnych
Poprawa pofaczenia prowadzacego do miasta wojewodzkiego 4 5
Poprawa potaczenia prowadzacego do o$rodkow )
subregionalnych lub miast powiatowych
Poprawa potaczenia do wezta komunikacyjnego (centra s
przesiadkowe/dworce kolejowe lub autobusowe/park&ride)
Zrodto: UMWO
Tabela 41 Kryterium rozwoju gospodarczego regionu
Maksymalna liczba punktéw do
Podkryteria Punkty
uzyskania
Inwestycje realizowane na drodze stanowigcej potaczenie
centrum regionu lub miast powiatowych z miastami $redniej 2,5
wielkosci, tracacymi funkcje spoteczno-gospodarcze
Inwestycje realizowane na drodze stanowigcej potaczenie
centrum regionu lub miast powiatowych z obszarami 2,5
zagrozonymi trwatg marginalizacja, 0
Inwestycje na drogach w miastach Sredniej wielkosci tracacych 25
funkcje spoteczno-gospodarcze
Inwestycje na drogach w obszarach zagrozonych trwatg 25

marginalizacjg

Zroafo: UMWO
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Rysunek 32 Miasta sredniej wielkosci tracace funkcje spoteczno-gospodarcze oraz obszary zagrozone trwatg

marginalizacja — do kryterium 5

@ Miasta sredniej wielkodci tracyce funkcje spotfeczno-
gospodarcze (8 miast): Brzeg, Namystow, Nysa,
Kedzierzyn-Kozle, Kluczbork, Krapkowice, Strzelce
QOpolskie, Prudnik.

Obszary
(15

gmin):  Kamiennik, Otmuchow, Paczkow,
Pakostawice, Branice, Domaszowice, Swierczow,
Wolczyn, Murdw, Gorzéow Slaski, Radiéw, Cisek,
Pawtowiczki, Babordw, Wilkow.

zagrozone trwalg marginalizacja i woj. wielkopolskie
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Rysunek 33 Subregiony - do kryterium 5
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Zrédio: UMWO

Maksymalna liczba punktéw do

Tabela 42 Kryterium zwigkszenia BRD
Podkryteria Punkty ]
uzyskania
Poprawa bezpieczenstwa wyrazona we wskazniku 5
wypadkowosci na 1 min poj.km. 10
Zastosowanie rozwigzan majacych wptyw na bezpieczenstwo 5
uzytkownikdw
Zrédto: UMWO
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10.4. Planowane dziatania realizowane przez Wojewddztwo Opolskie 2021 — 2027

Planowane inwestycje na sieci drog wojewodzkich

Zaplanowane inwestycje na drogach wojewodzkich mozna podzieli¢ na dwie kategorie:
- budowa obwodnic,
- rozbudowa odcinkéw drog wojewddzkich.
Na ponizszej mapie zestawiono zbiorczo najwazniejsze zadania inwestycyjne, ktére bedg ubiegaly sie o
dofinansowanie w ze $rodkéw Unii Europejskiej.
Rysunek 34 Wykaz zadan planowanych do realizacji na sieci drég wojewédzkich w ramach FEO 2021-2027
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Zrédfo: Opracowanie wiasne, na podstawie danych ZDW w Opolu
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Trwato$¢ i prawidtowo$¢ decyzji inwestycyjnych wigze sie Scisle z ekonomicznym kryterium ich oceny. Dla kazdej

planowanej obwodnicy na ciggach drég wojewoddzkich wykonano analize kosztéw i korzyéci. Celem analizy
ekonomicznej byto wybranie najkorzystniejszego rozwigzania, mozliwego do realizacji w danym okresie. Wyboru
tego dokonano na podstawie identyfikacji nastepujacych wariantéw przedsiewzie¢ drogowych:

- wariantu [0] bezinwestycyjnego, tj. stan istniejacy,

- wariantu [I] inwestycyjnego.

W przypadku wariantu inwestycyjnego, rozpatrzono dwa alternatywne przebiegi obwodnicy.

Poréwnano naktady inwestycyjne z korzySciami wynikajacymi z realizacji inwestycji. Analize przeprowadzono
zgodnie z instrukcjg zawarta w Niebieskiej Ksiedze: Infrastruktura drogowa, lipiec 2015 rok. Na jej podstawie

wyliczono wskazniki dla kazdego z wariantéw inwestycyjnych:

- ENPV - ekonomiczna, biezaca warto$¢ netto inwestycji stanowi réznice ogétu zdyskontowanych korzysci i
kosztéw zwigzanych z inwestycja.

- ERR - ekonomiczna, wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji okreslajacg ekonomiczny zwrot z projektu. ERR
stopa dyskontowa wynoszaca 4,5%,

- B/C - wskaznik, ktéry ustala sie jako stosunek zdyskontowanych korzySci do sumy zdyskontowanych

kosztow generowanych w okresie odniesienia.

Wyniki obliczeh stanowig odrebny dokument. Na ich podstawie w Planie Transportowym wpisano te przebiegi

obwodnic, ktorych efektywno$¢ ekonomiczna byta najwyzsza.

W przypadku zadan dotyczacych rozbudowy drég, przeanalizowano wptyw zaproponowanych rozwigzan
technicznych na poprawe korzysci spoteczno-ekonomicznych. Wszystkie te inwestycje przebiegaja po istniejacych
$ladach drég i ich celem jest poprawa parametréw technicznych. W kazdym przypadku osiagnieta zostanie poprawa
poziomu swobody ruchu, poprzez zwiekszenie predkosci przejazdu i zblizenie ich do tzw. predko$ci optymalnych. Ma
to bezposrednie przetozenie na skrdcenie czasu przejazdu w przewozach pasazerskich i towarowych oraz wplywa
na zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdow, zmniejszenie niekorzystnego wptywu na $Srodowisko w zakresie
emisji hatasu i zanieczyszczenia powietrza. Majgc na uwadze powyzsze, mozna stwierdzi¢, ze wystapig

oszczednosci w korzysciach spoteczno-Srodowiskowych.
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Tabela 43 Planowane obwodnice w ciagu drég wojewddzkich lata 2021 — 2027

Diugosé  Dilugosé drég WEULI DR S R

planowanej  wojewodzkich il i
Nazwa obwodnicy ObWDllllil:y do przekann.ix KOSZTY
[km) [km)] Ogolem  Ciezarowe

Budowa obwodnicy miejscowosci Nysy w ciagu drogi

. o : : 7 5 562
wojewodzkiej nr 411 i 489 6,30 144 Jetia 396 o
Budowa obwodnicy miejscowosci Glogowek w ciagu drogi 4.90 3.00 58 mln 3699 474
wojewodzkiej nr 416 ’ ’ 2330 280
Budowa obwodnicy miejscowosci Strzeleczki w ciagu drogi 270 230 28 mln 4322 553
wojewodzkiej nr 409 = - =5 = ;
Budowa obwodnicy miejscowosci Namyslow w
ciagu drogi wojewddzkie] 454 { 451. wariant 1 430 3.00 60.5 min 3432 401
Budowa obwodnicy miejscowosci Boguchwaléw w ciagu

N : o7 2 2
drogi wojewaddzkiej nr 416 1.0 1,70 Aimla 1955 66
Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrzen Wielki w ciagu 3

¥ . 2 &
T 454 6.46 60 98 min 9513 1169
Budowa obwodnicy m. Przywory w ciagu drogi 3.50 3.10 63.5 mln 4465 768

wojewodzkiej nr 423 do granicy miasta Opole
SUMA: 409 min

Zrodto: ZDW w Opolu
Rysunek 35 Planowana obwodnica Nysy w ciagu drogi wojewddzkiej nr 411 i 489
Budowa obwodnicy miejscowosci Nysa w ciagu drogi wojewodzkiej nr 411

KOSZT INWESTYCJI: 78 min zt d

proponowany przebieg obwodnicy - dl. ok 6,3 km
przebieg drog wojewaddzkich
— = = = przebieg drog krajowych

Zr6afo: ZDW w Opolu
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Rysunek 36 Planowana obwodnica m. Gtogéwek w ciaggu drogi wojewddzkiej nr 416

Budowa obwodnicy miejscowosci Glogoéwek w ciagu drogi wojewédzkiej nr 416 g%
KOSZT INWESTYCJI: 58 min zt '

P 2 L
e proponowany przebieg obwodnicy - dl. ok 4,9 km
= == == przebieg drogi krajowej

przebieg drogi wojewodzkiej

Zrédto: ZDW w Opolu

Rysunek 37 Planowana obwodnica m. Strzeleczki w ciagu drogi wojewoddzkiej nr 409

Budowa obwodnicy miejscowosci Strzeleczki w ciagu drogi wojewodzkiej nr 409
KOSZT INWESTYCJI: 28 min zt 1

« (ELYPRO PiotriRobota

kg\v&rnmam.n:f P . ¢ L §
w8

NP g I

||
e proponowany przebieg obwodnicy - dl ok 2,7 km

przebieg drogi wojewodzkKiej

Zrédto: ZDW w Opolu
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Budowa obwodnicy miejscowosci Namystéw
W ciggu drogi wojewodzkiej nr 454 i 451
KOSZT INWESTYCJI: 60,5 min zt
Nate'ienie ruchu poj./dobe w 2015 .

OGOLEM - 3432

ammmm—— proponowany przebieg obwodnicy - dl. ok. 4,3 km
przebieg drogi wojewodzkiej
= = = = Dprzebieg drogi krajowej

Zrodto: ZDW w Opolu

Rysunek 39 Planowana obwodnica m. Boguchwatdw w ciagu drogi wojewddzkiej nr 416
Budowa obwodnicy miejscowosci Boguchwatow w ciggu drogi wojewodzkiej nr 416
KOSZT INWESTYCJI: 23 min zt
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Rysunek 40 Planowana obwodnica m. Dobrzen Wielki w ciagu drogi wojewddzkiej nr 454 ‘
Budowa obwodnicy miejscowos$ci Dobrzen Wielki w ciggu drogi wojewédzkiej nr 454

KOSZT INWESTYCJI: 98 min zt
Natezenie ruchu poj./dobe w 2015 r. OGOLEM -9513

-
-

Zrédto: ZDW w Opolu
Rysunek 41 Planowana obwodnica m. Przywory w ciagu drogi wojewddzkiej nr 423 do granicy miasta Opole

Budowa obwodnicy m. Przywory w ciagu drogi wojewodzkiej nr 423 do granicy miasta Opole

KOSZT INWESTYCJI: 63,5 min zt

Natgienie ruchu poj./dobe w 2015 r.
OGOLEM - 4465

; e o PRZYWORY: !

bwodnicy - wariant nr 1 dl. ok 3,5 km

| assmme Pl y przebieg
=mm mmm === planowany przebieg obwodnicy - wariant nr 2 dl. ok 5,5 km
przebieg drogi wojewodzkiej

Zrédto: ZDW w Opolu
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Tabela 44 Planowane inwestycje Zarzadu Drog Wojewodzkich w Opolu w ciagu drogi wojewddzkiej 408

Nr . Diugos¢
Lp. drog Nazwa zadania odcinka Kwota
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku
1. 408 Kedzierzyn-Kozle - Brzezce w km 0+200 — 1+700 1,5km 12 min zt
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Ortowice
2. 408 1,1 km 8 min zt
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Brzezce w
3. 408 km 1+700 — 3+300 1,6 km 10 min zt
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku
4. 408 Stare Kozle - Bierawa 2,0 km 17 min zt
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc.
5. 408 Kotlarnia — Goszyce w km 15+800 — 17+000 1,2km 8,5minz
Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 408,
6. | 408 423 z droga krajowa nr 40 0.8km | 28 minzf
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc.
1. 408 Kotlarnia — Goszyce — granica wojewodztwa 39km | 27,5minzt
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku
suma | 16,8km | 147,2 min zt

Zrodto: ZDW w Opolu

Rysunek 42 Planowane inwestycje w ciaggu drogi wojewddzkiej nr 408

Inwestycje Zarzadu Drég Wojewddzkich w Opolu
w ciagu drogi wojewodzkiej nr 408

Nazwa

Kwota

i wojewddzkiej nr 40
km 0+

8 na odcinku
200 - 14700

12 mln 21

Sminzi

10 mln 21

17 min z1

$5minzl

28 minz1

275minzl

1S min z1

18,5 min 21

Bierawa

Inwestycje zrealizowane / w trakcie realizacj

e Inwestycje planowane do realizacji

do realizaci -

Zrodto: ZDW w Opolu

1472 min 2l
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Tabela 45 Planowane inwestycje Zarzadu Drog Wojewodzkich w Opolu w ciagu drogi wojewddzkiej 409 i 423

Lp. Nr . Nazwa zadania D*UQOSC Kwota
drogi odcinka
1 423 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 w m. Obrowiec 3,2 km 23 min zt
9 493 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 w m. Zdzieszowice 1,1km 9minzt
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku 0,8 km 4 min zt
3. 423 . .
Rozwadza - Zdzieszowice
Zmiana przebiegu drogi wojewodzkiej nr 409 wraz z 1,0 km 55 min zt
4, 409 budowg wiaduktu nad linig kolejowa PKP w miejscowosci
Gogolin
5 409 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 w m. Gogolin 2,2km 13,7 min zt
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku 2,7km 19,5 min zt
6. 423 :
Obrowiec- Krepna
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odc. 5,5 km 54 min zt
7. 423 . ) .
Januszkowice — Kedzierzyn- Kozle
8 423 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku Krepna - 2,2km 16,5 min zt
: Rozwadza
suma | 18,7 km 194,7 min zt

Zrédto: ZDW w Opolu
Rysunek 43 Planowane inwestycje w ciagu drogi wojewddzkiej nr 409 i 423

Inwestycje Zarzadu Drog Wojewodzkich w Opolu
W ciagu drog wojewddzkich nr 423 i 409

3 Dlugoséé y
Nazwa odcinka Kwota
Zmiana przebiegu drogi wojewédzkiej nr 409 wraz z
budowa wiaduktu nad linia kolejowa PKP w 1,0 km 55 min z1
miejscowosci olin
p & Rozbud: drogi wojewédzkiej nr 409 w m. Gogolin 22 km 13,7 min z1
Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 423 w m.
ARE ) J
o 3. paisity 32km 23 minzl
Rozbud drogi woj dzkiej nr 423 na odcinku
4 Obrovwiec- Krepna 2,7 km 19,5 min zl
{
( Rozbud drogi woj dzkiej nr 423 na odcink
~ |8 ) J
| 5. Kepon Borvade 22 km 16,5 min z1
\ Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 423 na odcink
s Rozwadza - Zdzieszowice 95k 4 mlnzl
B drogiwojemiczkiej ur 423 w . 1,1 km 9 min 2l
Zdzieszowice
Rozbud drogi wojewdédzkiej nr 423 na odc. 5
A Januszkowice — Kedzierzyn- Kozle Sk Adminal
suma 18,7 km 194,7 min z1

/ w trakcie realizacji

Inwestycje pl do realizacji - dokt

— [Westycje planowane do realizacji

Zr6ato: ZDW w Opolu
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Tabela 46 Planowane inwestycje Zarzadu Drog Wojewddzkich w Opolu w ciggu drogi wojewodzkiej 416

Nr . Dtugos¢
Lp. drog Nazwa zadania odcinka Kwota
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 416 na odcinku
1. | 416 | Sciborowice - Kornica 2,0 km 7,0minzt
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Pietna -
2. 416 | Sciborowice 2,3km 10,5 min zt
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Rzepcze
3. 416 | . Glogbwek 1,1 km 5,5 min zt
Rozbudowa skrzyzowania drog wojewodzkich nr 416 i 417
4. 416 | wm. Szonéw 2,4 km 4 min zt
suma 7,8 km 27 min zt
Zrédto: ZDW w Opolu
Rysunek 44 Planowane inwestycje w ciagu drogi wojewodzkiej nr 416
Lp. Nazwa Dingost odeinka Kwota
2 R drogi woj Sci’b(:r.o';:il::ls na odcinku Pietna - 23km 105 mln 21
3, | ‘Rorhudowa drogiwof (;l;g';“:;m 24 gdcinkn Rzepere= 1,1 km 55minzl
& Rozbudowa skrz‘\'iowaniz' W c;qgu drogl wojewodzkiej nr 416 24km Smlnzl
27 min z}

| w trakcie realizacji
do realizacji - dok
do realizacji

Pitaing —Sod

Zr6adfo: ZDW w Opolu
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Tabela 47 Planowane inwestycje Zarzadu Drég Wojewodzkich w Opolu w ciaggu drogi wojewddzkiej 454

Nr . Diugos¢
Lp. drogi Nazwa zadania odcinka Kwota
1,8k 11,4 min zt
1. 454 | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 454 w m. Krogulna m mnz
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 454 na odcinku 1,9km | 9,5minzt
2. 454 o .
Ziemietowice — Namystéw
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku 2,3km | 13,2 min zt
3. 454 PR
Pokdj - Zieleniec
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku 23km | 16minzt
4. 454 . "
Krzywa Gora - Pokéj
5 454 Rozbudowa,drggi ijewodzkiej nr 454 na odcinku 3.4 km 16 min z1
Krogulna — Swierczéw
6. 454 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku 1.8 km 12 min z4
Kup - Ladza
suma | 13,5km | 78,1 min z

Zrédto: ZDW w Opolu

Rysunek 45 Planowane inwestycje w ciagu drogi wojewodzkiej nr 454

e Naswa ?dhgi-i‘é — Inwestycje Zarzadu [‘)rég' Woj ewddzkich w Opolu
< w ciggu drogi wojewodzkiej nr 454
Rozbudowa drogi wojewsdzkiej nr 454 na odcinku L
b Ziemielowice - Namyslow L2km omnat =
5. | Rozbudowa drogi wojewsdzkiej nr 454 na odcinku 34km — J
Krogulna — Swierczéw & 2
i codzkiej . o =
3 Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 454 w m. 18 km dmnz | - -
Krogulna i if
- o A te
Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 454 na odcinku = T
i Poko; - Zieleniec 23km | 132minzl | b
Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 454 na odcinku 7 . 4
5. Koy Gora. Poko] 23km 16 min zi : t %
6. | Rozbudowa drogi wojewsdzkiej nr 454 na odcinku 1.8 km iiiadi i
Kup - Ladza ¥
e
el ¥
suma| 135km 781 minzl | D, J
S Ty T \ :
= / e ) 4
~ ~ g
= T 2
g 2
o Y
d . Bi ce—B
A astizeb = | § 3
= / . -  — .
) 4 :
‘ mil I il =l
£ i &4
3 B s -l
(8 » 3
" %
a ; . v
| . R L
3 e
A . e
Zrédfo: ZDW w Opolu
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Tabela 48 Planowane inwestycje Zarzadu Drog Wojewodzkich w Opolu w ciagu drogi wojewddzkiej 901

Nr . Diugos¢ Kwota

Lp. drog Nazwa zadania odcinka [

1| 901 Rozbudoyva dr_ogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku 5.3 km 40 min z4
Zawadzkie - Kielcza

2 | 901 szbudqwa drogi woje;wédzkiej nr 901 na odcinku 26 km 117 min 2
Pietraszéw - Zawadzkie

3 | 901 Rozbugjowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku 3.0 km 117 min 2
Zebowice - Kocury

4 | 901 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Bzinica 2.0km 14.0 min 21
Stara - Pludry

5. | 901 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 w m. Zawadzkie 2,4 km 20 min zt

suma 15,3 km 97,4 min zt

Zrédto: ZDW w Opolu

Rysunek 46 Planowane inwestycje w ciagu drogi wojewodzkiej nr 901

‘ Inwestycje Zarzadu Drég Wojew6dzkich w Opolu

w ciagu drogi wojewodzkiej nr 901

/7 Kielcza

= Dhugosc
Lp. Nazwa odeinla Kwota
Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 901 na odcinku
L Zebowice - Kocury 30km 11,7 minzt
Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 901 na odcinku
L Bzinica Stara - Pludry 2,0 km 140 min 2t
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 na odcinku
3. Pietraszow - Zawadzkie 2,6 km 11,7 minzt
. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 w m. 24k -
awa
Rozhudowa drogi wojewodzkiej nr 901 na odcinku &
Zawadzkie - Kielcza Sl 40 minel
suma|  153km 974 minzi

Inwestycje zrealizowane / w trakeie realizacj

— p do realizacii -

——— Inwestycje planowane do realizacj

Zrédto: ZDW w Opolu
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Tabela 49 Planowane inwestycje Zarzadu Drog Wojewodzkich w Opolu w ciagu drogi wojewddzkiej 414 i 429

Nr Nazwa zadania Diugos¢
Lp. . ; Kwota
drogi odcinka
1| 414 ,,Rgzbugjoxva drogi wojewddzkiej nr 414 w miejscowosci 25km 20 min 2t
Prészkéw
2 | 429 ,,Rgzbugjollva drogi wojewddzkiej nr 429 w miejscowosci 4,0 km 19 min 2t
Proszkow
3 | 414 ,,Rozbud(_)wa qrogl ’WO”JeWOdeIej nr 414 na odcinku 20km 105 min zt
Pomologia-Proszkéw
4 | 414 ,Budowa potgczenia drogi \’NOje\’NOdeIej nr 41*4 Znowym 10 km 56 min
weztem autostradowym Prészkéw-Ochodze
suma 18,5 km 105,5 min zt

Zrédto: ZDW w Opolu

* Obszar, na ktorym ma byc¢ realizowana inwestycja, wskazano na Rysunku28.

Rysunek 47 Planowane inwestycje w ciagu drogi wojewodzkiej nr 414 i 429

= Zwtmikil. Inwestycje Zarzadu Drég Wojewddzkich w Opolu
> ol | w ciagu drog wojewoédzkich nr 414 i 429

Dlugosé
odcinka
1 »Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 414 na odcinku 2.0 km

i Pomologia-Prészkéw” 4

Lp. Nazwa Kwota

10,5 min z}

2. ,,Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 414 w 2,5km

miejscowosci Prészkéw” 20 mala’zt

,Rozbudowa drogi wojewsdzkiej nr 429 w

miejscowosci Proszkéw” 4,0 km 19 min z}

suma 8,5 km 49,5 min z1

Inwestycje zrealizowane / w trakcie realizacji

s |nWestycje planowane do realizacji - dokumentacje

m— |nWestycje planowane do realizaciji

Zr6adfo: ZDW w Opolu
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Tabela 50 Planowane inwestycje Zarzadu Drég Wojewo6dzkich w Opolu — pozostate zadania

Lp. | Nrdrogi Nazwa zadania Dtugo$¢ odcinka Kwota
1 409 Rozbudowa drog| wojewddzkiej nr 409 na odcinku Rozniatéw - 1.5km 75 min
Strzelce Opolskie
9 463 Rozbudowg drogi wopwodzklej nr 463 na odcinku 47 km 27,5 min
Kolonowskie-Zawadzkie
3 463 Ro_zbu,dowa drogi wojewddzkiej nr 4_63 wraz z przebudowa 1.1 km 24 min
obiektow mostowych w m. Zawadzkie
4 401 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 w m. Ztobizna 1,5 km 7,5 min
5 461 Rozb_udlowa _drogl yVOJewodzkleJ nr 461 w m. Dabrowka 25km 15 min
tubnianska i tubniany
6 487 Rozbgdowa drpgl WOJeV\’IOIdeIej 487 wraz ze zmiana jej 24 km 15 min
przebiegu w miejscowosci Olesno
7 416 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 w m. Szonow 2,4 km 15 min
Rozbudowa skrzyzowania typu rondo w ciggu drogi
8 426 wojewddzkiej nr 426 w m. Strzelce Opolskie 0,193 km 2,5 min
9 463 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 463 w m. Kadlub Turawski 1,5 km 7,5min
Rozbudowa uktadu komunikacyjnego ulic Kozielskiej,
Dolinskiej i Mickiewicza w Strzelcach Opolskich w zakresie
10 426 przebudowy i rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 426 od km 0,365 km 5 min
18+522,00 do km 18+887,26
11 494 | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 494 w m. Lowoszdw 2,2 km 14,5 min
12 | 457/458 Rozbudpvya skrzyzowania w drdg wojewddzkich nr 457 i 458 w 1km 5 min
m. Popieléw
13 411 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 411 na odcinku Przetek — 11 km 55 min
Gtuchotazy
Poprawa bezpieczeristwa na skrzyzowaniach w ciggu
14 401 obwodnicy Grodkowa -droga wojewddzka nr 401 3,5 km 20 min
15 451 Rozbud9wa drogi wojewddzkiej nr 451 na odcinku Wilkow - 3k 15 min
Namystow
16 407 Rozbudpwa drogi wojewodzkiej nr 407 na odcinku tacznik- 6.5 km 36 min
Korfantow
17 | 401/403 Rozbudoyva drogi wopwoqzklej nr 401 ?d m. Przylesie do 25km 15 min
potaczenia z droga wojewodzka nr 403”.
18 416 Rozbudoyva'drogl wojewddzkiej nr 416 na odcinku Gtubczyce - 20km 15 min
Sady - Kietlice
suma 154,158 km 302 min

Powyzsze zadania na sieci drog regionalnych zostaty zaznaczone takze w zatgczniku nr 1.

Zrédfo: ZDW w Opolu

Zadania dotyczace zakupu nowego taboru

Samorzad Wojewddztwa Opolskiego, celem zwigkszenia komfortu podrozy i bezpieczehstwa, zaplanowat

kontynuacje dziatan dotyczacych zakupu nowego taboru kolejowego do pasazerskich regionalnych przewozow

kolejowych. Nowy tabor mogg stanowi¢ zaréwno elektryczne zespoty trakcyjne, jak i pojazdy hybrydowe.

204




PTWO 2030 6©22606®

10.5. Planowane dziatania w ramach sieci bazowej TEN - T i jej weztéw

Transeuropejska Sie¢ Transportowa — TEN-T jest instrumentem stuzacym koordynacji oraz zapewnieniu spojnosci
i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych. W sktad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T wchodzg
szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie oraz rzeczne stanowigce najwazniejsze potgczenia z punktu widzenia
rozwoju Unii Europejskiej, a takze punktowe elementy infrastruktury w postaci portéw morskich, lotniczych,
$rodladowych i terminali drogowo-kolejowych. Ponadto, jej integralnym sktadnikiem sg rowniez inteligentne systemy
transportowe, ktorych wdrazanie przyczynia sie do poprawy przepustowosci sieci, bezpieczenstwa ruchu

i zmniejszenia zanieczyszczenia Srodowiska przez transport.

Korytarze sieci bazowej TEN-T ustanowiono dla bardziej efektywnego wdrazania tej sieci i przy$pieszenia prac nad
projektami infrastrukturalnymi o najwiekszej europejskiej wartosci dodanej. Korytarze majg stuzy¢ koordynacji
réznych projektéw na szczeblu ponadnarodowym. Powinny przyczyni¢ sie do rozwoju infrastruktury sieci bazowe;
tak, aby rozwigza¢ problem waskich gardel, zintensyfikowa¢ potaczenia transgraniczne oraz poprawi¢ wydajnosé
i zrownowazony charakter systemu transportowego. Powinny sie one takze przyczynia¢c do poprawy spojnosci
regionéw UE poprzez lepszg wspotprace terytorialng. Zgodnie z zamierzeniami UE, korytarze sieci bazowej majg

zosta¢ wdrozone do 2030 roku.

Rysunek 48 Sie¢ TEN-T - kolej, porty morskie i terminale drogowo-kolejowe

Sie¢ TEN-T
w Polsce:

‘Kolej

(sie¢ towarowa)

T
. Lublin

‘Porty morskie | s IR e o

‘Terminale
drogowo-
kolejowe

Zrédfo: Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna Mobilno$é i Transport
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Rysunek 49 Sie¢ TEN-T - drogi, porty morskie, lotnicze i terminale drogowo-kolejowe

Sie¢ TEN-T
w Polsce:

Kolobrzeg

‘Drogi

‘Porty morskie

‘Porty lotnicze

‘Terminale ol : ‘
drogowo- v z 2 -1t {i
kolejowe ) S R e e

Zrédto: Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna Mobilno$é i Transport

Rysunek 50 Sie¢ TEN-T - drogi wodne $rédladowe, porty morskie

100 200 '
Sie¢ TEN-T < G
w Polsce: -
‘Drogi wodne
sSréodladowe e - A e
Porty morskie w0
sden ! / : opo" Czestochowa A
A

Zrédfo: Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna Mobilno$é i Transport
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W wojewddztwie opolskim do sieci TEN-T zalicza sie:

Autostrade A4 —prowadzacq z zachodu na wschéd przez potudniowg Polske, nalezaca do Il Paneuropejskiego

Korytarza Transportowego. Kontynuujac bieg niemieckiej autostrady A4 z kierunku Drezna, na terenie Polski

przebiega od granicy z Niemcami w Jedrzychowicach koto Zgorzelca poprzez Legnice, Wroctaw, Opole,

Gliwice, Katowice, Krakéw, Tarmndw, Debice, Rzeszéw, Jarostaw do przejécia granicznego z Ukraing Korczowa

— Krakowiec.

Linie kolejowg E 30 - linia nalezaca do Ill Paneuropejskiego Korytarza Transportowego taczacego Niemcy,

Polske i Ukraing. Polski odcinek tej linii o dtugosci 677 km faczy najwazniejsze centra i regiony ekonomiczne

potudniowej Polski: wojewddztwo dolno$laskie, wojewodztwo opolskie, wojewodztwo $laskie, wojewddztwo

matopolskie i wojewddztwo podkarpackie.

Na podstawie pozyskanym danych, dziatania w obrebie sieci TEN-T w wojewddztwie opolskim dotyczg sieci

drogowej, planowanej, nie w ramach sieci bazowej lecz kompleksowej. W roku 2019 rozpoczety sie bowiem prace

nad budowg obwodnicy Olesna, w ciggu S11, stanowigce] fragment korytarza transeuropejskiego sieci TEN-T.

Tabela 51 Planowane dziatania w obrebie sieci drogowej kompleksowej TEN-T w wojewddztwie opolskim

Inwestycje priorytetowe na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA - Oddziat w Opolu

Lp

Nr
drogi

Diugos¢
km]

Nazwa zadania

Okres
realizacji

Szacunkowy
koszt
inwestycji
[min]

Cele inwestyciji

Dokument planistyczny/
strategiczny/programowy,
w ktorym ujeta zostata inwestycja

Budowa drég ki

rajowych

45,800

Budowa drogi
ekspresowej S11
Kepno - A1 na odcinku
Kepno - granica woj.
opolskiego (z
wytaczeniem
obwodnicy Olesna)

2023-2025

21639,391

Inwestycja planowana do realizacji w ramach
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-
2023. Celem inwestycji jest potaczenie $rodkowo-
zachodniego wybrzeza Baltyku z Gornoslaskim
Okregiem Przemystowym poprzez kontynuacje
budowy drogi ekspresowej S11 relacji Kotobrzeg -
Bytom, stworzenie bezpiecznego odcinka trasy
drogowej  zapewniajacego  wysoki  komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych
predkosciach  podréznych oraz  zwigkszenie
bezpieczenstwa uzytkownikow poprzez
zastosowanie rozwigzan bezkolizyjnych, tj. weztow
drogowych.  Inwestycja  obejmuje  budowe
dwujezdniowej drogi ekspresowej S11 na odcinku
od korica obwodnicy Kepna w woj. wielkopolskim
do obwodnicy Olesna wraz z budowg infrastruktury
zwigzanej z drogg S11, a takze przebudowg
lokalnych drég oraz istniejacych urzadzen
infrastruktury technicznej kolidujacych z budowa
S11.

Program Budowy Drég Krajowych
na lata 2014-2023 (z perspektywa
do2025r.)

24,779

Budowa obwodnicy
Olesna

2020-2022

730,960

Inwestycja realizowana w ramach Programu
Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023. Celem
inwestycji jest potaczenie $rodkowo-zachodniego
wybrzeza Baltyku z Gémoslaskim Okregiem
Przemystowym poprzez kontynuacje budowy drogi
ekspresowej S11 relacji Kotobrzeg - Bytom,
stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej
zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego
ruchu drogowego o duzych predkosciach
podroznych oraz zwiekszenie bezpieczenistwa

Program Budowy Drog Krajowych
na lata 2014-2023 (z perspektywa
do2025r.)
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uzytkownikéw poprzez zastosowanie rozwigzan
bezkolizyjnych, tj. weztéw drogowych. Inwestycja
obejmuje budowe pelnego zakresu obwodnicy
Olesna w ciggu drogi krajowej nr 11 o parametrach
drogi ekspresowej wraz z budowg infrastruktury
zwigzanej z drogg S11 na odcinku od konca
obejscia Bakowa do granicy woj. opolskiego z woj.
$laskim, a takze przebudowg, lokalnych drdg oraz
istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej
kolidujacych z budowa S11, omijajac miejscowosci:
Ciarka Olesno, Stare Olesno, Olesno, Wojciechdw,
Grodzisko, Sowczyce i Lomnica.

Zréadto: GDDKIA - Oddziat w Opolu

Z uwagi na budowe nowego odcinka drogi (S11), zmianie ulegnie docelowy uktad komunikacyjny w rejonie

m. Olesno. Zgodnie z zatozeniami odcinek istniejacej drogi krajowej nr 11, zastepowanej przez droge ekspresowa,

zostanie wigczony w cigg drogi wojewddzkiej. Zmiane zarzadcy bedzie miata réwniez istniejaca droga wojewodzka

nr 487. Odcinek od wiaduktu kolejowego (ul. Chopina) do DK 11 (ul. Wielkie Przedmiescie) zostanie przekazany

Miastu Olesno. Tym samym zmianie ulegnie docelowy przebieg DW 487 (od ul. Chopina do DW 494).

10.6. Planowane inwestycje na sieci drég krajowych na terenie wojewddztwa

opolskiego

Zawarte w ponizszej tabeli inwestycje wynikajg zaréwno z Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023

(z perspektywg do 2025 r.) — dotyczy zadan do roku 2025, a takze z planu inwestycyjnego GDDKIA - Oddziat

w Opolu. Zadania po 2025 roku s aktualnie na etapie STES i dokumentacii projektowej.

Tabela 52 Inwestycje planowane na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA - Oddziat w Opolu

Inwestycje priorytetowe na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA - Oddziat w Opolu
Szacunkowy
Nr Dhugos¢ . Okres koszt . "
Lp drogi [knm] Nazwa zadania realizacji inwestycji Cele inwestyciji
[min]
Budowa drég krajowych

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023. Celem inwestycji jest potaczenie $rodkowo-
Budowa drogi zachodniego wybrzeza Baltyku z Gornoslaskim Okregiem Przemystowym
ekspresowe] S11 poprzez kontynuacje budowy drogi ekspresowej S11 relacji Kolobrzeg -
Kepno - A1 na odcinku Bytom, stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajacego
1 1 45,800 | Kepno - granica woj 2023-2025 2639 391 wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkoSciach
’ opolskiego (z ' ' podréznych oraz zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw poprzez
wylaczeniem zastosowanie rozwigzan bezkolizyjnych, tj. weztow drogowych. Inwestycja
obwodnicy Olesna) obejmuje budowe dwujezdniowej drogi ekspresowej S11 na odcinku od korica
obwodnicy Kepna w woj. wielkopolskim do obwodnicy Olesna wraz z budowg
infrastruktury zwiazanej z drogg S11, a takze przebudowa lokalnych drég oraz

istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej kolidujacych z budowg S11.
Inwestycja realizowana w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023. Celem inwestycji jest potaczenie srodkowo-zachodniego wybrzeza
Budowa obwodnicy Baltyku z Goémoslaskim Okregiem Przemystowym poprzez kontynuacje
2 1 24,779 Olesna 2020-2022 730,960 | budowy drogi ekspresowej S11 relacji Kolobrzeg - Bytom, stworzenie
bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajacego wysoki komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predko$ciach podréznych oraz
zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw poprzez zastosowanie rozwigzan
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bezkolizyjnych, tj. weztéw drogowych. Inwestycja obejmuje budowe pelnego
zakresu obwodnicy Olesna w ciggu drogi krajowej nr 11 o parametrach drogi
ekspresowej wraz z budowg infrastruktury zwigzanej z drogg S11 na odcinku
od konca obejscia Bakowa do granicy woj. opolskiego z woj. $laskim, a takze
przebudowg lokalnych drég oraz istniejacych urzadzen infrastruktury
technicznej kolidujacych z budowa S11, omijajac miejscowosci: Ciarka
Olesno, Stare Olesno, Olesno, Wojciechdw, Grodzisko, Sowczyce i tomnica.

38

6,200

Budowa obwodnicy
Gtubczyc i Grobnik

2026-2030

160,800

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwaodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczefistwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 2. Lista
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacj w ramach Programu).
Podstawowym celem jest wyprowadzenie cigzkiego ruchu tranzytowego z
Gtubczyc i Grobnik poprzez budowe nowej drogi dostosowanej do no$nosci
11,5 kN/o$. Planowana obwodnica pozwoli omingé objetq ochrong
konserwatorska, Scista zabudowe miejska Gtubczyc i Scistq zabudowe
mieszkalng miejscowosci Grobniki oraz przeprowadzi¢ obecny i przyszly ruch
tranzytowy do granicy panstwa po nowej drodze. Realizacja inwestycji wptynie
na wzrost poziomu bezpieczefistwa ruchu samochodowego jak i pieszego
mieszkaicow Glubczyc, zapewnienie komfortu dla obecnego i przysztego
ruchu tranzytowego oraz poprawe komunikacji samochodowej na kierunku
pdinoc — potudnie pomiedzy wojewddztwem opolskim a wschodnig czescig
Republiki Czeskiej. Jednoczesnie zachowane zostang najwyzsze wymogi
ochrony $rodowiska, zdrowia i Zycia mieszkacow oraz zréwnowazonego
rozZwoju.

39

8,200

Budowa obwodnicy
Brzegu

2024-2026

360,000

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczenstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 1. Lista
zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu). Podstawowym
celem budowy obwodnicy Brzegu jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego,
jaki koncentruje sie w miescie w ciggu drogi krajowej numer 39. Dzigki tej
inwestycji nastapi poprawa bezpieczeristwa mieszkarcow, odcigzenie uktadu
komunikacyjnego oraz zwigkszenie przepustowosci drdg. Inwestycja pozwoli
na skomunikowanie potnocnej czesci wojewddztwa opolskiego z autostradag
A4 i bedzie stanowita uzupetnienie istniejacej obwodnicy w ciggu drogi 94.
Jednoczesnie zachowane zostang najwyzsze wymogi ochrony $rodowiska,
zdrowia i zycia mieszkancéw oraz zréwnowazonego rozwoju.

39

3,500

Budowa obwodnicy
Namystowa

2028-2030

98,500

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczenstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mnigjszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 2. Lista
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacji w ramach Programu).
Podstawowym celem budowy obwodnicy Namystowa jest wyprowadzenie
ruchu tranzytowego, jaki koncentruje sie w miejscowosci w ciggu drogi
krajowej numer 39. Dzigki tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczerstwa
mieszkancéw, odcigzenie ukladu komunikacyjnego oraz zwigkszenie
przepustowosci drog. Inwestycja stanowi¢ bedzie element nowego ciagu drogi
krajowej numer 39. Jednoczes$nie zachowane zostang najwyzsze wymogi
ochrony $rodowiska, zdrowia i Zycia mieszkancow oraz zréwnowazonego
roZWoju.

40

14,330

Budowa potnocne;j
obwodnicy
Kedzierzyna Kozla

2020-2022

272,424

Inwestycja realizowana w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023. Budowa obwodnicy Kedzierzyna Kozla w ciggu drogi krajowej 40
ma na celu poprawe przepustowosci ulic miejskich i ptynnosci ruchu lokalnego
poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar zabudowy miejskiej.
Realizacja inwestycji wptynie na wzrost poziomu bezpieczenstwa zaréwno
kierujacych pojazdami, jak i mieszkaicéw dzielnic Blachowni oraz Stawigcic
oraz miejscowosci Ujazd. Wyeliminowanie z ruchu miejskiego ucigzliwych
samochodéw cigzkich przyczyni sig do poprawy klimatu akustycznego oraz
zmniejszenia wielkosci emisji substanciji szkodliwych do $rodowiska. Budowa
nowego odcinka drogi z dala od terendw zabudowanych, o parametrach
zgodnych z obowigzujacymi warunkami technicznymi, zapewni komfort ruchu
tranzytowego, tworzac potgczenie miedzyregionalnej drogi z Czech i potudnia
kraju z portem rzecznym na Odrze oraz weztem kolejowym w Kedzierzynie
KoZzlu. Obwodnica usprawni ruch w kierunku wezta autostradowego A4 ,Opole
Potudnie”, ,Kedzierzyn-Kozle” i ,Pyskowice” oraz poprawi dostepnosc
przyleglych terenéw do autostrady A4. Nastapi przeniesienie transportu
niebezpiecznych materialdbw chemicznych z Zakladu Azotowego w
Kedzierzynie Kozlu z ulic miejskich w zwartej zabudowie, w zwigzku z czym
ograniczone zostanie do minimum ryzyko wystapienia katastrofy ekologicznej
w centrum miasta.
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40a/41

3,300

Budowa obwodnicy
Prudnika

2026-2028

80,155

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwaodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczenstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 1. Lista
zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu). Podstawowym
celem budowy obwodnicy Prudnika jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego,
jaki koncentruje sie w miejscowosci w ciagu drogi krajowej numer 41. Dzigki
tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczenstwa mieszkaicow, odcigzenie
uktadu komunikacyjnego oraz zwigkszenie przepustowosci drog. Inwestycja
pozwoli na sprawne skomunikowanie ciggéw drég nr 40 oraz 41 i bedzie
stanowi¢ uzupetnienie do istniejacej obwodnicy w ciagu drogi 41. Obwodnica
poprawi dostepno$¢ komunikacyjng wojewodztwa opolskiego od strony
potudniowej granicy kraju. Jednocze$nie zachowane zostang najwyzsze
wymogi ochrony $rodowiska, zdrowia i Zzycia mieszkacow oraz
Zréwnowazonego rozwoju.

42/45

12,788

Budowa obwodnicy
Praszki

2020-2022

208,976

Inwestycja realizowana w ramach Programu Budowy Drog Krajowych na lata
2014-2023. Budowa obwodnicy Praszki w ciggu drogi krajowej 45 ma na celu
poprawe przepustowosci ulic miejskich i ptynnosci ruchu lokalnego poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar zabudowy miejskiej.
Realizacja inwestycji wpfynie na wzrost poziomu bezpieczeristwa zarowno
kierujacych pojazdami, jak i mieszkancow Praszki, Gorzowa Slaskiego.
Wyeliminowanie z ruchu miejskiego ucigzliwych samochoddéw cigzkich
przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego oraz zmniejszenia wielkosci
emisji substancji szkodliwych do $rodowiska. Budowa nowego odcinka drogi z
dala od terenéw zabudowanych, o parametrach zgodnych z obowigzujacymi
warunkami technicznymi, zapewni komfort ruchu tranzytowego i w znaczny
sposob skrdci czas podrézujgcych na kierunku Wielun - Kluczbork.

46

8,000

Budowa obwodnicy
Sidziny

2026-2028

208,000

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczenstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zatloczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 1. Lista
zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu). Podstawowym
celem budowy obwodnicy Sidziny jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego,
jaki koncentruje sie w miejscowosci w ciggu drogi krajowej numer 46. Dzigki
tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczenistwa mieszkancow, odcigzenie
uktadu komunikacyjnego oraz zwigkszenie przepustowosci drég. Obwodnica
Sidziny ufatwi dostepno$¢ komunikacyjng Nysy od strony stolicy
wojewodztwa. Inwestycja bedzie pefnita role uzupetniajgca do nowych
obwodnic Nysy oraz Niemodlina. Jednoczesnie zachowane zostang
najwyzsze wymogi ochrony $rodowiska, zdrowia i zycia mieszkaicdw oraz
Zréwnowazonego rozwoju.

10

46

11,485

Budowa obwodnicy
Niemodlina

2019-2021

299,000

Inwestycja realizowana w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023. Budowa obwodnicy Niemodlina w ciggu drogi krajowej 46 ma na
celu poprawe przepustowosci ulic miejskich i ptynnosci ruchu lokalnego
poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar zabudowy miejskiej.
Realizacja inwestycji wptynie na wzrost poziomu bezpieczefistwa zaréwno
kierujgcych pojazdami, jak i mieszkaricow Niemodlina oraz wsi Brzgczkowice i
Sosnéwka. Wyeliminowanie z ruchu miejskiego ucigzliwych samochodéw
ciezkich przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego oraz zmniejszenia
wielkosci emisji substancji szkodliwych do $rodowiska. Budowa nowego
odcinka drogi z dala od terenéw zabudowanych, o parametrach zgodnych z
obowigzujacymi  warunkami  technicznymi, zapewni komfort ruchu
tranzytowego i w znaczny sposob skroci czas podrdzujacych na kierunku
Polska — Czechy oraz Opole - Kilodzko. Realizacja inwestycji umozliwi
rowniez skomunikowanie z terenami inwestycyjnymi, wptywajac na rozwoj
aktywacji gospodarczej terendw zlokalizowanych w sasiedztwie drogi krajowej
nr 46 oraz w wojew6dztwie opolskim.

1

46

3,000

Budowa obwodnicy
Ledzin

2027-2029

84,100

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwaodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczefstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mnigjszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 1. Lista
zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu). Podstawowym
celem budowy obwodnicy Ledzin jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego, jaki
koncentruje sie¢ w miejscowo$ci w ciagu drogi krajowej numer 46. Dzigki tej
inwestycji nastapi poprawa bezpieczeristwa mieszkarcow, odcigzenie uktadu
komunikacyjnego oraz zwigkszenie przepustowosci drdg. Inwestycja stanowi¢
bedzie element nowego ciagu drogi krajowej numer 46, jako drogi wylotowej z
Opola w kierunku wschodnim. Pozwoli na sprawne skomunikowanie stolicy
wojewodztwa opolskiego z Lublincem i dalej z Czestochowa. Jest to kolejny
etap prac poprawiajacych bezpieczenstwo i przepustowosc drogi krajowej nr
46, po oddaniu do ruchu obwodnicy Mysliny. Jednoczesnie zachowane
zostang najwyzsze wymogi ochrony $rodowiska, zdrowia i zycia mieszkancow
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oraz zréwnowazonego rozwoju.

12

46

3,700

Budowa obwodnicy
Debskiej Kuzni

2027-2029

100,800

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwaodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczeristwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 2. Lista
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacji w ramach Programu).
Podstawowym celem budowy obwodnicy Debskiej Kuzni jest wyprowadzenie
ruchu tranzytowego, jaki koncentruje sie w miejscowosci w ciggu drogi
krajowej numer 46. Dzieki tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczenstwa
mieszkancéw, odcigzenie ukladu komunikacyjnego oraz zwigkszenie
przepustowosci drog. Inwestycja stanowi¢ bedzie element nowego ciggu drogi
krajowej numer 46. Jednoczes$nie zachowane zostang najwyzsze wymogi
ochrony $rodowiska, zdrowia i Zycia mieszkancoéw oraz zrownowazonego
rozwoju.

13

46

6,200

Budowa obwodnicy
Grodzca

2027-2029

162,500

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczenstwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 2. Lista
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacji w ramach Programu).
Podstawowym celem budowy obwodnicy Grodzca jest wyprowadzenie ruchu
tranzytowego, jaki koncentruje sie w miejscowo$ci w ciggu drogi krajowej
numer 46. Dzigki tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczenstwa
mieszkancéw, odcigzenie ukladu komunikacyjnego oraz zwigkszenie
przepustowosci drog. Inwestycja stanowi¢ bedzie element nowego ciagu drogi
krajowej numer 46. Jednoczes$nie zachowane zostang najwyzsze wymogi
ochrony $rodowiska, zdrowia i Zycia mieszkancéw oraz zrdwnowazonego
rozwoju.

14

94

9,800

Budowa obwodnicy
Strzelec Opolskich

2027-2029

255,415

Inwestycja planowana do realizacji w ramach Programu Budowy 100
Obwaodnic na lata 2020-2030, majacego na celu poprawe bezpieczerfistwa na
drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawe przepustowosci sieci drogowej (Zatacznik nr 2. Lista
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacji w ramach Programu).
Podstawowym celem budowy obwodnicy Strzelec Opolskich jest
wyprowadzenie ruchu, jaki koncentruje si¢ w miejscowo$ci w ciggu drogi
krajowej numer 94, stanowigcej droge alternatywna do autostrady A4. Dzigki
tej inwestycji nastapi poprawa bezpieczefistwa mieszkafncow, odcigzenie
uktadu komunikacyjnego oraz zwiekszenie przepustowosci drog. Inwestycja
stanowi¢ bedzie element nowego ciggu drogi krajowej numer 94.
Jednoczesnie zachowane zostang najwyzsze wymogi ochrony $rodowiska,
zdrowia i zycia mieszkancow oraz zréwnowazonego rozwoju.

o

rzebudowy drég krajowych

15

39

2,790

Poprawa
bezpieczenstwa ruchu
drogowego na DK 39
odc. Smarchowice
Wielkie - Namystow

2021-2022

39,657

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczeristwa ruchu drogowego niechronionych uzytkownikéw drogi i
uspokojenie ruchu. Inwestycja zaktada budowe: 3 rond, ciggu pieszo
rowerowego, miejsc postojowych dla samochodéw ciezarowych, urzadzen
brd, ekranéw, o$wietlenia, kanatu technologicznego, przebudowe: 8
skrzyzowan, odtworzenie odwodnienia drogi, remont wiaduktu nad torami
PKP, sieci infrastruktury niezwigzanej z droga.

16

40

0,892

Rozbudowa DK 40 w
m. Gluchotazy

2021-2022

36,740

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczeristwa ruchu drogowego niechronionych uzytkownikéw drogi i
uspokojenie ruchu. Inwestycja zaktada budowe: ronda, Sciezki pieszo -
rowerowej, kanatu technologicznego, rozbudowe 2 skrzyzowan, przebudowe:
mostu nad rz. Biala Gluchotaska, kanalizacji deszczowej, o$wietlenia, sieci
infrastruktury niezwiazanej z droga.

17

41

3,500

Rozbudowa DK 41 w
m. Wierzbigcice

2021-2022

38,218

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nos$nosci 11,508, poprawa
bezpieczeristwa ruchu drogowego niechronionych uzytkownikéw drogi i
uspokojenie ruchu. Inwestycja zaktada: rozbudowe skrzyzowania z drogq
powiatowg nr 1672 O, budowe: drogi rowerowej o dt. ok.2,0 km, ciggow
pieszo-rowerowych o dt. ok.1,4 km, zatok autobusowych, kanatu
technologicznego, o$wietlenia, przebudowe: 5 przepustow, kanalizacji
deszczowej, odwodnienia drogi, sieci infrastruktury niezwigzanej z droga.
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18

45

6,640

Rozbudowa DK 45 na
odc. Krapkowice -
Rogdw Opolski

2021-2023

46,675

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczeristwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmochnienie istniejacej jezdni na diugosci 6,64 km do przekroju 2+1.
Inwestycja zaktada: przebudowe wiaduktu nad linig kolejowg PKP, rozbudowe
istniejacych przepustéw drogowych, budowe urzadzen ochrony $rodowiska:
ekranéw akustycznych, przejs¢ dla zwierzat matych i $rednich, budowe
dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych.

19

45

1,950

Rozbudowa DK 45 na
odc. Rogéw Opolski -
wezet Opole Potudnie

2021-2022

40,011

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenistwa ruchu drogowego niechronionych uzytkownikéw drogi i
uspokojenie ruchu, rozbudowa i wzmocnienie istniejacej jezdni na diugosci
1,95 km. Inwestycja zaklada: rozbudowe 2 skrzyzowan na rondo, budowe:
parkingu, urzadzen telematyki drogowej i brd, kanatu technologicznego,
przebudowe drdg dojazdowych.

20

45

0,500

Budowa ronda na
skrzyzowaniu DK 45 z
drogami wojewddzkimi
nr429i415wm.
Zimnice Mate

2023-2024

13,260

Celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich
uczestnikow  drogi, poprawa parametrow, geometrii i czytelnoSci
skrzyzowania. Inwestycja zaktada: budowe ronda, ciagdw pieszo-rowerowych,
zatok autobusowych, kanatu technologicznego, os$wietlenia, odwodnienia
drogi, przebudowe sieci infrastruktury niezwigzanej z droga.

21

45

5,000

Rozbudowa drogi DK
45 na odc. Opole -
Zawada

2028-2030

139,975

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenistwa ruchu drogowego niechronionych uzytkownikéw drogi i
uspokojenie  ruchu, wyprowadzenie ruch tranzytowego z terenéw
zabudowanych poprzez budowe po stronie pétnocno-zachodniej obwodnicy
Zawady. Inwestycja zaklada: rozbiérke i wzmocnienie nasypu wraz z
dobudowg drugiej jezdni na dlugosci ok.2 km, budowe nowego
dwujezdniowego odcinka obwodnicy Zawady na dtugo$ci ok.3 km, budowe
min. dwoch weztdw/skrzyzowan na poczatku i koncu obwodnicy wraz z
budowa: dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych, kanatu
technologicznego, obiektéw inzynierskich na dwoma ciekami oraz wiaduktow
w ciggach ulic: Luboszyckiej i Kepskiej. Wykonana zostanie wycinka drzew,
budowa kanatu technologicznego, budowa oS$wietlenia drogowego,
odwodnienia oraz przebudowa infrastruktury nie zwigzanej z drogq tj. sieci
energetyczne, telekomunikacyjne, wodociggowe, kanalizacyjne.

22

45

8,800

Rozbudowa DK 45 na
odc. Zawada - Jetowa

2023-2025

76,581

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego niechronionych uzytkownikéw drogi i
uspokojenie ruchu, rozbudowa i wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. 8,8
km. Inwestycja zaktada budowe: ronda na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 45 z
drogg powiatowa nr 1728, wiaduktu nad linig kolejowa PKP nr301, chodnikéw
i ciggdw pieszo-rowerowych, kanatu technologicznego, dodatkowych jezdni do
obstugi terendw przylegtych oraz przebudowe: 3 obiektéw mostowych, 10 szt.
przepustow drogowych, o$wietlenia, kanalizacji deszczowej, odwodnienia
drogi, sieci infrastruktury niezwigzanej z droga.

23

45

10,747

Rozbudowa DK 45 na
odc. Jetowa -
Bierdzany

2021-2023

66,968

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmochnienie istniejacej jezdni na odc. ok.10,7 km. Inwestycja zaklada
budowe: 3 rond, budowe chodnikéw i $ciezek pieszo-rowerowych,
dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych, kanatu technologicznego
oraz przebudowe: 8 szt. przepustow, oswietlenia, kanalizacji deszczowej,
odwodnienia drogi, sieci infrastruktury niezwigzanej z droga.

24

45

11,953

Rozbudowa DK 45 na
odc. Bierdzany -
Kuniow

2022-2024

77,130

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do no$nosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmochnienie istniejacej jezdni na odc. ok. 12,0 km. Inwestycja zaktada:
rozbudowe skrzyzowan o lewoskrety, budowe: chodnikéw i ciggéw pieszo-
rowerowych, dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych, kanatu
technologicznego, przebudowe: 2 szt. obiektéow mostowych (nad rzeka
Budkowiczankg i Bogacica), 18 szt. przepustéw drogowych oswietlenia,
kanalizacji deszczowej, odwodnienia drogi, sieci infrastruktury niezwigzanej z

droga;

25

45

6,731

Rozbudowa DK 45 na
odc. Praszka - granica
wojewodztwa

2021-2022

44,060

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nos$nosci 11,508, poprawa
bezpieczeristwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmochnienie istniejacej jezdni na odc. ok. 6,8 km. Inwestycja zaktada:
rozbudowe skrzyzowan o lewoskrety, budowe: ciagdw pieszo-rowerowych,
kanatu technologicznego, dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych,
przebudowe:4 przepustéw, o$wietlenia, kanalizacji deszczowej, odwodnienia
drogi, sieci infrastruktury niezwigzanej z droga.

212




PTWO 2030 6©22606®

26

45d

5,000

Rozbudowa DK 45 na
odc. Kuniéw - Ligota
Dolna

2026-2027

43,035

Celem inwestycji jest dostosowanie istniejacej drogi klasy Z do parametrow
drogi klasy GP z dostosowaniem do nosnosci 11,5 kN/o$, rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. ok. 5,0 km. Inwestycja zaktada
rozbudowe: wiaduktu na linig kolejowg PKP i wiaduktu drogowego, rozbudowe
przepustéw, przebudowe drég dojazdowych (z dopuszczeniem do ruchu
roweréw), rozbudowe skrzyzowan, przebudowe i dobudowe chodnikow i
Sciezek pieszo-rowerowych w dowigzaniu do istniejgcych chodnikéw, budowe
kanatu technologicznego, przebudowe o$wietlenia i odwodnienia pasa
drogowego wraz z przebudowa infrastruktury zwigzanej i niezwigzanej z
droga.

27

42c

3,400

Rozbudowa DK 42 na
odc. Ligota Dolna -
Kluczbork

2026-2027

35,760

Celem inwestycji jest dostosowanie istniejacej drogi klasy Z do parametrow
drogi klasy GP z dostosowaniem do nosnosci 11,5 kN/o$; rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. ok. 3,4 km. Inwestycja zaktada
rozbudowe: wiaduktu na linig kolejowg PKP, rozbudowe przepustow,
przebudowe drdg dojazdowych (z dopuszczeniem do ruchu roweréw),
rozbudowe skrzyzowan, przebudowe i dobudowe chodnikow i Sciezek pieszo-
rowerowych w dowigzaniu do istniejacych chodnikéw, budowe kanatu
technologicznego, przebudowe: os$wietlenia i odwodnienia pasa drogowego
wraz z przebudowa infrastruktury zwigzanej i niezwigzanej z droga.

28

42/45

11,078

Rozbudowa DK 42/45
na odc. Kluczbork -
poczatek obwodnicy
Praszki

2024-2026

91,676

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmocnienie istniejacej jezdni na odc. ok. 11,1 km. Inwestycja zaktada:
rozbudowe 9 skrzyzowan, budowe: ciggéw pieszo-rowerowych, kanatu
technologicznego, dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych,
rozbudowe 1 obiektu mostowego, przebudowe: 5 przepustéw, o$wietlenia,
kanalizacji deszczowej, odwodnienia drogi, sieci infrastruktury niezwigzanej z

droga.

26

46

5,706

Rozbudowa DK 46 na
odc. granica
wojewddztwa -

obwodnica Kamienicy -

Paczkow

2021-2022

25,983

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa i
wzmochienie istniejacej jezdni na obwodnicy Kamienicy o dtugosci ok. 5,7 km.
Inwestycja zaktada: rozbudowe 2 skrzyzowan, budowe: miejsc postojowych
dla samochodéw ciezarowych, kanatu technologicznego, dodatkowych jezdni
do obstugi terenéw przylegtych, przebudowe: przepustow, o$wietlenia,
odwodnienia drogi.

27

46

6,151

Rozbudowa DK 46 na
odc. Nysa -
Pakostawice

2022-2024

93,421

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa drogi do
przekroju dwujezdniowego o parametrach 2x2 na diugosci ok.6,2 km.
Inwestycja zaktada: dobudowe drugiej jezdni, rozbudowe 2 skrzyzowan
(rozbudowa skrzyzowania do wsi Regulice oraz budowa ronda na
skrzyzowaniu z DW 401), budowe: dodatkowych jezdni do obstugi terenéw
przyleglych, kanatu technologicznego, o$wietlenia, obiektu mostowego,
przepustéw drogowych, odwodnienia w pasie drogowym.

28

46

3,500

Rozbudowa DK 46 na
odc. Niemodlin -
Dabrowa

2026-2028

113,371

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa drogi do
przekroju dwujezdniowego o parametrach 2x2 na diugosci ok.3,5 km.
Inwestycja zaktada: dobudowe drugiej jezdni, budowe: wiaduktu drogowego
nad A4, przejscia dla zwierzat, dodatkowych jezdni do obstugi terenéw
przyleglych (z wylaczeniem obiektow nad Ad4), kanatu technologicznego,
rozbudowe wezta drogowego A4 z DK 46 oraz rozbudowe przepustow,
zostanie wykonana réwniez budowa: kanalu technologicznego, o$wietlenia
drogowego, odwodnienia oraz przebudowa infrastruktury niezwigzanej z

droga.

29

46

4,745

Rozbudowa DK 46 na
odc. Dabrowa - Opole

2026-2028

146,290

Celem inwestycji jest dostosowanie drogi do nosnosci 11,5t/08, poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego i uspokojenie ruchu, rozbudowa drogi do
przekroju dwujezdniowego o parametrach 2x2 na diugosci ok.4,7 km.
Inwestycja zaktada: dobudowe drugiej jezdni, budowe: drugiego réwnolegtego
wiaduktu nad torami PKP, dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych,
ronda wraz ze $ciezka rowerowg (w celu separacji ruchu) oraz rozbudowe
drég gminnych w szczegolnosci ulicy Polnej w niezbednym zakresie, w celu
powigzania z istniejaca droga gminng, rozbudowe skrzyzowania na prawe
skrety w rejonie ulic Kamiennej i Brzozowej, ewentualng budowe estakady
nad ulicami: Ciepielowicka i ks. J. Sztonyka, zostanie wykonana réwniez
budowa: kanatu technologicznego, o$wietlenia drogowego, odwodnienia oraz
przebudowa infrastruktury niezwigzanej z drogg . sieci energetyczne,
telekomunikacyjne, wodociggowe, kanalizacyjne.

30

46

2,670

Budowa Sciezki
rowerowej na odc.
Ozimek Grodziec

2023

5,900

Celem inwestycji jest ograniczenie ryzyka zdarzen drogowych z udziatem
rowerzystbw oraz  poprawa  bezpieczenstwa i  komfort  osdb
przemieszczajacych sie rowerami w ciggu drogi krajowej nr 46. Inwestycja
zakfada budowe na diugosci ok. 2,7 km dwukierunkowej, oéwietlonej Sciezki
rowerowej wraz z elementami bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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el Celem inwestycji jest ograniczenie ryzyka zdarzen drogowych z udziatem
Budowa Sciezki . ) ! . .
) rowerzystow oraz  poprawa  bezpieczeistwa i  komfort  osob
rowerowej na odc. . . . . : AT :
31 46 4,660 e 2023 10,300 | przemieszczajacych sie rowerami w ciggu drogi krajowej nr 46. Inwestycja
Debska Kuznia - . : S AR
Schodnia zaktada b}Jdowe na dlugosqok. 4:7 kmr dwukierunkowej, oswietlonej ciezki
rowerowej wraz z elementami bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Celem inwestyciji jest efektywniejsze wykorzystanie MOP-6w poprzez wzrost
liczby miejsc parkingowych dla samochodéw ciezarowych i zwiekszenie
Rozbudowa MOP-kat. | komfortu wypoczynku kierowcow. Inwestycja zaktada: rozbudowe 3 MOP-6w
32 Ad _ na A4 (Jankowice, 2022-2023 19,100 | kategorii I, tj.: MOP Jankowice, MOP Proszkéw, MOP Przysiecz, o dodatkowe
Proszkéw, Przysiecz) miejsca parkingowe gtownie dla samochodéw cigzarowych, wymiane
o$wietlenia ulicznego, przebudowe budynkow istniejacych sanitariatow wraz z
przebudowg systeméw kanalizacji sanitarnej i przepompowni.
Remonty drdg krajowych
Remont A4 na odc.
Kedzierzyn Kozle - . . . .
33 Ad 19697 | granica wojewddztwa 2021 49,243 Celem zadania Je§t poprawa stanu an|erz<;hn| jezdni autostrady A4 oraz
L poprawa komfortu jazdy kierujgcych pojazdami.
$laskiego + wezet
Kedzierzyn KoZle
Remont A4 na odc.
Kedzierzyn Kozle
34 Ad 13378 (MO_P Wyspka}- 2022 33,445 Celem zadania Je_st poprawa stanu n_aW|erz<_:hn| jezdni autostrady A4 oraz
granica wojewddztwa poprawa komfortu jazdy kierujacych pojazdami.
$laskiego + wezet
Strzelce Opolskie

Zréadto: GDDKIA w Opolu

10.7. Planowane inwestycje na sieci drég wojewodzkich na styku wojewddztw

sasiadujacych z wojewodztwem opolskim

Tabela 53 Inwestycje na drogach wojewddzkich na styku wojewodztw sasiadujacych

Inwestycje na drogach wojewoédzkich na styku wojewodztw sasiadujacych
Lo. | Nr drogi Dokument
P- 9 Nazwa zadania planistyczny/strategiczny/programowy,
w ktérym ujeta zostata inwestycja
styk wojewodztwa Slaskiego i wojewddztwa opolskiego
Plan rozbudowy drég wojewddzkich
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 408 odcinek od miasta w wojewddztwie slaskim. Dokument
1. | 408 oS . o o i .
Gliwice do granicy wojewodztwa wdrozeniowy do Strategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewodztwa Slaskiego
Plan rozbudowy drég wojewodzkich
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494 od granicy wojewodztwa|  w wojewodztwie $laskim. Dokument
2. | 494 C e ! o i .
do granicy miasta na prawach powiatu Czestochowa wdrozeniowy do Strategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewddztwa Slaskiego
styk wojewédztwa dolnoslaskiego i wojewodztwa opolskiego
inwestycje w ramach kontynuaciji zadan
L _ — . Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa
1. | 451 Budowa drogi wojewbdzkiej n 451 wschodniej obwodnicy dolno$laskiego do roku 2020w zakresie drog
Olesnicy o
wojewddzkich
— S S Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa
9 340 Modernizacja uI..DobroszypkleJ w ciggu drogi WOJeWOdZ.kIeJ nr dolnoslaskiego do roku 2020w zakresie drog
340 od ul. Wojska Polskiego do wezta Dabrowa drogi S8 Co
wojewddzkich
inwestycje planowane
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Zadanie zaplanowane przez Dolno$laska,

granica wojewodztwa dolnoslaskiego i opolskiego od km okoto
52+200 do km okoto 71+878

1. | 395 |Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 395 w m. Henrykéw — etap |l Stuzbe drog i Kolel we Wroclawiu
Przebudowa/remont odcinkéw drog wojewodzkich w ramach
modernizacji systemu drog na terenie wojewddztwa Zadanie zanlanowane orzez Dolnoslask
2. | 382 |dolnoélaskiego w tym podzadanie: DW 382 Zabkowice Slaskie P P askq

Stuzbe drdg i Kolei we Wroctawiu

10.8. Planowane inwestycje priorytetowe do roku 2030 na sieci dréog w obszarze

Miasta Opole

Zawarte w ponizszej tabeli inwestycje wynikajg z dokumentéw planistycznych miasta Opole. Strategia Rozwoju

Opola do 2030 roku zaktada m.in. rozwdj infrastruktury drogowej. Wazna jest dostepno$¢ miasta w przestrzeni —

budowa nowej przeprawy przez Odre, czy budowa obwodnicy, a takze rowniez standard juz istniejgcych drog, w tym

drég rowerowych oraz powigzanych z nimi chodnikéw.

Tabela 54 Inwestycje planowane na sieci drég w obszarze Miasta Opole

Inwestycje na obszarze bedacym w zarzadzie Miasta Opole

zalewowym;

- wiadukt nad rondem (obwodnica pétnocna

- ul. Partyzancka);

potaczenie z wezlem taczacym obwodnicg pétnocna z
obwodnicg Piastowska.

Lp )
Nazwa zadania Cele inwestycji Szacunkowy wartos¢ Przew:dngnly ?kres
zadania (PLN) realizacji (lata)
1. |Budowa odcinka drogi powiatowej - przediuzenie o ) ) ) |
Jana Kwoczka drogi powiatowej nr 1766 - przed’ru;eme drogi _ powiatowe Jana Kwoczka i 20 min 24 2021-2025
wraz z wiaduktem nad linia kolejowa Opole - Nysa ~ [oudowa wiaduktu nad linia kolejowa Opole - Nysa
2. |Obwodnica piastowska etap | - od Krapkowickiej do |- wraz z wiaduktem nad linia kolejowa Opole-Nysa w
Niemodlinskiej Sladzie nowej drogi + ,stara droga” 167 min zt 2022-2025
3. - wzmocnienie konstrukcji jezdni na odcinku od ul.
Lo Luboszyckiej do wiaduktu nad kolejg wraz z
Obwodnica Poinocna przebudowa skrzyzowania i przebudowa wiaduktu nad 26 min 2 2022:2025
kolejg
4. \Wzmocnienie konstrukji jezdni od ul. Luboszyckiej - -
do ul. Czestochowskie] (do kategorii ruchu KRS) - wzmocnienie pasa ruchu na dtugosci 5900 m 13 min zt 2022-2025
5. [Rozbudowa obwodnicy Budowa odcinka obejmuije:
od (wezta faczacego obwodnice pdtnocng - rozbudowe obwodnicy na wezle z ul. Sobieskiego do
iz obwodnicg Piastowska) przekroju 1x4;
do wezta Sobieskiego (z mostem przez Odre) - budowe mostu nad rz. Odrg i kanatem Pétwies;
- estakada lub nasyp z przepustami na terenie 200 min zt
2022-2027
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. [Budowa obwodnicy potudniowej etap | od ul.

Krapkowickiej do ul. Strzeleckiej - Etap | od ul.
Krapkowickiej do ul. Popietuszki

- budowa drogi klasy GP o przekroju 2/2 - ciag gtowny
dtugosci ok. 2,7 km
-budowa nowych skrzyzowan i weztéw drogowych -
budowa tacznicy na ul. Krapkowickiej;
-budowa 5 obiektow inzynierskich:
» Budowa obiektu mostowego M1 nad stawem
Gamajd
» Budowa estakady ES1 nad polderem Windw
¢ Budowa estakady ES2 nad watem lewobrzeznym
Odry
* Budowa obiektu mostowego M2 nad Rzeka Odra
¢ Budowa estakady ES3 nad prawobrzeznym
terenem zalewowym
-budowa 1 przepustu -budowa drog dojazdowych;
-budowa $ciezki rowerowey;
-budowa uktadu drég dojazdowych;
-budowa systemu odwodnienia;
-budowa oswietlenia ulicznego;
-zabezpieczenie i przebudowa urzadzen i obiektow
kolidujacych z inwestycja;
-rozbidrka kolidujacej infrastruktury -wycinka drzew i
krzewow w niezbednym zakresie; -budowa urzadzen
ochrony $rodowiska (m.in. ekrany akustyczne, osadniki,
separatory)
budowa/przebudowa obiektoéw hydrotechnicznych.

336 min zt

2024-2027

. |Rozbudowa ulic Kowalczykow i Strzeleckiej

Rozbudowa ulic Kowalczykow - Strzeleckiej: -
poszerzenie drogi do 3 paséw ruchu z wydzieleniem
lewoskretu;

-budowa dwustronnych ciggéw pieszo-rowerowych; -
przebudowa wiaduktu nad linkg PKP;

-obnizenie niwelety drogi na obszarze Grudzic; -
poprawa zjazdow i wigczen do poses;ji;

- budowa odwodnienia i o$wietlenia drogi;
-usuniecie drzew rosnacych w chodnikach oraz
izagrazajacych bezpieczenstwu ruchu;

-podziaty dziatek;

-uzyskanie decyzji Srodowiskowej

29,7 min zt

20222026

. |Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ronda

im. Rozwadowskiego do dzielnicy Wrzoski

Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ronda im.
Rozwadowskiego do dzielnicy Wrzoski:

-rozbudowa ul. Wroctawskiej do 3 paséw ruchu o
przekroju 1/3 - 1/4;

-wzmocnienie nawierzchni jezdni do KRS;

-korekta geometrii drogi;

-budowa ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych, zatok
autobusowych;

-przebudowa dwdch mostéw ze zmiang geometrii; -
budowa nowego mostu nad ciekiem ,Proszkowski
Potok";

-przebudowa skrzyzowania ulic Wroctawskiej -
Zerkowickiej - Etnografow;

-przebudowa skrzyzowania ulic Wroctawskiej - Sobotki;
-podziat dziatek.

12minzt

Do 2027

. |Rozbudowalprzebudowa drég i skrzyzowania ulic

Ozimskiej i Katowickiej

Przebudowa skrzyzowania ulic Ozimskiej i Katowickiej
obejmuje:

-przebudowe skrzyzowania z wydzieleniem
lewoskretéw w ciagu ul. Ozimskiej;

-przebudowe sygnalizacji z dostosowaniem do
obowigzujacych przepiséw wraz z korekta programow;
-budowe nowych i odbudowa istniejacych nawierzchni
jezdni i chodnikéw w koniecznym zakresie;

-przebudowe infrastruktury podziemne;.

13minzt

2021-2022
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. |Przebudowa ul. Ozimskiej i Czgstochowskiej od ul.

Wiejskiej do obwodnicy pétnocnej z przebudowq,
skrzyzowania ulic: Ozimska - W. Witosa - Tysigclecia

- przebudowa ul. Ozimskiej i Czestochowskiej od ul.
Wiejskiej do obwodnicy pétnocnej z przebudowa,
skrzyzowania ulic Ozimskiej - W. Witosa - Tysigclecia: -
rozbudowa do 4 paséw ruchu ul. Ozimskiej na odcinku
od ul. Wiejskiej do al. W. Witosa - ul. Tysigclecia; -
budowa ronda na skrzyzowaniu: Ozimska -
Czestochowska - Witosa - Tysigclecia;

- rozbudowa do 4 paséw ruchu ul Czgstochowskiej od 28,6 min zt 2021-2026
ul. Witosa do obwodnicy péinocnej;
- przebudowa infrastruktury podziemnej;
- przeniesienie o$wietlenia;
- budowa ciggu pieszego oraz ciggu pieszo-|
rowerowego;
- podzialy dziatek;
uzyskanie decyzji srodowiskowe;.
11. |Budowa skrzyzowania ulic bohateréw Monte Cassino|- budowe wiaduktu, ktory powinien spetnia¢ wszystkie
i Plebiscytowej (DW 435) z ulicami Kosnego oraz  \wymogi wiaduktu na drodze klasy G 10 min zt 2021-2023
Pileckiego dokoniczenie projektu skrzyzowania o ruchu okreznym
12. |Budowa/remont ekranéw w ciagu obwodnicy - budowa/remont ekranéw w niezbednym zakresie
péinocnej od ul. Oleskiej do Czestochowskiej. 1min zt Do 2025
13. [Budowa $ciezki pieszo - rowerowej wraz z - budowa $ciezki pieszo - rowerowej w ciagu ul. Teligi
przebudowa jezdni w ciggu ul. Teligi od terendw od terenéw kolejowych do ul. Olimpijskiej o diugosci 53 min zt Do 2025
kolejowych do ul. Olimpijskiej 1200 m '
14. |Przebudowa mostu nad Kanatem Mtynéwka w ciagu |- wyznaczenie buspasa na odcinku zlokalizowanym od
ul. Zamkowej - droga gminna nr 103 819 mostu Zamkowego do skrzyzowania z ulicg Katedralng,
- korekte lokalizacji przej$cia dla pieszych,
- uwzglednienie wzmocnienia lub przebudowy
nabrzeza przy skrzyzowaniu z ul. Katedralng 20 min zt Do 2025
wykonanie mostu lub mostéw dla ruchu dwu
kierunkowego pojazdéw osobowych i autobusowych (o
dtugosci 12m).
15. |. Budowa Sciezki rowerowej w ciggu ul. Puzaka od  [Budowa $ciezki rowerowej w zakresie :
skrzyzowania z ul Sosnkowskiego do ul. Oleskiej i od|- w ciagu ul. Puzaka od skrzyzowania z ul
ul. Oleskiej do ul. Luboszyckiej w ciagu ul. Lipowej.  [Sosnkowskiego do ul. Oleskiej - dt. ok. 320m
- w ciagu ul. Oleskiej od skrzyzowania z ul. Puzaka do 6 min zt Do 2026
ul Lipowe;j - dt. ok. 100m
W ciggu ul. Lipowej od skrzyzowania z ul. Oleska do ul.
Luboszyckiej - dt. ok. 1860m.
16. [Budowa $ciezki rowerowej w ciggu ulic przebudowa drogi w zakresie jezdni i chodnikéw oraz 8 min 21
Kusocirskiego i Narcyzéw wraz z przebudowg drogi [Sciezki rowerowej na diugo$ci 850 mb Do 2022
17.|. Budowa $ciezki na ul. Wiejska od Ozimskiej do - budowa $ciezki rowerowej w ciggu ul. Wiejskiej na
Sosnkowskiego odcinku od ul. Ozimskiej do ronda Reagana na diugosci 2minzt Do 2025
ok. 530 mb
18. |[Budowa $ciezki w ciagu ul. Plebiscytowej od budowa ciggu pieszo- rowerowego na odcinku od ul.
skrzyzowania z 1 Maja do Ozimskiej Ozimskiej do ul. 1 Maja na diugosci ok. 430 mb 0.5 min zt Do 2025
19. Rozbudowa ul. Wschodniej od ul. Grudzickiej do ul. |- przebudowa drogi w zakresie jezdni i chodnikéw,
Rejtana obiektdw inzynierskich w niezbednym zakresie oraz
budowa obustronnych $ciezek rowerowych na dtugosci 20 min 2t Do 2027
2300mb
20. |Budowa Sciezki pieszo rowerowej w ciggu ul. budowa $ciezki rowerowej w ciggu ul. Wroctawskiej na
Wroctawskiej na odcinku od skrzyzowania z ul. Nysy |odcinku od ul. Nysy tuzyckiej do skrzyzowania z ul.
tuzyckiej do istniejacej Sciezki pieszo - rowerowej w |Partyzancka o dt. 1860m, Dodatkowo wykonanie 10 min zt 2022-2023
rejonie ul. Wroctawskiej 128 prawoskretu z ul. Wroctawskiej w kierunku ul.
Partyzanckiej
21. |Budowa Sciezki rowerowej w ciggu ul. Brynickiej etap|- budowa $ciezki rowerowej w ciggu ul. Brynickiej etap
1 - od granicy miasta do drogi dostosowanej dla 1 - odcinek od granicy miasta do drogi dostosowane;j 6 min zt
ruchu cigzkiego prowadzacej do Elektrowni Opole [dla ruchu ciezkiego prowadzacej do Elektrowni Opole o Do 2024
dtugosci 3,220 km
22. [Budowa $ciezki rowerowej w ciagu ul. Brynickiej etapbudowa $ciezki rowerowej w ciggu ul. Brynickiej etap 2
2 - od drogi dostosowanej dla ruchu cigzkiego - odcinek od drogi dostosowanej dla ruchu cigzkiego 3minal Do 2024
min zI 0

prowadzacej do Elektrowni Opole do ul. Krzyzowej

prowadzacej do Elektrowni Opole do ul. Krzyzowej o
dtugosci 1,400 km
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23.

Budowa Trasy Srednicowej wraz z $ciezka rowerowa|

Opracowanie wariantu lla obejmuje potaczenie]
ul. Proszkowskiej z ul. Andrzeja Strugi, az do
skrzyzowania z ul. Wiadystawa Reymonta. W ramach
wariantu drugiego zaprojektowano ulice klasy L o
szerokosci jezdni 6,0 m, z jednostronnym ciggiem
pieszo - rowerowym o szer. Min 2,5m na catej dtugosci
oraz z poboczem gruntowym szer. 1,0-1,25m od stronyj
gdzie nie wystepuje powyZzej opisany cigg.

Na dalszym odcinku zaproponowano przekroczenie
ul. Krapkowickiej wiaduktem drogowym oraz Kanatu
Ulgi obiektem mostowym.

Zaprojektowano takze most o rozpigtosci ok. 240m w
celu przekroczenia rz. Odra.

- dtugos¢ trasy: 1,880 km.

150 min zt

Do 2027

24.

Rozbudowa skrzyzowania ulic: Oleska - Chabrow -
Okulickiego w Opolu

- wydiuzenia pasow kierunkowych na ul. Oleskiej jadac
od ul. Mikotajczyka,

- wydtuzenie pasa prawoskretu na ul. Okulickiego,

- zmiana lokalizacji wyspy-azylu na ul. Chabrow,

- skrdcenie pasa $rodkowego rozdziatu na ul. Oleskiej
od strony Dworca Wschodniego,

konstrukcje drogi dostosowac do kategorii ruchu KR4

5minzt

Do 2021

25.

Budowa drogi gminnej ul. Rozy Wiatrow

- budowe drogi gminnej o dtugosci ok. 1400 m klasy L
0 przekroju 1 x 2 i szeroko$ci 6,5 m. Pas drogowy min.
12 'm, na odcinku od skrzyzowania z ul. Nyskg do ulicy,
Slicznej z kraweznikami, chodnikami i ciaggami pieszo -
rowerowymi

- konstrukcje drég dostosowaé do kategorii ruchu KR3

15 min zt

Do 2024

26.

Budowa $ciezki pieszo - rowerowej na ul.
Wodociagowej wraz z przebudowg drogi

budowa $ciezki pieszo
ul. Wodociagowej o dt. ok. 510m

rowerowej  naj

8minzt

Do 2025

27.

Budowa drég w dzielnicy Stawice w Opolu

- zaprojektowanie budowy odcinkéw drog publicznych
0 tacznej diugosci ok 3200m i nosnosci KR4 wraz z
o$wietleniem, odwodnieniem, kanalizacjg deszczowg -
na podstawie koncepcji

- budowe niezbednych  skrzyzowan z  ulicami
prostopadtymi, ktérych budowe zaplanowano w
nastepnych etapach inwestycii

25 min zt)

Do 2024

28.

Przebudowa drog i skrzyzowan na potrzeby ruchu
dwukierunkowego na ul. Reymonta i ul. Koltataja

Wprowadzi¢ m.in. :

- ruch dwukierunkowy na ulicy od skrzyzowania ul. 1
Maja z ul. Kottataja do skrzyzowania ul. Kottataja z ul.
Ozimska

- ruch dwukierunkowy na ulicy od skrzyzowania ul.

Ozimskiej z ul. Koltataja do skrzyzowania ul.

Ozimskiej z ul. Reymonta

ruch dwukierunkowy na ulicy od skrzyzowania ul.

Ozimskiej z ul. Reymonta do skrzyzowania ul.

Reymonta z ul. 1 Maja

5minzt

Do 2022

29.

Rozbudowa drogi nr 46 od granic miasta Opola do
Swiatet Wrzoski

rozbudowa drogi nr 46 od granic miasta Opola do
Swiatet Wrzoski na dt. ok 2,3 km

7min zt

Do 2026

30.

Budowa Wiaduktu nad torami kolejowymi ul. Aleja
Przyjazni, Popietuszki

budowa wiaduktu nad torami kolejowymi ul. Aleja
Przyjazni, Popietuszki

15 min zt

Do 2027

31.

Budowa wezta wschodniego Obwodnicy Péinocnej

Budowa wezta wschodniego Obwodnicy Péinocnej

15 min zt

Do 2028

32.

Przebudowa skrzyzowania ul. Luboszycka -
Obwodnica Pétnocna

- przebudowa skrzyzowania ul. Luboszycka -
Obwodnica Pétnocna

30 min zt

Do 2029

33.

Budowa buspasa - z Ronda 3 Maja do Luboszyckiej -
Chabry

Wykonanie m.in.:

- wyznaczenie przebiegu buspasa
jednokierunkowego  z  dopuszczeniem  ruchu
rowerowego na odcinku od ul. Budowlanych do ul.
Luboszyckiej

- odwodnienie nawierzchni jezdni

1 min z})

Do 2022

34.

Przebudowa ul. Krapkowickiej przy torach
kolejowych, KR 4

- wykonanie odcinka drogi o przekroju 1x2, klasy Z
(dtugos¢ ok. 150 m x 2 od osi toru) - cato$¢ odcinka ok.
300m przy zachowaniu normatywnych spadkéw

- budowa normatywnej Sciezki pieszo - rowerowej
catym odcinku projektowanej drogi (nalezy rozdzielic
ruch rowerowy i pieszy)

realizacja zadania nastapi po przebudowie wiaduktu
kolejowego

2,3minzt

Do 2023
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35.

Przebudowa mostu zabytkowego nad Odra do k. 1

- - przebudowa mostu zabytkowego nad Odra do K. 1

20 min zt Do 2026
36. |Przebudowa mostu na kanale Ulgi. Wroctawska - |- przebudowa mostu na Kanale Ulgi wzdiuz ul.
wzmocnienie Wroctawskiej wraz z wzmocnieniem konstrukcji
15 min zt Do 2027
37.|. Trasa Kluczborska I Projekt przewiduje budowe drogi prowadzacej
od ul. Puzaka na przedtuzeniu ul. Sosnkowskiego wraz
iz wiaduktem nad ulica Wiejska, weztem drogowym z
Obwodnica Péinocng oraz estakadg z mostem nad
rzeka Swornica.
- Wezet drogowy z obwodnica pétnocng jak dla drogi
2/2. 65 min zt Do 2029
- Budowa skrzyzowania wielopoziomowego nad
obwodnica pétnocna,
- Budowa drogi umozliwi przeniesienie ruchu z ul.
Oleskiej (droga 1/2) na ul. Sosnkowskiego (droga 2/2).
Budowa drogi rozwigze problem zatoréw ruchu na
dojezdzie z gminy Turawa do Opola.
38. [Rozbudowa obwodnicy Pétnocnej do 2 paséw ruchu |- rozbudowa obwodnicy Pétnocnej do 2 paséw ruchu -
- Etap | - od $wiatet Wrzoski do Obwodnicy Etap | - od $wiatet Wrzoski do Obwodnicy Piastowskiej 15 min 2t Do 2027
39. [Rozbudowa obwodnicy Pétnocnej do 2 paséw ruchu |- - rozbudowa obwodnicy Pétnocnej do 2 paséw ruchu 40 min 71 Do 2027
- Etap Il - od ul. Budowlanych do ul. Czestochowskiej|- Etap Il -do ul. Budowlanych do ul. Czestochowskiej O min 2 0
40. |Przedtuzenie ul. Koszyka - przediuZenie ul. Koszyka 14 min zt Do 2025
41.|. Budowa drogi z $ciezka rowerowg od ul. - budowa drogi z $ciezka rowerowa od ul.
Domanskiego do Kanatu Ulgi z tunelem pod ul. Domanskiego do Kanatu Ulgi z tunelem pod ul. 14 min zt Do 2026
Wroctawska Wroctawska
42. |Przebudowa wiaduktu kolejowego nad ul. Teligi - - przebudowa wiaduktu kolejowego nad ul. Teligi 15 min 21 Do 2030
43. Budowa drogi Pétnocna BIS - ciag dalszy - - Budowa drogi Péinocna BIS - ciag dalszy - (do ul.
Etnografow) 5,6 min zt Do 2026
44. |Budowa drég w strefie Wrzoski - zaprojektowanie budowy odcinka drogi publicznej o
dtugosci ok. 800m i nosnosci KR4 wraz z
o$wietleniem, odwodnieniem, kanalizacjg
deszczowg,
L budowe skrzyzowania zwyklego w poziomie z juz 7minzt Do 2022
istniejaca drogq,
- zaprojektowanie ciggu pieszo - rowerowego 2
kierunkowego, 1 stronnego - na etapie koncepcji
45. |Budowa ronda na ul. Solidarnosci i Al. Witosa L opracowanie koncepcji dla zakresu obejmujacego
cato$¢ planowanego skrzyzowania o ruchu okreznym
- budowe Sciezki pieszo - rowerowej, (w koordynacji z
stanem istniejacym i projektowang $ciezka pieszo - 5min zt
rowerowa wzdiuz al. Witosa w projekcie Do 2022
opracowanym przez PP Prokom pn. Budowa ciggu
pieszo- rowerowego wzdtuz al. W. Witosa.)
- konstrukcje drogi dostosowa¢ do kategorii ruchu KR4
46. |Budowa drogi od ul. Wschodniej do skrzyzowania |- budowa drogi od ul. Wschodniej do skrzyzowania
Ozimska- Witosa- Czgstochowska - docelowo 2/2 Ozimska - Witosa - Czestochowska o diugosci ok.
850 m 20 min zt Do 2028
- docelowo 2/2
47.|Budowa drogi klasy Z od skrzyzowania Obwodnicy |- - budowa drogi klasy Z od skrzyzowania Obwodnicy n Do 2
Potudniowej do Metalchemu Potudniowej do Metalchemu 70min2 02030
48. |Rozbudowa ul. Armii Krajowej wraz z skrzyzowaniem|- - rozbudowa ul. Armii Krajowej wraz z 10 min Do 2028
ul. Fabrycznej skrzyzowaniem ul. Fabrycznej min z 0
49. |Budowa parkingu przy ul. Krapkowickiej - - budowa parkingu przy ul. Krapkowickiej 1,1 min z Do 2022
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50.

Budowa parkingu przy Ktadce im. J. Halupczoka

- budowa wielofunkcyjnego parkingu przy Ktadce im.

tuzyckiej
- przebudowa skrzyzowania ulic Nysy tuzyckiej,
Wroctawskiej, Niemodlinskiej

J. Halupczoka 4minzt Do 2022
51. [Budowa, przebudowa, remont infrastruktury - budowa, przebudowa, remont: petli autobusowych,
drogowej w Opolu dla potrzeb komunikacji miejskiej i [zatok, autobusowych, przystankéw autobusowych,
regionainej utworzenie buspasow, korekty skrzyzowan, budowa i
modernizacja sygnalizacji $wietinej, montaz wiat 100 min Do 2030
autobusowych, tablic dynamicznej informacji
pasazerskiej oraz biletomatow i o$wietlenia ulicznego.
52. |Przebudowa drogi od ul. Spychalskiego do ul. Nysy |- przebudowa skrzyzowania przy Placu Jézefa
it uzyckiej wraz z skrzyzowaniami Pitsudskiego wraz budowg drogi wewnetrznej
- przebudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od Placu
Jozefa Pitsudskiego do skrzyzowania z ul. Nysy 46 min zt Do 2030

Zrédfo: Urzad Miasta w Opolu

Wszystkie planowane inwestycje transportowe w funkcjonalnych obszarach miejskich, do ktérych zalicza sie Miasto

Opole, beda musiaty by¢ zgodne z odpowiednimi Planami Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) lub innymi

dokumentami planowania zréwnowazonej mobilno$ci miejskie;.
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10.9. Planowane inwestycje kolejowe na terenie wojewddztwa opolskiego

Zawarte w ponizszej tabeli inwestycje wynikaja z Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r.

Tabela 55 Inwestycje kolejowe planowane do realizacji w latach 2021 — 2027

Planowane inwestycje kolejowe zarzadzane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Lp. Nlljirr:i]fr Nazwa zadania Cel inwestyciji
1 137 Prace na linii kolejowej nr 137 na odcinku Kedzierzyn Kozle - Kamieniec
Zabkowicki - Legnica wraz z elektryfikacjq
9 136 Poprawa parametrow linii 132 na odcinku Bytom Bobrek - Opole
' Groszowice wraz z modernizacjg wezta Opole oraz budowa linii
Pyskowice Miasto - Pyskowice
3. 143 Prace na linii kolejowej 143 na odcinku Kluczbork - Olesnica - Wroctaw
Mikotajow Poprawa ustug
4 277 Prace na linii kolejowej C-E30 na odcinku Opole Groszowice - Jelcz - |~ Przewozowych
: Wroctaw - Brochow i parametréw technicznych
linii kolejowych
5. 288 Rewitalizacja linii kolejowej 288 Nysa - Brzeg
6. 301-293 Rewitalizacja linii kolejowej nr 301 i 293 na odcinku Opole — Kluczbork
7. 181 Prace na linii kolejowej Nr 181 Herby Nowe — Olesnica, etap Il, prace na
odcinku Herby Nowe — Kepno — Hanulin
Uruchomienie 4 par pociagéw
8 177 Rewitalizacja linii kolejowych nr 177, 294 kursujacych codziennie na
' Racibérz- Glubczyce-Ractawice Slaskie trasie Raciborz-Gtubczyce-
Ractawice Slaskie.

Zréafo: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dodatkowo Samorzad Wojewodztwa zaplanowat m.in.:
- Projekt dotyczacy zintegrowanego systemu transportu publicznego (zintegrowany rozktad jazdy, wspoiny

bilet itp.)’

- Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa — Brzeg (w zakresie finasowania dokumentacji projektowe;j i

wspoétrealizacji z PKP PLK),

- Rewitalizacja linii kolejowej nr 301,293 Opole - Kluczbork (w zakresie finasowania dokumentacji projektowe;

i wspdtrealizacji z PKP PLK).

Wojewddztwo Opolskie ma zawartg dziesiecioletnia umowe na lata 2020 — 2030 PSC z Polregio sp. z. 0.0. Kontrakt

ten zakfada realizacje pracy eksploatacyjnej na poziomie minimalnym 2 min pockm rocznie oraz maksymalnym 4

min pockm rocznie. W okresie tego kontraktu wiele pojazdéw kolejowych bedzie zobowigzane do przejscia duzych
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napraw odtworzeniowych i modernizacji (naprawy poziomu P5). Obecnie do realizacji pracy przewozowej niezbedne

jest 37 pojazdow kolejowych:
- Pojazdy trakcji elektrycznej — 26 sztuk,

- Pojazdy trakcji spalinowej — 11 sztuk ,

Bardzo wysoki koszt naprawy P5, nie jest optacalny z powodu matej wydajnosci pojazdéw, niskiej jakosci technologii
w jakiej zostaty wytworzone, méwimy tutaj o produkcji pojazdéw w latach 2004 — 2011 (pojazdy spalinowe). Obecnie
jest to technologia przestarzata w zwigzku z tym generowanie dodatkowych, bardzo wysokich kosztow naprawy,
staje sie bezzasadnym i nie ma uzasadnienia ekonomicznego. Przyktadem sg trzy pojazdy serii SA103, ktdére z
uwagi na zbyt matg wydajnos¢ klimatyzacji nie realizujg przewozéw w trakcie bardzo wysokich temperatur
otoczenia, majg tez bardzo malg ilo$C miejsc siedzacych, niewystarczajacych do zapewnienia komfortowego
podrézowania. Pojazdy SA134 i SA137 (dwuczionowe) sg niewystarczajace do przewozu oséb w godzinach
szczytowych tj. dowozu i odwozu podréznych z pracy i szkét. Przeglad P5 nie spowoduje wydtuZenia pojazdu

o kolejny niezbedny czton.

Zrealizowane dotychczas inwestycje w infrastrukture kolejowg np. na linii kolejowej Opole Gtéwne — Nysa generujq
duzy potencjat przewozowy. Natomiast planowane do realizacji rewitalizacja Nysa - Brzeg, Opole Gtéwne -
Kluczbork oraz Ractawice Slaskie - Racibérz potencjat ten wzmocnia jeszcze bardziej. W perspektywie najblizszych
lat ilo$¢ pojazddw jaka bedzie niezbedna do realizacji przewozdw o charakterze zbiorowego transportu kolejowego
wynosi¢ bedzie 41 pojazdy kolejowe.

- Pojazdy trakcji elektrycznej — 26 sztuk,

- Pojazdy trakcji hybrydowej — 15 sztuk,

Waznym elementem w dostawach pojazdéw kolejowych jest utrzymanie terminéw dostaw tak aby nie doszto do
kumulacji pézniejszych przegladéw wynikajacych z Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU). Pierwsze dostawy w
trakcji hybrydowej nastapig w 2023 roku. W latach 2023 - 2029 planuje sie zakup 15 sztuk nowych pojazdéw
hybrydowych. Dzigki czemu 11 starych wyeksploatowanych pojazdow spalinowych zostanie usunietych

z uzytkowania, a takze zakupione zostang 4 dodatkowe sktady.

Zrealizowane dotychczas inwestycje infrastrukturaine na linii E 30 Opole — Wroctaw, Opole - Strzelce Opolskie —
Gliwice, rewitalizacja linii Kedzierzyn Kozle — Raciborz oraz dalsze prace modernizacyjne na linii Opole -
Kedzierzyn KoZle, generujg duzy potencjat przewozowy z powazng tendencjg wzrostowa. Poprawa parametrow linii
przetozy sie na skrocenie czasow przejazdow pociggéw pomiedzy aglomeracjami miejskimi na terenie wojewodztwa
opolskiego. Bedzie to miato istotny wptyw na ogdlne zainteresowanie mieszkancow miejscowosci potozonych
wzdtuz linii kolejowych, ktorzy chetnie skorzystajg z tego typu formy przemieszczania sig. Proces ten zostat jednak

zachwiany w latach 2020 - 2021 w zwigzku z pandemig COVID- 19. Zaktada sig, ze w roku 2024 przewozy kolejowe
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beda wyzsze niz w roku 2019 (w okresie tym istniaty realne problemy z brakiem miejsc w sktadach pociagdw) i w

kolejnych okresach beda stale rosnag.

Wojewddztwo Opolskie wraz z Polregio planuje prowadzi¢ dziatania ukierunkowane na wymiane zuzytego juz
starego taboru elektrycznego (EN57) na nowoczesne, w tym 6 sztuk o wiekszej pojemnosci (4 czionowe). W
przypadku pojazddw elektrycznych mozliwa jest takze modernizacja pojazdéw przynajmniej do standardu EN57AL.
Celem ostatecznym dziatania jest doprowadzenie do sytuacji, w ktérej ,najgorszym” pojazdem jaki realizowat bedzie
proces przewozowy w regionie bedzie ENS7AL, ktory mimo Ze jest pojazdem starym zmodernizowanym, to

prezentuje standard europejski.

Zakupione w latach 2016-2018 przez Wojewodztwo Opolskie dla POLREGIO sp. z 0.0. Opolskiego Zaktadu w
Opolu, 7 szt. elektrycznych zespotdw trakcyjnych typu ENG3A — sq pojazdami 3 cztonowymi. Dzi$ na czesci tras
pojemnos$¢ pojazdow jest zdecydowanie za mata. Istnieje znaczny wzrost potokéw podréznych w pociggach
POLREGIO na gtéwnych ciggach komunikacyjnych, ktore skupiajg sie w przedziatach czasowych pomiedzy
godzinami 6:30 - 8:30 oraz 14:30 - 16:30 petnigcymi funkcje dowozowo/odwozowg (praca/szkota). Zauwazalny
wzrost ksztattuje sie gtdwnie na nastepujgcych odcinkach linii:

- Brzeg - Lewin Brzeski — Opole Gt. — Lewin Brzeski — Brzeg

- Opole Gt. - Gogolin — Kedzierzyn Kozle — Gogolin — Opole Gt.

- Opole Gt. — Nysa — Opole Gt.

- Opole Gt. — Strzelce Opolskie — Opole Gt.

- Opole Gt. — Fosowskie — Opole Gt.

Réwniez istotny wzrost odnotowywany jest w pigtki oraz w niedziele w godzinach popotudniowo/ wieczornych na
ciggu linii Wroctaw Gt. — Opole Gt. — Kedzierzyn Kozle /Raciborz — Wroctaw Gt. Nalezy zaznaczy¢, ze z chwilg
zakonczenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe obecnie prowadzonych prac inwestycyjnych zwigzanych z
modernizacjg infrastruktury kolejowej, poprawig si¢ parametry linii co przetozy sie na jeszcze wigksze skrécenie
czasOw przejazdow pociggow pomiedzy aglomeracjami miejskimi na terenie wojewodztwa opolskiego. To
pozytywnie wptynie na ogolne zainteresowanie mieszkancow miejscowosci potozonych wzdtuz linii kolejowych,
ktdrzy chetnie skorzystajg z tego typu formy przemieszczania sie. Idac w kierunku poprawy siatki potaczen w
regionalnym ruchu kolejowym w celu jak najkorzystniejszego wykorzystania taboru szynowego oraz zachecenia
mieszkancéw Opolszczyzny do jeszcze szerszego korzystania z tego typu $rodka transportu, nalezy dazy¢ do:
o Zwigkszenia czestotliwosci kursowania pociggéw regionalnych w obrebie wojewodziwa opolskiego
wchodzacych w sie€ potaczen aglomeracyjnych. (np. linia Opole Gt — Lewin Brzeski — Opole Gt., Opole Gt.
- Gogolin — Opole Gt.)
o Pierwszenstwa dla pociggéw regionalnych petnigcych funkcje dowozowo/odwozowg (szkota/praca).

Obecnie w dalszym ciggu prym wiodg pociagi IC. Przy opracowywaniu przez PLK rozktadéw jazdy dla
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pociggdw regionalnych zaktada sie dtuzsze postoje na stacjach posrednich (np. stacja Brzeg). To powoduije,

Ze czas przejazdu pociggow regionalnych na trasie Wroctaw Gt. — Opole Gt. jest dtuzszy i mniej atrakcyjny
jak i utraty skomunikowan na stacjach weztowych z pociggami innych Przewoznikow kolejowych

e Rozszerzenia oferty ‘Wspdiny bilet” — Miasto Opole - POLREGIO o 4 nowe lokalizacje tj., Lewin
Brzeski, Szydtdw, Gogolin, Ozimek. (obecnie wspdlny bilet obejmuje 9 lokalizacji w obrebie miasta Opola).
Rozwigzanie to bedzie prowadzi¢ do ograniczenia ruchu samochodéw w miescie Opole oraz na drogach
dojazdowych do Opola.

o DazZenie do zintegrowanego transportu publicznego. Przewoznicy drogowi (Autobus/bus) w poszczegélnych
gminach beda petni¢ funkcje dowozowo/odwozowa do/z dworcow/przystankéw kolejowych zlokalizowanych
na terenach poszczegdinych gmin. Rozktad jazdy autobuséw bedzie zsynchronizowany z rozktadem jazdy
pociggow.

e Przy Centrach przesiadkowych takich jak: Opole Wschodnie, Opole Zachodnie, Opole Groszowice, Opole
Gtéwne, Nysa, Kedzierzyn Kozle, Brzeg, Kluczbork, Namystéw, zlokalizowane w obrebie dworcéw PKP,
nalezy wydzieli¢ miejsca parkingowe dla 0séb posiadajacych bilety okresowe na przejazd pociggiem (wjazd
do wydzielonej strefy poprzez zeskanowanie biletu okresowego).

e Rozktady jazdy komunikacji miejskiej zsynchronizowane z rozktadem jazdy pociagow (szczegdlny nacisk na

przedziat czasowy w godzinach szczytéw przewozowych).

Dla pelnego  wykorzystania Centrow przesiadkowych, a tym samym dogodniejszego przemieszczania sig

podréznych w obrebie miasta Opole, Wojewddztwo Opolskie planuje wydtuzy¢ relacje pociggéw regionalnych.

Miasto Opole nie posiada duzej ilosci wyodrebnionych paséw ruchu drogowego dla autobuséw komunikaciji miejskiej
oraz nie posiada innych form transportu zbiorowego miejskiego typu: tramwaj, trolejbus, metro, co w przypadku
duzego natezenia ruchu kotowego przejazd Srodkami komunikacji miejskiej staje sie mato atrakcyjny i ucigzliwy.

Nalezy dazy¢ do ograniczenia ruchu kotowego w centrum miasta wykorzystujac w tym celu Centra przesiadkowe.

Przy centrach przesiadkowych oraz w miastach w wojewddztwie opolskim potoznych w  obrebie
dworcow/przystankow PKP, nalezy bezwzglednie wyznaczy¢ na state stanowiska dla potrzeb kolejowej komunikacii

autobusowe;.

Po rewitalizacji linii kolejowych Opole-Kluczbork i Nysa-Brzeg nalezy réwniez przeprowadzi¢ rewitalizacje linii
kolejowej nr 301 na odcinku Jetowa — Namystow. Umozliwi to mieszkaricom Namystowa bezposrednie potaczenie ze
stolica wojewddztwa oraz uatrakcyjni mieszkancom Opolszczyzny dojazd pociggiem do miejsc atrakcyjnych

turystycznie, takich jak Stobrawski Park Krajobrazowy.
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Transport jest szczegdlnie waznym sektorem gospodarczym ze wzgledu na zadania, jakie spetnia we wspdtczesnym

zyciu. Dziatania zmierzajace w kierunku rozwoju transportu sg priorytetowe. Zrownowazony system transportowy
zapewnia dostepno$¢ komunikacyjng w sposob bezpieczny, nie zagrazajacy zdrowiu ludzi oraz $rodowisku
przyrodniczemu, pozwala funkcjonowaé efektywnie, oferowa¢ mozliwosci wyboru $rodka transportowego.
Zwigkszanie atrakcyjno$ci inwestycyjnej regionu jest jednym z najbardziej istotnych elementéw rozwoju catego
wojewddztwa. Projekty w zakresie zwiekszenia udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich w
regionie oraz poprawy jako$ci kolejowego transportu zbiorowego pozwolg na zaspokojenie najwazniejszych potrzeb
dotyczacych infrastruktury transportowej, ze szczeg6lnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,
poprawy dostepnosci do obszardw i obiektéw kluczowych dla rozwoju gospodarczego wojewodztwa opolskiego,
zwiekszenia bezpieczefistwa oraz poprawy mobilnoSci mieszkancéw regionu. Szansg na pozyskanie nowych i
utrzymanie dziatajgcych juz inwestoréw jest stwarzanie dogodnych dla rozwoju ich firm warunkéw, w tym
wyznaczanie nowych obszardw inwestycyjnych. Jednym z podstawowych kryteridw, podnoszacych atrakcyjnosé
inwestycyjng danego terenu jest jego dostepnos¢ komunikacyjna, a takze iloS¢ i jakoS¢ potaczen, zapewniajgcych
szybki i bezpieczny transport. Kolej jest takze najbardziej ekologicznym ladowym, zbiorowym $rodkiem transportu
poniewaz przesiadajac sie z samochodu do pociggu, nie tylko oszczedzamy czas i omijamy korki, ale takze realnie

przyczyniamy sie do mniejszej emisji dwutlenku wegla do atmosfery.

Wprowadzenie nowoczesnego, bezpiecznego i komfortowego taboru, pozwalajacego na znaczne skrécenie czasu
przejazdu sprawi, ze wielu potencjalnych pasazeréw wybierze transport kolejowy zamiast alternatywnego, mniej
ekonomicznego drogowego, tj. autobusowego czy prywatnych samochoddw. Realizacja inwestycji, postuzy
szerokiemu gronu pasazerow — zarowno mieszkancom, ktdrzy w celach zawodowych lub rekreacyjnych korzystajg z
niej, jak i osobo przybywajacym spoza regionu w celach turystycznych badz biznesowych. Grupa ta jest

zainteresowana bezpiecznym i szybkim przejazdem po regionie.
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10.10. Planowane inwestycje gmin i powiatow

W ramach prac nad Planem Transportowym, poproszono JST z wojewodztwa opolskiego, aby wskazaly priorytetowe

zadania planowane do realizacji na ich obszarze administracyjnym. Zgtoszone propozycje inwestycyjne w zakresie

infrastruktury drogowej przedstawiono w podziale na:

zadania istotne z punktu widzenia rozwoju uktadu komunikacyjnego wojewédztwa opolskiego,

zadania dodatkowe,

pozostate zadania.

Tabela 56 Zestawienie propozycji inwestycyjnych w zakresie infrastruktury drogowej zgtoszonych przez JST

- zadania istotne z punktu widzenia rozwoju uktadu komunikacyjnego wojewddztwa opolskiego

Lp. | Nazwa Gminy Planowane inwestycje Kryterium Uwagi
Budowa alternatywnego dojazdu do zamku
Budowa drogi gminnej DW w Mosznej z wykorzystaniem istniejacej drogi
L 414 - Moszna wraz z G powiatowej o dt. 1,6 km . Mozliwos¢ realizacji
Urzad Miejski w s . Spojnosé : . . . .
1. o budowg $ciezki rowerowej o jako zadanie wspdlne wraz z Gming Strzeleczki
Biatej . . komunikacyjna . . S .
do granicy gminy i Zamkiem w Mosznej jako wykonanie
Strzeleczki kompleksowej przebudowy infrastruktury w
rejonie zamku.
Urzad Gmin Przebudowa drogi gminnej Spoinost
2. A y do terendw inwestycyjnych, ponosc. Potaczenie z DW 408
Bierawa . ? . komunikacyjna
ul. Inwestycyjna w Bierawie
Droga pofaczy obecng DK 11 relacji Bytom —
Spojnosé Kolobrzeg z planowanym w niedalekiej
komunikacyjna przysztosci weztem drogi ekspresowej S11
ktory bedzie sig znajdowat na DW 487 Byczyna
- Gorzow Slaski.
Stanowi¢  bedzie  wazne potaczenie
komunikacyjne pomiedzy drogq ekspresowg
3 Urzad Miejski w | Budowa obwodnicy S11, DK11, DW487 oraz stacjg PKP
' Byczynie Byczyny w Byczynie bedaca waznym punktem na linii
kolejowej nr 272 Kluczbork - Poznan,
a biegnacej ze Slaska na Pomorze.
Umozliwi  komunikacje Byczynskiej —Strefy
Rozwoju Gospodarczego znajdujacej sie przy
Dostepno$c do terenéw | magistrali kolejowej biegnacej ze Slaska na
inwestycyjnych Pomorze. Udostepnionych zostanie okoto 145
ha terendw inwestycyjnych.
SpOJnolsc , Poprawa dostepnosci  komunikacyjnej do
PROJEKT PARTNERSKI komunikacyjna ; .
- ] - . korytarzy TEN-T i wewnatrz Subregionu
obejmujacy budowe drog Dostepnos¢ do terendw B :
. ; . ; rzeskiego.
Urzad Miastaw | gminnych nr 102216 O inwestycyjnych PN . . .
4. » . Drogi Gminy Brzeg usprawnig skomunikowanie
Brzegu ul. Poprzeczna, 102233 O Dostepno$¢ do centréw . . . .
o . . drég krajowych 94 i 39 z dworcem kolejowym w
ul. Stowackiego i 102238 O | przesiadkowych i "y o
; Brzegu - elementem sieci TEN-T i niedawno
ul. Starobrzeska. weztow :
oo powstatym centrum przesiadkowym w Brzegu.
komunikacyjnych
Przebudowa drogi wraz
5 Urzad leny z budowq_ Sciezki pieszo- SpOjnO.SC ' Urzad Gminy Chrzastowice
Chrzastowice rowerowej na  odcinku | komunikacyjna
Debska Kuznia — Niwki
Urzad Gminy Budovya drog|w9|agu ul. Dostepno$c do terenéw | Jest to droga usytuowana przy terenach
6. Polnej w Dabrowie po obu . ; . .
Dabrowa inwestycyjnych przeznaczonych pod inwestycje.

stronach DK nr 46
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Urzad Miejski w
Gtuchotazach

Budowa facznika migdzy
DK nr 40 (Gtuchotazy ul.
Wyszyniskiego) przez ul.
Kopernika i

nieczynne torowisko do
drogi powiatowej (dawna
DW 411, Gtuchotazy ul.
Powstaricow Sl.

tzw. trasa Srednicowa.

Spojnose
komunikacyjna

Droga ta powinna rozladowa¢ bardzo duze
natezenie ruchu na DK nr 40 w centrum miasta
- ponad 10000 tys. samochoddw na dobe.

Modernizacja drég w
Jarnottéwku - etap Ii Il
(drogi do granicy panstwa
kier. Zlate Hory i druga do
osrodkéw
wypoczynkowych)

Spéjnose
komunikacyjna

Urzad Miejski w
Grodkowie

Budowa drog publicznych
przy ul. Warszawskiej w
Grodkowie

Dostepnos$¢ do terendw

inwestycyjnych

Przebudowa drogi gminnej
prowadzacej ze wsi
Zelazna do miasta Grodkéow

Dostepno$¢ do terenow

inwestycyjnych

Przebudowa drogi taczacej
ze sobg dwie drogi
wojewddzkie - nr 401

(w miejscowosci Kolnica)
oraz droge nr 378 na
wysoko$ci miejscowosci
Gnojna.

Dostepno$¢ do terenow

inwestycyjnych

Urzad Gminy
Jemielnica

Budowa drogi dojazdowej
do terendw inwestycyjnych
w ciggu ul. Strzeleckiego
w m. Jemielnica

Dostepno$¢ do terenow

inwestycyjnych

o dtugosci okofo 1,3 km

10.

Urzad Miejski w
Kietrzu

Przebudowa drogi gminnej
ulicy Langenowskiej w
Kietrzu wraz z remontem
mostu na rzece Troi

1.

Urzad Miejski w
Kluczborku

Przebudowa drogi gminnej
od ronda im. Orlat
Lwowskich do DK45 w
miejscowo$ci Kunidw

Spéjnosc
komunikacyjna

Poczatek odcinka zlokalizowany jest w obrebie
skrzyzowania DK 45 w m. Kuniéw, koniec w
obrebie ronda im. Orlgt Lwowskich.

Rozbudowa drogi gminnej
na odcinku od ronda im.
Powstancéw Wielkopolskich
w miejscowosci Ligota
Dolna do skrzyzowania
drég DP13210 i DK45.

Spojnose
komunikacyjna

Potgczenie z DK 45

12.

Urzad Miasta i
Gminy w
Krapkowicach

Budowa drog dojazdowych
do planowanego Mostu
Potudniowego w
Krapkowicach

Spojnose
komunikacyjna

Potaczenie drogi krajowej DK 45 z drogg
wojewodzka nr 423

Przebudowa drogi gminnej
(ul. Le$nej w Rogowie
Opolskim)

Spojnose
komunikacyjna

Potaczenie drogi krajowej DK 45 i drogi
wojewodzkiej nr 415 - od budowanego ronda
na drodze krajowej DK45, dojazd do
kompleksu terenéw inwestycyjnych Katowickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej i dalej do
miejscowosci Rogéw Opolski
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Urzad Miejski w

Rozbudowa i przebudowa
DG ul. Franciszkanskiej
wraz z rozbudowq i
przebudowaq skrzyzowania
DG ul. Franciszkanskiej z
DW ul. Grodkowskag w
Nysie

Spéjnose
komunikacyjna

Budowa drogi na terenach

13. . . )
Nysie inwestycyjnych po bytym . .
terenie FSD, taczacej DP ul. ::r)mf/)vsggtp T:O.S: ?;(r: terenow
Stowianskg z DW ul. Szlak yeyiny
Chrobrego w Nysie
Dostepno$¢ do centrow
Budowa drogi w ul. przesiadkowych i
Ractawickiej w Nysie weziow
komunikacyjnych.
Potaczenie z DW nr 487 (ul. Gorzowska
Przebudowa drogi-ulicy Spojnose w Olesnie), po planowanym remoncie DW 487
14 Urzad Miejski w | Paulinki w Ole$nie komunikacyjna bedzie ona stanowi¢ zjazd z wezla bedacej w
' Olesnie budowie obwodnicy Olesna
Budowa drog dojazdowych | Dostepno$¢ do terenéw | Tj. drogi bocznej od ul. Czgstochowskiej oraz
do terendw inwestycyjnych | inwestycyjnych drogi bocznej od ul. Biskupickiej w Ole$nie
Droga dojazdowa do
. terenéw inwestycyjnych w
15. Urzad Gminy rejonie wezta Bez uzasadnienia
Olszanka "
autostradowego ,Przylesie
w m. Przylesie
Rozbudowa infrastruktury
Urzad Miejski w drogowej w Tamac.h . Dostepno$¢ do terenéw | Potaczenie z DK nr 46 oraz drogg powiatowg
16. . Watbrzyskiej Specjalnej . .
Paczkowie g inwestycyjnych nr 16730
Strefy Ekonomicznej Invest
-Park
Budowa drogi ulicy
Przemystowej w Prudniku . .
. .| Dostepnos¢ do terenéw
celem zwiekszenia inwestvevinveh
dostepno$ci  do terendw yeyny
inwestycyjnych.
Budowa drogi na terenach
bytego zaktadu
widkienniczego przy ulicy Dostepno$¢ do terendw
Nyskiej w Prudniku celem inwestycyjnych
17 Urzad Miejski w | zwigkszenia dostepnosci do
' Prudniku terendw inwestycyjnych.
Przebudowa drogi ulic
Kochanowskiego,
Chrobr ego, Ogrodowa w Dostepno$¢ do centréw
Prudniku w ramach . .
. przesiadkowych i
usprawnienia dostepu do ]
. . weztow
centrow przesiadkowych oo
. komunikacyjnych
oraz weztow
komunikacyjnych transportu
zbiorowego.
Przebudowa drogi
18 Urzad Gminy dojazdowej do autostrady Spojnose Partnerstwo gmin Brzeg, Olszanka oraz
' Skarbimierz A4 wraz z budowg komunikacyjna powiatu Brzeskiego
obwodnicy Pepic
19. | Urzad Miejskiw | Przebudowa ulicy Marka Spojnosé
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Strzelcach Prawego w Strzelcach komunikacyjna
Opolskich Opolskich.

Nr drogi. 1054160

Odcinek do przebudowy:

ok. 750 m

Ulica w centrum miasta
taczaca droge krajowa nr
94 (ul. Krakowska) z drogg,
wojewodzka nr 426 (ul.
Stawowa)

Przebudowa skrzyzowania
ulicy Mickiewicza i ulicy
Dolinskiej z droga,
wojewddzka nr 94 (ul.
Kozielska) w Strzelcach
Opolskich.

Inwestycja rozwigzujaca
,wieczny” problem
niebezpiecznego
skrzyzowania trzech drog.
Zaawansowany stopien
przygotowania. Grunt pod
inwestycje jest wykupiony.
Gotowe sg decyzje ZRID:
Decyzja wojewody:
IN.1.7820.9.2020.AM z 07-
07-2020 r.

Decyzja starosty: 1/2020 z
15-06-2020 r.

Spojnose
komunikacyjna

Witaczenie do drogi krajowe;
nr 88 przemystowych
terendw inwestycyjnych
(400 ha) Strzeleckiego
Parku Przemystowego w
Warmatowicach.

Budowa drogi kategorii KDL
o dtugosci ok. 100 m wraz
ze skrzyzowaniem z drogg
nr 88 - zgodnie z
miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego.

Dostepnos$¢ do terendw
inwestycyjnych

Realizacja potaczenia
drogowego terenow
inwestycyjnych w
Strzelcach Opolskich przy
ul. Cieptownicze; i
Strzelcéw Bytomskich (ok.
30 ha, w tym teren
wyr6zniony przez PAIiH
tytutem ,Grunt na Medal’) )z
drogami: krajowa nr 94 (ul.
Opolska) oraz z drogg,
wojewodzka nr 409 (ul.
Gogolinska).

taczna dtugosc ok 1850 m,
z czego:

- budowa nowej drogi ok.
1200 m, na odcinku od

Dostepno$¢ do terenow
inwestycyjnych
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stacji benzynowej
Autokompleks przy
skrzyzowaniu ul. Opolskiej
z ul. Bocznicowa do ul.
Cieptowniczej,

- przebudowa ul.
Cieptowniczej - ok. 650 m,
od cieptowni do ul.
Gogolinskiej

Przebudowa dawnej drogi
transportu surowcéw z
kopalni odkrywkowej do
bytej cementowni na ulice
Surowcowg z wiaczeniem
do Katowickiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej w
Strzelcach Opolskich.

Nr drogi: 1051700
Diugos¢ drogi do
przebudowy 1150 m

Droga faczaca KSSE, poza
terenem zabudowanym, z
ulicami prowadzacymi do
drogi krajowej nr 94 w
kierunku Opola. Odcinek do
przebudowy prowadzi od
KSSE do ronda przy ul.
Cementowej i 1 Maja, gdzie
odcinek wtaczajacy do
ronda zostat przez gming
wybudowany w roku 2018.

Dostepnos$¢ do terendw
inwestycyjnych

20.

Urzad Miejski
w Ujezdzie

Przebudowa drogi gminnej
ul. Zielona

w Sieroniowicach - Buczki
Zimna Wodka

21.

Urzad Gminy
w Walcach

Budowa drogi gminnej
taczacej tereny
inwestycyjne Walce -
Grocholub — Stradunia”

Dostepnos$¢ do terendw
inwestycyjnych
Spojnose
komunikacyjna

Inwestycja dotyczy budowy drogi gminnej
taczacej tereny inwestycyjne  pomiedzy
miejscowos$ciami Stradunia, Grocholub i Walce.
Planowana do budowy droga bedzie
bezpo$rednio potaczona z drogg krajowa nr 45.

22.

Urzad Miejski
w Zawadzkiem

Budowa ul. Stawowej w
Zawadzkiem — odcinek
stanowigcy potaczenie z
terenami inwestycyjnymi
(zabudowa mieszkaniowa i
mieszkaniowo-ustugowa)

Dostepno$¢ do terendw
inwestycyjnych

Potaczenie z  terenami
(zabudowa mieszkaniowa i
ustugowa)

inwestycyjnymi
mieszkaniowo-

23.

Urzad Miejski w
Zdzieszowicach

Budowa obwodnicy
Zdzieszowic z wiaduktem
lub tunelem nad linig
kolejowg nr 136 relacji
Kedzierzyn-Kozle - Opole
Groszowice

Dostepno$¢ do terenow
inwestycyjnych

Potaczenie z drogq wojewddzka nr 423.

24.

Starostwo
Powiatowe
w Opolu

Przebudowa drog
powiatowych nr 1510 O
Niemodlin — Gosciejowice —
Szydtowiec $I. oraz nr

1508 O Szydtowiec SI. —
Magnuszowice — granica
powiatu

Spéjnosce
komunikacyjna

Planowany do przebudowy odcinek taczy sie w
m. Niemodlin z drogq krajowa nr 46, ktéry jest
bezposrednim dojazdem do wezta ,Prady”
taczacy sie z autostradg A4, natomiast w
przeciwnym kierunku jest dojazdem do przejsé
granicznych z Republikg Czeska.
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25.

Starostwo
Powiatowe
w Brzegu

Gm. Brzeg - DP 1193 O -
od ul. Chrobrego/Dtugiego
do skrzyzowania z DK 94
(Pawtow) 1j. ul. Piastowska,
ul. Lokietka, ul. Gen.
Sikorskiego

Gm. Brzeg - DP 2025 O,
2021 0, 2022 O - od ul.

L okietka/Powstaricow $I. do
DK 94 (Ztobizna) t].

ul. Piastowska (z
wigczeniem ronda na ul.
Jana Pawta), ul. 1 Maja,

ul. Ks. Makarskiego

26.

Starostwo
Powiatowe
w Glubczycach

DP 1201 O relacji
Gtubczyce Wiechowice.
Droga 1201 O jest drogq
taczaca wezet
komunikacyjny o znaczeniu
ponadlokalnym — miasto
Gtubczyce z Granicg
Panstwa w miejscowosci
Wiechowice. Dlugo$¢ drogi
wynosi 26,57km.

Spojnose
komunikacyjna

DP 1216 O relacji
Gtubczyce-Opawica. Droga
DP 1216 O jest droga.
taczaca sie z regionalnym
korytarzem transportowym
— droge DK38 oraz weztem
komunikacyjnym o
znaczeniu ponadlokalnym —
miastem Glubczyce.
Diugos¢ odcinka drogi
wynosi 17,64km.

Spojnose
komunikacyjna

DP 1217 O relacji
Pietrowice-Opawica. Droga
DP 1217 O jest drogq
taczaca regionalny korytarz
transportowy — droge DK38
z Granicg Panstwa w
miejscowo$ci Opawica.
Dtugosé odcinka drogi
wynosi 11,69km.

Spojnose
komunikacyjna

DP 1262 O relacji
(Raciborz) gr. woj. $l.-
Baboréw — Bernacice
Droga DP 1262 O jest
droga taczaca regionalny
korytarz transportowy —
droge DW416 z granicg,
wojewddztwa $laskiego.
Dtugosé drogi wynosi
16,5km.

Spéjnosce
komunikacyjna

DP 1290 O relacji
Pietrowice — DP 1218 O.
Droga DP 1290 O jest
drogq taczaca sie z
regionalnym korytarzem

Spojnose
komunikacyjna
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transportowym — drogg,
DK38. Dtugo$¢ drogi wynosi
2,01km.

DP 1292 O relacji Kietrz
Rozumice Droga DP 1292
O jest droga faczaca
regionalny korytarz
transportowy — droge
DW416 do miejscowosci
Rozumice. Jest to droga
prowadzaca na zbiorcze
wysypisko $mieci 0 duzym
znaczeniu dla regionu.
Dtugos$¢ drogi wynosi

Spojnose
komunikacyjna

6,05km.
Droga faczy DK 40na osiedlu Stawecice z DW
408w sofectwie Kotlarnia. Przez ul. Naftowg w
Starostwo Spojnose K-Kozlu prowadzi do terenéw inwestycyjnych
Powiatowe Przebudowa DP 1402 O komunikacyjna na Polu Potudniowym. Droga wpisuje sie w
27. w Kedzierzvnie- Kedzierzyn-Kozle — ciag komunikacyjny zwigzany z budowg tzw.
Koi?u y Kotlarnia - dt. 11,375 km Dostepnos$¢ do terendéw | Lacznika pomiedzy obwodnicg Péinocng K-
inwestycyjnych Kozla a terenami przemystowymi w K-Kozlu
(tereny dawnych Zaktadow Chemicznych
,Blachownia”)
Poczatek drogi zlokalizowany jest w obrebie
skrzyzowania z drogq krajowa nr 11 a koniec
na granicy  wojewddztwa  opolskiego.
W miejscowosci Byczyna DP 13110 przecina
Rozbudowa drog o drogQ’ yvolewod;kq nr ’487. Na catej swej
. . Spojnosé dtugosci  przebiega réwnolegle do drogi
powiatowej nr 13110 (o S 2 .
Starostwo . komunikacyjna krajowej nr 11 stanowigc alternatywne
) przebiegu DK 11- . . .
28. Powiatowe . : potaczenie miasta Kluczbork z miastem
Kujakowice - Byczyna - . . TR A
w Kluczborku . . Dostepno$¢ do terenéw | Byczyna oraz gminami wojewddztwa todzkiego
granica wojewodztwa . . S . . ) h
A inwestycyjnych i wielkopolskiego potozonymi przy granicy
tédzkiego (Gola)). . .
powiatu kluczborskiego.
Pomiedzy DK 11 i DP 13110 w miejscowo$ci
Byczyna  zaplanowano  budowe  strefy
inwestycyjnej - Uchwata nr XXXI/222/16 Rady
Miejskiej w Byczynie z dnia 14.11.2016
Starostwo DP 1348 O Ligota Spéjnosc
29. Powiatowe Wotczynska — Pokéj (DW komunikacyjna
w Namystowie | 454) — Karfowice — DW 457
e Spdjnos¢ komunikacyjna z DK 46
o Posredni dostep do terendw inwestycyjnych
DP 1957 O - Myslina - Spojnose w Olesnie i Opolu
Ligota Dobrodzieriska - komunikacyjna e Dostep do planowanego  centrum
Dobrodzien przesiadkowego w Dobrodzieniu oraz
posredni do centrum przesiadkowego
Starost w Ole$nie
arostwo o Spdjnosc komunikacyjna z DK 45
30. Powiatowe o o .
w Olesnie o Posredni dostep do terendw inwestycyjnych

DP1916 O - Praszka —
Szyszkdw — Gorzdw Slaski

Spéjnosce
komunikacyjna

w Olesnie i Opolu

e Dostep do planowanego  centrum
przesiadkowego w  Gorzowie  Slaskim
i posredni  do centrum przesiadkowego
w Ole$nie

DP 1921 O - Strojec -
Zytniow

Spéjnosce
komunikacyjna

o Spojnos¢ komunikacyjna z DK 43 i 42
o Posredni dostep do terendw inwestycyjnych
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w Ole$nie i Opolu
e Dostep do centrum
w Rudnikach

przesiadkowego

Droga powiatowa Nr 1209
O relacji Mochow —
Ractawice Slaskie zostata
przebudowana na odcinku
od DK 40 do pofowy msc.
Dzierzystawice, dalsza
czes$¢ drogi w kierunku
miejscowosci Ractawice -
Slaskie wymaga

Spéjnose
komunikacyjna

Starostwo gruntownego remontu. Jest
31. Powiatowe to gtéwna droga taczaca
w Prudniku Glogéwek z Gtubczycami -
w Ractawicach Slaskich
taczy sie z DW 417.
Ponadto przedmiotowa
droga petni istotng role w
strefie nadgranicznej.
Droga powiatowa Nr 1232 Spojnost
O relaciji Chrzelice - Lacznik komunikacvina
taczy sie w Laczniku z DW Y]
414
Przebudowa drogi
powiatowej nr 1408 O ul. Spojnosé Potaczenie DW 423 z przeprawg promowa na
Solownia w Zdzieszowicach komunikacyjna rzece Odra
Starostwo (spdjnos¢ komunikacyjna)
32. | Powiatowe w | Przebudowa drogi
Krapkowicach | powiatowej nr 1207 O na SpinosE
odcinku Kujawy- kgssgr?iigc na Potaczenie DW 409 z DK 40 (powiat prudnicki)
Wawrzyricowice (spojnosé Y]
komunikacyjna)
fiszka PS1
. —  Dostep do terendw inwest.
Prze.b;Jdovxllzz 259'0 Zlokalizowanych ~ w  LeSnicy  przy
Eg\;vifsg\t’)vﬁice - Lednica - Dostepno$¢ do terendw ul. Kozielskiej.
Zalesie Slaskie na odcinku inwestycyj'n’ych , —  Poprawa dostepu do terendw
Lesnica - Lichynia wraz z Dostgpnosc do cgntrow inwestycyjnych potozonych w Krasowej -
budowa sciezki rowerowej prze§|adkowych i wsp(’?’fpraca} z KSSE {IZOBUD, Hoqow!a
oraz przebudowa wez{ovy . drobiu  Richter, Rolnicza Spétdzielnia
drogowych obiekiow komunikacyjnych Produkcyjna, ZPH Bula Sebastian).
inzynierskich - Usprawnienie.dos.tepu do projektpwanego
Starostwo WQLZ’fa’ komunlkacjl transportu zbiorowego
) w Lesnicy.
33, | Powiatowe fiszka PS2
W Strzelcach — Dostep do terendw inwest./strefy KSSE w
Opolskich R . Dostepno$c¢ do terenow &P . /STty 1
ozbudowa drogi inwestycyjnych Strzelcach Opolskich, gdzie zlokalizowane
powiatowej 1807 O Strzelce Dostepnosc do centréw sq : Kronospan OSB Sp. z 0.0., Kronospan
Opolskie - Krasiejow na orzesiadkowych KO Sp. z 0.0., Bamar-Pol, Bruk-Bet, DGN
odcinku Rozmierka - wezlow Transport.
Grodzisko - Kadtub kc?mu nikacvi — Usprawnienie  dostepu do  wezta
yjnych Ve .
komunikacji transportu zbiorowego
w Strzelcach Opolskich.
Poprawa dostepu do Dostepno$c do terenow | fiszka PS3
Centrum Pielgrzymkowo - inwestycyjnych — Dostep do terendw inwestycji ustug
Rekreacyjno - Dostepno$¢ do centréow turystycznych,  dziatalnosci  kulturowe;j,
Turystycznego Géra Sw. przesiadkowych i religijnej i pielgrzymkowej w m. Géra Sw.
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Anny poprzez usprawnienie
komunikacyjne drogi
powiatowej 1808 O DW 409
- Zdzieszowice /
Przebudowa drogi
powiatowej 1808 O DW 409
- Zdzieszowice - Etap 1

weztow
komunikacyjnych

Anny.

Usprawnienie dostepu do projektowanego
wezta komunikacji transportu zbiorowego
w Gorze Sw. Anny.

Przebudowa drogi

fiszka PS4

Bezposrednie  potaczenie  z pétnocng
obwodnicg Kedzierzyna - Kozla i Ujazdu
w ciggu drogi krajowej nr 40 - aktualnie
wtrakcie  budowy przez  GDDKIA,

powiatowej 1461 O Spéjnose L )

Sieroniowice - Ujazd na komunikacyjna \?Veﬁp:;sgme polaczenie  z DK 40

odcinku Jaryszéw - Ujazd Dostepnos$¢ do terendw D ) d terent . tvevinveh

wraz z budowa $ciezki inwestycyjnych B ostep o [lerenow  Inwestycyjnych

fowerowej Zlokalizowanych przy drodzg pOWIa.tOWGJ
przy budowanej obwodnicy Ujazdu
(planowany PSZOK ,Czysty Region") oraz
terenéw inwestycyjnych w Ujezdzie przy
ul. Strzeleckiej.

Poprawa dostepu do

Centrum Pielgrzymkowo - fiszka PS5

Rekreacyjno - ) Dost < doterenow |—  Dost do terenow i wei ush

Turystycznego Géra $w. Dostgpnos¢ do terenéw ostep do terenow inwestycji ustug

Anny poprzez usprawnienie inwestycyjnych turys.,.tyc.zrllygh, d2|aialn(_)sm kulturowej,

komunikacyjne drogi Dostgpnoéc’: do gentréw religiingj i pielgrzymkowej w m. Géra Sw.

oowiatowej 1808 O DW 4og | Przesiadkowychi Anny. .

. Zdzieszowice / weztow —  Usprawnienie dostepu do projektowanego

Przebudowa drogi
powiatowej 1808 O DW 409
- Zdzieszowice - Etap 3

komunikacyjnych

wezta komunikacji transportu zbiorowego
w Gérze Sw. Anny.

fiszka PS6
Rozbudowa drogi . —  Bezposrednie po%qczgnie zDW 463
powiatowej 2133 O ul Spéjno.é(: . ul. Opolska w Kolonowskiem.
Kosciuszki w KoIonoWskiem komumkac':yjna |- Dostep do  terendw  inwest./strefy
na odcinku od DW 463 do postepno§c do terenow gospodarczej miasta Kolonowskie, gdzie
ul. Zeromskiego inwestycyjnych Zlokalizowane sg : KOLB, PPU
' KOPGARD, Packprofi, PBM System,
Mercur Trade, Parnas, Vorpack.
fiszka PS7
— Bezpo$rednie  potaczenie  z DW 426
Rozbudowa ukiadu o ul. Kozielska w Strzelca.ch _Op9lskiph -
komunikacyjnego ulic SpOjnO.SC ' rozpudoyvg odcinka drogi wojewddzkiej ul.
Kozielskiej, Dolifiskiej i komunikacyjna Kozielskiej.
Mickiewicza w Strzelcach Dostgpnos¢ do terenéw |~ Dostep do terenow inwest.
Opolskich inwestycyjnych zZlokalizowanych w obszarze pomiedzy ul.
Mickiewicza iul. Kazimierza Wielkiego
w Strzelcach ~ Opolskich ~ (planowana
budowa duzego centrum handlowego)
Przebudowa ciggu fiszka PSS, . . ,
komunikacyjnego o —  Bezposrednie poiqczenle z DK 94, wjazd
ooinocnego obejéciai Spolno.sc ' do Strzelec Opolskich od strony Opola.
komunikacji gospodarczej komunlka(;yjna - Dostep do terendw inwest./strefy KSSE w
miasta Strzelce Opolskie Dostepno;c do terenow Strzelcach Opolskich, gdzie zlokalizowane
inwestycyjnych sq : Kronospan OSB Sp. z 0.0., Kronospan

wraz z budowg Sciezki
rowerowej

KO Sp. z 0.0., Bamar-Pol, Bruk-Bet,
DGN Transport.

Zrédto: UMWO
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Tabela 57 Zestawienie propozycji inwestycyjnych w zakresie infrastruktury drogowej zgtoszonych przez JST

- zadania dodatkowe

Lp. | Nazwa Gminy Planowane inwestycje Kryterium Uwagi
Przebudowa drogi gminnej SpOINoSE
) oY pojnosé
tacznik — Ogiernicze nr komunikacvina
106516 O na odc. 1,5 km J
Budowa drogi gminnej Zabnik - Spoinost
droga wojewddzka nr 414 kg mjunikac na
| dugosci 1 km Y]
1 Urzad Miejski Przebudowa drogi gminne;
w Biatej Chrzelice — Rac{gwgiczki n rJ Spoinost Mozliwo$¢ realizacji zadania wspdlnego
. . ponosc. z Gming Strzeleczki celem przebudowy
106557 O do granicy zgming | komunikacyjna . .
catego odcinka drogi
Strzeleczki na odc. 1,2 km '
Przebudowa drogi gminnej do s .
- L Spojnose Potaczenie DW 414 z przebudowa droga
miejscowosci Mokra nr 106510 komunikacyjna w miejscowosci Mokra.
0 odl. 900 mb
. .| Dostepno$¢ do
\Tlrf(i?ll:rjr?iwa drogi ul. Debowej terendw Potaczenie z DW 408
inwestycyjnych
Przebudowa ulicy SpoINoSE
Urzad Gminy Kedzierzynskiej i Sosnowej w pojnosc. Potaczenie z DW 408
2. . . komunikacyjna
Bierawa Brzezcach
Dostepnosé do Droga w tej chwili zakwalifikowana jest jako
Przebudowa drogi relacji teren%F\)N droga powiatowa nr 12840. Obecnie trwa
Branice-Wysoka inwestvevinveh procedura zmiany kategorii tej drogi na
yeyny droge gminna.
Przebudowa drogi gminnej ul.
Kotorskiej w m. Chrzastowice DI Ok 600 mb
. wraz ze $ciezkg pieszo- '
Urzad Gminy
3 Chrzastowice rowerowa ——
' Przebudowa drogi gminnej ul.
Olimpijczykow w m.
Chrzastowice wraz z Dt. Ok 430 mb
chodnikiem po obu stronach
ul. Piastowska w Dobrodzieniu Egggr?iigcyjna
ul. Tartaczna w Pludrach Egr?wjgr?ii(;cyjna
ul. Opolska w Btachowie Egr%]gr?ii(;cyjna
ul. Krzywa w Kocurach Egr?:gr?ii(;cyjna
ul. Brzozowa w Kocurach Egr?:gr?ii(;cyjna
4, Urzad M'eJ.SK'. ul. Mostowa w Bzinicy Stare; Spolno.sc .
w Dobrodzieniu komunikacyjna
ul. Bierka w Bzinicy starej ngr?iigcyjna
ul. Ledna w Bzinicy Starej Epomo.sc .
omunikacyjna
ul. Hutnicza w Pietraszowie Epomo.sc .
omunikacyjna
ul. Zawadzka w Liszczoku Spolno.sc .
komunikacyjna
ul. Lubliniecka w Dobrodzieniu Poste,pnosc do
erendw
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inwestycyjnych
Budowa drogi gminnej w m.
Bodzanow-tacznika miedzy
DW411, a drogq powiatowg
01621
Budowa drogi gminnej w m.
Podlesie, (potaczenie drogi
powiatowej do granicy panstwa
Urzad Miejski - Ondrejowic w Czechach).
w Gluchofazach | Budowa drogi w Gtuchotazach
od ul. Powstancow Sl. do ul.
Jana Pawia Il (po nieczynnym
torowisku
Budowa drogi ul. Krolowej
Jadwigi w Gluchotazach
Budowa drogi ul. Andersa w
Gluchotazach
Budowa drogi publicznej DostQ’pnosc do
L LS P centrow
Urzad Miejski taczacej miejscowos¢ Zardw z . .
. . - przesiadkowych i
w Grodkowie miastem Grodkéw i drogg .
o weztow
wojewddzka nr 401. o
komunikacyjnych.
Przebudowa drég gminnych nr
100843 O, 100838 O, 100845
O oraz 100859 O Spojnose Potaczenie z DK 45
(ul. Mickiewicza, Lompy, komunikacyjna
Morcinka, Wojska Polskiego i
Tylna) w Gorzowie Slaskim
Przebudowa i rozbudowa drogi G .
gminnej nr 100844 0 - ul. opomose Polaczenie z DK 45
Miynriskiej w Gorzowie Slaskim Y]
Przebudowa ul. Makowej w Spojnose Potaczenie z DK 45
L Gorzowie Slaskim komunikacyjna
xré%drzl\gﬁ:k' Przebudowa drog gminnych nr
N 100817 0100818 O w Spéjnosc Potaczenie z DK 45
Slaskim " - . B
miejscowo$ciach Pawtowice komunikacyjna
i Debina
Przebudowa drogi gminnej nr Spoinost
100822 O w miejscowosci pojnosc. - Potaczenie z DW 487
: komunikacyjna
Skrorisko
Przebudowa drogi gminnej nr Spojnosé .
100804 O w m. Uszyce komunikacyjna Polaczenie z DW 487
Przebudowa drogi gminnej nr Spojnose .
100801 O w m. Uszyce komunikacyjna Polaczenie 2 DW 487
Przebudowa drogi gminnej nr Spojnose .
100812 O w m. Nowa Wie$ komunikacyjna Polaczenie 2 DW 487
Zapewnienie spojnosci
komunikacyjnej sieci
L transportowej w miejscowosci s o tacznej dtugosci 1800 m stanowigcych
Urzqq M'eJSk' Zalesie Slaskie poprzez Spolno.sc . dojazd z centrum miejscowosci do drogi
w Le$nicy komunikacyjna

modernizacje drogi gminnej
105901 O (ul. $w. Jadwigi)
i drogi wewnetrznej

wojewddzkiej DW 426
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Usprawnienie sieci
transportowej w miejscowosci
Gora Sw. Anny poprzez
modernizacie DG 1058380
(Aleja Jana Pawta) i 1058390
(ul. Kalwaryjska)

Dostepno$c do
centrow
przesiadkowych

i weztow
komunikacyjnych.

o tacznej dtugosci ok. 750 m, wraz

z utworzeniem wezta komunikacyjnego oraz
parkingu dla transportu zbiorowego poza
miejscowoscig

Potgczenie DK nr 46 (poprzez
ul. Gazowa), a po zakoriczeniu budowy
obwodnicy, DW, z DP nr 1516 O (poprzez

Przebudowa DG 104290 O (ul. | Spojnos¢ ul. Spacerowa)
Urzad Miejski Spacerowa w Niemodiinie) komunlkagyjna Prowadza do terenéw inwestycyjnych pod
9. . - Dostepno$c do . Co .
w Niemodlinie terenow zabudowe mieszkaniowg jednorodzinna,
. . Petnig funkcje drogi ppoz. i ewakuacyjnej
inwestycyjnych Stadionu Migjskiego.
Przebudowa DG 104222 O (ul. Stanowia droge dojazdowa do stadji
Gazowa w Niemodiinie) redukcyjnej gazu wysokiego cinienia.
Przebudowa drogi relacji Spojnosé .
Kepnica - Wierzbiecice komunikacyjna Polaczenie z DK 41
Urzad Miejski Przebudowa drogi relacji Spojnosé
10. . g ji pojnost .
w Nysie Domaszowice - Niwnica komunikacyjna Polgozenie 2 DK 42
Przebudowa drogi relacji Spojnose .
Hajduki Nyskie - Niwnica komunikacyjna Polgozenie 2 DW 42
Stanowi dojazd do osiedla ,Kitzberg”
1" Urzad Miejski Przebudowa drogi-ulicy Przebudowa drogi w Wojciechowie, taczy DW nr 494
" | wOle$nie Lipowej relacji (ul. Opolska w Lowoszowie) z DK nr 11
(ul. Kluczborska w Wojciechowie)
DG nr 104308 Jankowice Bez uzasadnienia
12 Urzad Gminy Wielkie- Przylesie Dolne
' Olszanka DG gminna nr 102306 .
- . Bez uzasadnienia
KrzyZzowice - Ziobizna
Przebudowa ul. Piaskowe; Spéjnosc
w Ladzy komunikacyjna
Przebudowa ul. Rybackiej Spojnosé
w Krogulne; komunikacyjna
Przebudowa ul. Sienkiewicza Spoinose
Urzad Gminy i Nowy Swiat w miejscowosci pojnose. -
13. . o komunikacyjna
w Pokoju Pokoj
Dostepno$¢ do
Przebudowa ul. Wiejskiej centrqw .
przesiadkowych i
w Ladzy .
weztow
komunikacyjnych.
Przebudowa ulicy Stawowe;
w Prészkowie na odcinku
270m od drogi wojewddzkiej nr
414 do potaczenia z ulicg Cel: rozluznienie natezenia ruchu na ulicy
Stoneczna. Przedmiotowy Spéjnosc Stawowej, skomunikowanie miejscowosci
odcinek drogi posiada komunikacyjna atakze przygotowanie infrastruktury pod
nawierzchnie szutrowg w budowe mieszkaniowa.
14 Urzad Miejski zwigzku z czym planuje sig

w Prészkowie

wykonanie drogi o nawierzchni
asfaltowej.

Budowa tacznika drogowego
drogi wojewddzkiej nr 414 z
ulicg stawowg w Gérkach. W
ramach inwestycji planuje sie
wykonanie trzech etapdw.

a) Budowa tacznika

Spéjnosc
komunikacyjna

Cel: rozluznienie natezenia ruchu na ulicy
Stawowej, skomunikowanie miejscowosci,
atakze przygotowanie infrastruktury pod
budowe mieszkaniowa.
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drogowego o diugosci okoto
1020 m taczacego DW nr 414
z osiedlem ,Gorki”

b)  Kontynuacja budowy —
tacznika w strone
miejscowosci Chrzaszczyce o
dtugosci okoto 300 m.

c) Kontynuacja zadania ,a"
— remont ulicy Stawowej

Budowa drogi w miejscowosci
Dalachéw dt. 1,3 km do obstugi
mieszkancdw i zaktadow

Spojnose
komunikacyjna

Droga stanowi potaczenie z DK 43

produkcyjnych.
Spojnosé
Budowa drogi w m. Rudniki E%?tumﬁzggjgz Droga skomunikuije tereny inwestycyjne
Urzad Gminy | dt. 0,65 km. &P w Rudnikach o powierzchni 2,5 ha z DK 42
15. . terenow
w Rudnikach . .
inwestycyjnych
Droga skomunikuje tereny inwestycyjne
Dostepnosé do o pow. 5,7 ha w Faustiance z DK 42. Brak
Budowa drogi w m. Faustianka &P mozliwosci lokalizacji zjazdu z terenu
terenow . . . .
dt. Ok 1,1 km inwestvevinveh inwestycyjnego bezposrednio na DK
yeyiny stwarza konieczno$¢ budowy drogi taczacej
te tereny z DK
Przebudowa ulicy Jana Rychla
w Strzelcach Opolskich.
Nr drogi: 1054070
Urzad Miejski Odcinek do przebudowy: ok. Spoinost
16. | w Strzelcach 410 m kc? mJunikac na
Opolskich Bezposrednie potaczenie Y]
osiedla mieszkaniowego J.
Rychla z drogq krajowa nr 94
(ul. Krakowska)
Urzad Gmin Bierdzany, ul. Starowiejska
7|, Tqrawie Y| potaczenie DK 45 DW 463
§ odcinek o d. 1,8 km
Budowa drogi gminnej
w Zimnej Wédce do
oczyszczalni $ciekdéw
Urzad Miejski Przebudowa drogi gminnej
18. L e e S
w Ujezdzie ul. Koscielnej w Sieroniowicach
Przebudowa drogi gminnej
Kolonia Jaryszow- Buczki
Zimna Wédka
Rozbudowa i przebudowa drég
gminnych (ul. .
Szymanowskiego, Dosteipnosc do
AT . centrow
Mickiewicza, ul. 1 Maja, ul. rzesiadkowveh i
Kolejowa) — Potgczenie DW przes y
. weztow
901 w m. Zawadzkie z komunikacvinveh
19 Urzad Miejski Centrum Przesiadkowym przy yiny
' w Zawadzkiem | ul. Dworcowej w Zawadzkiem

Budowa drogi dojazdowej do
terendw inwestycyjnych (Strefa
Aktywnosci Gospodarczej
Zawadzkie) — potaczenie

ul. Swierkowej w Zawadzkiem
z DW 426

Dostepno$¢ do
terenow
inwestycyjnych

Spéjnosce
komunikacyjna

238




PTWO 2030 6©22606®

Budowa drogi dojazdowej do
terendw inwestycyjnych

w miejscowosci Kielcza (od
skrzyzowania z DW 901 na
wysokosci skrzyzowania

z ul. Polng)

Dostepno$c do
terenow
inwestycyjnych

20.

Urzad Miejski w
Zdzieszowicach

Rozbudowa ul. Dworcowej w
Zdzieszowicach — droga
gminna 106086 O

Dostepno$c do
centrow
przesiadkowych i
weziow
komunikacyjnych

Przy ulicy zlokalizowany jest dworzec PKP
oraz przystanek komunikacyjny

Przebudowa ul. Kolejowej w
Zdzieszowicach — droga
gminna 106092 O

Dostepno$c do
centrow
przesiadkowych i
weziow
komunikacyjnych

Droga zlokalizowana jest przy linii kolejowej
nr 136 relacji Kedzierzyn-Kozle - Opole
Groszowice. Przy drodze zlokalizowany jest
tunel dla pieszych prowadzacy na peron
oraz do budynku dworca PKP.

21.

Starostwo
Powiatowe
w Brzegu

Gm. Lubsza - DP 1137 O - od
m. Rogalice do granicy
Powiatu ( przez Borucice)

Gm. Lubsza - DP 1146 O,
1147 O - od m. Lubsza do gr.
Powiatu (Kurznie)

Gm. Lubsza -DP 1136 O — od
DK 39 do gr. Powiatu (przez
Makoszyce)

Gm. Grodkéw — DP 1553 O -
gr. Powiatu do m. Zaréw
(wspdlnie z pow. Nyskim)

Gm. Lewin Brzeski — DP 1185
O-o0d DK 94 do DP 1508 O
przez m. Przecza,
Oldrzyszowice

Gm. Lewin Brzeski — DP 1186
O-0dDK94 doDP 11850
m. Przecza

Gm. Skarbimierz— DP 1178 O
—od DW 401 do m. Przylesie
(przez m. Pepice)

Gm. Skarbimierz — DP 1166 O
—o0d DK 94 — DW 460 do m.
Zwanowice

Gm. Olszanka - DP 11790 -
od DK 94 do m. Olszanka
(przez Gierszowice)

22.

Starostwo
Powiatowe
w Gtubczycach

DP 1214 O relacji Glubczyce-
Stawoszoéw. Droga DP 1215 0
jest droga taczacq sie z
weztem komunikacyjnym o
znaczeniu ponadlokalnym —
miastem Glubczyce. Dlugo$¢
drogi wynosi 9,93km.

Spéjnosc
komunikacyjna

DP 1218 O relacji Dobieszéw -
Ciermiecice. Droga DP 1218 O
jest drogq taczaca sie z
regionalnym korytarzem
transportowym — drogg DK38,
taczy sie z lokalng drogg po
stronie Czeskiej. Dtugo$¢ drogi

Spojnose
komunikacyjna
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wynosi 7,75km.

DP 1219 O relacji Bernacice-
Ciermiecice. Droga DP 1219 O
jest drogq taczaca sie z
regionalnym korytarzem
transportowym — drogg,
DW416. Dlugo$¢ drogi wynosi
14,5km

Spojnose
komunikacyjna

DP 1224 O relacji Wtodzienin-
Nowa Cerekwia. Droga DP
1224 O jest drogq taczacy sie
z regionalnym korytarzem
transportowym — drogg,
DW416. Dlugo$¢ drogi wynosi
7,57km.

Spojnose
komunikacyjna

DP 1225 O relacji Baboréw —
Sucha Psina. Droga DP 1225
O jest droga faczacq
regionalny korytarz
transportowy — droge DW416
z miastem Baboréw. Dtugos¢
drogi wynosi okoto 6,2km.

Spojnose
komunikacyjna

DP 1226 O relacji Baboréw-
Dzie¢maréw-DK38. Droga DP
1226 O jest drogaq taczaca sie
z regionalnym korytarzem
transportowym — drogq DK38.
Dtugos$¢ drogi wynosi 7,0km.

Spojnose
komunikacyjna

DP 1240 O relacji Wojnowice-
Sutkéw. Droga DP 1240 O jest
drogq taczaca sie z
regionalnym korytarzem
transportowym — drogg,
DW416. Dlugo$¢ drogi wynosi
7,60km.

Spéjnosc
komunikacyjna

DP 1242 O relacji Zubrzyce-
Réwne. Droga DP 1242 O jest
droga taczaca sie z
regionalnym korytarzem
transportowym — drogg DK38.
Diugos¢ drogi wynosi 8,0km.

Spéjnosc
komunikacyjna

DP 1243 O relacji
Gotuszowice-Nowa Wie$
Gtubczycka. Droga DP 1243 O
jest droga taczaca sie z
regionalnym korytarzem
transportowym — drogq DK38.
Diugo$¢ drogi wynosi 8,40km.

Spéjnosc
komunikacyjna

DP 1244 O relacji
Gotuszowice-Zawiszyce.
Droga DP 1244 O jest drogg,
taczacy sie z regionalnym
korytarzem transportowym —
drogg DW416. Diugo$¢ drogi
wynosi 8,10km.

Spojnose
komunikacyjna

DP 1245 O relacji DK38-
Debrzyca-Zawiszyce. Droga
DP 1245 O jest droga faczacq

Spéjnosc
komunikacyjna
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sie z regionalnym korytarzem
transportowym — drogg DK38.
Dtugos$¢ drogi wynosi 5,65km.

DP 1246 O relacji Bernatow-
Pomorzowiczki. Droga DP
1246 O jest drogq taczaca sie
z regionalnym korytarzem
transportowym — drogg DW416
oraz DW417. Diugos¢ drogi
wynosi 8,98km.

Spéjnose
komunikacyjna

DP 1262 O relacji (Raciborz)
gr. woj. $l.-Babordw —
Bernacice Droga DP 1262 O
jest droga taczaca regionalny
korytarz transportowy — droge
DW416 z granicg wojewodztwa
$laskiego. Dtugos¢ drogi
wynosi 16,5km.

Spojnose
komunikacyjna

DP 1276 O relacji Czerwonkéw
- Kietrz. Droga DP 1276 O jest
drogq taczaca sie z
regionalnym korytarzem
transportowym — drogg,
DW416. Dlugo$¢ drogi wynosi
5,75km.

Spojnose
komunikacyjna

DP 1286 O relacji DK38 —
Radynia — DP 1216 O. Droga
DP 1286 O jest droga faczacq
sie z regionalnym korytarzem
transportowym — drogg DK38.
Diugo$¢ drogi wynosi 4,11km.

Spojnose
komunikacyjna

DP 1129 O Ligota ksigzeca —
DK 39 - Biestrzykowice (DW
454)

DP 1145 O - Strzelce
Domaszowice — DK 42 -

Starostwo .
; Wieloteka
23. MP/°,1’1V;T:3VSV*§W@ DP 1108 O DP 1104 0~ DK
39 — Woskowice Gérne
DP 1117 O Laczany-
Ziemietowice (DW 454)
DP 1113 O (DK39) Bukowa
Slaska - Strzelce
Spojnos¢ komunikacyjna z DK 11
i DW494
DP 1932 O - DW 494 — Dostep do terendw inwestycyjnych
Wojciechow w Ole$nie i Opolu
Dostep do centrum przesiadkowego
w Olesnie
Spojnos¢ komunikacyjna z DK 45
24. Powiat Oleski i DW487

DP1908 O - Zdziechowice -
KrzyZzanowice - Praszka

Posredni dostep do terendw
inwestycyjnych w Olesnie i Opolu
Dostep do planowanego centrum
przesiadkowego w Gorzowie Slaskim
oraz pos$redni do centrum
przesiadkowego w Olesnie i Rudnikach

DP 1919 O - DW 487 -

Spoéjnos¢ komunikacyjna z DW487
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Jastrzygowice — KoScieliska -
Biskupice - Kolonia Biskupska

o Posredni dostep do terenéw
inwestycyjnych w Olesnie i Opolu

o Dostep do planowanego centrum
przesiadkowego w Gorzowie Slaskim
oraz pos$redni do centrum
przesiadkowego w Olesnie

DP 1948 O - DW 494 - Borki
Wielkie

e Spdjnosc¢ komunikacyjna z DW494

o Dostep do terendw inwestycyjnych
w Olesnie i Opolu

¢ Dostep do centrum przesiadkowego
w Ole$nie

DP 1934 O - DW 487 —Kaol.
Biskupska — Radtéw —
Wichréw — gr. woj. $laskiego
IKrzepice/

e Spdjnos¢ komunikacyjna z DW487

o Dostep do terenéw inwestycyjnych
w Olesnie i Opolu

o Dostep do centrum przesiadkowego
w Olesnie i Rudnikach oraz
planowanego w Radtowie

DP 1941 O - DW901 - Osiecko
- Zebowice

o Spdjnos¢ komunikacyjna z DW901
o Pos$redni dostep do terendw

inwestycyjnych w Ole$nie i Opolu

o Dostep do planowanego centrum

przesiadkowego w Zebowicach i
posrednio Dobrodzieniu oraz centrum
przesiadkowego w Olesnie

DP 1936 O - Radtow —
Rosocha — Borki Mate

o Spojnos¢ komunikacyjna z DW494

o Dostep do terenéw inwestycyjnych
w Olesnie i Opolu

¢ Dostep do centrum przesiadkowego
w Ole$nie i planowanego w Radtowie

DP 1928 O - Rudniki —
Cieciutéw — Bobrowa — granica
woj. $laskiego /Starokrzepice/

o Spojnos¢ komunikacyjna z DK 43 i 42

o Posredni dostep do terendéw
inwestycyjnych w Olesnie i Opolu

o Dostep do centrum przesiadkowego
w Rudnikach

DP 1976 O - /Ko$midry/ gr.
woj. Slaskiego — DW901

e Spdjnos¢ komunikacyjna z DW901
Posredni dostep do terendw
inwestycyjnych w Olesnie i Opolu

¢ Dostep do planowanego centrum
przesiadkowego w Dobrodzieniu oraz
posredni do centrum przesiadkowego
w Ole$nie

25.

Starostwo
Powiatowe
w Prudniku

Droga faczy sie w Prudniku z DK 41,
natomiast w Biatej, posrednio przez krétki
odcinek drogi gminnej z DW 414. Ma

taczy sie w Krobuszu
zDW 414

komunikacyjna

Spéjnosc zasadnicze znaczenie objazdowe podczas
. komunikacyjna zamknigcia DW 414, faczy takze strefy
rDerIgg? E?&’é‘sitf"_vaBgi;W' O | Dostepnosé do inwestycyjne wokot Prudnika i Biatej.
! terenow Podczas remontu DW 414 w 2020 r. droga
inwestycyjnych powiatowa Nr 1614 O stuzyta jako
nieoficjalny objazd, co poskutkowato
znacznym pogorszeniem jej stanu
technicznego
Droga powiatowa Nr 1251 O . .
relacji Rostkowice - Krobusz Spéjnosc Stanowi pofgozenie DW 414 z droga

powiatowg Nr 1208 O bedacq gtéwna drogq
taczacq Biatg i Glogdwek
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Droga powiatowa Nr 1274 O
relacji Lacznik — Radostynia —
DP 1268 O taczy sie w

Spéjnose
komunikacyjna

taczniku z DW 414
Droga powiatowa Nr 1268 O
relacji Lacznik — Radostynia —
Ligota Bialska taczy sig w
taczniku z DW 414
Spejnos fiszka PS9
Rozbudowa drogi powiatowe; komunikacyjna - Ele ZSFi?zséleeirlllae Fg?;iig'iﬁiﬁf:
1815 O Izbicko - Grodzisko na | Dostepno$¢ do B D(.)St do terendw inwest '
odcinku Izbicko — Krosnica terenow zIoka?iF; owanyeh przy ul Léénej
inwestycyjnych w Izbicku oraz w Kro$nicy
Przebudowa drég powiatowych
tworzacych ciag dostepu do
Centrum Przesiadkowego
w Strzelcach Opolskich o
tacznej dtugosci 1.293 m:
— 1807 O Strzelce Opolskie
Starostwo - Krasiejow,
Powiatowe — ul. Powstancow Slaskich
26. W Strzelcach w Strzelcach Opolskich na | Dostepno$é do
Opolskich odcinku od drogi krajowej centrt?w
94 ul. Opolska do przesiadkowych
skrzyzowania z ul. 1 Maja | i weztéw
o dtugosci 425 m, komunikacyjnych
— 2281 O ul. Powstancow Spojnose

Slaskich (na odc.: ul. 1
Maja - ul. Dworcowa) o
dtugosci 335 m,

— 2271 O ul. Dworcowa na
odcinku od
ul. Powstaricéw Slaskich
do drogi wojewodzkiej 426
ul. Stawowa o dtugosci
533 m

komunikacyjna

Zrédto: UMWO

243




PTWO 2030 6©22606®

Tabela 58 Zestawienie propozycji inwestycyjnych w zakresie infrastruktury drogowej zgtoszonych przez JST

- pozostate zadania

Lp. Nazwa Gminy Planowane inwestycje Kryterium Uwagi
Przet_)udowg ulicy Towarowej SpOJno§c . Potaczenie z DW 425
w Dziergowicach komunikacyjna
Przebudowa ulicy Dworcowe; Doste'pnosc do
Urzad Gminy w Dziergowicach Ferenow .
Bi inwestycyjnych
ierawa . —— Y
Przebudowa ulicy Le$nej Spoéjnose .
) . S Potaczenie z DW 425
w Lubieszowie komunikacyjna
Prngudqwa ulicy Ogrodowe;j SpOJno§c . Polaczenie z DW 425
w Bierawie komunikacyjna
Przebudowa ulicy 1 Maja
9 Urzad Gminy w miejscowosci Branice — potaczenie
' Branice z drogg wojewddzka nr 419 oraz
drogg powiatowg nr 12200
Droga o dtugosci ok. 2,2 km taczy
droge wojewddzka nr 422 (relacji
Przebudowa i remont drogi gminnej | Spdjnosé Btazejowice Dziergowice) w m. Lany,
nr 108210 O Lany — Roszowice komunikacyjna z drogg wojewddzka nr 427 ( relacji
Zakrzéw-Kochaniec-Roszowice-
; Urzad Gminy Dzielnica ) w m. Roszowice.
' Cisek S—
Budowa potaczenia drog
osiedlowych w Kobylicach z drogg
wojewddzka nr 410 (relacji Renska SpoinosE Droga ma priorytetowe znaczenie
0 . . pojnosé LA o
Wies$-Brzezce ) w m. Kobylice, oraz komunikacvina w komunikacji z wigkszym o$rodkiem
droga gminna nr 108215 O (relacii Y] w gminie tj. wsig tany.
Kobylice-Akwen Debowa)
w Kobylicach
Przebudowa drogi — ul. Wiejskiej w
4 Urzad Gminy | Falmirowicach w Gminie Spojnosé
' Chrzastowice | Chrzastowice wraz z budowa Sciezki | komunikacyjna
pieszo-rowerowe;
Budowa drogi w ciagu ul Niniejsze zadanie zaplanowano juz
Karczowskiej od DW 459 w Naroku . ) P W
: Dostepnos¢ do w latach 80-tych, celem ulepszenia
do dziatek przeznaczonych pod ; . o
; terenow potaczenia komunikacyjnego
strefe ekonomiczng w Opolu oraz ) . . ey . .
. inwestycyjnych mieszkaricow wsi Kobylice
poprzez ul. Grobla i ul. Szkolng do 2 m. Kedzierzvn-Kozle
5 Urzad Gminy DK 94 w Karczowie A€ y '
Daprowa Budowa drogi w ciggu ul. Le$nej t[()ecr):;%p\);osc do Droga prowadzi od DW 435 do
w Pradach. . . terendw inwestycyjnych.
inwestycyjnych
Budowa drogi w ciagu ul. Dostgpnosc do (D;oga p:(rowadm rt])d DW c;135 w strone
Komprachcickiej w Chréscinie terenow . miny fomprachcice gdzie
' inwestycyjnych docelowo tgczy sie z DW 429.
Budowa ulic w miejscowosci
6 Urzad Gminy Domaszowice (Przedszkolna,
' Domaszowice Poprzeczna, Stoneczna, Diuga,
Krotka, £akowa)
7 Urzad Miejski Budowa drog gminnych
' w Gluchotazach | w Biskupowie
Urzad Miejski Budowa drog publicznych w obrebie Doste'pnosc do
8. ; . O terendw
w Grodkowie Osiedla ,Pétwiosek . .
inwestycyjnych
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Urzad Miejski
w Niemodlinie

Przebudowa DG 104243 O (ul. Reja)

Spojnose
komunikacyjna
Dostepno$¢ do
centréw
przesiadkowych i
weztow

komunikacyjnych.

Potaczenie DW nr 405, obecng DK nr
46, a po zakonczeniu budowy
obwodnicy z drogg wojewddzka. Przy
ul. Reja zlokalizowany jest gtowny
przestanek autobusowy Niemodlina.
Pasazerowie korzystajg
z oddalonego o 50 m gtéwnego
parkingu Osiedla oraz jego terenow,
na pozostawienie  samochodéw
w formule park and ride.

Przebudowa DG 104233 O
(ul. Mickiewicza w Niemodlinie)

Spojnose
komunikacyjna

taczy sie z DW nr 405 (Aleja
Wolnosci), ktéra taczy sie z DK nr 46,
a po zakorczeniu budowy
obwodnicy, réwniez z drogg,
wojewddzka.

Petni funkcje podstawowej drogi
prowadzacej do terendéw pod
zabudowe mieszkaniows,
wielorodzinna.

10.

Urzad Miejski
w Nysie

Przebudowa drogi relacji
Ztotogtowice - Rusocin

Spojnose
komunikacyjna

Potaczenie z DW 406

Budowa drogi publicznej na terenie
bytego poligonu w Nysie przy ul.
Orlat Lwowskich w Nysie

Dostepnos¢ do
terendw
inwestycyjnych

1.

Urzad Gminy
Popielow

Budowa drogi gminnej o diugosci ok.
1,130 km faczacej istniejace tereny
inwestycyjnoprodukcyjne przy ul.
Warszawskiej w Starych
Siotkowicach z drogg wojew6dzka,
nr 457

Dostepnos$¢ do
terendw
inwestycyjnych

12.

Urzad Miejski
w Ujezdzie

Budowa drogi gminnej w Olszowe;
dz.1 16/9

Przebudowa ul. Matopolnej w Zimne;
Wodce

Budowa drogi gminnej na osiedlu
Piaski w Ujezdzie

Przebudowa drogi gminnej Zimna
Wodka Wesotdw

Przebudowa drog gminnych
w Staiym Ujezdzie

Przebudowa drogi gminnej
ul. Debowej w Balcarzowicach

13.

Urzad Miejski w
Zdzieszowicach

Przebudowa czesci ul. My$liwca w
Zdzieszowicach wraz z budowg
ciggu pieszo-rowerowego - droga
gminna 106069 O

Dostepnos$¢ do
centrow
przesiadkowych i
weztow
komunikacyjnych

Droga prowadzi do ul. Dworcowej,
przy ktorej znajduje sie dworzec PKP

14.

Starostwo
Powiatowe
w Brzegu

Gm. Lubsza -DP 1143 O — od
m. Czepielowice do gr. Powiatu
(przez Tarnowiec, Roszkowice)

Gm. Grodkéw — DP 1518 O —od
m. Wéjtowice do m. Jaszéw
(gr. Powiatu)

Gm. Grodkéw — DP 1507 O -
ul. Traugutta do gr. Powiatu (przez
m. Zelazna, Gtebocko obiekt
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mostowy na rz. Nysa Klodzka)

Gm. Grodkéw — DP 1503 O — od DW
378 do gr. Powiatu (kierunek
m. Jutrzyna)

Gm. Lewin Brzeski — DP 1159 O,
1160 O od DW 458 (Mikolin) do
gr. Powiatu ( przez Golczowice)

Gm. Olszanka — DP1504 O od
m. Jankowice WIk. do m. Grodkéw
ul. Traugutta

Starostwo

DP 1215 O relacji Glubczyce-
Lisiecice. Droga DP 1215 O jest
drogq taczacq regionalny korytarz

15. Powiatowe transportowy — droge DW416 Egr?::r?ﬁ((;c ina
w Glubczycach | (obwodnica Glubczyc) z drogg, Y]
DW417. Dtugos¢ drogi wynosi
7,42km.
Spojnose o .
Starostwo Przebudowa ciggu drég komunikacyjna (E)S;zzpzzgednle potgozenie z DW 427
Powiatowe powiatowych nr 1422 O Zakrzow- '

16.

Alternatywna trasa objazdu miasta K-

17. | Powiatowe
w Namystowie

Pielgrzymowice — Lubska

DP 1128 O droga przez wie$
Brzozowice - DW 396

w Kedzierzynie- | Cisek i 1404 O Cisek-Bierawa — Dostepnos$¢ do Kozle. 0 znaczeniu dospodarczvm
Kozlu k. 6,090 km terenow da ok Zeniu gospodarczy
. . a lokalnych i ponadlokalnych firm.
inwestycyjnych
Starostwo DP 1125 O (DW 451)

Starostwo
18. Powiatowe
w Prudniku

Droga powiatowa Nr 1613 O relacji
Prudnik — Smicz taczy sie

w Prudniku z DK 41, droga ta
znajduje sie w strefie granicznej
Powiatu prudnickiego i nyskiego

Droga powiatowa Nr 1281 O relacji
Zabnik - Zawada taczy sie w
przysiotku Krobusza - Zabniku z wiw
DP Nr 1251 O. Posrednio faczy sie
zDW 414 oraz DP Nr 1208 O

Droga powiatowa Nr 1275 O relacji
Dobroszewice - Olszynka taczy sie
w Olszynce z DK 40, poprzez DP Nr
1258 O stanowi dojazd do DW 414
na wysokosci miejscowosci Biata.

Droga powiatowa Nr 1258 O relacji
Biata — J6zefow od poétnocy taczy sie
z DW 414, przez DP Nr 1275 O
stanowi dojazd do DK 40.

Droga powiatowa Nr 1267 O relacji
Lubrza - Prezynka fgczy sie w
Lubrzy z DW 414, po$rednio przez
DP Nr 1614 stanowi dojazd do DK
41 oraz do miejscowosci Biata.

Droga powiatowa Nr 1272 O relacji
Krobusz — Radostynia, faczy sie

w Krobuszu z DW 414, przez DP Nr
1206 O stanowi dojazd do
miejscowosci Biata

Zroafo: UMWO
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10.11. Planowane inwestycje w ramach Odrzanskiej Drogi Wodnej

Zawarte w ponizszej tabeli inwestycje wynikajg z planow inwestycyjnych RZGW we Wroctawiu i Gliwicach.

Tabela 59 Planowane inwestycje dotyczace zeglugi srodladowej na ternie wojewddztwa opolskiego

Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Wroctaw
Szacunkowy
Lp. Nazwa zadania koszt inwestycji
(min, zt)
1. Modernizacja $luzy "Zwanowice" z dostosowaniem do parametréw min. IV klasy drogi wodnej 20,4
2. Przebudowa $luzy matej w Brzegu z dostosowaniem do parametréw min. 1V klasy drogi wodnej 30,6
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Gliwice
. Szacunkowy . .
Lp. Nazwa zadania koszt inwestyGji re(zﬁ;(;sc 'i Cel inwestyciji
(min, 1) )
Modernizacja jazéw odrzanskich na odcinku tF;:rF:;avc\:?tu Wo dnzroglngwégg
1. w zarzadzie RZGW Wroctaw, woj. opolskie - portu. " go- pop
etap 1 109 2017-2021 zapewnienie statego poziomu
pietrzenia
Poprawa $rodladowego
Modernizacja jazéw odrzanskich na odcinku tzr:S:\rI)vcr)]ELuniewodnego zfaﬁ;ziz
2 W zarzadzie RZG\(/ZtS“V;IlI)CE - Woj. Opolskie 200,56 2017 - 2023 | stabilnego poziomu pietrzenia
P gwarantujgcego Zegluge na
Odrze
Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu Poprawa srodiadowego
3 wodnym Krapkowice wraz z przebudowg, fransportu wodnego  poprzez
' awanportow 219,25 2020-2023 | zwiekszenie  przepustowosci
P $luz
Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu Poprawa Srodiadowego
4 wodnym Januszkowice wraz z przebudow. transportu wodnego poprzez
' y AWANDOMOW P a 171,52 2020-2023 | zwiekszenie  przepustowosci
P $luz
Poprawa $rédladowego
Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym tzr:n:\?vcr)]li’éuniewodnego E?aﬁgziz
5. Ujscie Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz z pe . Staiedo,
infrastrukiura towarzyszaca 161,6 2021-2026 stabllnegg poziomu pietrzenia
gwarantujgcego zegluge na
Odrze
Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu Poprawa Srédiadowego
6 wodnym Ujécie Nysy wraz z przebudowg transportu wodnego poprzez
awanportéw oraz obiektow towarzyszacych 1534 2021 - 2026 mekszeme przepustowosci
Przebudowa brzegu prawego rzeki Odry od Poprawa $rédladowego
wody dolnej stopnia wodnego Uj$cie Nysy dla transportu  wodnego poprzez
7. zapewnienia swobodnego poruszania sie 80 2021 - 2026 likwidacje waskich gardet na
obiektéw wptywajacych i wyptywajacych ze Odrzanskiej Drodze Wodnej
$luz
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L, . . Poprawa $rédladowego
Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu transportu wodnego poprzez
8. wodnym Opole wraz z przebudowg, . . ey
awanportow 151,99 2021 - 2026 Zm@kszenle przepustowosci
Poprawa $rédladowego
transportu  wodnego poprzez
9 Przebudowa jazu sektorowego w zapewnienie statego,
' Krapkowicach 180 2022 - 2028 | stabilnego poziomu pietrzenia
gwarantujgcego zegluge na
Odrze
Poprawa $rédladowego
Przebudowa jazu sektorowego w Katach wraz tzraagg\?vzli';uniewodnego zfaﬁ;;z
10| z przebudows matej sluzy i modemizacia slzy 300 2023-2029 | stabilnego poziomu pigtrzenia
pOCIagowe) gwarantujgcego zegluge na
Odrze
Poprawa $rédladowego
Przebudowa jazu sektorowego w Zawadzie tzr:;:\?v?]:t:niewodnego 2?;;;%2
N. | wrazz przebud,owa ma%(?j éluzy.i modernizacjg 300 2023 - 2029 | stabilnego poziomu pietrzenié
Sluzy pociagowe] gwarantujgcego zegluge na
Odrze

Zrodto: RZGW Gliwice i Wroctaw
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10.12. Planowane dziatania w obszarze polityki rowerowej

Wedtug opracowania ,Opolska Polityka Rowerowa” planowane dziatania w obszarze polityki rowerowej opierajg sie
na przeprowadzonej analizie w zakresie systemu transportowego odnosnie ruchu rowerowego na terenie
Wojewddztwa Opolskiego.

Cele strategii dtugoterminowej opierajq sie zaréwno na czynnikach zewnetrznych jak réwniez wewnetrznych, majac
na uwadze zmiennos¢ warunkdéw otoczenia, a takze fakt, iz kazde z podejmowanych dziatah niesie ze sobg

okre$lone rezultaty i doswiadczenia.

Gtownymi celami Opolskiej Polityki Rowerowej jest wzrost udziatu ruchu rowerowego w regionie opolskim oraz
zwiekszenie roli roweru jako codziennego $rodka transportu. Opolska Polityka Rowerowa ma za zadnie umozliwi¢
transfer wiedzy i rozwdj potencjatu wdrozeniowego w celu podniesienia skutecznosci dziatan podejmowanych

w dziedzinach zwigzanych z ruchem rowerowym.

Cel gtowny:  Wzrost ruchu rowerowego w wojewddztwie opolskim oraz zwigkszenie roli roweru jako codziennego

$rodka transportu

Realizacja celu gtéwnego przetozy sie na:
e mniejsze zattoczenie na drogach, a tym samym mniejsze korki i poprawa ptynno$ci ruchu,
e poprawe bezpieczenstwa drogowego,
® mniejsze zanieczyszczenie Srodowiska, w tym powietrza,
e nizsze emisje dwutlenku wegla,

 poprawe zdrowia fizycznego i psychicznego mieszkancow.

W ramach celu gtéwnego okreslono cele strategiczne:
o Cel nr 1 Szeroki dostep do infrastruktury rowerowej,
o Cel nr 2 Rozwdj ustug dla rowerzystow,
o Cel nr 3 Strategiczne planowanie ruchu rowerowego,

o Cel nr 4 Prawidtowa komunikacja, edukacja i marketing.

W ramach celu strategicznego nr 1 okreslono nastepujace kierunki dziatan:

v" Budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym

Planuje sie utworzenie tras rowerowych, ktorych celem jest dojazd do zrodet o charakterze utylitarnym, np. na
zakupy, do pracy, do szkoty lub uczelni, do obiektéw uzytecznosci publicznej, kultury, sportu, wydarzen
0 charakterze spoteczno-kulturalnym, itp. Potaczenia w zakresie tras rowerowych o charakterze

komunikacyjnym powinny by¢ mozliwie najbardziej bezposrednie. Sie¢ rowerowa moze zosta¢ podzielona
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wedtug hierarchii wazno$ci na sie¢ gtownych tras rowerowych (wykorzystywanych przy dtuzszych podrozach)
oraz sieci tras uzupetniajacych. Stad gtéwne potaczenia rowerowe moga by¢ intensywniej wykorzystywane od
innych

Budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze turystycznym, rekreacyjnym i sportowym

Obok tras o charakterze komunikacyjnym przewiduje sie tworzenie tras rowerowych o charakterze
turystycznym, rekreacyjnym i sportowym. W takich przypadkach bardziej istotna od bezposrednich potaczen
0 charakterze komunikacyjnym jest atrakcyjnos¢ trasy rowerowej i to, na ile ma wraz z jej otoczeniem co$
cieckawego do zaoferowania. Osoby korzystajace z roweru w ramach wypoczynku oczekuja spokojnej,
ciekawej trasy umozliwiajacej odkrycie urokdw okolicy.

Integracja systemowa tras rowerowych

Czesto na tym samym obszarze funkcjonujg dwa rodzaje sieci tras rowerowych: dojazdowa, stuzaca
codziennym podr6zom rowerowym, oraz rekreacyjna, wykorzystywana podczas podrézy wypoczynkowych.
W praktyce trasy dojazdowe (komunikacyjne) i rekreacyjne czesto sie pokrywajg i powinny w zwigzku z tym
zostac zintegrowane. Istnieje popyt na trasy umozliwiajace wykonywanie podrozy funkcjonalnych cichszymi
i bardziej atrakcyjnymi trasami - réwnolegle do ruchliwych ulic, lecz w pewnej odlegtosci od nich. Projektujac
sieC tras rowerowych, nalezy wzig¢ pod uwage oba rodzaje ruchu (komunikacyjny i wypoczynkowy).

Utworzenie potaczen miedzy oboma sieciami stwarza mozliwos¢ ich wzajemnej integracii.

W ramach strategicznego Celu nr 2 okre$lono nastepujgce kierunki dziatan:

v" Tworzenie lokalnych informaciji rowerowych

Mieszkancy powinni by¢ informowani nie tylko na temat ogoéinych mozliwosci i korzysci, jakie oferuje rower
jako codzienny $rodek transportu, ale takze mie¢ dostep do informacji na temat lokalnej infrastruktury, ustug,
wydarzen i kultury rowerowej. Ludzie beda w petni korzystac z lokalnych mozliwosci rowerowych tylko, jezeli
zostang odpowiednio o nich poinformowani. Kluczowe znaczenie ma zatem dostarczanie informaciji, m.in.
w formie map, aplikacji internetowych, broszur i kalendarzy zawierajacych wszystko, co trzeba wiedzie¢
o ruchu rowerowym w danym obszarze na terenie wojewddztwa opolskiego. W ramach lokalnych informacii
rowerowych moga powstawaé centra mobilnosci, stanowigce ogéinodostepne placéwki, gdzie rowerzysci lub
osoby chcace korzystaC z roweru jako $rodka transportu mogaq uzyskac informacje (dane na temat szkolen
rowerowych, sklepdw i ustug naprawczych, lokalnych organizacji rowerowych, organizowanych w okolicy
przejazdach i wycieczkach, targow, itp.) lub zasiegna¢ porady na temat mobilnosci lub poruszania sie
w danym terenie na rowerze.

Integracja systemu transportu rowerowego z transportem zbiorowym

Rower wykorzystywany jest przede wszystkim jako Srodek transportu na dystansie od 1 do 10 km. Moze
jednak réwniez odgrywac znaczacq role w dtuzszych podrézach, jako sposob na poprawe dostepnosci do
$rodkdw transportu zbiorowego. Integracja intermodalna rowerdw i transportu zbiorowego jest w chwili

obecnej na etapie poczatkowym.
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Aby méc te integracie rozwija¢, nalezy podja¢ zdecydowane wsparcie dziatan organizacyjnych
i inwestycyjnych podejmowanych przez zarzadcow transportu zbiorowego na rzecz intermodalnoSci.
Wszystkie przystanki komunikacji zbiorowej powinny by¢ postrzegane jako mozliwe potaczenia sieci
transportu  zbiorowego i rowerowego. Dotyczy to wszystkich stacji kolejowych oraz przystankéw
autobusowych. W tym zakresie m.in. planuje sie utworzenie weztow przesiadkowych w Opolu (Zachod,
Wschod, Grotowice), Gogolinie oraz Lewinie Brzeskim.

Nalezy takze pamieta¢ o doprowadzeniu bezposrednio do danego wezta przesiadkowego odpowiedniej
infrastruktury rowerowe;j - drog dla rowerdw, ciggéw pieszo-rowerowych badz pasow dla rowerzystow.

Z punktu widzenia zarzadcy transportu zbiorowego, ruch rowerowy stanowi wartosciowy czynnik przyspa-
rzajacy pasazerow, o ile wykorzystany zostanie jego potencjat. Dojazdy na rowerze do przystankéw potrafig,
zwigkszy¢ obstugiwany przez nie obszar dziesieciokrotnie w poréwnaniu do zasiegu pasazeréw docierajacych
pieszo. Dojazdy na rowerze moga zmniejszy¢ zapotrzebowanie na autobusowe linie dowozowe, co moze
przetozy¢ sie na nizsze koszty biezace. Wreszcie, podréz wedtug schematu rower - pocigg/autobus - rower,
stanowi konkurencyjng alternatywe wzgledem podrézy samochodem, co zwieksza stopiefi wykorzystania
roweru. W celu uczynienia potaczenia rower-transport zbiorowy atrakcyjnym, nalezy: stworzyC wysokiej
jakosci parkingi rowerowe przy weztach transportu zbiorowego, dopusci¢ zwiekszone przewozenie rowerow
transportem zbiorowym (w tym m.in. poprzez wyznaczenie sektoréw rowerowych w autobusach i pociggach),
zastosowa¢ odpowiednie ulgi dla rowerzystow korzystajacych z transportu zbiorowego.

Rozwdj publicznych systemow rowerowych

Systemy umozliwiajgce wypozyczanie rowerdéw publicznych funkcjonuja w wielu miastach i regionach Europy.
W ostatnich latach systemy roweru publicznego pojawily sie takze w miastach na terenie naszego kraju. Na
terenie Wojewddztwa Opolskiego, samoobstugowe systemy roweréw miejskich uruchomiono w czerwcu
2012 r. na terenie miasta Opola. Ich zarzadcg jest miedzynarodowa firma Nextbike, ktora posiada 198 rowe-
row i 19 stacji zlokalizowanych w Srédmieéciu oraz w otaczajacych dzielnicach Opola. Od 2016 roku obok
rowerow standardowych w Opolu dostepne sg trzykotowe rowery familijne, ktérymi mozna przewiez¢ nawet
czworo dzieci. To prawdopodobnie pierwsze takie rozwigzanie na $wiecie.

Od 1 czerwca 2018 r. rowniez mieszkancy Kedzierzyna-Kozla korzystajg z systemu wypozyczalni rowerow
miejskich. Do ich dyspozyciji zostato oddanych sze$¢ stacji wyposazonych w 54 jedno$lady. Planuje sie w ra-
mach zwigkszenie ruchu rowerowego, stopniowy rozwoj publicznych systeméw rowerowych (stacje rowerowe
wraz z rowerami), tych juz istniejacych, a takze planowanych w innych oprécz Opola i Kedzierzyna-Kozla
obszarach Wojewodztwa Opolskiego.

Zwiekszenie ilosci i poprawa jakosci miejsc do parkowania rowerow

Chociaz rowery mozna parkowa¢ wszedzie, o ile nie jest to w danym miejscu zakazane, nalezy stosowac
rozwigzania w zakresie od pojedynczych stojakow, boksow rowerowych do bezpiecznego publicznego
parkingu rowerowego. Brak miejsca do przechowywania roweru zniecheca do jego posiadania i korzystania

z niego, nawet w przypadku gdy obecna jest dobrze rozwinieta sie¢ rowerowa. Z tego powodu, rowerzysci
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powinni mie¢ zapewniony fatwy dostep do waznych celéw podrozy a tym samym nalezy stworzy¢ im miejsca
do parkowania umozliwiajace zostawienie roweru, m.in. przy wykorzystaniu parkingdw typu B&R (parking dla
rowerow zlokalizowany w poblizu przystankow transportu publicznego) wedtug zasady ,zaparkuj rower i jedz
komunikacjg publiczng”.

Budowa Miejsc Obstugi Rowerzystow (stacie napraw rowerdw, punkty fadowania rowerdw elektrycznych

stojaki, wiaty i fawki oraz kosze na $mieci i tablice informacyjne),

Podczas budowy tras rowerowych nalezy réwnoczes$nie planowaé takze Miejsca Obstugi Rowerzystow, ktdre
majq pozwoli¢ na chwile odpoczynku podczas rowerowych wypraw.

Takie miejsca winny by¢ wyposazone w stacje napraw rowerdw, punkty tadowania rowerdw elektrycznych,
a takze wiaty, ktére zabezpiecza rowerzystdéw przed deszczem i stoicem, a takze w stojaki i tawki oraz kosze
na $mieci. Nalezy takze przygotowaé tablice informacyjne z mapami turystycznymi, ktére pozwolg sprawdzic,
na jakim etapie trasy znajdujq sie podrézujacy cyklisci. W punkcie takim, turyéci bedg mogli réwniez pobraé

aplikacje z mapg drég rowerowych w wojewddztwie opolskim.

v’ Zwiekszenie rowerowych samoobstugowych punktdw serwisowych

Dla rowerzystow bedacych w ruchu bardzo przydatne mogq okazaé sie proste w uzytku samoobstugowe
punkty serwisowe. Sg one szczegdlnie przydatne, gdy w poblizu nie ma zadnego stacjonarnego serwisu
rowerowego. Mogq tez sie przydac, gdy ma znaczenie mozliwos¢ wykonania drobnych napraw i czynnosci
serwisowych na wlasnym rowerze bez konieczno$ci ponoszenia dodatkowych kosztow. Z tego tytutu, nalezy
zwigkszy¢ iloSC rowerowych punktdw samoobstugowych zlokalizowanych przy gtéwnych ciggach
komunikacyjnych, ktérymi poruszajg sie rowerzySci a takze w obrebie duzych obiektdw handlowych,
kulturalnych i sportowych, do ktérych mozna dojechaé rowerem.

We wszystkich punktach powinny by¢ dostepne wszelkie niezbedne narzedzia, jak tez kompresor i haki
umozliwiajace powieszenie roweru nad ziemig. Wszystkie narzedzia powinny by¢ zabezpieczone przed
kradzieza. Innym pomocnym pomystem jest zainstalowanie automatéw z detkami i zestawami tatek do detek,
ktore mogg zosta¢ zamontowane np. na $cianie budynku mieszkalnego, w poblizu stojakéw rowerowych lub

na stacji rowerowe;.

v’ Zwiekszenie dostepnoéci do rowerdw elektrycznych/E-rowerow

W ostatnich latach rowery napedzane energig elekiryczng stajg sie coraz bardziej popularne. Rowery
elektryczne moga wspomagacé rowerzyste w pedatowaniu za pomocg niewielkiego elektrycznego silnika. Od
kilku lat sprzedaz rowerow elektrycznych w UE stale rosnie.

W niedalekiej przysztosci, rowniez w regionie opolskim bedzie przybywac¢ rowerdw elektrycznych, zwtaszcza
wsrdd osob dojezdzajacych na rowerze do pracy. Rowery elekiryczne moga by¢ takze wykorzystywane do
przemieszczania si¢ 0séb niepetnosprawnych. Zaletami takich rowerdw sg m.in.: utatwienie w jezdzie pod
wiatr, umozliwienie jazdy na dtuzsze dystanse bez duzego wysitku, utatwienie przy podjazdach pod gore.
Odmiang roweru elektrycznego jest e-rower za pomoca ktdrego mozna poruszaé sie wylgcznie za pomocg,

silnika elektrycznego, inaczej niz w przypadku roweru wspomaganego elekirycznie, w ktérym silnik nie
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pracuje, kiedy rowerzysta nie pedatuje. Waznym elementem w korzystaniu z roweréw elekirycznych jest

stworzenie odpowiedniej ilosci stacji ich tadowania na trasach rowerowych, zwtaszcza turystycznych.

W ramach strategicznego Celu nr 3 okreslono nastepujace kierunki dziatan:

v’ Inwentaryzacja infrastruktury zwigzanej z ruchem rowerowym

Przeprowadzenie inwentaryzacji infrastruktury zwigzanej z ruchem rowerowym. Dotyczy to m.in. zaréwno
istniejacych tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym jak i wypoczynkowym. Powstaty dokument
postuzy do wyznaczenia stabych i silnych stron ruchu rowerowego na terenie wojewddztwa opolskiego,
a takze wykorzystania potencjatu do jego rozwoju.

v Koncepcja rozwoju szlakdw rowerowych

Dokument planistyczny ma za zadanie wskaza¢ sie¢ gtéwnych tras rowerowych na terenie wojewédztwa
opolskiego wraz z ich uwarunkowaniem techniczno - finansowym. W oparciu o opracowang ,Koncepcje
rozwoju szlakow rowerowych” tworzone bedg narzedzia organizacyjno - techniczne do realizacji inwestycji
w ramach Opolskiej Polityki Regionalne;.

v’ Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej.

Opracowane standardy i wytyczne majg za zadanie okre$li¢ podstawowe wymagania w zakresie budowy
poszczegolnych elementdw infrastruktury rowerowej wraz z parametrami technicznymi, majacymi zapewni¢
zaréwno komfort i bezpieczefstwo podrdzy, jak i ciggto$¢ powigzan rowerowych. Standardy winny zawiera¢
réznego rodzaju zalecane lub rekomendowane rozwigzania, ktérych wybér zalezy od regionalnych uwarun-
kowan, m.in. w zakresie oznakowania i oSwietlenia tras i szlakow rowerowych, rozwigzan w obrebie skrzy-
zowan z drogami dla rowerdw, w strefach pieszych, pokonywania wszelkich barier i przeszkod. W ramach
ksztattowania infrastruktury rowerowej nalezy takze przeprowadza¢ systemowe badania ruchu rowerowego
w regionie. Wypracowane standardy i wytyczne sg uzupetnieniem obowigzujacych przepiséw, w tym mie-

dzynarodowych konwenciji o ruchu drogowym i znakach drogowych.

W ramach strategicznego Celu nr 4 okre$lono nastepujace kierunki dziatan:

v Edukacja i promocja ruchu rowerowego

Podjecie przedsiewzie¢ odnosnie systemowych dziatan edukacyjnych i promocyjnych ruchu rowerowego,
skierowanych do uczestnikéw ruchu, majacych na celu wskazanie korzysci ptynacych z uzywania roweru jako
codziennego $rodka transportu. Z tego tytutu powinno sie m.in. budowa¢ portale informatyczne,
przeprowadza¢ spotkania, konferencje, kampanie, warsztaty szkoleniowe m.in. w zakresie popularyzacji
ruchu rowerowego, promowania bezpiecznej i kulturalnej jazdy na rowerze, napraw rowerowych, itp. W tym
zakresie nalezy takze opracowywanie map, przewodnikow, informatoréw, plakatéw, broszur i wszelkich
wydawnictw zwigzanych z ruchem rowerowym

v Integracja podmiotdw zwigzanych z ruchem rowerowym

Stowarzyszenia i organizacie rowerowe funkcjonujgce w regionie sg istotnymi graczami jesli
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chodzi o promocje ruchu rowerowego. Ich dziatania stuzg nie tylko lobbowaniu na rzecz uwzglednienia ruchu

rowerowego w ramach wspotczesnej kultury mobilno$ci, lecz rowniez odgrywajg znaczaca role informacyjna.
Stowarzyszenia i organizacje rowerowe odgrywajg istotng role jako zrédto informacji dla rowerzystow, m.in.
w zakresie infrastruktury, tras i mobilnosci rowerowej w ogéle. Rowerzysci czesto mogg kupi¢ mapy rowerowe
lub dotaczy¢ do wycieczek rowerowych organizowanych przez lokalne stowarzyszenie. Ponadto
stowarzyszenia i organizacje rowerowe moga réwniez pomaga¢ w tworzeniu infrastruktury rowerowej,
opiniujac istniejace i projektowane elementy tej infrastruktury.

v Komunikacja marketingowa.

Komunikacja marketingowa ma za zadanie wypracowa¢ dtugofalowg wszechstronng koncepcije, stuzaca
opracowaniu i wdrozeniu sprzedazy produktu odno$nie rozwoju ruchu rowerowego na terenie Wojewodztwa
Opolskiego. W ramach komunikacji marketingowej nalezy m.in. zidentyfikowaé grupy docelowe produktu,
ktére skorzystajg z przygotowanej oferty ruchu rowerowego. Grupy takie muszg odczuwaé, ze zyskujg co$

konkretnego dzieki zmianie swoich zachowan za pomocg dziatan marketingowych.

Jednym z elementéw wypetnienia zapiséw ,Opolskiej Polityki Rowerowe]” jest projekt pn. ,Opolskie na rowery -
przygotowanie i realizacja koncepcji rozwoju $ciezek rowerowych w wojewddztwie opolskim wraz z kampanig
edukacyjng’. Gtownym przedmiotem projektu jest przygotowanie koncepcji zintegrowanej sieci tras rowerowych dla
wojewddztwa opolskiego, ktéra uporzadkuje obecny stan infrastruktury rowerowej i rowerowych szlakéw
turystycznych wojewddztwa opolskiego. Dokument bedzie stanowit podstawe do ustalania przebiegu tras
rowerowych oraz wytyczne do projektowania i realizacji przysztych zadan inwestycyjnych w zakresie rozwoju
infrastruktury rowerowej i promociji transportu niskoemisyjnego. Koncepcja sktada sie z trzech zadan:

Zadanie nr 1: Inwentaryzacja istniejacych tras rowerowych oraz opracowanie koncepcji przebiegu regionalnych tras
rowerowych Opolszczyzny pn. "Opolskie na rowery”.

Zadanie nr 2: System ldentyfikacji Wizualnej "Opolskie na rowery" oraz przeprowadzenie dziata edukacyjno-
informacyjnych.

Zadanie nr 3: Budowa MOR-6w, ustawianie oznakowania, przebudowa infrastruktury drogowe;.

Opracowany dokument, w oparciu 0 kompleksowg inwentaryzacje, pozwoli zaplanowa¢ spdjna sie¢ tras rowerowych

0 znaczeniu europejskim, krajowym i regionalnym na terenie wojewodztwa opolskiego. Szczegoty opisano w pkt. 2.3.
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10.13. Gradacja zadan z zakresu infrastruktury transportowej

Zgodnie z kryteriami wyboru projektéw drogowych w ciggu drog wojewddzkich przewidzianych do realizacji
w ramach FEO 2021 - 2027 (pkt. 10.3.), okre$lono kolejnoS¢ realizacji inwestycji w ciggu drdg wojewodzkich.
Kryteria wyboru projektow drogowych $cisle odnoszg sie do zadan podlegajacych gradacji i to na ich podstawie
okre$lono kolejnos¢ planowanych inwestycji na ciggach drég wojewodzkich. Gradacja dotyczy zatem
tylko i wytacznie potaczen regionalnych, ktorych zarzadca jest Marszatek Wojewddztwa Opolskiego i ktére bedg
ubiegaly sie o dofinansowanie w ramach FEO 2021 — 2027.

Gradaciji nie podlegajg obwodnice, gdyz wszystkie majq taki sam priorytet i znaczenie dla zwiekszenia dostepnosci

i bezpieczenstwa.

Obwodnice w ciggu drég wojewddzkich (poza gradacja)

1. ,Budowa obwodnicy miejscowo$ci Nysa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 411”

2. ,Budowa obwodnicy miejscowo$ci Gtogdwek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 416”

3. ,Budowa obwodnicy miejscowosci Strzeleczki w ciggu drogi wojewddzkiej nr 409”

4. ,Budowa obwodnicy miejscowo$ci Namystéw w ciggu drogi wojewodzkiej nr 454 oraz nr 451”
5. ,Budowa obwodnicy miejscowo$ci Boguchwatéw w ciggu drogi wojewodzkiej nr 416"

6. ,Budowa obwodnicy m. Przywory w ciggu drogi wojewddzkiej nr 423 do granicy miasta Opole”

7. ,Budowa obwodnicy miejscowo$ci Dobrzen Wielki w ciggu drogi wojewodzkiej nr 454”

Ponizej zamieszczono liste 52 zadan, ktdre uporzadkowano wedtug kolejnosci, zgodnie z kryteriami wyboru
projektow drogowych.
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Lista zadan na drogach wojewaddzkich

1.

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 w miejscowosci Proszkow”

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 na odcinku Rozniatow -Strzelce Opolskie”

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 w m. Krogulna w km 33+900 - 35+500".

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 451 na odcinku gr. wojewodztwa Wilkow -Namystow”
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Kedzierzyn-Kozle - Brzezce w km 0+200 — 1+700”.
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 429 w miejscowosci Proszkow”

»Rozbudowa drogi wojewodzkiej 487 wraz ze zmiang jej przebiegu w miejscowosci Olesno”

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Sciborowice - Kémica’.

© ° N o g B~ w

,,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 na odcinku Zawadzkie — Kielcza”.

—_
o

. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 w m. Obrowiec od km 29+285 do km 32+400”

SN
SN

. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Pokdj — Zieleniec wraz z przebudowg ronda w m. Pokdj”.

N
N

. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Ortowice w km 12+193,92 — 14+300”

—_
wW

. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Pietna - Sciborowice”.

—
N

. ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 414 na odcinku Pomologia-Proszkow”

N
(S

. »,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 w m. Zdzieszowice od km 39+280 do km 40+315 oraz na odcinku
Rozwadza-Zdzieszowice”

16. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Pietraszéw — Zawadzkie”.

17. ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 408 w m. Brzezce w km 1+700 — 3+300”.

18. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Krzywa Géra -Pokéj”

19. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Rzepcze - Glogdwek”

20. ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 463 na odcinku Kolonowskie -Zawadzkie”

21. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 463 wraz z przebudowa obiektdw mostowych w m. Zawadzkie”

22. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 w m. Ztobizna”

23. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Stare Kozle — Bierawa”

24. ,Zmiana przebiegu drogi wojewddzkiej nr 409 wraz z budowa wiaduktu nad linig kolejowg PKP w miejscowosci

Gogolin”

25. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 409 w miejscowosci Gogolin”

26. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku Obrowiec - Krepna” diugo$¢ ok. 2,7 km

27. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Krogulna — Swierczow’”.

28. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Kotlarnia — Goszyce w km 15+800 — 17+000".

29. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Zebowice — Kocury”.

30. ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 461 w m. Dabrowka tubniafiska i tubniany”

31. ,Rozbudowa skrzyzowania drog wojewddzkich nr 416 i 417 w m. Szonow”

32. ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 423 na odc. Januszkowice — Kedzierzyn- Kozle”
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33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.

,Rozbudowa skrzyzowania typu rondo w ciggu drogi wojewddzkiej nr 426 w m. Strzelce Opolskie”
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 463 w m. Kadtub Turawski”

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Bzinica Stara — Pludry”

»Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 408 ,423 z droga krajowa nr 40”

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku Krepna - Rozwadza” dtugo$¢ ok. 2,2 km”
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. Kotlarnia — Goszyce - granica wojewddztwa” — 3,9 km”
,Rozbudowa uktadu komunikacyjnego ulic Kozielskiej, Dolinskiej i Mickiewicza w Strzelcach Opolskich
w zakresie przebudowy i rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 426 od km 18+522,00 do km 18+887,26”
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 494 w m. Lowoszow”

,Rozbudowa skrzyzowania w drdg wojewddzkich nr 457 i 458 w m. Popielow”

»Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 411 na odcinku Przetek — Gtuchotazy”

»Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach w ciagu obwodnicy Grodkowa -droga wojewodzka nr 401”
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Kup - Ladza”

»Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 408 na odcinku Korzonek — Ortowice”

»Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 901 w m. Zawadzkie”

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku Ortowice — Kotlarnia”

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 w m. Szonéw”

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 407 na odcinku tacznik-Korfantow”

,Budowa potaczenia drogi wojewddzkiej nr 414 z nowym weztem autostradowym Prészkéw -Ochodze”
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 401 od m. Przylesie do potaczenia z droga wojewddzka nr 403”

,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odcinku Glubczyce -Sady — Kietlice”

Zadania z uzyskanymi decyzjami ZRID

Zadania w trakcie prac projektowych

Zadania planowane do realizacji zaprojektuj-wybuduj lub przygotowania dokumentaciji
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10.14. Finansowanie inwestycji

Gtownym zrodtem finansowania realizacji celow zatozonych w Planie transportowym jest Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego w ramach Funduszu Europejskiego dla Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027
uzupetiony jako wkiad wtasny srodkami budzetéw panstwa, wojewédztwa, powiatow i gmin.
Do innych zrédet finansowania zaliczy¢ nalezy w szczegdlnosci:

- Fundusz Spéjnosci w ramach programéw pomocowych na lata 2021-2027,

- Europejski Fundusz Spoteczny,

- Krajowy Fundusz Drogowy,

- Fundusz Kolejowy,

- Budzet panstwa,

- Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog,

~ Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego,

- Program Inttereg RCz-RP lub jego nastepca,

— Srodki prywatne np. w ramach formuly partnerstwa publiczno—prywatnego.

Nakfady inwestycyjne majace na celu realizacje zaktadanych w Planie Transportowym celéw, produktow i rezultatow
beda pokrywane z budzetéw Beneficjentow (wktad wiasny) oraz ze Srodkéw pochodzacych z dofinansowania z FEO
na lata 2021 - 2027. Nakfady odtworzeniowe pokrywane bedg tylko ze $rodkéw finansowych Beneficjentdw, ktorzy
posiadajgq wydzielone w swoim budzecie $rodki na pokrycie kosztéw eksploatacji i konserwacji istniejacej oraz
planowanej infrastruktury. Jezeli chodzi o zasoby budzetowe Samorzadu Wojewddztwa Opolskiego, to:
- w 2019 roku przebudowano 39,03 km drég na kwote okoto 154 585 794,33 zt z czego 25,56 km z
dofinansowania unijnego na kwote 141 714 803 zt,
- w 2020 roku przebudowano 28,86 km drdég na kwote okoto 162 713 691,76 zt z czego 17,29 km z
dofinansowania unijnego na kwote 142 602 851,63 zt.

Dotychczasowe potrzeby finansowe ZDW w Opolu, niezbedne do biezacego utrzymania drég w latach 2018-2022
ksztattujg sie nastepujgco:

- 2018r.-14 865 100 =,

- 2019r.- 17 945 229 74,

- 2020r. - 21 019 866 zt,

- 2021r. - 27 320 000 zt (plan),

- 2022r.- 30 000 000 zt (plan).

Jak mozna zauwazyc¢, $rodki finansowe corocznie ulegajg zwigkszeniu i nie przewiduje sie zagrozen w stosunku do
utrzymania obecnej i planowanej infrastruktury. Planowane w PTWO 2030 zadania sg dostosowane do mozliwosci

budzetowych.

258



PTWO 2030 6©22606®

11. Promowanie efektywnego wykorzystania infrastruktury transportowe;j

Niepodejmowanie dziatan inwestycyjnych i pozostawienie stanu istniejacego bytoby niekorzystne ze wzgleddw
spotecznych, rozwoju regionalnego, a takze oznaczatoby utrzymanie dotychczasowego stanu infrastruktury, co
z kolei przyczynitoby sie do wprowadzania wigkszych zanieczyszczen do $rodowiska. Z racji przewidywanego
wzrostu natezenia ruchu, powodujgcego utrudnienia w ptynnos$ci, rostaby emisja zanieczyszczeri komunikacyjnych
roznego typu (emisja zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, emisja odpaddw, hatasu, emisja zawiesin
i zanieczyszczen wspotwystepujacych w sptywach opadowych). Wzrastajaca liczba pojazdéw na drogach
istniejacych, ktorych parametry znacznie odbiegajg od potrzeb ruchowych, powoduje wzrost zagroZenia
wypadkowego. Pozostawienie ruchu na drogach w wariancie bezinwestycyjnym skutkowaé bedzie dalszym
pogarszaniem si¢ warunkow zycia mieszkancéw regionu oraz wzrostem zanieczyszczenia $rodowiska. Ponadto
nalezy mie¢ na uwadze transport surowcéw i produktéw zagrazajacych zdrowiu i zyciu ludzi oraz Srodowisku
przyrodniczemu, dla ktérych wadliwa infrastruktura moze spowodowaé katastrofalne skutki. Stan istnigjacy jest
niekorzystny i nie stanowi zadnej alternatywy w stosunku do planowanych zadan inwestycyjnych, ktére poprawig

bezpieczenstwo w transporcie, stwarzajg szanse aktywizacji gospodarczej regionu i sg przyjazne $rodowisku.

11.1. Zapewnienie wigkszej dostepnosci sieci drogowej i kolejowej w regionie

Wszystkie zaplanowane w perspektywie 2021-2027 zadania, realizowane na terenie wojewddztwa opolskiego

w zakresie drog i kolei majg nadrzedny cel, ktérym jest zwigkszenie dostepno$ci komunikacyjnej regionu.

W zakresie drég krajowych zaplanowano budowe 13 obwodnic (Olesna, Gtubczyc i Grobnik, Brzegu, Namystowa,
pdtnocnej obwodnicy Kedzierzyna Kozla, obwodnicy Prudnika, Praszki, Sidziny, Niemodlina, Ledzin, Debskiej Kuzni,
Grodzca oraz  Strzelec Opolskich), w ciggu drog wojewoddzkich zaplanowano realizacje 7 obwodnic (Nysa,
Gtogowek, Strzeleczki, Namystéw, Boguchwatow, Dobrzen Wielki, Przywory), miasto Opole wymaga natomiast
budowy Obwodnicy Piastowskiej i Potudniowej. Wyprowadzenie ruchu ze zwartej zabudowy mieszkaniowej nie tylko
zwigksza oszczednosci czasu w przewozach pasazerskich i towarowych, to rowniez element zwiekszajacy

bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Wsréd zaplanowanych dziatan jest budowa obiektow inzynierskich, w tym nad rzekg Odrg w ciggu linii kolejowe;
nr 132 oraz w miejscowosci Gogolin na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 409 z linig kolejowg nr 136. Gmina
Gogolin, wspélnie z Gming Krapkowice, rozpoczety prace dokumentacyjne zwigzane z budowa mostu nad Odrg
taczacego DW 423 z DK 45 (tzw. Most potudniowy). Po zakoriczeniu realizacji zadania, znaczaco zmienig sie potoki
ruchu w rejonie Krapkowic. Kazdy nowy obiekt rozbudowuije sie¢ transportowa, zwigkszajac jej wydajnosc i skracajac

czas podrozy.
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Na sieci drogowej i kolejowej zaplanowano ponadto rozbudowe istniejace] infrastruktury, celem zwigkszenia

parametrow ciggéw komunikacyjnych i ich przepustowosci. Inwestycje takie zaplanowano w ciggu drég krajowych
i na liniach kolejowych, zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Na odcinkach droég wojewddzkich
zaplanowano m.in. rozbudowe DW nr 401, 408, 409, 411, 414, 416, 423, 429, 454, 487, 494, 901. W ramach
zwigkszenia dostepnosci kolejowej regionu zaproponowano rewitalizacje linii kolejowych nr 177, 294 Racibérz-
Glubczyce-Ractawice Slaskie i doprowadzenie kolei do miejsc aktualnie w ogéle nie obstugiwanych przez ten $rodek

transportu.

Najistotniejsze problemy, do rozwigzania ktérych przyczynig sie planowane inwestycje:
- duze natezenie ruchu pojazdéw w terenie zabudowanym, w bezposrednim sasiedztwie budynkdow
mieszkalnych,
- niezapewnienie odpowiednich warunkdéw przejazdu dla ruchu tranzytowego i lokalnego,
- obnizone bezpieczenstwo ruchu,
- obnizone bezpieczenstwo ruchu pieszych i rowerzystow,
- ucigzZliwodci mieszkancdw zwigzane z hatasem, drganiami i zanieczyszczeniami, emitowanymi przez

pojazdy poruszajace sie po sieci transportowej w regionie.

Zaplanowane przedsigewzigcia spowodujg znaczng poprawe sieci drogowe;j i kolejowej. Korzy$ciami z ich realizacji —
poza warto$cig nadrzedng czyli zwigkszeniem dostepnosci komunikacyjnej regionu — bedzie:

- poprawa warunkow ruchu drogowego i kolejowego,

- poprawa bezpieczefstwa uzytkownikéw infrastruktury transportowej,

- podniesienie poziomu swobody ruchu na drogach,

- zapewnienie standardu nawierzchni do przenoszenia ruchu pojazdéw o nacisku 115 kN/os,

- udogodnienia w dojezdzie do dworcéw autobusowych i kolejowych,

- zwigkszenie przepustowosci linii kolejowej,

- zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznych i spotecznych.

11.2. Integracja poszczegdlnych rodzajow transportu oraz transport multimodalny

Wyzwaniem dla regionu jest popularyzacja integracji réznego rodzaju form transportu, odchodzac od indywidualne;
komunikacji samochodowej. Dziatania promocyjne i informacyjne powinny skupi¢ sie na tym, aby transport zbiorowy
byt wybierany cze$ciej niz samochdd jako podstawowy Srodek przemieszczania sie. W tym celu nalezy dostosowaé

infrastrukture do oczekiwan uzytkownikow.

Wiecej pasazerow w komunikacji publicznej czy rowerowej to zyski dla $rodowiska, korzystny klimat akustyczny
i mniejsze zanieczyszczenie toksycznymi sktadnikami spalin. Zaplanowane projekty muszg mie¢ na celu

zwigkszenie $wiadomosci spotecznej w zakresie efektywno$ci energetycznej transportu publicznego, rowerowego
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i pieszego, a tym samym sktonienie mieszkancow do zréwnowazonych zachowan zwigzanych z przemieszczaniem

sie i naktanianie do korzystania z transportu zbiorowego oraz niezmotoryzowanego (rowery lub ruch pieszy), ktory
powinien by¢ wybierany czeéciej niz samochdd. Konieczna jest kontynuacja budowy miejsc przesiadkowych,
taczacych rézne formy transportu: kolej, autobus, rower, samochod. Dodatkowo stworzenie mobilnej  informacii
pasazerskigj, tablic informacyjnych w miejscach przesiadkowych oraz wspdlnego biletu, pozwoli na polepszenie

jakosci obstugi pasazerow, tatwo$¢ zmiany pojazdu, skrécenie czasu podrézy i zapewnig im bezpieczenstwo.

Zasadnym bytoby, aby przy kazdym zaplanowanym dziataniu majacym na celu integracje réznego rodzaju
transportu, prowadzone bylty kampanie spoteczne i promocyjne, ktore miatyby na celu edukacje i zwigkszenie

Swiadomosci spotecznosci lokalnej na temat ochrony $rodowiska.

W transporcie, réwnolegle z tworzeniem kompletnej i nowoczesnej sieci infrastruktury, powinny byé rozbudowywane
systemy przewozéw tadunkow, zaréwno w przewozach dalekobieznych, jak i w logistyce regionalnej, stuzace
zwigkszaniu efektywno$ci przewozéw i obnizce kosztéw, poprawie bezpieczenstwa ruchu, zmnigjszaniu
energochtonnosci pojazdéw oraz zmniejszaniu zattoczenia na sieci drogowej wojewddztwa. Transport multimodalny
wymaga zdecydowanego wzmocnienia i rozwoju, gdyz to wtasnie ta gataz musi by¢ priorytetem w odniesieniu do

catego sektora transportu.

Opolszczyzna, jak wskazano wczesniej, nie posiada na swoim obszarze znaczacych weztow multimodalnych i jej
pozycja jest znacznie stabsza niz wojewddztw oSciennych. Nalezy wykorzystac istniejace miejsca przetadunkdw,
porty i prébowaé rozbudowywaé zakres ustug bazujac na istniejacej infrastrukturze. Niezbedna w tym zakresie jest
wspotpraca réznych zarzadcow poszczegolnych form transportu i to dialog pomiedzy nimi stanowi kluczowy element
rozwoju sieci. Sukcesywnie wprowadzane powinny tez by¢ inteligentne systemy transportowe wspierajace

zarzadzanie infrastruktura.

Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r. wskazujg zasadno$¢ budowy
terminala intermodalnego (droga, kolej) w Kedzierzynie-Kozlu i to jedyna tego typu inwestycja z terenu wojewddztwa

opolskiego.

11.3. Usuniecie barier administracyjnych i technicznych utrudniajacych
interoperacyjnos¢ sieci

Przez ostatnie dziesieciolecia systemy transportowe w poszczegoinych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej
rozwijaty sie niezaleznie od siebie, z zastosowaniem rdznych rozwigzan technicznych. Takie zréznicowanie utrudnia
Swiadczenie ustug przez przewoznikéw oraz powoduje, ze muszg oni ponosi¢ wieksze koszty dziatalno$ci (zwigzane
np. z zakupem i utrzymaniem réznych rodzajow pojazdéw). Wdrazanie interoperacyjnosci, a wiec zharmonizowanie

wymagan technicznych na poziomie Unii Europejskiej, powinno doprowadzi¢ do sytuacji, w ktdrej np. pocigg moze
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przekroczy¢ granice wielu panstw cztonkowskich bez zatrzymywania si¢ w celu dokonania jakichkolwiek czynnosci

technicznych (np. zmiany lokomotywy).

Jak wskazuje Urzad Transportu Kolejowego, interoperacyjny tabor poruszajacy sie po interoperacyjne
infrastrukturze oznacza duze oszczedno$ci dla przewoznikéw kolejowych. Zeby zrealizowa¢ ustugi miedzynarodowe
(albo, po petne;j liberalizacji rynkdw krajowych, zeby $wiadczy¢ ustugi w innym panstwie cztonkowskim) przewoznik
bedzie mogt wykorzysta¢ ten sam tabor, ktdrego juz uzywa. Nie bedzie musiat kupowaé drogiej lokomotywy
wielosystemowej lub taboru zgodnego z infrastrukturg w innych panstwach cztonkowskich. Mniejsze zrdznicowanie

floty taborowej oznacza takze obnizenie kosztow utrzymania, czy kosztow szkolenia zatogi.

Brak konieczno$ci zmiany taboru na granicach oznacza takze oszczednos¢ czasu dla pasazerdw i przedsiebiorcoéw
przewozacych towary kolejg. Interoperacyjno$¢ oznacza zatem takze lepszg oferte przewozowa. Jest wazna nie
tylko z punktu widzenia samego rynku kolejowego. Osiggniecie spdjnosci technicznej tego sektora i podniesienie
w ten sposob jego konkurencyjnosci jest kluczowe dla obnizenia emisyjnosci europejskiej gospodarki i ochrony

$rodowiska naturalnego.

Harmonizacja wymagan technicznych systemu kolejowego Unii Europejskiej odbywa sie dwutorowo. Po pierwsze
wszystkie panstwa cztonkowskie zobowigzane sg stosowac te same wymagania techniczne zawarte w specjalnych
aktach prawnych Unii Europejskiej - Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci. Po drugie panstwa

cztonkowskie zobowigzane sg do redukcji krajowych wymagan technicznych.

Wdrazanie interoperacyjno$ci jest procesem stopniowym, ktérego realizacja zaplanowana jest na wiele lat.
Zapewnienie  zgodnosci taboru i infrastruktury z  Technicznymi  Specyfikacjami  Interoperacyjnosci,
co do zasady wymagane jest jedynie wtedy, gdy sq one modernizowane lub odnawiane. Na szczeg6lng uwage,
w zakresie wdrazania interoperacyjno$ci, zastuguje Europejski System Sterowania Ruchem Kolejowym (ERTMS),

ktéry ma zastapi¢ przeszto dwadzieScia systemow krajowych.

Zgodnie z ogblnym podej$ciem Unii Europejskiej, wyroby muszg spetnia¢ okreslone dla nich wymagania zasadnicze.
Podejscie to stosowane jest réwniez w kolejnictwie. Spetnienie wymagan zasadniczych przez wyroby kolejowe
(w tym sktadniki interoperacyjnosci) oraz podsystemy, gwarantuje ich interoperacyjnos¢. Prezes UTK jest organem
nadzoru rynku zgodnie z ustawg o systemach oceny zgodnosci, co oznacza, ze sprawuje on nadzor nad wyrobami

kolejowymi i podsystemami dopuszczonymi juz do eksploatacii.
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11.4. Polepszenie jakosci infrastruktury dla zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikow

ruchu i jej odpornosci na klimat

Zaproponowane rozwigzania, poza zapewnieniem bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, powinny braé pod uwage
takze odporno$¢ na klimat. Projekty powinny uwzgledniac aspekty klimatyczne. Szczegdlnie w wojewodztwie
opolskim infrastruktura powinna by¢ dostosowana do wysokiego stanu wdéd — powodzi. ZagroZenie zniszczenia
infrastruktury w wyniku wezbrania rzek jest tu bowiem realna. Nalezy szczeg6towo przeanalizowac historyczne dane

hydrologiczne.

Przy projektowaniu nalezy bra¢ pod uwage opady atmosferyczne, sprawdzajac ilosci wod opadowych w trakcie
deszczu nawalnego celem doboru odpowiedniej $rednicy kanalizacji deszczowej oraz wpustow ulicznych do
odprowadzenia wod deszczowych. Zaprojektowany system odprowadzania wod musi umozliwiaé przejecie opadow
z nawalnych deszczy i burz. Odprowadzane $cieki deszczowe bedg spetnia¢ wartosci okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz.
984). Biezace sprawdzanie droznosci m.in. sieci kanalizacyjnej, przepustdbw oraz sprawne usuwanie awarii
i uszkodzen urzadzen odwadniajgcych ma na celu zmniejszenia lub ograniczenie mozliwosci wystapienia
podmywania wodg na skutek ulewnego opadu deszczu. Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wod,
dla czesci wod bedacych w co najmniej dobrym stanie chemicznym i iloSciowym, celem $rodowiskowym jest

utrzymanie tego stanu.

Niezwykle istotna jest réwniez odporno$¢ infrastruktury na wysokie temperatury i mrozy. Nalezy dobra¢
w odpowiedni sposob sktad mieszanki bitumicznej, odpowiedni rodzaj asfaltu i jego udziat procentowy, aby
nawierzchnia byta odporna na wysokie i niskie temperatury i nie koleinowata sie. Wiasciwg jakoscig wykonania
muszg wykazywac sie réwniez torowiska. Elementy wyposazenia (bariery, oznakowanie itp.) wykonane powinny
zostaC z materiatdw, ktére nie bedg podlegaty odksztatceniom. Zastosowane farby réwniez muszg by¢ odporne na
rozne temperatury. Materiaty uzyte do budowy muszg uwzgledni¢ warunki pracy konstrukcji w wysokich
temperaturach oraz falach mrozu, przeciwdziata¢é powstawaniu oraz ograniczajac rozw¢j uszkodzen
w przewidywanym czasie eksploatacji. Powinny by¢ oznakowane CE, co oznacza, ze dokonano oceny ich
zgodnosci z normg zharmonizowang albo z europejska aprobatg techniczng badz krajowaq specyfikacjg techniczng
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego oznaczong przez Komisje
Europejskg za zgodng z wymaganiami podstawowymi, albo umieszczony w okre$lonym przez Komisje Europejskg
wykazie wyrobéw majacych niewielkie znaczenie dla zdrowia i bezpieczenstwa, dla ktérych producent wydat
deklaracie zgodnosci z uznanymi regutami sztuki budowlanej, albo oznakowany, znakiem budowlanym

z zastrzezeniem, Zze nie podlega on obowigzkowi oznakowania CE.
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Wszystkie elementy pionowe powinny posiada¢ odpowiednie fundamentowanie, odporne na silne wiatry. Dotyczy to

w  szczegolnosci  wielkopowierzchniowych znakdéw drogowych, tablic  informacyjnych, czy wiat na
przystankach/peronach. Wykonane nasadzenia wzdtuz drég powinny odbywaé sie przy zastosowaniu drzew
majacych system korzeniowy palowy, co znacznie ograniczy potencjalne ryzyko powalenia konaréw na jezdnie, badz

zlokalizowana w jej sasiedztwie inng infrastrukture.

Nalezy zastosowa¢ odpowiedniej mocy i jasnosci oswietlenie uliczne oraz sygnalizacji $wietlnej, ktére bedg lepie;j
widoczne w niekorzystnych warunkach pogodowych — w przypadku mgiet. Ponadto oznakowanie pionowe i poziome
powinno by¢ wykonane z materiatéw najnowszej generacji, 0 odpowiednim poziomie odbicia Swiatta. Nalezy bra¢
pod uwage rowniez opady Sniegu i odpornos¢ infrastruktury réwniez na ten czynnik klimatyczny. Mozliwo$¢
wystapienia opaddéw $niegu, ktore przetozg sie na utrudnienia w funkcjonowaniu infrastruktury dotyczg
sporadycznych, bardzo krétkich fragmentéw czasu niezbednych do przeprowadzenia dziatan zgodnie ze standardem
zimowego ufrzymania lub niedociggnieciami spowodowanymi niewtasciwym utrzymaniem. Opady $niegu nie
stanowig zagrozenia dla inwestycji. Na zimowe utrzymanie skiadajg sie: dziatania organizacyjno — techniczne,
przygotowanie materiatbw do usuwania $liskosci, usuwanie $niegu, usuwanie S$liskosci zimowej, obstuge
meteorologiczng, prace porzadkowe po sezonie zimowym. Nawierzchnia drdg powinna by¢ odporna m.in. na

dziatanie substanciji stosowanych przeciwko oblodzeniu jezdni.

Wskazane dziatania zaradcze sq dziataniami obligatoryjnymi, narzuconymi przez szereg przepiséw prawnych,
branzowych, norm, podrecznikéw jaki i zarzadzen oraz rozporzadzen wewnetrznych zarzadcéw infrastruktury.
Powoduje to, ze zidentyfikowane ryzyka, juz na etapie projektu sa minimalizowane poprzez opisane poszczegélne

dziatania zaradcze.

Projekt inwestycyjne muszg zatem zapewnia¢ odporno$¢ na zmiany klimatu oraz fagodzenie zmian klimatu. Ich
realizacja nie moze nies¢ za sobg znaczacego ryzyka klimatycznego, to jest zaréwno ryzyka znaczacego wptywu na
klimat, jak i ryzyka braku lub niedostatecznego poziomu odpornoéci na zmiany klimatu. Inwestycje musza
przestrzega¢ standardow zwigzanych z ochrong $rodowiska naturalnego w zakresie: minimalizacji emisji
zanieczyszczen do $rodowiska naturalnego oraz redukcji poziomu hatasu z uwzglednieniem wymagan

Srodowiskowych.

11.5. Wdrazanie innowacyjnych rozwigzan technologicznych

Innowacyjne rozwigzania technologiczne dostarczajg wiele korzystnych zmian w transporcie — przyczyniajg si¢ do
wzrostu jego jakosci, zmniejszenia kosztow oraz skrocenia czasu podrozy. Zaspokajajg wiecej potrzeb uzytkownikow
i jednoczes$nie zwiekszajg rentownoSC przewozow. Jednym z innowacyjnych rozwigzan zmierzajacych do
ograniczenia ruchu towarowego w transporcie jest stosowanie nowoczesnych:

- technologii informacyjnych i komunikacyjnych (ang. Information and Communication Technology — ICT)
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- Inteligentnych Systeméw Transportowych (ang. Intelligent Transport Systems — ITS), w tym telematyki.

Telematyka stata sie w ostatnim czasie obszarem zainteresowan naukowo-badawczych wielu naukowcow. Gtowng
przestankg zastosowania telematyki w transporcie jest ingerencja w przebieg proceséw transportowych. Interwencja
z wykorzystaniem telematyki pozwala na osiggniecie trzech gtéwnych korzysci:

- zwigkszenie wydajnosci transportu (efektywnego zarzadzania przewozami na obszarze miejskim),

- zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach,

- ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.

System ITS wspomaga transport drogowy gtownie w celu zwiekszenia przepustowo$ci ruchliwych drog, skrocenia
czasu podrozy oraz zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego. W osiggnieciu powyzszych celow
pomocne staje sie zastosowanie technologii informacyjnych i komunikacyjnych. Ich zadaniem jest bowiem
wspieranie, nadzorowanie, sterowanie i zarzadzanie procesami w transporcie oraz powigzanie tych systemoéw.
Zastosowanie zaawansowanych, innowacyjnych technologii umozliwia zbieranie i analize danych odno$nie ruchu
pojazddw w miastach i nie tylko. Systemy te moga stuzy¢ m.in.:

- komputerowemu wytyczaniu tras i planowaniu — pozwalajg na wyznaczenie optymalinej trasy przejazdu
pojazdu uwzgledniajacej wszelkie ograniczenia infrastrukturalne oraz oszacowanie catkowitego czasu
przejazdu,

- zastosowaniu w pojazdach systemu nawigacji GPS (ang. Global Positioning Systems),

- uzyskaniu informacji o ruchu w czasie rzeczywistym,

- identyfikacji pojazdéw za pomoca fal radiowych (RFID).

ITS korzysta z inteligentnych technologii transportowych takich jak:

- system centralnego sterowania ruchem drogowym oraz monitorowania ruchu drogowego (np.: sygnalizacja
akustyczna, $wietlna, znaki drogowe o zmiennej ftresci), automatyczne rozpoznawanie tablic
rejestracyjnych,

- system zarzadzania zdarzeniami i automatyczna rejestracja wykroczen drogowych,

- system zarzadzania miejscami parkingowymi i kontrola dostepu,

- zintegrowany system elektronicznej obstugi podréznych w transporcie publicznym: elektroniczny system
informacji pasazerskiej (np. elektroniczne tablice informacyjne), elektroniczny system dystrybucii

i identyfikacji biletow;

Istotng funkcjg Inteligentnych Systeméw Transportowych jest rola informacyjna. Naleza do niej przede wszystkim
tablice zmiennej tresci, wskazujace liczbg wolnych miejsc parkingowych, temperature otoczenia i temperature jezdni
czy ostrzegajace o wystagpieniu niekorzystnych warunkéw atmosferycznych. Mogg one réwniez informowaé na

biezaco o utrudnieniach w ruchu, wyniktych przyktadowo z prowadzenia robdt remontowo-budowlanych drég,
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awariach pojazdéw czy wypadkach. Wyposazenie infrastrukturalne pozwala bowiem na zaspokojenie potrzeb

zgtaszanych przez uzytkownikow, a rozwdj infrastrukturalny wptywa w duzym stopniu na poprawe jakosci zycia.

Rozwigzanie problemu mobilno$ci wymaga dokonania zmian w organizacji ustug przewozowych i transportowych,
wdrozenia nowoczesnych technologii w ramach budowy/rozbudowy infrastruktury czy wprowadzenia innowacii
w dziedzinie planowania i kontrolowania. Zarzadzanie mobilno$cig jest coraz wazniejsze dla przysztosci transportu.
Niezawodno$¢ i bezpieczenstwo transportu determinuje bowiem skrécenie czasu podrdzy zaréwno w przewozach

pasazerskich jak i towarowych..
Wadrazanie innowacyjnych rozwigzan technologicznych powinno by¢ traktowane priorytetowo i wprowadzane nie
tylko na terenie Opola, lecz rowniez w osrodkach lokalnych, celem uptynnienia ruchu i mniejszego oddziatywania

transportu na $rodowisko.

ZDW Opole zaproponowato do realizacji w ramach FEO 2021-2027 m.in. projekt pn. Monitoring, ostona i diagnostyka

drég wojewodzkich ITS - opolski system inteligentnego sterowania ruchem ITS dla kierowcow, znaki zmiennej tresci

LED, aplikacja, lokalizacja, wykorzystanie technologii 5G w informowaniu kierowcow o objazdach i utrudnieniach.
Projekt ma na celu stworzenie systemu statego monitoringu i nadzoru nad drogami wojewodzkimi wojewodztwa
opolskiego. Dla stworzenia systemu konieczne jest przeprowadzenie petnej oceny stanu i no$nosci catej sieci drég
z wykorzystaniem ugieciomierzy laserowych badan radarowych i fotorejestracji. System ostony zaktada
wykorzystanie juz istniejacych miejsc do wazenia pojazdéw i wyposazenie kilku z nich w instalacje presetekcji.
Pozwoli to na zabezpieczenie drég przed ich niszczeniem przez pojazdy przecigzone. System bedzie
wykorzystywany rowniez przez stuzby Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego, Krajowej Administracii
Skarbowej i Policji. Uzupetnieniem systemu bedzie instalacja 15 stacji pogodowych wraz z podgladem wizyjnym na
drogi, montaz oznakowania aktywnego miedzy innymi przy wszystkich miejscach do wazenia pojazdow oraz spiecie
wszystkich tablic wySwietlajacych predkos¢ w jeden uktad nadzorowany z centrali systemu. Wprowadzony system
pozwoli zabezpieczy¢ sie¢ drdg wojewddzkich przed degradacjq poprzez szybsze i pewniejsze wyeliminowanie
przecigzonych pojazdow. Samo istnienie systemu zniecheci przewoznikéw od prob przekraczania dozwolonego
tonazu. System skutecznie bedzie wspomagat Policie, GITD oraz KAS w postepowaniach dowodowych.
Wprowadzenie stacji pogodowych pozwoli na staty, pewny monitoring sieci drogowej w réznych sytuacjach
pogodowych. System wypetnia wszystkie warunki dla nowoczesnego i petnego Systemu ITS Opolszczyzny.

Warto$¢ projektu to 25 min. Realizacja zostata zaplanowana na lata 2022 — 2025.
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11.6. Propagowanie stosowania niskoemisyjnych zroédet energii i ukladow
napedowych oraz stosowania paliw alternatywnych

Dziatania niskoemisyjne i inwestycje w infrastrukture majacg na celu promowanie innych $rodkéw transportu niz
samochdd, to najszerzej wykonane inwestycje na drogach gminnych, z wykorzystaniem Srodkéw z budzetu Unii
Europejskiej w perspektywie 2014-2020. Takze samorzady wyzszego szczebla inwestowaty w gospodarke
niskoemisyjna, dazac m.in. do integracji roznych form transportu. Poprzez dotychczasowe inwestycje w ekologiczny
transport publiczny, dziatania dotyczace przebudowy infrastruktury miejskiej wyprowadzajacej z centréw miast
indywidualny ruch samochodowy, integracje funkcjonowania poszczegolnych podsysteméw transportowych czy inne
inwestycje wynikajace z planéw gospodarki niskoemisyjnej i programéw ochrony powietrza, zmniejszono ilosci

zanieczyszczen wprowadzanych do Srodowiska naturalnego.

Niemniej jednak, analizujac priorytety Unii Europejskiej, nalezy w dalszym ciggu, w inwestycjach zmierza¢ do
redukcji zuzycia energii, zwiekszenia wykorzystania zrédet odnawialnych oraz ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych wraz z ekologiczng oceng ich efektywno$ci. W tym celu najwiekszy udziat ma rozwdj flot pojazdow
niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego. Nowoczesne pojazdy wprowadzajg znacznie mniej
substancji szkodliwych do $rodowiska. Preferencyjnie powinny by¢ traktowane projekty zwigzane z zakupem
bezemisyjnych pojazdéw transportu publicznego. W uzasadnionych przypadkach tzn. tam gdzie inwestycje w tabor
bezemisyjny bytyby catkowicie nieuzasadnione, nalezy dopusci¢ zakup pojazdéw z silnikami hybrydowymi tgczacymi

paliwo diesel (Euro VI) oraz elektryczne.

Wraz z wymiang taboru, konieczny jest rozwd¢j infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych
i innych paliw alternatywnych oraz do fadowania pojazdéw elektrycznych. Rozbudowana sie¢ punktéw do
tankowania, utatwi przemieszczanie sie i zwiekszy wydajno$é. Budowa stacji do tadowania pojazdéw zapewni
rowniez lepszg dostepnos¢ dla transportu publicznego i indywidualnego. Aktualnie trwajg juz prace nad budowg
nowych stacji m.in. stacja tankowania pojazdéw sprezonym gazem ziemnym CNG przy ul. Oéwiecimskiej w Opolu
(stacja ogdlinodostepna). Takie dziatania przyczynia si¢ do propagowania stosowania niskoemisyjnych zrédet energii

i uktadow napedowych oraz stosowania paliw alternatywnych.

Przy inwestycjach infrastrukturalnych nalezy rowniez uwzglednia¢ dziatania niskoemisyjne. O$wietlenie uliczne
stanowi duzy udziat w kosztach za energie elektryczng ponoszonych przez JST. Budowa o$wietlenia drogowego w
technologii LED pozwoli na racjonalizacje wydatkdw, zwiekszenie energooszczedno$ci o$wietlenia, przy spetnieniu
wymagan technicznych. Do zasilania warto na remontowanych, czy budowanych budynkach/dworcach montowa¢
panele fotowoltaiczne. Panele moga réwniez zasilat znaki aktywne, co dodatkowo podniesie poziom

bezpieczenstwa.
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Przestawienie gospodarki na gospodarke niskoemisyjng, a tym samym ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych

i innych substancji uwaza sie, nie tylko za kluczowy krok w kierunku zapewnienia stabilnego Srodowiska, lecz takze

element dtugofalowego zrownowazonego rozwoju.

11.7. Zmniejszenie narazenia obszaréw miejskich na ujemny wplyw przebiegajacego
przez nie transportu kolejowego i drogowego

Niedostateczne oddzielenie sieci drogowej od terenéw zabudowanych, zly stan technicznych infrastruktury
transportowej, wzrastajace koszty czasu, eksploatacji i ograniczone bezpieczerstwo ruchu drogowego sg powazng,
przyczyng licznych utrudnien w codziennym funkcjonowaniu spotecznosci lokalnej wojewddziwa opolskiego.
Utrzymujacy sie intensywny wzrost natezenia ruchu w regionie oraz nienadazajace za tym zmiany jako$ci sieci
transportowej przekiadajg sie na pojawiajace sie problemy w funkcjonowaniu sieci komunikacyjnej Opolszczyzny.
Dla uzytkownikéw sytuacja ta oznacza m. in. dtuzszy czas dojazdu do celu, wieksze ryzyko uczestniczenia
w wypadku drogowym oraz wyzsze koszty transportu. Duza liczba pojazdow, w tym w wiekszo$ci nie spetniajaca
normy EURO 6, generuje wieksze koszty uzytkownikow i Srodowiska, wypadkéw, eksploatacji, a takze przewozu.

Dziatania w ramach Planu Transportowego zmierzajg do ochrony $rodowiska naturalnego oraz promowania
zrbwnowazonego transportu i usuwania niedoboréw przepustowosci w funkcjonowaniu najwazniejszych infrastruktur

sieciowych.

Najistotniejszym dziataniem, ktére ma za zadanie chroniC tereny zabudowane od transportu drogowego jest
wyprowadzenie ruchu i skierowanie go na obwodnice. Zaplanowano az 20 takich inwestycji, ktore nie tylko
usprawnig ruch pojazdow, lecz przede wszystkim utatwig tranzyt samochodowy i zwigkszg bezpieczeristwo
mieszkancow, poprawi si¢ rowniez komfort jazdy podrézujacym. Przy planowaniu inwestycji transportowych nalezy
ograniczy¢ maksymalnie ich przebieg przez tereny le$ne, aby minimalizowa¢ konieczno$¢ wytaczen gruntow z
produkciji lesnej. Zasadnym jest zapewnienie bezpiecznego korzystania z infrastruktury w szczegdlnosci dzieciom,
osobom starszym, niepetnosprawnym, majacym problemy z samodzielnym poruszaniem sie. Duza liczba
uzytkownikéw infrastruktury, przy jednoczesnym nienajlepszym stanie nawierzchni przektada sie bowiem na wysoki
odsetek kolizji i wypadkow drogowych, zmniejszajac ponadto ich mobilno$S¢ i w ten sposdb ograniczajac dostep do
rynku pracy, placowek stuzby zdrowia, informacii itd.

Za sprawg realizacji projektow, oprocz poprawy bezpieczeristwa uzytkownikow, nastgpi polepszenie jakosci
komunikacji - zwigkszy sie ptynnos¢ ruchu, przy jednoczesnej redukcji jego ucigzliwosci. Realizacja inwestycji
zapewni poprawe dostepno$ci komunikacyjnej wewnatrz i na zewnatrz wojewodztwa, zwigkszajac jednoczeénie
spojno$¢ uktaddw transportowych, przy réwnoczesnym podniesieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego, polepszeniu

klimatu akustycznego oraz redukcji zanieczyszczen.
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Dla obszaréw miejskich, niezwykle wazny jest takze stan techniczny taboru. Zakup nowych $rodkow transportu, czy

to na potrzeby komunikacji autobusowej czy kolejowej, zapewni komunikacje w zgodzie ze standardami
Srodowiskowymi. Ponadto rozwoj infrastruktury dla niskoemisyjnych Srodkow transportu, zmniejszy niekorzystne

oddziatywanie na otoczenie i bedzie promowato nowe wzorce w przemieszczaniu sie.

Zty stan techniczny infrastruktury powoduje zwigkszenie emitowanego hatasu oraz drgan przez poruszajace sie
pojazdy. Brak ptynnosci ruchu powoduje rowniez nadmierng emisje zanieczyszczen zwiazanych z wydzielaniem
spalin. Wzmozona emisja spalin, wysoki poziom hatasu i drgan negatywnie oddzialujg na zamieszkujace
w sasiedztwie drog czy kolei osoby, narazajgc je na utrate zdrowia i powazne choroby. Zaplanowane inwestycje
przetozg sie na poprawe stanu Srodowiska naturalnego miedzy innymi poprzez:

- zmniejszenie tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,

- zapewnienie wiadciwego klimatu akustycznego,

- wymianie taboru na proekologiczny,

- zastosowane $rodki ochrony srodowiska,

- zapewnienie bezpiecznego transportu materiatéw niebezpiecznych.

11.8. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Przed wojewodztwem opolskim stoi wiele dziatan, ktore sg potrzebne do wykonania, aby sie¢ drogowa regionu byta
dostosowana technicznie i organizacyjnie do potrzeb uzytkownikow, w tym w szczegolno$ci niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego (pieszych, rowerzystow). Nalezy wdraza¢ rozwigzania zwiekszajace bezpieczenstwo
na drogach ze wzgledu na utrzymujace si¢ niekorzystne statystyki dotyczace wypadkowosci, ktére skutkujg wysokimi

kosztami spotecznymi.

Biorac pod uwage priorytet nadany w ostatnich latach ochronie pieszych, w pierwszej kolejnosci powinny byé
promowane rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo na przejéciach dla pieszych, przez m.in. ich
oSwietlenie/doswietlenie (asymetryczne o$wietlenie przejS¢ dla pieszych), budowe azyli dla pieszych, sygnalizacii
Swietlnej a takze w obrebie drogi tj. budowa i przebudowa chodnikéw oraz Sciezek rowerowych, budowa peronéw na
przystankach publicznego transportu zbiorowego oraz bezpiecznych dojS¢ do peronéw. Bedzie to dziatanie
komplementarne z procedowanymi zmianami ustawowymi przewidujacymi przyznanie pierwszenstwa pieszemu
wyrazajacemu zamiar przejscia przez jezdnig. Zwigkszenie zakresu ochrony pieszego w rejonie przejscia dla
pieszych czy obowigzek zachowania szczegélnej ostroznosci przez pieszego to rozwigzania, ktére weszty w zycie

1 czerwca 2021 r. — w znowelizowanej ustawie Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 poz. 450 ze zm.).

Niemniej jednak dziatania w zakresie BRD powinny w takim samym stopniu dotyczyé réwniez zmotoryzowanych
uczestnikéw ruchu. Dla nich zasadnicze znaczenie ma stan samej infrastruktury (drogi). Kazda inwestycja powinna

dazy¢ do:
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- podnoszenia parametréw uzytkowych nawierzchni — nowa nawierzchnia spowoduje m.in. likwidacje
zastoisk wod, zwiekszajacych prawdopodobienstwo wpadnigcia pojazdu w poslizg, czy likwidacje kolein,
ubytkdw, spekan,

- poprawy warunkéw widocznosci na skrzyzowaniach i wjazdach na jezdnie drég, w tym na pasach wigczen
i wylaczen,

- poprawy geometrii skrzyzowan drdg, w szczegdlnosci w zakresie kanalizacji ruchu,

- budowy o$wietlenia, w szczegoinosci w obrebie terenéw zabudowanych, doswietlenie przej$¢ dla pieszych,

- wymuszania redukcji predko$ci (np. wyspy przed wjazdami do miejscowosci).

- zwiekszenia czytelno$ci oznakowania pionowego i poziomego.

W ramach BRD nalezy takze wdraza¢ dziatania majgce na celu:

- budowe chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych,

- budowe zatok autobusowych,

- budowe/przebudowe skrzyzowan,

- montaz aktywnych znakdw drogowych,

- montaz sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach,

- likwidacje punktow kolizyjnych, w szczegoinosci ograniczanie liczby zjazdéw z jezdni gtéwnych,
- korekty tukow poziomych jezdni,

- zmiang organizacji ruchu.

Celem promowania bezpieczenstwa na drogach, zasadnym bytaby wspédtpraca z Policjg. Zorganizowanie wspéinych

kampanii promocyjnych, potaczonych z dziataniami prewencyjnymi, zwiekszy $wiadomo$¢ uczestnikéw ruchu

drogowego o skutkach zdarzen drogowych.

ZDW Opole zaproponowato do realizacji w ramach FEO 2021-2027 m.in. projekt pn.

1.

Pieszy uczestnik ruchu drogowego to kazdy z nas. Zaplanowano program szkoleri (ok. 10 szt.) dotyczacy

bezpieczenstwa pieszych w powigzaniu z zadaniami realizowanymi w ramach poprawy infrastruktury przej$¢
dla pieszych /WORD Opole/. Projekt zapewni promocje bezpiecznego zachowania pieszych w mediach
lokalnych, zajecia edukacyjne z dzieémi klasy 3-6, program edukacyjny skierowany do senioréw oraz
wybudowanie wzorcowych przejs¢ dla pieszych jako pomocy edukacyjnych.
Warto$¢ projektu 5 min, zaplanowano jego realizacje w latach 2022 — 2024.

Opolskie Mobilne z Zebra bezpiecznie. Zaplanowano rewitalizacje i do$wietlenie 50 szt. przej$¢ dla pieszych,

kampanie edukacyjna, warsztaty z symulacjg wypadku na niewtasciwie oznakowanym lub niedoswietlonym
przejsciu.
Wszystkie wypadki i zwigzane z nimi tragedie ludzkie wptywajg na zachwianie rozwoju spoteczenstwa. Wzrost

wypadkowosci w obszarach zurbanizowanych w rejonie przej$¢ dla pieszych spowodowat wprowadzenie od
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1 czerwca 2021 roku nowych przepiséw ustawy Prawo o ruchu drogowym dotyczacych pieszych. W zwigzku

z tym konieczna jest weryfikacja wszystkich przejs¢ dla pieszych i poprawa ich percepcji dla uzytkownikéw
drogi. Szczegoine znaczenie ma to w obszarach zurbanizowanych, gdzie przejscia dla pieszych sg obcigzone
duzo wiekszym ruchem pieszych, a tym samym stwarzajg wieksze realne zagrozenie.

Wybranie 50 przej$¢ dia pieszych i ich modernizacja i rewitalizacja wptynie pozytywnie na rozwéj spotecznosci
lokalnych i poprawi ich bezpieczenstwo. Zastosowanie nowoczesnych rozwigzan nawiazujacych do znaczenia
tych obszaréw wptynie na podniesienie atrakcyjno$ci turystycznej miejscowosci.

Warto$¢ projektu to 5 min zt, mozliwos¢ realizacji przy wspétudziale JST. Realizacja w latach 2022 - 2026.

3. Opolskie Mobilne - szerokiego skrzyzowania drog! Zadanie obejmuje rewitalizacje najwazniejszych punktow

przeciecia drog w miejscowosciach, kompleksowe przebudowy skrzyzowan w najbardziej niebezpiecznych
miejscach, nieczytelne przebiegi.

Rewitalizacja najwazniejszych punktéw miejscowosci pozwoli przywréci¢ wyglad i znaczenie ktdre kiedy$ miaty
skrzyzowania drég w tych miejscowosciach. Kompleksowa przebudowa przestrzeni zurbanizowanej
i wWyposazenie jej w nowoczesne rozwigzania poprawiajace przepustowos¢ komunikacyjng i bezpieczenstwo,
wptynie na rozwoj turystyki i wszystkich warstw zréwnowazonego i zintegrowanego spoteczenstwa.

Wszystkie z szesciu wskazanych lokalizacji (Namystéw, Ozimek, Krapkowice, Popielow, Szondw i Pokdj) maja,
bogatg warto$¢ historyczng i bardzo wazne znaczenie dla mieszkafncow tych miejscowosci jaki i dla wszystkich
podrézujgcych. Dzieki rewitalizacji tych obszardw nastapi poprawa przepustowosci, co pozwoli skrocié czasy
podrézy oraz poprawi si¢ bezpieczenstwo mieszkancow' jaki i wszystkich uzytkownikow tych obszardw.
Zastosowanie nowoczesnych rozwigzahn nawigzujacych do znaczenia tych obszaréw wptynie na podniesienie
atrakcyjnosci turystycznej miejscowosci.

Warto$¢ 22 min zt. Realizacja w latach 2022 — 2026.

W pkt. 4.7. Planu zawarto tabele prezentujaca odcinki drég stuzacych dla potaczen regionalnych, ktdre sg dotkniete
zagrozeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zadna z drég wojewddzkich nie zostata zaklasyfikowana do
poziomu E, czyli takiego, na ktdrym poziom bezpieczenstwa jest bardzo niski. Niemniej jednak dla drég zaliczonych
do kategorii B (wysoki poziom), C ($redni poziom) i D (Niski poziom) wskazano planowane inwestycje

infrastrukturalne, ukierunkowane na usuniecie zidentyfikowanych zagrozen.

11.9. Dziatania pozainwestycyjne, kompensujace negatywny wpltyw proponowanych
inwestycji na Srodowisko oraz bezpieczenstwo transportu

Poza opisanymi dziataniami inwestycyjnymi, zaplanowano réwniez dziatania pozainwestycyjne, kompensujace
negatywny wptyw proponowanych inwestycji na $rodowisko oraz bezpieczenstwo transportu. Sg to dziatania
informacyjne i promocyjne dotyczace edukacji w zakresie efektywnosci energetycznej transportu publicznego,
rowerowego i pieszego. Zaplanowano kampanig¢ informacyjno-promocyjna, ktorej gtbwnym celem jest zwigkszenie

$wiadomosci spotecznej w zakresie zréwnowazonej mobilnosci migjskiej, a tym samym skfonienie mieszkancow do
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zrownowazonych zachowan zwigzanych z przemieszczaniem si¢ i nakfanianie do korzystania z transportu

zbiorowego oraz niezmotoryzowanego (rowerowego lub ruchu pieszego), ktory powinien by¢ wybierany czesciej niz
samochdd jako podstawowy $rodek przemieszczania sie w obrebie wojewodztwa opolskiego. Kampania ma na celu

réwniez informowanie o innych proekologicznych zachowaniach dot. poprawy efektywnosci energetyczne;.

W zakres kampanii bedzie wchodzi¢ m.in.:

- produkcja oraz emisja spotow reklamowych (telewizja, radio, Internet) skierowanych do mieszkancow
wojewddztwa, w tym przede wszystkim do os6b korzystajacych z samochodéw osobowych,

- przygotowanie i przeprowadzenie konkurséw promujgcych zréwnowazong mobilno$¢ i proekologiczne
zachowania,

- opracowanie tresci i publikacja artykutdw w prasie lokalnej,

- przygotowanie i przeprowadzenie rajdéw rowerowych potaczonych z piknikami rodzinnymi,

- organizacja spotkan dla dzieci i mtodziezy,

- opracowanie, druk i rozwieszenie materiatow informacyjno-promocyjnych,

- billboardy promocyjne umieszczane na terenie wojewodztwa.
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12. Sposdb wdrazania i monitorowania efektow realizacji celow ujetych w Planie

Transportowym

Odpowiedzialny za wdrazanie, monitorowanie efektow realizacji celow oraz ocene stopnia osiggania celéw Planu jest
Zarzad Wojewddztwa Opolskiego, ktory wykonuje przypisane mu zadania przy pomocy odpowiednich
departamentéw Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Opolskiego. Organem odpowiedzialnym w Urzedzie
Marszatkowskim Wojewddztwa Opolskiego za przygotowanie Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego oraz
pdzniejszq jego aktualizacie bedzie Departament Infrastruktury i Gospodarki. Proces ten wspiera¢ bedg podmioty
zarzadzajace infrastrukturg transportowg w wojewddztwie opolskim, takie jak: ZDW w Opolu, GDDKIiA/Opole, RZGW
Wroctaw, RZGW Gliwice, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Polregio Sp. z 0.0., Prezydent Miasta Opole oraz PKP
Cargo S.A., Zarzady Drég Powiatowych, Miejski Zarzad Drég w Opolu. Wspdipraca z zarzadcami infrastruktury
bedzie miata wplyw na zmiany w Planie Transportowym Wojewoddztwa Opolskiego, wypracowywanie rozwigzan
umozliwiajacych realizacje okreslonych celow zawartych w dokumencie, monitorowanie realizacji oraz tworzenie

rozwigzan usprawniajacych.

Istotng role w realizacji Planu Transportowego spetniajg rowniez samorzady lokalne (powiatowe i gminne), ktére
mogq skoordynowa¢ wiasne dziatania, zwigzane z tworzeniem systeméw transportowych, z systemami innych
podmiotow — w szczegdlnoSci gmin i powiatdw oSciennych. Podmioty sprawujgce nadzoér nad infrastrukturg
transportu, poprzez swoje kompetencje, przygotowanie organizacyjne i techniczne zapewniaja;
- sprawne nadzorowanie inwestycji oraz jej prawidtowe rozliczenie,
- wylonienie Wykonawcdw zgodnie z przepisami prawa,
- prawidtowe prowadzenie inwestycji przy spetnieniu wymagan obowigzujacych norm budowlanych,
warunkéw technicznych, przepiséw branzowych, przepiséw prawa,
- realizacje inwestycji zgodnie z zaplanowanymi terminami i zakresem rzeczowym,
- prawidtowe wykorzystanie i utrzymanie infrastruktury, ktéra byta przedmiotem finansowania, z zachowaniem
zasad trwato$ci uzytkowania,

- realizacje inwestycji z poszanowaniem Srodowiska.

Natomiast organizatorzy transportu odpowiedzialni sg za przygotowanie i zapewnienie spdjnej, skoordynowanej
i komplementarnej oferty przewozowej o wysokiej jakosci, efektywnej, ktora stanowi odpowiedz na potrzeby

transportu 0séb i towaréw.

Realizacja zaplanowanych zadan bedzie odbywata sig¢ zgodnie z polskim prawem oraz poszczegdlnymi wytycznymi
i procedurami. Kazdorazowo zadanie bedzie realizowane po przeprowadzeniu postepowania przetargowego

zaréwno w przypadku zadan pozakonkursowych, jak i konkursowych. Wprowadzone procedury nie bedg
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przewidywaty wyjatkéw zwigzanych z odstapieniem od obowigzku przeprowadzenia postgpowania przetargowego.

Dokumentacja dla projektow zostanie wykonana zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Trwato$¢ projektu mierzona bedzie, przede wszystkim, poprzez monitorowanie stopnia osiggnietych wskaznikéw
projektu. Projekt zachowa trwato$¢, gdy w ciggu pieciu lat od zakonczenia jego realizacji nie zostanie poddany
zasadniczym zmianom majacym wptyw na jego charakter lub warunki jego realizacji, a wskazane cele zostang
utrzymane w rozpatrywanym okresie. Modernizacja projektu w przysziosci bedzie realizowana tylko ze $rodkdéw
wiasnych beneficjenta. Zastosowane rozwigzania techniczne, spetniajace normy i standardy, zapewnig
dtugoterminowe funkcjonowanie projektéw. Jednostki realizujgce projekty beda posiadaty odpowiednigq zdolnosé
organizacyjng do jego przeprowadzenia. Caly cykl przygotowujacy projekt do realizacji, poczawszy od zatozen
koncepcyjnych do samej realizacji bedzie nadzorowany przez poszczegoinych beneficjentéw. Trwato$¢

instytucjonalng dotyczaca trwato$ci struktur podmiotu realizujacego projekt bedzie zapewniona.

Zarzadzanie finansowe projektu bedzie realizowane przez poszczegdlnych beneficjentow. W przypadku jednostek
samorzadu terytorialnego poprzez budzet jednostki, a takze Wieloletnie Prognozy Finansowe. Jednostki samorzadu
terytorialnego, jak i inne centralne jednostki sg instytucjonalnie przygotowane do wykorzystania $rodkéw w ramach
Funduszy Europejskich. Beneficjenci dysponujg Srodkami finansowymi w zakresie udziatu wlasnego na realizacje

poszczegoinych projektdw. Po zakoriczeniu projektu beneficienci beda réwniez posiadali $rodki na jego utrzymanie.

Nadzér nad projektami po ich zakonczeniu bedg prowadzili poszczegdlni beneficjenci. Beneficjenci (jednostki
samorzadu terytorialnego, firmy o istotnym znaczeniu dla catego kraju, jednostki administracji centralnej) posiadajq
zdolnosci organizacyjne i finansowe na przeprowadzenie poszczegdlnych projektéw oraz ich utrzymanie przez
wskazany czasookres. Beneficjenci realizowali juz zadania zwigzane z pozyskaniem $rodkéw z funduszy

europejskich. Zadania te zostaty wskazane w niniejszym opracowaniu.

Jednostki wdrazajace poszczegoine projekty realizowaly analogiczne zadania juz w latach wcze$niejszych, jak
i czynig to na biezaco w ramach réznych programéw unijnych. Dlatego tez nalezy uznaé, ze sg odpowiednio
przygotowane do nowego okresu programowania. Z pewnoscig bedzie to miato wplyw na zwiekszenie obcigzenia
administracyjnego, jednakze nalezy zwrécié uwage, ze pozyskanie dodatkowych $rodkéw na realizacje
kapitatochtonnych  projektow powoduje, iz korzySci w znaczacym stopniu przekraczajg wydatki zwigzane
z dodatkowymi obcigzeniami administracyjnymi. Nalezy rowniez zwroci¢ uwage, ze nadzor nad wtasciwg, realizacjg
projektow prowadzony jest na biezaco, zaréwno przez samych beneficientow, jak i instytucje zarzadzajace
poszczegblnymi programami czy posredniczace. Jednoczesnie firmy prywatne maja wprowadzone dodatkowe
procedury, jak i normy zwigzane z procesami inwestycyjnymi, a jednostki samorzadu terytorialnego — kontrole
wewnetrzng lub audyt. Niejednokrotnie projekty prowadzone sg przez jednostki organizacyjne samorzadu

terytorialnego kontrolowane przez poszczegdlne komérki jednostki samorzadu.
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Zarzad Wojewodztwa Opolskiego zobowigzany jest do egzekwowania ustalen Planu Transportowego Wojewodztwa
Opolskiego w odniesieniu do instytucji wdrazajacych cele ujete w przedmiotowym dokumencie. Organem
odpowiedzialnym w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Opolskiego za monitorowanie efektow realizacji celow
ujetych w Planie Transportowym bedzie Departament Infrastruktury i Gospodarki, Departament Funduszy
Europejskich oraz Departament Rozwoju Regionalnego i Polityki Przestrzennej. Informacje o efektach i procesie
realizacji inwestycji oraz celéw ujetych w Planie Transportowym Wojewddztwa Opolskiego, uzyskiwane bedg od

podmiotéw zarzgdzajacych infrastrukturg transportowg w regionie.

Instrumentami  wykorzystywanymi w monitorowaniu postepéw realizacji Planu Transportowego Wojewodztwa
Opolskiego sg przede wszystkim:
- raport z wykonania zadan okreslonych w Planie Transportowym Wojewddztwa Opolskiego opracowany po
uptywie pieciu lat realizacji Planu,
Planuije sie, ze raport ten bedzie zawiera¢ m.in. nastepujace informacje:
a. narzedzia realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego,
b. rzeczowo-finansowg ocene podjetych przedsiewzie¢,
c. ocene stopnia zaawansowania oraz efektdw projektéw realizowanych w ramach Planu Transportowego
Wojewodztwa Opolskiego,
d. ocene postepu realizacji celéw Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego,
e. ocene stopnia realizacji wskaznikow przypisanych do Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego,
f. wnioski dotyczace istotnych probleméw zidentyfikowanych w trakcie realizacji Planu Transportowego
Wojewddztwa Opolskiego,

g. rekomendacje w zakresie planowanych dziatan.

- raport korcowy z realizacji Planu Transportowego Wojewédztwa Opolskiego.

Z uwagi na fakt, iz w znacznej czesci wskazniki realizacji okre$lone w Planie Transportowym sg $cisle zwigzane ze
wskaznikami realizacji okreslonymi w Funduszach Europejskich da Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027,
proces monitorowania i oceny Planu bedzie bazowat na informacjach uzyskiwanych z systemu monitorowania FEO
2021-2027. Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji Planu beda;
- baza informacji i wskaznikéw celéw strategicznych i operacyjnych, ktére co do zasady bedg mierzone
z roczng czestotliwoscig,
- badania, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, kiére bedq stuzy¢ zaspokojeniu potrzeb

informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego.

Co najmniej raz w okresie realizacji Planu Transportowego zostanie dokonana analiza trenddw spoteczno-
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gospodarczych zachodzacych w wojewddztwie, w zakresie wynikajacym z realizacji przedmiotowego dokumentu

w stosunku do raportu otwarcia. Zarzad Wojewodztwa Opolskiego przyjmuje sprawozdanie opracowane po uptywie
pieciu lat realizacji Planu, wyniki analiz, ekspertyz oraz:
- na ich podstawie wydaje rekomendacje w zakresie wdrazania Planu i przekazuje je do realizacji
departamentowi odpowiedzialnemu za jego realizacje,
- przyjmuje sformutowane rekomendacie w zakresie wdrazania Planu i przekazuje je do realizacji

departamentowi odpowiedzialnemu za jego realizacje.

Wykaz inwestycji ujetych w dokumencie ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja jest
uzalezniona od pozyskania Srodkow na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okreslonych dla
poszczegolnych zrédet finansowania. Listy planowanych przedsiewzie¢ priorytetowych powinny zabezpiecza¢
realizacje zaplanowanych wskaznikdw monitorowania na poziomie FEO 2021-2027. Realizacja Planu bedzie
przebiegata z zachowaniem zasady efektywnoSci inwestycyjnej zaktadajacej, iz priorytet otrzymujg te
przedsiewziecia, ktore charakteryzuja sie najwyzszym stopniem efektywnosci ekonomicznej w korelacji z potrzebami
mieszkancow oraz stanem infrastruktury transportowej regionu. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze ograniczone Srodki

FEO 2021-2027, jako gtéwnego zrédia realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego.
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13. Wskazniki rezultatébw i produktu systemu transportowego ujete w Planie

Transportowym

Plan Transportowy okre$la najwazniejsze wskazniki rezultatu i produktu. System wskaznikéw realizacji PTWO 2030

zostat opracowany na podstawie indykatorow okreslonych dla FEO 2021-2027. Priorytety FEO 2021-

2027,0dnoszace sie do sektora transportu, to:

Cel 2. Bardziej przyjazna dla Srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzigki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetyczne;j,
zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia zmian klimatu i
przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem, oraz zrébwnowazonej mobilnosci
miejskiej.

Cele szczegotowe:

Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku

gospodarki zeroemisyjne;j.

Cel 3. Lepiej potaczona Europa dzieki zwigkszeniu mobilno$ci.

Cele szczegdtowe:

Rozwoj i udoskonalanie zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej
mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz

mobilnosci transgraniczne;.

Tabela 60 Wskazniki produktu systemu transportowego ujete w Planie Transportowym

- | % ] z
= S & = S >
> (=2 S o < . © ..
[ g =] > 2 S = Wskaznik produktu Jednostka
o (3] S = 2 =
o » [ < = =
o 3 S
3 =
cP2 2 vii EFRR Sfa.bI.GJ RCO 57 Pojemnos¢ el.<olog|cznego taboru do zbiorowego os.
rozwiniete transportu publicznego
- Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w
Stabiej ) L. 0
CP2 2.viii EFRR . publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej szt.
rozwiniete . . .
i metropolitarne;
cP2 o yii EFRR S’ra.b|.ej L|czb§ wspartych zintegrowanych weztow st
rozwiniete przesiadkowych
Stabie . .
CP2 2.viii EFRR . RCO 58 | Wspierana infrastruktura rowerowa km
rozwinigte
Stabiej . ,
CP3 3.iii EFRR . RCO 44 | Dhugos$é nowych lub rozbudowanych drég poza TEN-T km
rozwiniete
cP3 3 EFRR S%a.bllej RCO 46 Dtugo$¢ drog przebudowanych lub zmodernizowanych km
rozwiniete poza TEN-T

Zrédto: FEO 2021-2027
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Tabela 61 Wskazniki rezultatu systemu transportowego ujete w Planie Transportowym

Y >
E 2 N © ;
- =) n = 2 o
> o > o < . © ;.
o 8 S > .2 = = Wskaznik rezultatu Jednostka
S S s s 8 2
o 7] 5 Y = [
S =
cP2 2 vii EFRR S’ralbllej RCR 62 Roczna . liczba uzytkowmkon nowego lub uzytkownicy
rozwiniete zmodernizowanego transportu publicznego
Stabiej tony
CP2 |  2.iii EFRR ) .J RCR29 | Szacowana emisja gazéw cieplarnianych ekwiwalentu
rozwinigte COurok

Zrédfo: FEO 2021-2027
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14. Streszczenie

Gtownym zadaniem Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030 (PTWO 2030) jest wytyczenie kierunkow
rozwoju systemu transportowego Wojewddztwa Opolskiego w trakcie okresu programowania 2021 — 2027 oraz
nakre$lenie propozycji dzialah w perspektywie do 2030 roku. Dokument ma za zadanie umoZliwienie
kompleksowego rozwoju regionalnego systemu transportowego w oparciu o gtéwne obszary takie jak: wzmocnienie
powiazan z Transeuropejska Siecig Transportowg TEN-T, zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej i spojnosci
regionu, poprawe bezpieczenstwa w transporcie oraz zmniejszenie jego wptywu na Srodowisko. Opracowanie
dokumentu jest obligatoryjne dla spetiania przez Wojewddztwo Opolskie, warunku podstawowego Celu
Polityki 3 pn. Lepiej pofaczona Europa — mobilnos¢ i regionalne potaczenia teleinformatyczne, okre$lonego

w projekcie Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 maja 2018 r.

PTWO 2030 jest jednym z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2030 roku (SRWO).
W swoim zatozeniu jest takze podstawowym dokumentem uzasadniajagcym wyb6r i realizacje inwestycji
infrastrukturalnych i transportowych na terenie Wojewddztwa Opolskiego. PTWO 2030 w bezposredni sposéb
wpisuje sie w wyzwania rozwojowe, ktore zostaty okreslone w SRWO (aktywni mieszkancy, atrakcyjne miejsca

i konkurencyjne firmy).

Celem PTWO 2030 jest stworzenie w wojewddztwie opolskim efektywnego systemu transportowego,

umozliwiajacego sprawne przemieszczanie sie mieszkancow, a takze przewozu towarow oraz spojnego

systemu drég wszystkich kategorii odpowiedniego do wzrastajacego natezenia ruchu drogowego i potrzeb

komunikacyjnych. Wynika to przede wszystkim z kluczowej roli jakg petni system transportowy w rozwoju
procesow integracyjnych i powigzan funkcjonalnych. Dostep do odpowiedniej jakosci, nowoczesnej
infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej oraz do sprawnie zorganizowanego systemu transportu

zbiorowego jest warunkiem decydujacym o mozliwo$ci rozwoju wojewodztwa opolskiego.

Dokument okreslit 4 gtéwne obszary problemowe, majace wptyw na potencjat infrastruktury transportowej i zalicza
sie do nich:

- niskg dostepno$¢ transportowg wojewodztwa (zewnetrzng i wewnetrzna),

- ziq jakos¢ istniejacej infrastruktury,

- niedostateczng liczbe obwodnic,

- obszary narazone na niebezpieczenstwo powodzi.
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Jako gtowne kierunki rozwoju transportu ujete w Planie Transportowym, przyjeto:

wyprowadzanie ruchu samochodowego z obszardéw miejskich poprzez budowe obwodnic,

poprawa dostepnosci do weztdw autostrady A4,

budowa nowych tras komunikacyjnych, w tym drég ekspresowych,

budowa nowego wezta autostradowego na wysokosci m. Proszkéw/Ochodze dla lepszego skomunikowania
stolicy regionu,

rozwoj i wzmocnienie regionalnej osi komunikacyjnych w relacji pétnoc-potudnie poprzez drogi wojewodzkie
nr401, 411, 416, 423, 454, 901,

budowa nowych przepraw mostowych,

modernizacja istniejacych przepraw mostowych (podniesienie klasy nosnosci obiektow),

budowa nowych obiektow inzynierskich,

modernizacja istniejacych obiektdw inzynierskich (podniesienie klasy no$nosci obiektow),

poprawa parametrow technicznych istniejacej infrastruktury drogowej, kolejowej i wodne;j,

zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

rewitalizacja linii kolejowych,

rozwdj infrastruktury rowerowej, stanowiacej alternatywe dla transportu indywidualnego,

wymiana taboru autobusowego i kolejowego na proekologiczny,

zintegrowanie transportu autobusowego i kolejowego

budowa weztdéw przesiadkowych,

zwigkszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, w tym aglomeracyjnego.

Cele ujete w Planie Transportowym opieraja sie na przeprowadzonej inwentaryzacji systemu transportowego

regionu, do ktérego mozna zaliczy¢ transport drogowy, kolejowy, wodny $rédladowy, lotniczy, transport publiczny

oraz ruch rowerowy. Dokument analizuje ponadto transport multimodalny, a takze omawia kwestie BRD i gospodarki

niskoemisyjnej.

Nadrzedny cel Planu Transportowego zdefiniowano jako wykorzystanie potencjatébw Wojewddztwa

Opolskiego stuzacych zwiekszeniu dostepnosci transportowej i poprawie jakosci zycia mieszkancow

w warunkach zrownowazonego rozwoju. Do realizacji celu nadrzednego, wyznaczono cele szczegotowe:

Cel szczegotowy 1. Zapewnienie zewnetrznej i wewnetrznej spojnosci komunikacyjne;

Cel szczego6towy 2. Poprawa bezpieczenistwa

Cel szczego6towy 3. Ochrona $rodowiska

Cel szczegdtowy 4. Wspieranie konkurencyjno$ci gospodarki
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W zakresie transportu drogowego nalezy dazy¢ do zwiekszenia dtugosci drdg o znaczeniu migdzynarodowym

i krajowym. Wyzwaniem dla regionalnej sieci drogowej jest wyprowadzanie ruchu ponadlokalnego z terendéw
zabudowanych i wzmacnianie roli osi komunikacyjnej pétnoc-potudnie. Zasadnym jest, aby realizowac inwestycje na
catym obszarze wojewodztwa, aby réwnomiernie rozwijaly sie jego poszczegblne obszary, celem szybkiego
i bezpiecznego przewozu oséb i towaréw. Waznym elementem projektdw infrastrukturalnych winno byé — tak jak
czyniono to do tej pory - uwzglednianie w nich elementéw majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego
(w tym budowa infrastruktury rowerowej) oraz elementdéw zmniejszajacych presje na $Srodowisko naturalne. Dla
gospodarki  kluczowym zagadnieniem jest zapewnienie dojazdow do stref inwestycyjnych, terminali
przetadunkowych, czy zwigkszenie dostepnosci do infrastruktury rzeki Odry. Szansg dla regionu moze by¢ réwniez

rozwoj turystyki — zardwno rowerowej jak i wodne;.

Dobra jakos¢ infrastruktury drogowej bedzie miata przetozenie na lepszg jakos¢ potaczen wykorzystujacych transport
autobusowy i skrocenie czasu podrézy pasazerom. Dalsza budowa wezidw przesiadkowych, zapewnienie dobrego
stanu drég dojazdowych do dworcow, rozszerzanie integracji biletowej i elektormobilno$¢ w transporcie publicznym
przetozy sie na poprawe stanu $rodowiska naturalnego. Rozwojowi niskoemisyjnych form transportu publicznego
musi towarzyszy¢ réwniez budowa stacji do tadowania pojazddw, ktora zapewni rowniez lepszg dostepnosc¢ dla
transportu indywidualnego. Gospodarka niskoemisyjna jest znaczacym elementem, ktory powinien by¢ uwzgledniany

na kazdym etapie realizacji inwestycji infrastrukturalnych.

Transport kolejowy w wojewodztwie ma duze mozliwosci rozwoju, za sprawg duzej gestosci sieci. Planowane
dziatania muszg zwigkszaC atrakcyjnos¢ tej formy komunikacji, poprzez zwiekszanie przepustowosci i predkosci
podrézy. Wyzwaniem dla linii majacych znaczenie migdzynarodowe jest dalsza rozbudowa systemu ERTMS i dalsza
poprawa stanu istniejacej infrastruktury. W ruchu regionalnym zasadnym jest zapewnienie dogodnych potaczen
kolejowych mieszkancom catego regionu, w tym w szczegdlnoSci w obrebie powiatu gtubczyckiego
i namystowskiego. Podobnie jak w przypadku transportu autobusowego - dalsza budowa weztéw przesiadkowych,
zapewnienie dobrego stanu drog dojazdowych do dworcdw czy rozszerzanie integracji biletowej, przetozy sie na
poprawe stanu $rodowiska naturalnego i popularyzacie kolei jako $rodka transportu stanowigcego szybki
i bezpieczny dojazdy do szkét, miejsc pracy czy obiektéw uzytecznosci publicznej. Zasadnym jest dbanie o duzg
czestotliwo$¢ kurséw, dostosowanie rozktadéw do potokéw ruchu (np. powstanie kolei aglomeracyjnej) i zakup

nowego taboru celem poprawy komfortu podrozowania.

Plan Transportowy definiuje zaréwno braki w istniejacym systemie komunikacyjnym regionu jak i wskazuje pozadane
kierunki zmian, szczegdlnie w zakresie transportu drogowego i kolejowego, umozliwiajgc wsparcie inwestycji
transportowych ze $rodkéw UE w nowej perspektywie finansowej, w ramach FEO 2021-2027. Wykaz inwestycji
ujetych w dokumencie ma jedynie charakter indykatywny, a ich faktyczna realizacja jest uzalezniona od pozyskania

$rodkdw na ich sfinansowanie, w tym od spetnienia warunkéw okreslonych dla poszczegoinych zrédet finansowania.
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Przygotowano liste projektow w postaci tabelarycznej i graficznej, powigzang bezposrednio ze sformutowanymi
celami. Zaprezentowano gradacje zadan na sieci drég wojewodzkich, ktére bedag ubiegaty sie o dofinansowanie w
ramach Funduszy Europejskich da Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027. Poza gradacjg wskazano ponadto 7
obwodnic na ciggach drég wojewddzkich, rownowaznych pod wzgledem zasadnosci i celowo$ci ich realizacji. W
ramach podejscia wariantowego, wzieto pod uwage kwestie ochrony S$rodowiska i redukcje emisji gazow

cieplarnianych.

Listy planowanych przedsiewzie¢ priorytetowych powinny zabezpieczaC realizacje zaplanowanych wskaznikow
monitorowania na poziomie FEO 2021-2027. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze ograniczone srodki FEO 2021-2027,

jako gtownego zrodta realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego.

W ramach projektow strategicznych w Wojewddztwie Opolskim za priorytetowe uznano wyprowadzenie

ruchu z terenu zabudowanego i podniesienie jakosci infrastruktury transportowej przy jednoczesnej

dbatosci o bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikdw oraz stan Srodowiska naturalnego.

Instytucjq odpowiedzialng za rozwoj i realizacje Planu Transportowego jest Zarzad Wojewodztwa Opolskiego, ktory
wykonuje przypisane mu zadania przy pomocy odpowiednich departamentéw Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Opolskiego. Organem odpowiedzialnym za przygotowanie Planu Transportowego Wojewddztwa
Opolskiego oraz p6zniejszg jego aktualizacje bedzie Departament Infrastruktury i Gospodarki. Proces ten wspiera¢
beda podmioty zarzadzajace infrastrukturg transportowg w wojewodztwie opolskim, takie jak: ZDW w Opolu,
GDDKIiA/Opole, RZGW Wroctaw, RZGW Gliwice, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Polregio Sp. z 0.0., Prezydent
Miasta Opole oraz PKP Cargo S.A., Zarzady Drég Powiatowych, Miejski Zarzad Drog w Opolu. Wspétpraca z
zarzadcami infrastruktury bedzie miata wplyw na zmiany w Planie Transportowym Wojewddztwa Opolskiego,
wypracowywanie rozwigzan umozliwiajgcych realizacje okre$lonych celéw zawartych w dokumencie, monitorowanie
realizacji oraz tworzenie rozwigzan usprawniajacych. Istotng role w realizacji Planu Transportowego spetniajg

réwniez samorzady lokalne (powiatowe i gminne).

Organem odpowiedzialnym w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Opolskiego za monitorowanie efektow
realizacji celéw ujetych w Planie Transportowym Wojewddztwa Opolskiego bedzie Departament Infrastruktury
i Gospodarki, Departament Funduszy Europejskich oraz Departament Rozwoju  Regionalnego
i Polityki Przestrzennej. Informacje o efektach i procesie realizacji inwestycji i celéw ujetych w Planie Transportowym,

uzyskiwane bedg od podmiotdéw zarzadzajacych infrastrukturg transportowa w regionie.
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15. Stownik poje¢

AGC Umowa europejska o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych
AGTC Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i

obiektach towarzyszacych

BRD Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

CEF Program "taczac Europe" - Connecting Europe Facility (CEF)

CETC Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy Central European Transport Corridor

DK Droga krajowa

DP Droga powiatowa

DW Droga wojewddzka

EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

EFS Europejski Fundusz Spoteczny

ERTMS Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ang. European Rail Traffic Management
System)

EZT Elektryczny zespot trakeyjny

FEO Fundusze Europejskie dla Wojewodztwa Opolskiego

GDDKIA Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GITD Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego

GPR Generalny Pomiar Ruchu

GUS Gtéwny Urzad Statystyczny

ITS Inteligentne Systemy Transportowe (ang. Intelligent Transport Systems)

JST Jednostka Samorzadu Terytorialnego

KAS Krajowa Administracja Skarbowa

KPO Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci

KPZK Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

obDw Odrzanska Droga Wodna

POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

PTWO Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego

PZPWO Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

RFRD Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog

RPO WO Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Opolskiego

RZGW Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej

SDR Sredni dobowy ruch przeliczeniowych pojazdéw samochodowych w roku.

SRWO Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego

283



PTWO 2030 6©22606®

TEN-T Transeuropejska SieC Transportowa (ang. Trans-European Transport Networks)
UE Unia Europejska

WORD Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego

ZDW Zarzad Drég Wojewodzkich

ZMR Zintegrowany Model Ruchu

Uzyte skréty odnoszace sie do klasy drog publicznych — na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz.U. 2016, poz. 124):

A - autostrada

S - klasa drogi: ekspresowa

GP - klasa drogi: gtéwna ruchu przy$pieszonego

G - klasa drogi: gtéwna

Z - klasa drogi: zbiorcza
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ZALACZNIKI

1. Ukfad transportowy wojewddztwa opolskiego

2. Planowana sie¢ drég rowerowych w wojewodztwie opolskim
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