Zatacznik nr 2

Pod tabelg nr 53 Inwestycje kolejowe zarzgdzane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dodatkowo Samorzad Wojewddztwa zaplanowat m.in.:

* Projekt dotyczacy zintegrowanego systemu transportu publicznego (zintegrowany

rozktad jazdy, wspolny bilet itp.)’

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa — Brzeg (w zakresie finasowania dokumentacji

projektowej i wspotrealizacji z PKP PLK),

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 301,293 Opole - Kluczbork (w zakresie finasowania

dokumentacji projektowej i wspétrealizacji z PKP PLK),

* Rewitalizacja linii kolejowej nr 301 Jetowa - Namystow (w zakresie finasowanie

dokumentacji projektowej i wspotrealizacji z PKP PLK),

Wojewddztwo Opolskie ma zawartg dziesiecioletnia umowe na lata 2020 — 2030 PSC z
Polregio sp. z. o.0. Kontrakt ten zaktada realizacje pracy eksploatacyjnej na poziomie
minimalnym 2 mln pockm rocznie oraz maksymalnym 4 mln pockm rocznie. W okresie tego
kontraktu wiele pojazdéw kolejowych bedzie zobowigzane do przejscia duzych napraw
odtworzeniowych i modernizacji (naprawy poziomu P5). Srodki finansowe niezbedne do
wykonania tych napraw umowa PSC nie przewiduje. Obecnie do realizacji pracy przewozowej

niezbedne jest 37 pojazdow kolejowych:

e Pojazdy trakcji elektrycznej — 26 sztuk,

e Pojazdy trakcji spalinowej — 11 sztuk,



Bardzo wysoki koszt naprawy P5, nie jest optacalny z powodu matej wydajnosci pojazddw,
niskiej jakosci technologii w jakiej zostaty wytworzone, mowimy tutaj o produkcji pojazdow
w latach 2004 - 2011 (pojazdy spalinowe). Obecnie jest to technologia przestarzata w zwigzku
z tym generowanie dodatkowych, bardzo wysokich kosztow naprawy, staje sie bezzasadnym
i nie ma uzasadnienia ekonomicznego. Przyktadem sg trzy pojazdy serii SA103, ktére z uwagi
na zbyt mata wydajnos¢ klimatyzacji nie realizujg przewozow w trakcie bardzo wysokich
temperatur otoczenia, majg tez bardzo matg ilo$¢ miejsc siedzacych, niewystarczajgcych do
zapewnienia komfortowego podrdézowania. Pojazdy SA134 i SA137 (dwucztonowe) s3
niewystarczajace do przewozu oséb w godzinach szczytowych tj. dowozu i odwozu
podréinych z pracy i szkét. Przeglagd P5 nie spowoduje wydtuzenia pojazdu

o kolejny niezbedny czton.

Zrealizowane dotychczas inwestycje w infrastrukture kolejowa np. na linii kolejowej Opole
Gtéwne — Nysa generujg duzy potencjat przewozowy. Natomiast planowane do realizacji
rewitalizacja Nysa - Brzeg, Opole Gtéwne - Kluczbork, Ractawice Slgskie - Racibérz oraz Jetowa
— Namystéw potencjat ten wzmocnig jeszcze bardziej. W perspektywie najblizszych lat ilos¢
pojazdow jaka bedzie niezbedna do realizacji przewozéw o charakterze zbiorowego

transportu kolejowego wynosi¢ bedzie 41 pojazdy kolejowe.

e Pojazdy trakcji elektrycznej — 26 sztuk,

e Pojazdy trakcji hybrydowej — 15 sztuk,

Waznym elementem w dostawach pojazdow kolejowych jest utrzymanie termindw dostaw
tak aby nie doszto do kumulacji pdzniejszych przegladdw wynikajacych z Dokumentacji

Systemu Utrzymania (DSU). Pierwsze dostawy w trakcji hybrydowej nastgpig w 2023 roku.



Tabela 53a Planowane inwestycje zwigzane z zakupem nowych pojazdéw hybrydowych

2023 - 2029

Obecnie eksploatowane pojazdy

Pojazdy planowane do zakupu

Szacunkowa
Koniec Przewidywany
Seria Rok llos¢ wartos¢ llos¢
Lp.| Typ Numer eksploatacji okres realizacji
pojazdu produkgji cztonow zadania cztonow
(przeglad P5) (lata)
(PLN)
2 3
1| 212M | SA109 008 2004 2024 25 min zt. 2024
cztonowy cztonowy
1 3
2 | 214Ma | SA103 003 2005 2023 25 min zt. 2023
cztonowy cztonowy
1 3
3| 214Ma| SA103 004 2005 2023 25 min zt. 2023
cztonowy cztonowy
1 3
4| 214Ma| SA103 013 2007 2025 25 min zt. 2025
cztonowy cztonowy
2 3
5| 218Md| SA134 009 2008 2026 25 min zt. 2026
cztonowy cztonowy
2 3
6 | 218Md | SA134 011 2008 2027 25 min zt. 2026*
cztonowy cztonowy
2 2
7 | 218Md | SA134 012 2008 2027 20 min zt. 2026*
cztonowy cztonowy
2 2
8 | 218Md | SA134 013 2008 2027 20 min zt. 2027
cztonowy cztonowy
2 2
9| 218Md| SA134 014 2009 2027 20 min zt. 2027
cztonowy cztonowy




2 2
220M | SA137 003 2010 2028 20 min zt. 2028
cztonowy cztonowy
2 2
220M | SA137 004 2011 2029 20 min zt. 2029
cztonowy cztonowy

(*) przyspieszono dostawe, aby unikng¢ pdzniejszego skumulowania przegladow.

Zrealizowane dotychczas inwestycje infrastrukturalne na linii E 30 Opole — Wroctaw, Opole —
Strzelce Opolskie — Gliwice, rewitalizacja linii Kedzierzyn Kozle — Racibdrz oraz dalsze prace
modernizacyjne na linii Opole — Kedzierzyn Kozle, generuja duzy potencjat przewozowy
z powazng tendencjg wzrostowga. Poprawa parametrow linii przetozy sie na skrécenie czaséw
przejazdow pociggdw pomiedzy aglomeracjami miejskimi na terenie wojewddztwa
opolskiego. Bedzie to miato istotny wptyw na ogdlne zainteresowanie mieszkancéw
miejscowosci potozonych wzdtuz linii kolejowych, ktérzy chetnie skorzystajg z tego typu formy
przemieszczania sie. Proces ten zostat jednak zachwiany w latach 2020 - 2021 w zwigzku z
pandemig COVID- 19. Zaktada sie, ze w roku 2024 przewozy kolejowe bedg wyzsze niz w roku
2019 (w okresie tym istniaty realne problemy z brakiem miejsc w sktadach pociggéw) i w
kolejnych okresach bedg stale rosng¢. Wojewddztwo Opolskie wraz z Polregio planuje

prowadzac dziatania ukierunkowane do wymiany zuzytego juz starego taboru elektrycznego

(EN57).




Tabela 53b Planowane zakupy nowych/modernizacje starych pojazdéw elektrycznych.

Obecnie eksploatowane pojazdy

Pojazdy planowane do zakupu

Koniec Szacunkowa | Przewidywany
Seria Rok eksploatacji llos¢ wartos¢ okres llos¢
Lp.| Typ Numer
pojazdu produkcji| (przeglad | cztonéw zadania realizacji cztonow
P4 lub P5) (PLN) (lata)
3 4
1 EN57 934 1973 2024 cztonowy| 25 min zt. 2024 cztonowy
%
3 4
2 EN57 1018 1974 2022 cztonowy| 25 min zt. 2022 cztonowy
%
3 3
3 | EN57 1160 1977 2026 20 min zt. 2026
cztonowy cztonowy
3 4
4 | EN57 1423 1981 2022 cztonowy| 25 min zt. 2022 cztonowy
%
3 4
5 EN57 SPOT 2012 1978 2022 cztonowy| 25 min zt. 2022 cztonowy
*
3 4
6 EN57 SPOT 2019 1977 2022 cztonowy| 25 min zt. 2022 cztonowy
k




3 4
7 EN57 SPOT 2022 1980 2022 cztonowy| 25 min zt. 2022 cztonowy
%
3 3
8 | EN57 SPOT 2023 1977 2022 20 min zt. 2022
cztonowy cztonowy
3 3
9 | EN57 SPOT 2025 1976 2026 20 min zt. 2026
cztonowy cztonowy
2023 3 2023 3
10 | EN57 SPOT 2027 1980 20 min zt.
cztonowy cztonowy
2022 3 2022 3
11| ENS57 SPOT 2044 1979 20 min zt.
cztonowy cztonowy
2022 3 2022 3
12 | ENS57 SPOT 2056 1980 20 min zt.
cztonowy cztonowy
2023 3 2023 3
13 | EN57 SPOT 2063 1983 20 min zt.
cztonowy cztonowy
2023 3 2023 3
14 | EN57 SPOT 2068 1982 20 min zt.
cztonowy cztonowy
2023 3 2023 3
15| EN57 SPOT 2072 1982 20 min zt.
cztonowy cztonowy

(*) Pozwoli zastgpi¢ obecne pojazdy EN63A na mocno przepetnionych pociggach.

W tabeli wskazano zakup nowych pojazdéw. W przypadku pojazdéw elektrycznych mozliwa

jest takze modernizacja pojazdéw przynajmniej do standardu EN57AL.

Celem ostatecznym dziatania jest, ze ,najgorszym” pojazdem jaki realizowat bedzie proces

przewozowy w

regionie bedzie ENS57AL,

ktory mimo ze

zmodernizowanym to prezentuje standard europejski.

jest pojazdem

starym




Zakupione w latach 2016-2018 przez Wojewddztwo Opolskie dla POLREGIO sp. z o.o.
Opolskiego Zaktadu w Opolu , 7 szt. elektrycznych zespotdw trakcyjnych typu EN63A — sg
pojazdami 3 cztonowymi. Dzi$ na czesci tras pojemnos¢ pojazddéw jest zdecydowanie za mafta.
Istnieje znaczny wzrost potokdw podrdéznych w pociggach POLREGIO na gtdwnych ciggach
komunikacyjnych, ktore skupiajg sie w przedziatach czasowych pomiedzy godzinami 6:30 -

8:30 oraz 14:30 - 16:30 petnigcymi funkcje dowozowo/odwozowg (praca/szkota).
Zauwazalny wzrost ksztattuje sie gidwnie na nastepujgcych odcinkach linii:

* Brzeg— Lewin Brzeski — Opole Gtf. — Lewin Brzeski — Brzeg

e Opole Gt. - Gogolin — Kedzierzyn Kozle — Gogolin — Opole Gt.

e Opole Gt.— Nysa — Opole Gt.

* Opole Gt. — Strzelce Opolskie — Opole Gt.

* Opole Gt. — Fosowskie — Opole Gt.

Rowniez istotny wzrost odnotowywany jest w piatki oraz w niedziele w godzinach
popotudniowo/ wieczornych na ciggu linii Wroctaw Gt. — Opole Gt. — Kedzierzyn Kozle

/Racibdrz — Wroctaw Gt.

Nalezy zaznaczyé, ze z chwilg zakonczenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe obecnie
prowadzonych prac inwestycyjnych zwigzanych z modernizacjg infrastruktury kolejowe;j,
poprawia sie parametry linii co przetozy sie na jeszcze wieksze skrocenie czaséw przejazdow
pociggdw pomiedzy aglomeracjami miejskimi na terenie wojewoddztwa opolskiego. To
pozytywnie wptynie na ogdlne zainteresowanie mieszkancéw miejscowosci potozonych

wzdtuz linii kolejowych, ktérzy chetnie skorzystajg z tego typu formy przemieszczania sie.

Idac w kierunku poprawy siatki potaczen w regionalnym ruchu kolejowym w celu jak
najkorzystniejszego wykorzystania taboru szynowego oraz zachecenia mieszkancow
Opolszczyzny do jeszcze szerszego korzystania z tego typu srodka transportu, nalezy dgzyc

do:

e Zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggdw regionalnych w obrebie
wojewddztwa opolskiego wchodzgcych w sieé¢ potgczen aglomeracyjnych. (np. linia

Opole Gt — Lewin Brzeski — Opole Gt., Opole Gt. — Gogolin — Opole Gt.)



Pierwszenstwa dla pociggdw regionalnych petnigcych funkcje dowozowo/odwozowg
(szkota/praca). Obecnie w dalszym ciggu prym wiodg pociagi IC. Przy opracowywaniu
przez PLK rozktadéw jazdy dla pociggdw regionalnych zaktada sie dtuzsze postoje na
stacjach posrednich (np. stacja Brzeg). To powoduje, ze czas przejazdu pociggow
regionalnych na trasie Wroctaw Gt. — Opole Gt. jest dtuzszy i mniej atrakcyjny jak
i utraty skomunikowan na stacjach weztowych z pociggami innych Przewoznikéw

kolejowych

Rozszerzenia oferty ‘Wspdlny bilet” — Miasto Opole - POLREGIO o 4 nowe lokalizacje
tj., Lewin Brzeski, Szydtéw, Gogolin, Ozimek. (obecnie wspdlny bilet obejmuje 9
lokalizacji w obrebie miasta Opola). Rozwigzanie to bedzie prowadzi¢ do ograniczenia

ruchu samochoddéw w miescie Opole oraz na drogach dojazdowych do Opola.

Dazenie do zintegrowanego transportu publicznego. Przewoznicy drogowi
(Autobus/bus) w poszczegdlnych gminach beda petni¢ funkcje dowozowo/odwozowg
do/z dworcéw/przystankow kolejowych zlokalizowanych na terenach poszczegdlnych
gmin. Rozktad jazdy autobuséw bedzie zsynchronizowany z rozktadem jazdy

pociggow.

Przy Centrach przesiadkowych takich jak:
1. Opole Wschodnie
Opole Zachodnie
Opole Groszowice
Opole Gtowne

Nysa

Brzeg

2

3

4

5

6. Kedzierzyn Kozle
7

8. Kluczbork

9

Namystow



zlokalizowane w obrebie dworcéw PKP, nalezy wydzieli¢ miejsca parkingowe dla oséb
posiadajgcych bilety okresowe na przejazd pociggiem (wjazd do wydzielonej strefy

poprzez zeskanowanie biletu okresowego).

* Rozktady jazdy komunikacji miejskiej zsynchronizowane z rozktadem jazdy pociggdéw

(szczegdlny nacisk na przedziat czasowy w godzinach szczytéw przewozowych).

Dla petnego  wykorzystania Centrow przesiadkowych a tym samym dogodniejszego
przemieszczania sie podrdoznych w obrebie miasta Opole, Wojewddztwo Opolskie planuje
wydtuzy¢ relacje pociggdw regionalnych.

Przyktad:- pociagi jadgce z/do Brzegu lub Nysy ktérych relacje zostang wydtuzone do stacji

z/do Opola Wschodniego lub Opola Groszowic.

Miasto Opole nie posiada duzej ilosci wyodrebnionych paséw ruchu drogowego dla
autobuséw komunikacji miejskiej oraz nie posiada innych form transportu zbiorowego
miejskiego typu: tramwaj, trolejbus, metro, co w przypadku duzego natezenia ruchu kotowego
przejazd srodkami komunikacji miejskie]j staje sie mato atrakcyjny i ucigzliwy. Nalezy dazy¢
do ograniczenia ruchu kofowego w centrum miasta wykorzystujagc w tym celu Centra

przesiadkowe.

Przy centrach przesiadkowych oraz w miastach w wojewddztwie opolskim potoznych w
obrebie dworcow/przystankow PKP, nalezy bezwzglednie wyznaczy¢ na state stanowiska dla

potrzeb kolejowej komunikacji autobusowe;.

Przeprowadzenie rewitalizacja linii kolejowej nr 301 na odcinku Jefowa — Namystow.
Umozliwienie mieszkancom Namystowa bezposredniego potgczenia ze stolicg wojewddztwa
oraz uatrakcyjnienie mieszkaricom Opolszczyzny dojazdu pociggiem do miejsc turystycznie

atrakcyjnych takich jak Stobrawski Park Krajobrazowy.



