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Opinia

Po zbadaniu zatozen realizacji inwestycji drogowej stwierdzono, ze planowane zamierzenie
inwestycyjne polegajgce na budowie obwodnicy Sidziny w ciggu drogi krajowej nr 46 wykazuje
spojnosc oraz zgodnosc z celami, zasadami i kierunkami zagospodarowania przestrzennego
okreslonymi w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego (PZPWO),
(uchwata nr VI/54/2019 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie
uchwalenia zmiany Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa opolskiego, opublikowana
w Dz. Urz. Woj. Opolskiego z 2019 r., poz. 1798, z dnia 14.05.2019 r.).

Zgodnosc ta przejawia sie w szczegdlnosci w nastepujacych kluczowych obszarach:

1. Bezposrednie umocowanie w kierunkach rozwoju infrastruktury drogowej regionu

Projektowana inwestycja zostata wprost wymieniona w tekstowej czesci PZPWO w ramach kierunkéw
polityki transportowej regionu (Rozdziat 9.2.1 — Rozwdj infrastruktury drogowej). W sekgji
dedykowanej poprawie powigzan na kierunku wschéd-zachdd, Plan jako jedno z kluczowych zadan
transportowych postuluje budowe obwodnicy Sidziny w ciggu drogi krajowej nr 46. Dodatkowo
planowany pétnocny przebieg obwodnicy zachowuje istotng zgodnosc¢ z planem zagospodarowania
przestrzennego wojewoddztwa opolskiego oraz gminnymi dokumentami planistycznymi.

2. Status postulowanej inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym

W strukturze realizacji ustalen Planu (Rozdziat 11), projektowana trasa posiada status pozgdanego
zamierzenia o znaczeniu regionalnym. W Tabeli 29 (Postulowane inwestycje celu publicznego

o znaczeniu ponadlokalnym — komunikacja — drogi publiczne), pod pozycjg 36 ujeto ,, Budowe
obwodnicy Sidziny”. Obecnie, po przyjeciu programu rzgdowego pn. ,,Program budowy 100 obwodnic
na lata 2020-2030” zadanie spetnia kryteria inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, tj.
takiej ktora zostata ustalona w dokumentach przyjetych przez Sejm RP, Rade Ministrow, wtasciwego
ministra lub sejmik wojewddztwa. Inwestycja realizuje strategiczne cele rozwoju wojewddztwa. Z tego
wzgledu PZPWO rekomenduje gminom czynne utrzymywanie rezerw terenowych pod jej docelowy
przebieg w lokalnych dokumentach planistycznych (studiach i planach miejscowych), co niniejszy
whiosek lokalizacyjny bezposrednio urzeczywistnia.

3. Kluczowe znaczenie dla spdjnosci transportowej Wojewddztwa Opolskiego.

Budowa obwodnicy Sidziny stanowi kluczowy element docelowego ksztattu sieci drogowe;j
wojewddztwa opolskiego. Zadanie zostato imiennie wskazane jako gtéwny element warunkujgcy
usprawnienie powigzania regionu z centrum kraju (Warszawg) oraz Kotling Ktodzkga i dalej Praga.



4. Realizacja celéw ochrony srodowiska, poprawy warunkow zycia mieszkancéw i bezpieczenstwa
ruchu drogowego

PZPWO diagnozuje, ze nadmierne natezenie ruchu drogowego w strefach zurbanizowanych generuje
ucigzliwe i negatywne skutki dla mieszkaricdw w postaci hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza.
Jednoczes$nie ograniczone powigzania wewnatrzregionalne i niska przepustowos¢ drég stanowig
istotng bariere rozwojowa regionu. Przekierowanie ruchu na projektowang obwodnice Sidziny pozwoli
wyprowadzi¢ ucigzliwy ruch tranzytowy z stref zabudowy mieszkaniowej wsi Sidzina, a w konsekwencji
przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego oraz ograniczenia niskiej emisji. Dodatkowo realizacja
obwodnicy przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez eliminacje miejsc
kolizyjnych w obszarze zabudowanym, w tym z miejscami ruchu pieszego.

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z art. 11b ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, Zarzad
Wojewddztwa Opolskiego opiniuje pozytywnie realizacje inwestycji drogowej pn. ,,Budowa obwodnicy
Sidziny w ciggu drogi krajowej nr 46”.

Jednoczesnie zwracamy uwage, ze jednym z najistotniejszych wyzwan rozwoju przestrzennego
wojewddztwa opolskiego wskazanych w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
opolskiego jest potrzeba dostosowania zagospodarowania do skutkdw zmian klimatycznych.
Dziataniem wpisujgcym sie w te potrzebe jest m.in. ochrona istniejgcego drzewostanu, takze tego

znajdujgcego sie w pasach drogowych badz w ich poblizu. Rekomendujemy przeprowadzenie catego
procesu inwestycyjnego zgodnie ze ,Standardami ochrony drzew i innych form zieleni w procesie
inwestycyjnym” (Fundacja EkoRozwoju, 2021, Wroctaw) oraz ,Zadrzewienia przydrozne. Propozycja
instrukcji dla zarzadcow drég” (Fundacja EkoRozwoju, 2021, Wroctaw).
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