5.2. Transport kolejowy

Tabela 29 Analiza SWOT - transport kolejowy

Zatacznik nr 1

- odpowiadajgcy potrzebom przestrzennym uktad
kolejowej sieci transportowej w przewozach

pasazerskich i towarowych,
- duza gesto$¢ sieci linii kolejowych,

- przebieg linii 0 znaczeniu europejskim, w tym w

ramach |l paneuropejskiego  korytarza

transportowego

- promienista siec linii kolejowych, ktére zbiegajq

sie w Opolu w centrum regionu,

- wykorzystanie funduszy unijnych na zakup
taboru,

- wykorzystanie funduszy unijnych w rozwoj

infrastruktury,

- wygoda podrdzowania na duze odlegtosci,

- bezpieczne pofaczenie z matych miejscowosci,

- wieloletnia dobra wspotpraca z transportem

kolejowym w wojewddztwie opolskim,

- posiadany wtasny nowoczesny tabor kolejowy,

- Wysoki poziom bezpieczenstwa

komunikacyjnego,

- niski poziom ingerenciji w Srodowisko naturalne

- Zly stan infrastruktury kolejowej wynikajacy z

zap6znieni inwestycyjnych,
- ograniczona przepustowose,

- mata czestotliwo$¢ potaczen kolejowych na

obszarach peryferyjnych,

- dtuzszy czas przejazdu z uwagi na zly stan

techniczny infrastruktury,

- rozproszony system zarzadzania infrastrukturg

transportowa,

- brak pofaczen kolejowych w  powiecie

gtubczyckim,

- brak pofaczenia bezposrednieqo powiatu

namystowskiego z miastem Opole,

- czestszy wybor komunikacji indywidualnej niz
zbiorowej, w zwigzku z poprawg_infrastruktury

drogowej,

- brak  wspolnych  rozwigzan transportu
publicznego  kolejowego  /autobusowego
Imiejskiego

- brak wspdipracy na poziomie lokalnym dla

rozwoju wspolnych rozwigzan transportowych.

- Cze$ciowy niedostateczny stan techniczny

taboru,  ograniczajagcy  dostepnos¢  do




infrastruktury, w tym komunikaciji publicznej, dla

0s6b niepetosprawnych,

- Zla jako$¢ drog doprowadzajgcych ruch do

dworcdw kolejowych,

- brak wystarczajacej ilosci miejsc parkingowych,

wiat rowerowych w obrebie dworcow

kolejowych i przystankéw

- podniesienie  dopuszczalnych predkosci na
liniach kolejowych i zarazem zwigkszenie ich

przepustowosci,

- zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
kolejowego poprzez inwestycje w nowoczesny
tabor, przystosowany dla potrzeb oséb z

ograniczong sprawnoscig ruchowa,
- rozwoj systemu ERTMS,
- powstanie kolei aglomeracyjnej,

- wykorzystanie czynnikéw rozwojowych

wynikajacych z potozenia regionu,

-zmiana modelu mobilnosci w  kierunku

transportu zrownowazonego,

- rewitalizacja istniejgcych linii kolejowych oraz
reaktywowanie linii zawieszonych do statusu

czynnych,

- budowa zintegrowanych weztow

przesiadkowych,

- zakupy taboru kolejowego przez Wojewddztwo

Opolskie z udziatem funduszy wiasnych i
funduszy unijnych,

zmniejszanie poziomu naktadoéw finansowych

na inwestycje infrastrukturalne,

Zmniejszenie poziomu naktadow finansowych

na zakupy/modernizacje taborowe

zagrozenie  ograniczaniem i likwidacjg

istniejacych  potaczen  kolejowych  przez

organizatoréw przewozéw,

spadek demograficzny i dalsza depopulacja

obszaréw peryferyjnych,

zbyt  optymistyczne  planowanie  wezidw

drogowych i obwodnic miejscowosci w ciagach

linii kolejowych, zachecajace do poruszania sie

transportem indywidualnym

utrzymywanie ,preferencyjnych” zasad ruchu

kolejowego dalekobieznego wzgledem relaciji
regionalnych

wydiuzajace sie czasy przejazdow pociagdw

nieprzewidywalne warunki atmosferyczne.




- dalsze skuteczne pozyskiwanie  Srodkow

zewnetrznych na rozwdj infrastruktury,

- budowa nowych przystankéw kolejowych, przy
powstajagcych  osiedlach  czy  parkach

przemystowych

- Zmiana polityki Panstwa w zakresie traktowania
miejsc ogolnodostepnych na kolei jako miejsca

publiczne,

- wykorzystanie transportu drogowego do dowozu
pasazerow z matych miejscowosci do

przystanku kolejowego,
- budowa regionalnej taryfy skoncentrowanych na
profity dla réznych grup pasazerdw,

- rownomierne roztozenie strumieni finansowych
zewnetrznych na infrastrukture  kolejowa,
drogowa i tabor kolejowy.




