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Szanowni Panstwo,

Z ogromng przyjemnoscia i satysfakcjg przekazuje Panstwu dokument wyznaczajacy kierunki
rozwoju systemu rowerowego na terenie wojewddztwa opolskiego.

Potrzeba oszczednego wykorzystywania stale pomniejszajacych sie zasobdw naturalnych,
zmniejszenia  przestrzennych, Srodowiskowych i ekonomicznych kosztéw rozwoju oraz
troska o bezpieczenstwo, zdrowie publiczne, dobrg jako$¢ i przyjaznosé¢ Srodowiska
powoduje, ze wsréd oczekiwanych kierunkdw przeksztatcen, zmiany w systemach
transportowych, w szczegdlnosci w zakresie rozwoju alternatywnych wobec pojazdéw
samochodowych $rodkéw transportu, jawig sie jako pozgdane.

Rozwdj ruchu rowerowego moze
przyczynic sie do zrbwnowazonego rozwoju
catej Opolszczyzny — zwilaszcza obszarow
zurbanizowanych. Ma réwniez wielka
szanse wptyngc¢ na wzrost dostepnych form
promocji zdrowego trybu Zzycia, a takze
przyczyni¢ sie do wzrostu skali aktywnej
turystyki  w  atrakcyjnym  Srodowisku
przyrodniczym i kulturowym naszego
wojewddztwa.

Jestem przekonany, ze prezentowana
,,Opolska Polityka Rowerowa” stanie sie
inspiracjg dla Panstwa do szeregu inicjatyw
oddolnych, a takze umozliwi uruchomienie

procesu wykorzystywania szansy
stworzenia na Opolszczyznie regionu
o wysokiej jakosci funkcjonowania

wszystkich dziedzin zycia: gospodarczego,

kulturalnego i spotecznego.

Zycze mieszkaricom Opolszczyzny dobrego dialogu na temat dalszego rozwoju ich
wojewddztwa jako wiodgcego regionu rowerowego Polski Zachodniej.

Andrzej Buta
Marszatek Wojewddztwa Opolskiego
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Od kilkunastu lat na Swiecie popularyzuje sie koncepcja
transportu zréwnowazonego, przyjaznego srodowisku
i zapewniajgcego maksimum mobilnosci przy minimalnym
zuzyciu surowcow.

Elementem tej koncepcji jest wzrastajgce wykorzystanie
roweru do obstugi systemu transportowego, przetamujac
zdecydowany prymat samochodow w transporcie osdb,
uzupetniajgc oferte komunikacji zbiorowej czy tez potrzeb
rekreacyjnych spotfeczenstwa.

Majac powyisze na wzgledzie, Samorzagd Wojewddztwa
Opolskiego podjat inicjatywe stworzenia regionalnego
dokumentu w zakresie kreowania ruchu rowerowego na
terenie Wojewddztwa Opolskiego.

Tym dokumentem jest ,Opolska Polityka Rowerowa”. Strategia promowania ruchu
rowerowego jest w petni zgodna z politykg zréwnowazonego rozwoju.

Nie jest mozliwe catkowite uwolnienie regionu od pojazdéw spalinowych, ale stosunek
podrézy odbywanych samochodami i sSrodkami transportu publicznego do podrézy na
rowerach przez odpowiednie dziatania moze zosta¢ zmieniony na korzys¢ tych ostatnich.
Takie zadania zostato postawione przed ,,Opolska Politykag Rowerowg”.

Realizacja celéw okreslonych w ,Opolskiej Polityce Rowerowej” ma zacheci¢ osoby
dojezdzajace do szkoty czy pracy, aby, kiedy s3 ku temu stosowne warunki zamiast
samochodu, wybraty rower, przyczyniajagc sie do znacznego zmniejszenia emisji gazéw
cieplarnianych, a co za tym idzie, do poprawy czystosci powietrza.

Dobrze zorganizowany system transportowy w oparciu o ruch rowerowy moze stymulowaé
rozwdj gospodarczy Wojewddztwa Opolskiego, a jesli rowerem bedzie mozna sie poruszaé
szybko, bezpiecznie, wygodnie i tanio, wiele oséb naturalnie wybierze ten bezemisyjny
srodek transportu.

Szymon Ogtaza
Cztonek Zarzqdu Wojewddztwa Opolskiego
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Regulacje prawne majgce wptyw na planowanie rozwoju ruchu rowerowego mozna znalez¢
w kilkunastu aktach prawnych. W ramach opracowanej ,Opolskiej Polityki Rowerowej”,
przewiduje sie podjecie szeregu przedsiewzie¢ zgodnych z obowigzujgcymi aktami
prawnymi, programami wyzszego rzedu oraz dokumentami planistycznymi uwzgledniajacymi
te problematyke. Wyznaczone cele w ramach opracowanego dokumentu sg powigzane
i spéjne z celami, priorytetami i dziataniami strategicznych dokumentéw na poziomie
wspdlnotowym, krajowym oraz regionalnym.

2.1. Analiza spéjnosci na poziomie wspdlnotowym

»Opolska Polityka Rowerowa” jest zgodna m.in. z zapisami ,Biatej Ksiegi Unii Europejskiej”;
»Europejskiej Strategii Rowerowej” oraz ,Paktem Amsterdamskim”.

Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu transportu

»Biata ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu transportu” z perspektywa
do 2050 r. opublikowana zostata 28 marca 2011 r. przez Komisje Europejska.

»Biata Ksiega” wskazuje niezbedne do podjecia dziatania, ktére w perspektywie $rednio-
i dtugoterminowej przyczynig sie do osiggniecia okreslonych w niej celéw, m.in. zaktada sie
zmniejszenie o potowe liczby samochoddéw o napedzie konwencjonalnym w transporcie
miejskim do 2030r., co w znacznej mierze spowoduje rozwdj systemow rowerowych.
Nadrzednym celem podjecia przysztych dziatan ma by¢ stworzenie jednolitego europejskiego
obszaru transportu, ktéry bedzie charakteryzowat sie wysokim poziomem konkurencyjnosci
i oszczednym korzystaniem z nieodnawialnych surowcéw naturalnych.

Europejska Strategia Rowerowa

W czerwcu 2017r., na miedzynarodowej konferencji Velo-City w Arnhem-Nijmegen
(Holandia), w obecnosci Pani Violety Bulc — Europejskiej Komisarz Transportu,
zaprezentowano Europejskg Strategie Rowerowaq. Zaproponowano w niej kurs dziatan do
2030 r. Dokument ten ma stuzy¢ jako inspiracja dla przysztej strategii opracowanej przez
Komisje Europejskg. Dokument zostat przygotowany na podstawie dotychczasowej polityki
UE dot. ruchu rowerowego z szeregiem obecnie potrzebnych i zalecanych dziatan. Obejmuja
one m.in.: _

— uwzglednienie ruchu rowerowego we wszystkich istotnych programach finansowanych
przez Unie Europejska,

— ustanowienie ogodlnoeuropejskich ram politycznych i gtéwnych zasad dla rozwoju
infrastruktury rowerowej,

— wigczenie EuroVelo — europejskiej sieci tras rowerowych do transeuropejskich sieci
transportowych,

— integracje nowoczesnych technologii poprawiajacych bezpieczenstwo rowerzystow m.in.
w przepisach dotyczacych regulacji pojazdéw, np. uwzglednienie ruchu rowerowego
w systemie pomagajacym kierowcy utrzymanie predkosci,

— redukcje VATu z tytutu zakupu roweru dla panstw cztonkowskich,

— utworzenie Rowerowego Punktu Koordynacyjnego w celu koordynacji i wdrozenia
strategii dla ruchu rowerowego na szczeblu UE,
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— ujednolicenie kluczowych wskaznikéw skutecznosci dziatan na rzecz ruchu rowerowego
na szczeblu europejskim.

Zrealizowanie celéw zapisanych w Strategii pozwolitoby na zwiekszenie korzysci
ekonomicznych zwigzanych z ruchem rowerowym o prawie 50% (513 — 760 mld EUR);
utworzenie dodatkowych 225 000 miejsc pracy dot. ruchu rowerowego; zwiekszenie o 50%
dziennych podrézy rowerem (160 — 240 min) do 2030r.; zmniejszenie o potowe liczby
rowerzystow zabitych w przeliczeniu na 100 miliondw km. Aby osiggnac¢ powyisze cele,
inwestycje UE w projekty w zakresie ruchu rowerowego powinny zosta¢ podwojone
w dwéch kolejnych budzetach Komisji, tj. wzrosng¢ do 3 mld EUR w latach 2021-2027
i do 6 mld EUR w latach 2028-2034. Wielu interesariuszy z dziedziny mobilnosci UE wezwato
do opracowania oficjalnej strategii UE w zakresie ruchu rowerowego, ktéra zostanie
wtaczona do programu prac Komisji na 2018 r. lub w kolejnych inicjatywach.

Pakt Amsterdamski

Dokument podpisany w maju 2016 roku w Amsterdamie. Jest to dokument, w ktédrym
okreslone zostaty kierunki rozwoju europejskiej polityki miejskiej w Unii Europejskiej. Prace
nad dokumentem rozpoczeto w 2014 roku. Byly szczegdlnie wazne z uwagi na role miast
europejskich — w miastach zyje 70% ludnosci Unii i tworzg one 85% PKB. Celem dokumentu
jest usprawnienie oraz mobilizacja miast w inwestowanie w kluczowe obszary ksztattowania
polityki miejskie, w tym, m.in. dostosowanie do zmian klimatycznych, jakos¢ powietrza
i mobilnos¢ miejska.

2.2. Analiza spdjnosci na poziomie krajowym

»Opolska Polityka Rowerowa” jest zgodna m.in. z zapisami: ,,Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030”; ,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg
do 2030 roku)”, ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030r.)”, ,, Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020”.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

»Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”, przyjeta przez Rade Ministrow
13 grudnia 2011 roku, jest najwazniejszym dokumentem strategicznym dotyczacym
zagospodarowania przestrzennego kraju. Jednym sposrdod szesciu celow strategicznych
polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju
w roznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej
i telekomunikacyjnej (cel 3). Polityka przestrzennego zagospodarowania kraju, w odniesieniu
do rozwoju ruchu rowerowego podkresla znaczenie dziatan stuzgcych poprawie dostepnosci
transportowej, w szczegélnosci w odniesieniu do obszaréw funkcjonalnych. Dokument ten
zaktada wdrazanie zintegrowanych rozwigzan dotyczacych multimodalnego transportu
zbiorowego obejmujgcego rézne srodki transportu i elementy infrastruktury, w tym
komunikacje rowerowsa.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) zostata przyjeta
Uchwata Rady Ministrow 22 stycznia 2013 roku. W dokumencie wskazano cele oraz kierunki
rozwoju transportu, aby do 2030 r. mozliwe bylo osiggniecie celéw zatozonych
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w Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowej Strategii Rozwoju
Kraju (SRK 2020). Podstawowym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie
dostepnosci terytorialnej, poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci
sektora transportowego przez utworzenie spojnego, zrownowazonego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim
i globalnym. Realizacja gtéwnego celu transportowego w perspektywie 2020r. i dalszej,
wigze sie z realizacjg pieciu celow szczegétowych, takich jak: stworzenie nowoczesnej
i spojnej sieci infrastruktury transportowej; poprawe sposobu organizacji i zarzgdzania
systemem transportowym; poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz
przewozonych towardéw; ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko oraz
zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017
roku, jest kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze $rednio- i diugofalowe;j
polityki gospodarczej. Zapisy dokumentu w obszarze transportu wskazujg m.in. na rozwijanie
zintegrowanych systemoéw transportu publicznego przy wykorzystaniu niskoemisyjnych
Srodkéw transportu, szczegdlnie pojazdow szynowych, elektrycznych autobuséw a takie
rowerow. Stworzone zostang tancuchy ekomobilnosci, poprawiajgce  warunki
przemieszczania sie rowerem i pieszo. Miasta beda lepiej skomunikowane z obszarami
funkcjonalnymi, a indywidualny transport samochodowy zostanie ograniczony, szczegdlnie
w centrach miast. Na obszarach wiejskich beda kontynuowane dziatania w zakresie budowy
i modernizacji podstawowej infrastruktury transportowej (drogi lokalne, infrastruktura
towarzyszaca, Sciezki rowerowe, srodki transportu zbiorowego) oraz rozwoju ustug
transportu zbiorowego.

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020 zostata przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu
30 kwietnia 2014 r. Inicjatywa wypracowania Strategii dla Polski Zachodniej podjeta zostata
przez samorzagdy wojewddztw dolnoslagskiego, lubuskiego, opolskiego, wielkopolskiego
i zachodniopomorskiego, ktére dostrzegly potrzebe wspdétpracy wykraczajacej poza granice
swoich wojewddztw. Gtéwnym celem Strategii jest wzrost konkurencyjnosci Polski
Zachodniej poprzez efektywne wykorzystanie potencjatow makroregionow. W dokumencie
wskazano m.in. rozwdj powigzan transportowych wojewddztw Polski Zachodniej, w tym
takze rozwdj powigzan ruchu rowerowego. W ramach wspotpracy wojewddztw Polski
Zachodniej podjeta zostata inicjatywa dotyczgca Odrzanskiej Trasy Rowerowe;.

2.3. Analiza spdjnosci na poziomie regionalnym

Zagadnienia ujete w ,Opolskiej Polityce Rowerowej” sa m.in. spdjne z przyjetymi
priorytetami i celami takich dokumentéw, jak: ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego
do 2020 roku”; ,Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Opolskiego”; ,,Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego”; ,Plan
Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)”.




Opolska Polityka Rowerowa

Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Opolskiego do 2020 roku

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 roku zostata przyjeta uchwaty
nr XXV/325/2012 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego w dniu 28 grudnia 2012 roku.
W ramach dokumentu zdefiniowano: 5 wyzwan, 10 strategicznych celéw, 36 celéw
operacyjnych oraz dziatania stuzgce ich realizacji. Zapisy , Opolskiej Polityki Rowerowej”
znajdujy odzwierciedlenie m.in. w celu strategicznym 6. Dobra dostepnosc¢ rynkéw pracy,
dobr i ustug, gdzie zaktada sie: rozwdj powigzan transportowych (cel operacyjny 6.1.),
poprawe dostepnosci aglomeracji opolskiej (cel operacyjny 6.2.), integracje systemu
transportu zbiorowego (cel operacyjny 6.3.), poprawe bezpieczenstwa na szlakach
komunikacyjnych (cel operacyjny 6.4.), (..) rozwdj funkcji komunikacyjnych aglomeracji
opolskiej poprzez poprawe potgczen transportowych w ukfadzie wewnetrznym
i zewnetrznym (dziatanie w celu 8.1 Rozwdj i wzmacnianie funkcji metropolitalnych).

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego

»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa opolskiego” (w skrécie PZPWO),
przyjety Uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego Nr XLVIII/505/2010 z dnia 28 wrzesnia
2010r. jest podstawowym dokumentem okreslajagcym polityke przestrzenna, w tym cele,
zasady, kierunki i dziatania stuzgce ksztattowaniu struktur przestrzennych oraz kierunkéw
i priorytetow ksztaftowania srodowiska przyrodniczego, kulturowego i zurbanizowanego,
w dostosowaniu do strategicznych kierunkéw rozwoju spotecznego i gospodarczego
wojewoddztwa. W zakresie systemu transportowego PZPWO przyjmuje, iz nadrzednym celem
jest rozwdj systemu transportowego w kierunku zwiekszania dostepnosci komunikacyjnej
wojewodztwa i jego strategicznych obszaréw oraz poprawa funkcjonowania tych systemow.
Zapisy ,Opolskiej Polityki Rowerowej” odnoszg sie wprost do zapisow celu
zagospodarowania przestrzennego w zakresie zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej oraz
poprawy funkcjonowania tych systemow.

Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Opolskiego

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Opolskiego zostat przyjety Uchwatg nr XLIV/505/2014 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego
z dnia 22 lipca 2014 roku. Podstawowym celem opracowania planu transportowego jest
poprawa jakosci systemu transportowego Wojewddztwa Opolskiego i jego rozwdj zgodny
z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem
decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy
obszaru objetego planem transportowym.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez
realizacje nastepujacych celéw szczegétowych:

e Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu — instrument poprawy
warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych (Cel 1).
e Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument

zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow (Cel 2).
e Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym (Cel 3).
e Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki — instrument rozwoju gospodarczego (Cel 4).
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e Poprawa bezpieczeistwa — radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich
skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow
transportu (Cel 5).

e Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia
(Cel 6).

Okreslone cele zawarte w ,,Opolskiej Polityce Rowerowej” sg spdjne z zapisami wskazanymi
w Planie zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Opolskiego.

Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)

Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025r.) zostat
przyjety uchwata Nr 2637/2016 z dnia 19 wrzesnia 2016 r. w sprawie przyjecia ,Planu
wypetnienia warunkowosci ex-ante w zakresie inwestycji transportowych w ramach
funduszy EFRR 2014-2020 dla wojewddztwa opolskiego”, zwanego ,,Planem Transportowym
Wojewddztwa Opolskiego 2020 (z perspektywg do 2025 r.) wraz z prognozg oddziatywania
na Srodowisko. Ma on za zadanie przyczyni¢ sie do osiggniecia celdéw okreslonych
w ,,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 roku”. Aby stworzy¢ warunki do
wzrostu potencjatu rozwojowego, turystyczno-kulturowego, kreatywnego i innowacyjnego
wojewoddztwa opolskiego nadrzednym celem ,Planu Transportowego Wojewddztwa
Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.)” ustalono, ze jest: zapewnienie dostepu do
odpowiedniej jakosci, nowoczesnej i zrOwnowazonej infrastruktury transportowe;j.

Cele ,Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2020 ( z perspektywg do 2025r.)”,
sg zgodne z celami strategicznymi na szczeblu wspdlnotowym, w zakresie:

— zwiekszenia dostepnosci transportowej,

— poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu,

— zwiekszenia efektywnosci sektora transportowego.

Realizacja ww. celéw wymagac bedzie podjecia szeregu réznorodnych i szeroko zakrojonych
dziatan, nie tylko bezposrednio sprzyjajgcych wdrozeniu efektywnego systemu
transportowego, ale réwniez tych dziatan, ktére w sposéb posredni umozliwia poprawe
powigzan transportowych w regionie. Dziatania ujete w , Opolskiej Polityce Rowerowej”,
sg spojne z planowanymi zadaniami inwestycyjnymi okreslonymi w przedmiotowym
dokumencie.

3.1. Uwarunkowania funkcjonalno - przestrzenne

Wojewddztwo opolskie potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci kraju. Od wschodu
sgsiaduje z wojewddztwem S$lgskim (Katowice), a od zachodu — z wojewddztwem
dolnoslaskim (Wroctaw). Od potudnia region opolski sgsiaduje z krajem morawsko-slgskim
i ofomunieckim w Republice Czeskiej. Od podtnocy wojewddztwo opolskie graniczy
z wojewoddztwami wielkopolskim i tédzkim, regionami znacznie wiekszymi, z centrami
(Poznan, £6dz) oddalonymi od ukfadu regionalnego Polski potudniowe;.

Opolskie jest jednym =z pieciu wojewddztw (dolnoslaskie, lubuskie, wielkopolskie,
zachodniopomorskie) tworzgcych makroregion Polski Zachodniej, cechujacy sie wysokim
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stopniem konkurencyjnosci. Od 2014 r. Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju przy udziale ww.
wojewodztw wdraza strategie ponadregionalng pn. ,,Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do
2020.” Administracyjnie wojewddztwo opolskie dzieli sie na 12 powiatow, w tym 1 powiat
grodzki (Opole) oraz 71 gmin (w tym 3 miejskie, 32 miejsko-wiejskie i 36 wiejskich).
Wojewddztwo opolskie nalezy do grupy matych regiondw europejskich, z populacja
wynoszacy ponizej miliona oséb. Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego wskazuja,
ze w konicu 2015 r. w regionie zamieszkiwato 996,0 tys. oséb, z czego 16,3% byto w wieku
przedprodukcyjnym, 65,1% w wieku produkcyjnym oraz 18,6% w wieku poprodukcyjnym.
Okoto 37% stanowig osoby w wieku co najmniej 50 lat. Udziat ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym jest w Opolskiem najnizszy sposréod wszystkich wojewddztw.
W strukturze ludnosci 51,6% mieszkarncow stanowia kobiety. Uktad osadniczy regionu jest
rownomiernie rozwiniety, a do najwiekszych miast nalezg: Opole (121,6 tys. mieszkancow),
Kedzierzyn-Kozle (63,6 tys.), Nysa (45,2 tys.), Brzeg (37,3 tys.) i Kluczbork (24,7 tys.).
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NAMYSLOW
DOMASZO
p ®

PRASZKA
00

GORZOW RUDNIK
SLASKI

ICE

LUBSZA
©

. KEDZIERZYN-
RE“SKA WIES

_O_PQL-_E - stolica regionu,
@ siedziba wladz samorzadu
wojewodztwa

BRZEG - miasto powiatowe,
@ siedziba wladz samorzadu
powiatowego

CISEK - siedziba wtadz samorzadu
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Rys.1. Podzial administracyjny Wojewddztwa Opolskiego
Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewdédztwa Opolskiego
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Tab.1. Wybrane dane statystyczne dotyczgce Wojewddztwa Opolskiego na lata 2010 — 2016.

Stan na 31.XILI.

[ wskaznik [ 2010 [ 2om [ 2012 [ 2013 [ 2014 [ 2015 [ 206 |
Gestos¢ zaludnienia 108 108 107 107 106 106 106
Powierzchnia [ha] 941 187 941 187 941 187 941 187 941 187 941187 | 941187
Liczba ludnosci 1017241 | 1013950 | 1010203 | 1004416 | 1000858 | 996011 | 993 036
Liczba urodzen zywych 9163 8 686 8939 8227 8593 8289 8634
Urodzenia zywe na 1000 ludn. 9,00 8,55 8,83 8,17 8,57 8,30 8,68
Liczba zgondw 9882 9719 10 180 10 267 9 808 10 468 10 006
Zgony na 1000 ludnosci 9,70 9,57 10,06 10,20 9,78 10,48 10,06
Przyrost naturalny -719 -1033 -1241 -2 040 -1215 -2179 -1372
Przyrost nat. na 1000 ludnosci -0,71 -1,02 -1,23 -2,03 -1,21 -2,18 -1,38
Kobiety na 100 mezczyzn 107 107 107 107 107 107 107
Matzenistwa na 1000 ludnosci 5,6 51 53 4,7 4,8 4,9 4,9
Ludnos¢ przed produkcjg (%) 17,1 16,8 16,6 16,3 16,2 16,0 15,9
Ludnosé w wieku produkcji (%) 65,6 65,4 65,1 64,7 64,3 63,8 63,2
Ludno$¢ po produkcji (%) 17,3 17,8 18,3 18,9 19,6 20,2 20,9

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

3.2. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Charakterystycznymi elementami przestrzeni spotecznej Wojewddztwa Opolskiego sg m.in.:

e wysoki poziom zycia ludnosci w gospodarstwach domowych,

e niska aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci i niewykorzystywane rezerwy podazy pracy,

e postepujgca depopulacja, wynikajaca z niskiego przyrostu naturalnego oraz bardzo
niekorzystnych tendencji w zakresie ruchu migracyjnego ludnosci.

Przestrzen gospodarczg wojewddztwa charakteryzuje:

e sredni poziom rozwoju gospodarczego (PKB per capita — 11 miejsce w kraju - dane na
koniec 2015),

e wewnatrzregionalne zréznicowanie poziomu rozwoju gospodarczego (nizszy wskaznik
PKB per capita w czesci zachodniej wojewddztwa),

e zréznicowana struktura przemystu, w ktérej wyrdzniajg sie m.in. zaktady przemystu
spozywczego, chemicznego, energetycznego, cementowo-wapienniczego, metalowego,

e duzy potencjat eksportowy wojewddztwa opolskiego, opierajgcy sie w zdecydowanej
mierze na przemysle chemicznym,

e wysoka produktywnos¢ rolnicza (wysokie plony),

e stabosc sektora ustug rynkowych oraz staby rozwadj sektora ustug wyzszego rzedu,

e niska innowacyjnos¢ gospodarki oraz stabos¢ sfery B+R,

e niewystarczajgcy poziom inwestycji, w tym inwestycji zagranicznych.

Wojewddztwo opolskie to:

e region wyludniajgcy sie (procesy depopulacji oraz starzenia sie ludnosci stajg sie
gtébwnymi wyzwaniami rozwojowymi, rzutujgcymi na obecny oraz przyszty rozwdj
spoteczno-gospodarczy wojewddztwa opolskiego),

e region o $rednim poziomie rozwoju i relatywnie wolnym tempie wzrostu gospodarczego
(znaczacy wzrost gospodarczy Polski w ostatnich latach nie przetozyt sie na analogiczne
zmiany w wojewddztwie opolskim. Region rozwijat sie wolniej, nie tylko w poréwnaniu
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z sasiadujgcymi  wojewddztwami, ale réwniez wzgledem regionow statystycznie
najbiedniejszych — potozonych na $cianie wschodniej),

e region o zréznicowanej strukturze gospodarki (dominujg ustugi generujgce okoto 56%
wartosci dodanej brutto oraz skupiajgce 52% ogdtu pracujacych w gospodarce regionu.
Jednak wyrdznikiem wojewddztwa opolskiego jest jego wysoko rozwiniety przemyst,
generujacy 30,1% wartosci dodanej brutto w regionie przy przecietnie w kraju 25,6% -
dane na koniec 2015 r.).

e region przygraniczny (na potudniu przebiega granica panstwowa z Republika Czeska,
w tym z dwoma regionami: krajem otomunieckim i morawsko- $lgskim. Sie¢ powigzan
transgranicznych obejmuje zaréwno sfere spoteczno-gospodarczg, infrastrukturalng jak
i ekologiczng).

Prognozy demograficzne nie pozostawiajg watpliwosci — sytuacja demograficzna
wojewddztwa opolskiego na tle Polski jest zta i bedzie sie pogarszac. Nastgpig niekorzystne
zmiany pogtebiajace istniejgce dysproporcje demograficzne i zaburzenia w ruchu

naturalnym. Wedtug prognozy GUS 2014, w perspektywie 2030 roku we wszystkich
powiatach wojewddztwa przewidywane jest zmniejszenie liczby ludnosci o 106 tys. (-10,5%)
do 902 tys. oséb, a do 2050 roku o kolejne 157,4 tys. (-17,5%) do 744,6 tys. osob. Nastgpi
spadek udziatu ludnosci w wieku przedprodukcyjnym z 16,0% w 2015 roku, 13,5% w 2030 r.
do 12,2% w 2050 roku oraz produkcyjnym z 65,1% (2013 r.) poprzez 62% (2030 r.) do 55,3%
(2050 r.), wzrosnie natomiast udziat oséb w wieku poprodukcyjnym — z 20,0% w 2015r.,
24,4% w 2030 r. do 32,5% w 2050 r. Wyrazne zmiany bedg widoczne juz w najblizszej
perspektywie (2016- 2020): nastgpi spadek ludnosci o 27,9 tys. osob i zasobdw pracy
0 25,9 tys., oraz wzrost liczby osdéb starszych o 8,2 tys. oséb.

Tab.2. Prognoza liczby ludnosci Wojewddztwa Opolskiego do 2050 roku

Polska 38 478,60 38 437,24 38 137,80 37 185,10 33 950,60
Wojewodztwo 1000,86 996,00 966,60 902,00 744,60
opolskie

Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego

3.3. Uwarunkowania komunikacyjne

Wojewddztwo opolskie dysponuje ogromnym atutem w postaci potozenia w zasiegu
oddziatywania najwazniejszych, europejskich szlakéw komunikacyjnych. Region lezy na
przecieciu jednego z dziewieciu korytarzy transportowych bazowej sieci TEN-T: Morze
Battyckie — Morze Adriatyckie, dzieki czemu lezgce w korytarzach drogi i linie kolejowe
wigczone zostaty w strategiczny system europejskiej sieci transportowej. Na terenie
Wojewddztwa Opolskiego zidentyfikowano: autostrade A4, linie kolejowe E30, E59, C-E59
oraz srodlagdowa droge wodng oparty o rzeke Odre. Ponadto w przy granicy wschodniej
wojewoddztwa opolskiego w obszarze oddziatywania korytarza znajduje sie autostrada Al
powigzana z autostrada A-4 réwniez poprzez drogi: DK 46 i DW 494,

Na terenie Wojewddztwa Opolskiego zarzadcg autostrady A-4 oraz drdég krajowych jest
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu, drég wojewddzkich —
Zarzad Drég Wojewddzkich w Opolu, drég powiatowych — Zarzady Drég Powiatowych, drég
gminnych — samorzady lokalne. W zakresie linii kolejowych zarzadcg jest PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.
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Fot. 1. Ciag pieszo-rowerowy przy DW 901 w Olesnie
Zrédto: Opracowanie wtasne

Na uwarunkowania rozwoju ruchu rowerowego wptyw ma ksztatt sieci komunikacyjnej,
ktorg na terenie Wojewddztwa Opolskiego tworzg drogi kategorii: krajowej, wojewddzkiej,
powiatowej oraz gminnej; linie kolejowe, a takze Odrzanska Droga Wodna.

Najwazniejszg osig komunikacyjng regionu jest autostrada A4, stanowigca gtéwny element

paneuropejskiego korytarza transportowego Berlin-Kijéw. Autostrada ta jest elementem

ukfadu transportowego, ktéry w potudniowej Polsce koncentruje przeptyw najwiekszej masy
towardw oraz oséb. Jednoczesnie zapewnia sprawnos¢ komunikacyjng, a tereny potozone

w jej bezposrednim sasiedztwie sg bardzo atrakcyjne z punktu widzenia potencjalnych

inwestoréw. Koncentrujg sie one przy szesciu weztach autostradowych: ,Brzeg” (dawna

nazwa ,Przylesie”); ,Opole Zachéd” (dawna nazwa ,Prady”); ,Opole Potudnie” (dawna
nazwa ,Dabréwka”); ,Krapkowice” (dawna nazwa ,Gogolin”); ,Kedzierzyn-Kozle” (dawna
nazwa ,Olszowa”); ,Strzelce Opolskie” (dawna nazwa ,Nogowczyce”).

Przez teren Wojewddztwa Opolskiego przebiegaja:

e autostrada A4 stanowigca gtéwny element paneuropejskiego korytarza transportowego
Berlin-Kijéow o dtugosci 175,426 (2 jezdnie po 87,7 km kazda), wraz z 6 weztami
autostradowymi: ,Brzeg”; ,Opole Zachdd”; ,Opole Potudnie”; ,Krapkowice”;
»Kedzierzyn-Kozle”; ,Strzelce Opolskie”,

e 11 drég kategorii krajowe]j o dtugosci 682,1 km, ktdérych zarzadcg jest Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad,

e 45 drég wojewddzkich o facznej dtugosci 943,558 km, ktérych zarzadcg jest Zarzad Drég
Wojewddzkich w Opolu,

e drogi powiatowe o tacznej dtugosci 3 926,8 km (w tym o nawierzchni twardej ulepszonej
3 719,2 km- dane na koniec 2014 r.),

e drogi gminne o facznej dtugosci 5648,6 km (w tym o nawierzchni twardej ulepszonej
2 993,7 km- dane na koniec 2014 roku).

Tab.3. Sie¢ drég wojewddzkich na terenie Wojewddztwa Opolskiego

1 378 Biedrzychdéw - Grodkéw /droga 401/ 10,017
382 Stanowice - Swidnica - Dzierzoniéw - Zgbkowice SI. - Paczkéw - .....* - Granica 5 982
Panstwa ’
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3 385 Gr. Pafstwa - Ttumaczéw - Wolibérz - Zabkowice Sl. - Ziebice - ..... - Kopice - 26.706
droga 46 !
4 396 Bierutdw - Otawa - Strzelin 8,703
5 401 Ztobizna /droga 94/ - Grodkéw - Skoroszyce - droga 46 41,942
6 403 tukowice Brzeskie - droga 401 2,275
7 405 Niemodlin - Tutowice -Korfantow 18,479
8 406 Droga 1602 O - Jasienica Dolna - droga 405 19,414
9 407 Droga 41 - Korfantéw - tgcznik - droga 414 28,576
10 408 Kedzierzyn- KoZle - Gliwice 20,693
11 409 Debina - Krapkowice - Strzelce Opolskie 42,813
12 410 Kedzierzyn-Kozle - Kobylice - Biadaczow - rzeka Odra - BrzeZce /droga 408/ 6,778
13 411 Nysa - Gtuchotazy /droga40/ 17,588
14 413 Ligota Prészkowska - droga 429 4,738
15 414 Opole /droga46/94 obwodnica/ - Proszkdw -Biata -Prudnik/droga 40/ 42,223
16 415 Droga 45 - Rogéw Opolski - Krapkowice /droga 409/ 13,063
17 416 Zywocice /droga 45/ - Glogéwek- ... - Gtubczyce - Kietrz - Racibérz 61,325
18 417 Laskowice /droga 40/ - Klisino - ... - Szonéw - Szczyty - Racibérz 33,984
19 418 Reniska Wies /droga45/ - Kedzierzyn-Kozle 3,558
20 419 Nowa Cerekwia -Niekazanice - Branice - Granica Paristwa 16,144
21 420 Kietrz - Dzierzystaw - Pilszcz - Granica Panstwa 14,790
22 421 Szczyty - .....* - Btazejowice - Nedza 14,457
23 422 tany /droga 421/ - Dzielnica - Przewdz - rzeka Odra - Dziergowice 9,319
24 423 Opole - Krapkowice - Zdzieszowice - Kedzierzyn-Kozle 34,657
25 424 Gwozdzice - rzeka Odra - Odrowaz - g Gogolin /droga 409/ 6,257
26 425 Bierawa - Kuznia Raciborska - Rudy 10,612
27 426 Zawadzkie - Strzelce Opolskie - Olszowa - Kedzierzyn-Kozle 33,671
28 427 Droga 45 - Zakrzdw - Kochaniec - Roszowice - Dzielnica 6,779
29 428 Dabréwka Goérna - droga 45 0,574
30 429 Wawelno - Komprachcice - Prészkéw - droga 45 19,563
31 435 Opole - Wawelno - droga 46 12,301
32 451 Olesnica - Bierutéw - Namystow 11,915
33 454 Opole - Pokdj - Namystéw 42,662
34 457 Pisarzowice /droga 39/ - Popieldw - Dobrzen Wielki 30,903
35 458 Obérki - Lewin Brzeski - ... - Skorogoszcz - Popieléw 30,046
36 459 Opole - Narok - Skorogoszcz 14,926
37 460 Koscierzyce - rzeka Odra - Pawtéw - Kopanie - droga 462 10,290
38 461 Kup - Jetowa 14,881
39 462 Stobrawa- rzeka Odra — Kopanie — tosiow - ..... e Krzyzowice 17,201
40 463 Bierdzany - Ozimek - Zawadzkie 38,581
41 464 Narok - rzeka Odra - Chréscice 4,285
42 465 Zelazna - rzeka Odra - Dobrzen Maty 2,527
43 487 Byczyna - Gorzéw Slaski - ..... " - Olesno 37,663
44 494 Bierdzany - Olesno - s - Wreczyca Wielka - Czestochowa 35,569
45 9201 Olesno - Dobrodzien - Zawadzkie - Wielowies - Pyskowice - Gliwice /droga 78/ 41,744
46 489 Droga 46 /Gtebindw/ - Nysa - ...* - droga 41 /Niwnica/ 15,907
Ogotem dtugosc dréog 937,079

... - nieciagtos¢ drogi

Zrédto: Zarzqd Drég Wojewdédzkich w Opolu

Cecha charakterystyczng dla sieci drég wojewddztwa opolskiego jest duzy udziat drog
utwardzonych o nawierzchni ulepszonej w kategorii drog publicznych. Wskazniki gestosci
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drég twardych o nawierzchni ulepszonej (2014 r. — 82,3 km/100 km?) oraz wskaznik gestosci
sieci drog twardych o nawierzchni ulepszonej w stosunku do liczby mieszkaricow (2014 r. -
7,64 km/1 tys. mieszk.) klasyfikujg wojewddztwo opolskie na poziomie Sredniej krajowej lub
wyzej. W latach 2006 - 2014 nastgpit wzrost dtugosci drég o nawierzchni twardej ulepszone;j
o ok. 3,1%. Podobny wzrost odnotowano w odniesieniu do drég gminnych.

Gestos¢ drog w wojewddztwie jest zblizona do $redniej dla catego kraju i wynosi:

e 120,5 km na 100 km? powierzchni ogdlnej wojewddztwa, wobec wartosci 131,8 km na
100 km? dla catego kraju (dla drég wszystkich),

e 90 km na 100 km? powierzchni ogélnej wojewddztwa, wobec wartosci 89,7 km na 100
km? dla catego kraju (dla drég utwardzonych).

Przez teren wojewddztwa przebiegajg takie jedne z najwazniejszych magistralnych
i pierwszorzednych linii kolejowych w Polsce, w tym o znaczeniu europejskim, jak: linia
kolejowa nr 132 relacji Bytom — Wroctaw, nr 136 relacji Opole Groszowice — Kedzierzyn-
Kozle oraz nr 137 relacji Katowice — Legnica a takze nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki i nr
277 relacji Opole — Jelcz — Wroctaw (fragment miedzynarodowych tras kolejowych E 30, E 59,
C 30, C 59 i C-E 59). Wptyw na rozwdj ruchu rowerowego ma takze potencjat rzeki Odry,
przecinajacej centralnie obszar wojewddztwa opolskiego, ktéra koncentruje w swoim
otoczeniu osrodki rozwoju regionu. Stanowi ona zeglowny naturalny cigg komunikacyjny,
ktory biegnie przez wojewddztwo opolskie rownolegte do autostrady A4, od portu w Kozlu,
na potudniu regionu, po Lipki na granicy z wojewddztwem dolnoslgskim. Rzeka Odra facznie
z Kanatem Gliwickim tworzy szlak transportowy taczacy Gérny i Dolny Slask z portami
morskimi Zespotu Portowego Szczecin-Swinoujscie. Jest to najwazniejsza $rédlgdowa droga
wodna w Polsce, cho¢ o niejednakowych warunkach zeglugowych.

Drogi wojewoddztwa stanowig 2,75% drog w catym kraju oraz 3% drég utwardzonych
w catym kraju. Charakterystyke sieci drogowej w wojewddztwie — na tle sieci catego kraju —
ukazuje ponizsza tabela.

Tab.4. Sie¢ drogowa w Wojewddztwie Opolskim na tle kraju w roku 2015

la. | Drogikrajowe 18 801 4,6% 778,4 4,1%
1b. | wtym utwardzone 18799 - 778,4 -
2a. | Drogi wojewddzkie 28 476 6,9% 984,3 3,5%
2b. | wtym utwardzone 28413 - 983,5 s
3a. | Drogi powiatowe 127 743 31,0% 3926,8 3,0%
3b. | wtym utwardzone 116 364 - 3719,2 -
4a. | Drogi gminne 237 244 56,5% 5648,6 2,4%
4b. | wtym utwardzone 116 825 2993,7 -
Razem 412 263 100% 11338 2,75 %

Zrédto: GUS. Raport: ,, Transport — wyniki dziatalnosci”. Warszawa 2016
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16



Opolska Polityka Rowerowa

4.1. Opracowania promocyjne i planistyczne w zakresie ruchu rowerowego

W ramach wspierania rozwoju ruchu rowerowego podejmowane s3 dziatania promocyjne
i planistyczne realizowane zaréwno przez Samorzagd Wojewddztwa Opolskiego, jak i inne
jednostki. Ponizej przedstawiono krétko charakterystyke niektérych ze zrealizowanych
przedsiewzie¢ w tym zakresie.

e ,Rowerowe szlaki Slaska Opolskiego”

Jest to atlas opracowany w 2009 roku przy wspoétudziale Samorzadu Wojewddztwa
Opolskiego, ktory zawiera opis 11 szlakéw rowerowych na terenie Wojewddztwa
Opolskiego. Atlas dostepny jest pod adresem:
www.turystyka.opolskie.pl/data/dataPublicator/szlaki rowerowe slaska op 1.pdf

e ,Opole i okolice na rowerze”

Jest to atlas opracowany w 2017 roku, ktéry zawiera opis szlakéw rowerowych na terenie
Opolai jego okolic. Atlas dostepny jest pod adresem:
www.plan.pl/opole i okolice atlas rowerowy

e Pozostate opracowania promocyjne

Szlaki rowerowe opracowane przy wspotudziale Samorzagdu Wojewddztwa Opolskiego, s

uwzglednione takze w takich opracowaniach, jak:

—  Folder ,Szlaki turystyczne Slagska Opolskiego”, dostepny pod adresem:
www.turystyka.opolskie.pl/data/dataPublicator/opolskie_piesze_szlaki_turystyczne.pdf

— ,Visit Opolskie Katalog Produktow Turystycznych”, dostepny pod adresem:
www.turystyka.opolskie.pl/data/dataPublicator/visitopolskie_katalog_produktow_turyst
yc.pdf

— Folder , Opolskie szlaki wodne”, dostepny pod adresem:
www.turystyka.opolskie.pl/data/dataPublicator/pl_opolskie_szlaki_wodnel.pdf

— ,Przewodnik po obszarach wiejskich”, dostepny pod adresem:
www.turystyka.opolskie.pl/data/dataPublicator/opolskie_kwitnace_pla.pdf

— ,Przewodnik turystyczny po wojewddztwie opolskim”, dostepny pod adresem:
www.turystyka.opolskie.pl/data/dataPublicator/przewodnik-opolskie_2014_pl_24-11-
2014 _d.pdf

— Folder ,Opolskie wedrowki krajoznawcze”, dostepny pod adresem:
www.turystyka.opolskie.pl/data/dataPublicator/przewodnik.pdf

— Folder ,,Opolskie zawsze jestes zaproszony”, dostepny pod adresem:
www.visitopolskie.pl/store/uploads/pliki%20do%20pobrania/Folder_zaproszony.pdf
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Rys. 3. Atlas: ,,Rowerowe szlaki Slgska Opolskiego”
Zrédto: strona www.turystyka.opolskie.pl

e ,Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewodztwa
opolskiego”
Na poczatku 2018 r. Opolska Regionalna Organizacja Turystyczna przystgpita do opracowania
standardéw technicznych dla wojewddztwa opolskiego w ramach strategii marketingowo —
promocyjnej w projekcie pn. ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na
pograniczu polsko-czeskim”. Gtéwnym celem opracowania dokumentu jest okreslenie
jednolitego systemu zasad projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowe;j
realizowanej w obszarze catego wojewddztwa opolskiego. Standardy, opracowane w oparciu
o najlepsze wzorce zagraniczne i krajowe, bedg narzedziem gwarantujacym najwyzszg jakosc¢
projektowania i realizacji w regionie systemow tras rowerowych komunikacyjnych,
turystycznych i rekreacyjnych oraz obstugujacej je infrastruktury rowerowej. Standardy
okreslag réwniez zasady integracji infrastruktury rowerowej z systemem transportowym
wojewodztwa. Wdrozenie standardéw rowerowych poprawi bezpieczenstwo ruchu
rowerowego, podniesie walory uzytkowe oraz atrakcyjnos¢ infrastruktury rowerowej,
a takze przyczyni sie do sukcesywnego rozwoju ruchu rowerowego w regionie. Grupa
docelowg i gtownymi adresatami ,Standardéw projektowych i wykonawczych dla
infrastruktury rowerowej wojewddztwa opolskiego” s3 wszyscy uczestnicy procesu
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planowania, projektowania i realizacji inwestycji rowerowych w regionie. Zakoriczenie prac
nad dokumentem planowane jest na IV kwartat 2018 r. Stosowanie ,Standardéw
projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa opolskiego”
zacznie obowigzywac po ich przyjeciu przez Zarzagd Wojewddztwa Opolskiego.

e Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko — czeskim

W 2017 r. rozpoczeto prace nad projektem w zakresie opracowania pt. ,Koncepcja rozwoju
transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu polsko — czeskim”. Opracowanie, ktére
obejmuje m.in. obszar Wojewddztwa Opolskiego, koordynuje Instytut Rozwoju
Terytorialnego we Wroctawiu. Celem projektu jest przygotowanie koncepcji
dtugodystansowej trasy rowerowej z siecig transgranicznych $ciezek rowerowych faczgcych
oba kraje wraz z niezbednym know-how oraz dziataniami marketingowymi w taki sposéb, by
koncepcje te mozna byto nastepnie wprowadzi¢ i zrealizowac. Zakornczenie prac nad
koncepcja planowane jest w 2019 r.

e Blue Velo — Odrzanska Trasa Rowerowa

W dniu 20 kwietnia 2018 r. podczas trwajacego Rowerowego Forum Metropolitalnego,
przedstawiciele pieciu wojewddztw (slaskiego, opolskiego, dolnoslaskiego, lubuskiego oraz
zachodniopomorskiego) podpisali List intencyjny potwierdzajqcy wole wspdfpracy na rzecz
realizacji, promocji i utrzymania Blue Velo — Odrzariskiej Trasy Rowerowej. Podpisanie Listu
jest pierwszym krokiem na rzecz realizacji dtugodystansowej trasy rowerowej Blue Velo,
ktéra ma prowadzi¢ wzdtuz Odry na catym jej polskim przebiegu: od Gérnego Slaska az po
Battyk ( w tym takze przez teren Wojewddztwa Opolskiego). Realizacja tego przedsiewzigcia
wpisuje sie w ,,Strategie Rozwoju Polski Zachodniej 2020” i stanowi¢ bedzie jeden
z projektéw ponadregionalnych

wdrazajgcych jej zatozenia. Doktadna X))
dtugosc trasy zostanie ustalona podczas
opracowywania dokumentacji przez
poszczegbélne regiony; szacunkowo
bedzie to ok. 750-1000 km (dtugosc
Odry w Polsce to ok. 750 km).

Zatozeniem wspotpracy jest
zaangazowanie w  projekt  wielu
partneréw z rdéinego szczebla — od

samorzgdow lokalnych przez samorzady
regionalne po poziom krajowy — dzieki
ktorym trasa mogtaby powstac¢ juz w
przeciggu kilku lat. Konieczne jest
rowniez wtaczenie do projektu instytucji
— zarzadcow terendw, przez ktore
bedzie ona przebiegac.

Rys. 4. Przebieg Odrzanskiej Trasy Rowerowej
Zrédto: strona www.whitemad.pl
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4.2. Ciagi pieszo —rowerowe na drogach wojewaddzkich

W ramach realizacji inwestycji w ciggu drég wojewddzkich powstajg m.in. ciggi pieszo —
rowerowe. Z posiadanych danych (na koniec lutego 2018r.) w ramach przedsiewzie¢
zrealizowanych w ciggu drég wojewddzkich, wojewddztwo opolskie posiada blisko 100 km
»Sciezek pieszo-rowerowych”. W ponizszej tabeli zobrazowano ogdlng ich charakterystyke.

Tab. 5. Wykaz zrealizowanych ,sciezek pieszo-rowerowych” w ciggu drég wojewddzkich -

stan na koniec lutego 2018 roku.

Smolarnia - Krobusz - 414 5,20 [Biata Tutowice Mate-Tutowice - 405 1,1 Tutowice
Krobusz - Biata - 414 1,80 [Biata Polska Nowa Wies-Komprachcice- 429 1,3 Komprachcice
Przysiecz - Dzikow - 414 1,10 [Prészkéw Steblow - Krapkowice - 409 2,5 Krapkowice
Konradowa 407 1,60 [Nysa Krasiejow - 463 1,698 | Ozimek
Grodkéw — Pakostawice | -401 4,20 [Skoroszyce Stare Kolnie - 457 1 Popieléw
Bzinica Stara - 901 1,07 |Dobrodzien Strzelce przy Bursztynowa - 409 1,07 Strzelce Op.
Obwodnica Grodkowa -401 0,30 |Grodkdéw Borki — Dobrzen Wielki - Kup -457 8,679 | Dobrzen Wik.
Grodkéw Pakostawice Il - 401 1,00 Skoroszyce Stare Siotkowice-Dobrzen Wielki - 457 4,5 Dobrzer Wielki
Gtuchotazy - Bodzandéw - 411 1,60 (Gtuchotazy Pietna - 416 2,75 Krapkowice
Koscierzyce - 457 2,2 |Lubsza GOrki- Chrzgszczyce - 114 0,85 Prdszkéw
Kocury - 901 1,75 |Dobrodzien Kedzierzyn - Ko?le, ul. Gtubczycka - 418 0,81 | Kedzierzyn-Koz.
Kocury - Malichéw -901 0,20 |Dobrodzier Stare - KoZle - 408 2,03 Bierawa
Olesno -Wachowice - 901 2,408 [Olesno Kup - 454 2,03 Dobrzen Wielki
Kolonowskie - 463 2,40 [Kolonowskie Olesno - towoszéw - 494 1,515 | Olesno
Giubczyce Sady - 416 2,10 [Gtubczyce Olesno - 487 1,492 | Olesno
Namystow Olesnicka - 451 0,72 |Namystow Swiercze - 494 0,396 | Olesno
Piotréwka -Strzelce Op. - 426 8,40 |lemielnica Boroszéw - Olesno - 487 6,517 | Olesno
Zawadzkie - 901 1,46 [Zawadzkie Antoniow - 463 1,85 Ozimek
Zdzieszowice -Januszkowice - 423 1,70 [Zdzieszowice | Pludry-901 0,639 | Dobrodzien
Popieldw - 457 5,40 |Popieléw Wierchlesie - Piotréwka - 426 0,769 | Jemielnica
Gtuchotazy granica - 411 2,40 |Gtuchotazy Gogolin - 409 4,012 | Gogolin
Przywory - Katy opolskie - 423 1,60 [farnéw Op. Stawiecice - 426 0,086 | Kedzierzyn- Koz.
Wydrowice - 405 0,80 [Niemodlin

Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Opolu

4.3. Edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu rowerowego

Edukacja w zakresie ruchu rowerowego rekomendowana jest juz na poziomie szkot
podstawowych. Zgodnie z Prawem o$wiatowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 59, 949 i 2203 oraz
22018 r. poz. 650) w podstawie programowej ksztatcenia ogdlnego zawarte s3 tresci
umozliwiajace przygotowanie ucznia szkoty podstawowej do ubieganie sie o wydanie karty
rowerowej. Zajecia dla uczniéw przygotowujgcych sie do egzaminu na karte rowerowa
prowadzi nauczyciel wychowania komunikacyjnego uprawniony przez dyrektora szkoty, ktéry
odbyt odpowiednie szkolenie w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego (w skrdcie
WORD). WORD w Opolu prowadzi réwniez warsztaty szkoleniowe dla ucznidow
przygotowujacych sie do uzyskania karty rowerowe;j.

Uczestnikami warsztatéw sg dzieci ze szkét podstawowych woj. opolskiego. Program
warsztatow obejmuje m.in. projekcje filmu ,Z rowerem za Pan brat”, wyktad
o bezpieczenstwie, praktyczna jazde po torze przeszkdd, doskonalenie techniki jazdy
rowerem oraz ¢wiczenia z udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej (fantom).
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Osoby, ktére nie ukonczyty 18 roku zycia i
nie sy uczniami mogg ubiegac sie o karte
rowerowg w Wojewoddzkim Osrodku Ruchu
Drogowego. Zgodnie z zapotrzebowaniem
na terenie WORD, przeprowadzane s3g
egzaminy praktyczne na karte rowerowg
z wykorzystaniem mobilnego miasteczka
ruchu drogowego. W egzaminowaniu biorg
udziat egzaminatorzy i pracownicy WORD.
Biorgc pod uwage, iz osoba ktdra ukonczyta
18 rok zycia moze kierowac¢ rowerem bez
jakichkolwiek uprawnien waznym jest by
edukacje spoteczenstwa zaczyna¢ jak
najwczesniej. Tym bardziej, iz wzrost liczby
rowerzystow w ruchu drogowym nie jest
proporcjonalny do wzrostu znajomosci
przepiséw  ruchu  drogowego  przez
uzytkownikow jednosladow. - e —
W Wojewddztwie Opolskim dziatania | Fot. 2. Ciag pieszo-rowerowy przy DW 901
zmierzajagce do poprawy bezpieczenstwa . w m. Zawadzkie

ruchu drogowego skoncentrowane s3 | Zradio: Oprazowanie wlasne
gtéwnie wokdét Opolskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (w skrécie
OWRBRD, powotanej przez Marszatka Wojewoddztwa Opolskiego ). OWRBRD skupia w swym
sktadzie przedstawicieli wielu instytucji, jej gtéwnym celem jest koordynacja i okreslanie
kierunkéw dziatarn administracji publicznej w sprawach bezpieczeristwa ruchu drogowego.
Do zadan Rady nalezg w szczegdlnosci: opracowanie regionalnych programéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, opiniowanie projektow aktéw prawa miejscowego
w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego, zatwierdzanie planu wydatkéw wojewddzkich
osrodkéw ruchu drogowego w czesci przeznaczonej na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego, inicjowanie ksztatcenia kadr administracji publicznej i szkolenie w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, inicjowanie wspotpracy miedzywojewddzkiej, wspotpraca
z wifasciwymi organizacjami spotecznymi i instytucjami pozarzadowymi, inicjowanie

dziafalnosci edukacyjno-informatycznej, analiza i podejmowanie dziatan.
S o >

R ; i, i ]
. Fot. 3. Pas ruchu dla rowerdow ul. Kosciuszki w Opolu
Zrodto: Opracowanie wtasne
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W sktad OWRBRD wchodzg przedstawiciele: Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Opolskiego, Urzedu Wojewddzkiego w Opolu, Opolskiej Wojewddzkiej Komendy Policji,
Wojewddzkiego Sztabu Wojskowego w Opolu, Opolskiego Kuratora Oswiaty, Opolskiej
Komendy Wojewodzkiej i Miejskiej Panstwowej Strazy Pozarnej, Zarzadu Drog
Wojewddzkich, Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Opolu, Zarzadéw Drég
Powiatowych, Miasta Opola, Politechniki Opolskiej, Fundacji ,PRO-LEGE” w Opolu,
Regionalnego Centrum Rozwoju Edukacji w Opolu, Zarzgdu Okregowego w Opolu Polskiego
Zwigzku Motorowego, Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu, PKP- Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Opolskiego Centrum Ratownictwa Medycznego, Oddziatu Wojewddzkiego Zwigzku
Ochotniczych Strazy Pozarnych Rzeczypospolitej Polskiej Wojewddztwa Opolskiego,
Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego, Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Opolu. OWRBRD oraz WORD w Opolu udzielaja wsparcia
organizacyjnego, finansowego i rzeczowego czynnie uczestniczac w edukacji dzieci w wieku
przedszkolnym i szkolnym, m.in. poprzez: publikacje ksigzeczek ,Bezpieczny Przedszkolak”,
»,Bezpieczny Pierwszak” i ,Bezpieczny Rowerzysta”; organizacje Rowerowego Rajdu
Przedszkolaka; organizowanie turniejow BRD szkdt podstawowych i gimnazjalnych na
poziomie gminnym, powiatowym i wojewddzkim a takze dla dzieci szkdl specjalnych oraz
organizowanie Turnieju Ligi Mistrzéw BRD.

W ramach Opolskiej Polityki Rowerowej przewiduje sie kontynuacje podejmowanych dziatan
edukacyjnych, gdyz bezpieczenstwo ruchu drogowego w odniesieniu do rowerzystéw, jako
jednych z niechronionych uczestnikéw ruchu, jest jednym z kluczowych priorytetow.

Gtéwnym celem Opolskiej ,,Polityki Rowerowej” jest wzrost udziatu ruchu rowerowego

w wojewddztwie opolskim oraz zwiekszenie roli roweru jako codziennego srodka transportu.

,,Opolska Polityka Rowerowa” ma za zadanie stworzenie skutecznego narzedzia realizacji

regionalnego systemu rowerowego, wypracowania podstaw dla przemyslanych

i ukierunkowanych dziatan zwigzanych z rozwojem transportu rowerowego (w aspekcie

komunikacyjnym i turystycznym), promocje roweru jako réwnorzednego srodka transportu

i jego akceptacje w spotfeczenstwie. Waznym zadaniem beda stopniowo zmieniajgce sie

wzorce zachowan spotecznych i preferencji uzytkowych. Wszystko prowadzone bedzie

w przyjaznosci dla srodowiska, przy zmniejszajacej sie eksploatacji zasobdw i wzglednej

poprawie standarddéw jakosci srodowiska.

Realizacja celu gtéwnego przetozy sie na:

— rozwdj alternatywnych form transportu codziennego i rekreacyjnego,

— zmniejszenie obcigzenie drég publicznych oraz poprawe ptynnosci ruchu (w szczegdlnosci
na terenach miejskich),

— poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu rowerowego,

— ograniczenie oddziatywan srodowiskowych, w szczegdlnosci w zakresie zanieczyszczenia
powietrza i hatasu,

— poprawe stanu zdrowotnego i psychicznego spoteczenstwa,

— promocje nowych wzorcéw zachowarn i rozwéj Swiadomosci ekologiczne;j.

Polityka rowerowa wymaga ciggtosci i konsekwencji. Powinna zawiera¢ w sobie dziatania
informacyjno-uswiadamiajgce oraz popularyzujgce poruszanie sie na rowerze, aby mogta
wptynac na wyboér srodkéw transportu.
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W ramach celu gtéwnego wyznaczono takze 4 cele operacyjne, jak ponize;.

CEL GROWNY: WZROST RUCHU ROWEROWEGO W WOJEWODZTWIE OPOLSKIM ORAZ
ZWIEKSZENIE ROLI ROWERU JAKO CODZIENNEGO SRODKA TRANSPORTU

Cel 1. Szeroki dostep do infrastruktury rowerowej,
Cel 2. Rozwdj ustug dla rowerzystow,

Cel 3. Strategiczne planowanie ruchu rowerowego,
Cel 4. Prawidtowa komunikacja, edukacja i marketing.

W ramach strategicznego Celu nr 1 Szeroki dostep do infrastruktury rowerowej okreslono

kierunki dziatan, takie jak:

— Budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym,

— Budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze turystycznym,
rekreacyjnym i sportowym,

— Integracja systemowa tras rowerowych.

W ramach strategicznego Celu nr 2 Rozwdj ustug dla rowerzystow okreslono kierunki dziatan,

takie jak:

— Tworzenie lokalnych informacji rowerowych,

— Integracja systemu transportu rowerowego z transportem zbiorowym,

— Rozwdj publicznych systemdéw rowerowych,

— Zwiekszenie ilosci i poprawa jakosci miejsc do parkowania rowerow,

— Budowa Miejsc Obstugi Rowerzystéw (stacje napraw rowerdéw, punkty tadowania
rowerdw elektrycznych, stojaki, wiaty i tawki oraz kosze na $Smieci i tablice informacyjne).

— Zwiekszenie ilosci rowerowych samoobstugowych punktow serwisowych,

— Zwiekszenie dostepnosci do rowerdw elektrycznych/E-roweréw.

W ramach strategicznego Celu nr 3 Strategiczne planowanie ruchu rowerowego okreslono
kierunki dziatan, takie jak:

— Inwentaryzacja infrastruktury zwigzanej z ruchem rowerowym,

— Koncepcja rozwoju szlakéw rowerowych,

— Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowe;j.

W ramach strategicznego Celu nr 4 Prawidtowa komunikacja, edukacja i marketing okreslono
kierunki dziatan, takie jak:

— Edukacja i promocja ruchu rowerowego,

— Integracja podmiotéw zwigzanych z ruchem rowerowym,

— Komunikacja marketingowa.

Charakterystyke poszczegolnych kierunkéw dziatan zawarto w rozdz. 6. Plan dziatan na rzecz
ruchu rowerowego.

6.1. Dziatania w obszarze polityki rowerowej

Planowane dziatania w obszarze polityki rowerowej opierajg sie na przeprowadzonej analizie
w zakresie systemu transportowego odnosnie ruchu rowerowego na terenie Wojewddztwa
Opolskiego.
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Cele strategii dfugoterminowej opierajg sie zaréwno na czynnikach zewnetrznych jak réwniez
wewnetrznych, majac na uwadze zmienno$¢ warunkow otoczenia, a takze fakt, iz kazde
z podejmowanych dziatan niesie ze sobg okreslone rezultaty i doswiadczenia.

W ramach ,,Opolskiej Polityki Rowerowej” jako gtowny cel przyjeto:

Wzrost ruchu rowerowego w wojewodztwie opolskim
oraz zwiekszenie roli roweru jako codziennego srodka transportu.

W ramach celu gtéwnego okreslono cele strategiczne, takie jak:
— Cel nr1 Szeroki dostep do infrastruktury rowerowej,

— Cel nr 2 Rozwdj ustug dla rowerzystow,

— Cel nr 3 Strategiczne planowanie ruchu rowerowego,

— Cel nr 4 Prawidtowa komunikacja, edukacja i marketing.

W ramach strategicznego Celu nr 1 okreslono kierunki dziatan, takie jak:

— Budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym,

— Budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze turystycznym,
rekreacyjnym i sportowym,

— Integracja systemowa tras rowerowych.

Budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym

W ramach Opolskiej Polityki Rowerowej planuje sie utworzenie tras rowerowych, ktérych
celem jest dojazd do Zzrédet o charakterze utylitarnym, np. na zakupy, do pracy, do szkoty lub
uczelni, do obiektéw uzytecznosci publicznej, kultury, sportu, wydarzen o charakterze
spoteczno-kulturalnym, itp. Pofgczenia w zakresie tras rowerowych o charakterze
komunikacyjnym powinny by¢ mozliwie najbardziej bezposrednie. Sie¢ rowerowa moze
zosta¢ podzielona wedtug hierarchii waznosci na sie¢ gtéwnych tras rowerowych
(wykorzystywanych przy dtuzszych podrézach) oraz sieci tras uzupetniajgcych. Stad gtéwne
potgczenia rowerowe mogg by¢ intensywniej wykorzystywane od innych.

Zastosowanie hierarchii tras pozwala stworzy¢ szybkie potgczenia tam, gdzie sg potrzebne,
zwiekszy¢ wydajnosc¢ systemu i podnies¢ poziom bezpieczenstwa.

Budowa, rozbudowa i modernizacja tras rowerowych o charakterze turystycznym,
rekreacyjnym i sportowym

Obok tras o charakterze komunikacyjnym przewiduje sie tworzenie tras rowerowych
o charakterze turystycznym, rekreacyjnym i sportowym. W takich przypadkach bardziej
istotna od bezposrednich pofgczen o charakterze komunikacyjnym jest atrakcyjnos¢ trasy
rowerowej i to, na ile ma wraz z jej otoczeniem co$ ciekawego do zaoferowania. Osoby
korzystajagce z roweru w ramach wypoczynku oczekujg spokojnej, ciekawej trasy
umozliwiajgcej odkrycie urokow okolicy.

Integracja systemowa tras rowerowych

Czesto na tym samym obszarze funkcjonujg dwa rodzaje sieci tras rowerowych: dojazdowa,
stuzaca codziennym podrézom rowerowym, oraz rekreacyjna, wykorzystywana podczas
podrézy wypoczynkowych. W praktyce trasy dojazdowe (komunikacyjne) i rekreacyjne
czesto sie pokrywajg i powinny w zwigzku z tym zostac zintegrowane. Istnieje popyt na trasy
umozliwiajgce wykonywanie podrézy funkcjonalnych cichszymi i bardziej atrakcyjnymi
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trasami — rownolegle do ruchliwych ulic, lecz w pewnej odlegtosci od nich. Projektujac siec
tras rowerowych, nalezy wzig¢ pod uwage oba rodzaje ruchu (komunikacyjny
i wypoczynkowy). Utworzenie potgczen miedzy oboma sieciami stwarza mozliwos¢ ich
wzajemnej integracji.

W ramach strategicznego Celu nr 2 okreslono kierunki dziatan, takie jak:

— Tworzenie lokalnych informacji rowerowych,

— Integracja systemu transportu rowerowego z transportem zbiorowym,

— Rozwdj publicznych systeméw rowerowych,

— Zwiekszenie ilosci i poprawa jakosci miejsc do parkowania rowerdw,

— Budowa Miejsc Obstugi Rowerzystow (stacje napraw rowerdéw, punkty fadowania
rowerow elektrycznych,stojaki, wiaty i tawki oraz kosze na $Smieci i tablice informacyjne),

— Zwiekszenie rowerowych samoobstugowych punktéw serwisowych,

— Zwiekszenie dostepnosci do rowerdw elektrycznych/E-rowerdw.

Tworzenie lokalnych informacji rowerowych

Mieszkancy powinni by¢ informowani nie tylko na temat ogdlnych mozliwosci i korzysci, jakie
oferuje rower jako codzienny srodek transportu, ale takze mie¢ dostep do informacji na
temat lokalnej infrastruktury, ustug, wydarzen i kultury rowerowej.

Ludzie beda w petni korzystaé¢ z lokalnych mozliwosci rowerowych tylko, jezeli zostang
odpowiednio o nich poinformowani. Kluczowe znaczenie ma zatem dostarczanie informacji,
m.in. w formie map, aplikacji internetowych, broszur i kalendarzy zawierajgcych wszystko, co
trzeba wiedzie¢ o ruchu rowerowym w danym obszarze na terenie wojewddztwa opolskiego.
W ramach lokalnych informacji rowerowych mogg powstawac centra mobilnosci, stanowigce
ogodlnodostepne placowki, gdzie rowerzysci lub osoby chcace korzystaé z roweru jako srodka
transportu mogg uzyskac informacje (dane na temat szkolenn rowerowych, sklepéw i ustug
naprawczych, lokalnych organizacji rowerowych, organizowanych. w okolicy przejazdach
i wycieczkach, targdw, itp.) lub zasiegnac porady na temat mobilnosci lub poruszania sie
w danym terenie na rowerze.

Integracja systemu transportu rowerowego z transportem zbiorowym

Rower wykorzystywany jest przede wszystkim jako srodek transportu na dystansie od 1 do
10 km. Moze jednak rowniez odgrywac znaczaca role w diuzszych podrézach, jako sposdb na
poprawe dostepnosci do srodkow transportu zbiorowego. Integracja intermodalna roweréw
i transportu zbiorowego jest w chwili obecnej na etapie poczatkowym.

Aby moc te integracje rozwija¢, nalezy podjg¢ zdecydowane wsparcie dziatan
organizacyjnych i inwestycyjnych podejmowanych przez zarzadcéw transportu zbiorowego
na rzecz intermodalnosci. Wszystkie przystanki komunikacji zbiorowej powinny by¢
postrzegane jako mozliwe potfgczenia sieci transportu zbiorowego i rowerowego. Dotyczy
to wszystkich stacji kolejowych oraz przystankéw autobusowych.

W tym zakresie m.in. planuje sie utworzenie weztéw przesiadkowych w Opolu (Zachdd,
Wschod, Grotowice), Gogolinie oraz Lewinie Brzeskim.

Nalezy takze pamieta¢ o doprowadzeniu bezposrednio do danego wezta przesiadkowego
odpowiedniej infrastruktury rowerowej - drég dla rowerdw, ciggdéw pieszo-rowerowych badz
pasow dla rowerzystow."

25



Opolska Polityka Rowerowa

Paczatek Kaniec
A Y Y Y Y.
& 4 9 N & &
= o i) & &
o & & a -
. 5] 2 o~ > &
& & P < F s
- A L B
g é:" o & a 4;9
= : &
'y q:b A::!r T 3y =)

Rys.5. Przyktad intermodalnego tanicucha
Zrédto: Planowanie i promocja ruchu rowerowego. Podrecznik Mobile 2020.

Z punktu widzenia zarzadcy transportu zbiorowego, ruch rowerowy stanowi wartosciowy
czynnik przysparzajacy pasazerow, o ile wykorzystany zostanie jego potencjat. Dojazdy na
rowerze do przystankéw potrafig zwiekszy¢ obstugiwany przez nie obszar dziesieciokrotnie
w poréwnaniu do zasiegu pasazerow docierajgcych pieszo. Dojazdy na rowerze moga
zmniejszy¢ zapotrzebowanie na autobusowe linie dowozowe, co moze przetozy¢ sie na
nizsze koszty biezgce. Wreszcie, podréz wedtug schematu rower — pocigg/autobus — rower,
stanowi konkurencyjng alternatywe wzgledem podrdézy samochodem, co zwigksza stopien
wykorzystania roweru. W celu uczynienia potgczenia rower-transport zbiorowy atrakcyjnym,
nalezy: stworzy¢ wysokiej jakosSci parkingi rowerowe przy weztach transportu zbiorowego,
dopusci¢ zwiekszone przewozenie rowerdéw transportem zbiorowym (w tym m.in. poprzez
wyznaczenie sektorow rowerowych w autobusach i pociggach), zastosowaé¢ odpowiednie
ulgi dla rowerzystéw korzystajgcych z transportu zbiorowego.

Rozwaj publicznych systemow rowerowych

Systemy umozliwiajgce wypozyczanie rowerdw publicznych funkcjonuja w wielu miastach
i regionach Europy. W ostatnich latach systemy roweru publicznego pojawity sie takze
w miastach na terenie naszego kraju. Na terenie Wojewddztwa Opolskiego, samoobstugowe
systemy rowerdow miejskich uruchomiono w czerwcu 2012 r. na terenie miasta Opola. Ich
zarzadcy jest miedzynarodowa firma Nextbike, ktéra posiada 198 rowerow i 19 stacji
zlokalizowanych w Srédmiesciu oraz w otaczajacych dzielnicach Opola. Od 2016 roku obok
rowerow standardowych w Opolu dostepne sg trzykotowe rowery familijne, ktéorymi mozna
przewiez¢ nawet czworo dzieci. To prawdopodobnie pierwsze takie rozwigzanie na Swiecie.
Od 1 czerwca 2018 r. réwniez mieszkancy Kedzierzyna-Kozla korzystajg z systemu
wypozyczalni rowerédw miejskich. Do ich dyspozycji zostalo oddanych szes¢ stacji
wyposazonych w 54 jednoslady. Planuje sie w ramach zwiekszenie ruchu rowerowego,
stopniowy rozwdj publicznych systemdw rowerowych ( stacje rowerowe wraz z rowerami),
tych juz istniejgcych, a takie planowanych w innych oprécz Opola i Kedzierzyna-Kozla
obszarach Wojewddztwa Opolskiego.

Zwiekszenie ilosci i poprawa jakosci miejsc do parkowania rowerow

Chociaz rowery mozna parkowaé wszedzie, o ile nie jest to w danym miejscu zakazane,
nalezy stosowac rozwigzania w zakresie od pojedynczych stojakéw, bokséw rowerowych
do bezpiecznego publicznego parkingu rowerowego. Brak miejsca do przechowywania
roweru zniecheca do jego posiadania i korzystania z niego, nawet w przypadku gdy obecna
jest dobrze rozwinieta sie¢ rowerowa. Z tego powodu, rowerzysci powinni mie¢ zapewniony
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tatwy dostep do wainych celdw podrézy a tym samym nalezy stworzy¢ im miejsca
do parkowania umozliwiajgce zostawienie roweru, m.in. przy wykorzystaniu parkingéw typu
B&R (parking dla rowerdéw zlokalizowany w poblizu przystankéw transportu publicznego)
wg zasady ,zaparkuj rower i jedZz komunikacjg publiczng”.

Budowa Miejsc Obstugi Rowerzystow

Podczas budowy tras rowerowych nalezy réwnoczesnie planowaé takie Miejsca Obstugi
Rowerzystéw, ktére majg pozwoli¢ na chwile odpoczynku podczas rowerowych wypraw.
Takie miejsca winny by¢ wyposazone w stacje napraw rowerdw, punkty tadowania rowerow
elektrycznych, a takze wiaty, ktore zabezpieczg rowerzystow przed deszczem istoricem,
a takze w stojaki i tawki oraz kosze na Smieci. Nalezy takze przygotowac tablice informacyjne
z mapami turystycznymi, ktére pozwolg sprawdzi¢, na jakim etapie trasy znajdujg sie
podrdézujacy cyklisci. W punkcie takim, turysci beda mogli rowniez pobrac aplikacje z mapg
drog rowerowych w wojewddztwie opolskim.

Zwiekszenie ilosci rowerowych samoobstugowych punktéw serwisowych

Dla rowerzystow bedacych w ruchu bardzo przydatne mogg okazac sie proste w uzytku
samoobstugowe punkty serwisowe. Sg one szczegélnie przydatne, gdy w poblizu nie ma
zadnego stacjonarnego serwisu rowerowego. Moga tez sie przydaé, gdy ma znaczenie
mozliwos¢ wykonania drobnych napraw i czynnosci serwisowych na witasnym rowerze bez
koniecznosci ponoszenia dodatkowych kosztéw. Z tego tytutu, nalezy zwiekszy¢ ilos¢
rowerowych punktdw samoobstugowych zlokalizowanych przy gtéwnych ciggach
komunikacyjnych, ktorymi poruszajg sie rowerzysci a takie w obrebie duzych obiektow
handlowych, kulturalnych i sportowych, do ktérych mozna dojechaé¢ rowerem.

We wszystkich punktach powinny by¢ dostepne wszelkie niezbedne narzedzia, jak tez
kompresor i haki umozliwiajgce powieszenie roweru nad ziemig. Wszystkie narzedzia
powinny by¢ zabezpieczone przed kradzieza. Innym pomocnym pomystem jest
zainstalowanie automatéw z detkami i zestawami tatek do detek, ktére moga zostaé
zamontowane np. na Scianie budynku mieszkalnego, w poblizu stojakow rowerowych lub na
stacji rowerowe;j.

Zwiekszenie dostepnosci do roweréw elektrycznych/E-roweréw

W ostatnich latach rowery napedzane energig elektryczng stajg sie coraz bardziej popularne.
Rowery elektryczne moga wspomagac rowerzyste w pedatowaniu za pomocg niewielkiego
elektrycznego silnika. Od kilku lat sprzedaz rowerdw elektrycznych w UE stale rosnie.
W niedalekiej przysztosci, rowniez w regionie opolskim bedzie przybywaé roweréw
elektrycznych, zwtaszcza wsréd osob dojezdzajagcych na rowerze do pracy. Rowery
elektryczne mogg by¢ takie wykorzystywane do przemieszczania sie 0sob
niepetnosprawnych. Zaletami takich rowerdw sg m.in.: utatwienie w jeZdzie pod wiatr,
umozliwienie jazdy na dfuzsze dystanse bez duzego wysitku, utatwienie przy podjazdach pod
gére. Odmiang roweru elektrycznego jest e-rower za pomocg ktérego mozna poruszac sie
wyfacznie za pomocg silnika elektrycznego, inaczej niz w przypadku roweru wspomaganego
elektrycznie, w ktérym silnik nie pracuje, kiedy rowerzysta nie pedatuje. Waznym elementem
w korzystaniu z roweréw elektrycznych jest stworzenie odpowiedniej ilosci stacji ich
tadowania na trasach rowerowych, zwtfaszcza turystycznych.

W ramach strategicznego Celu nr 3 okreslono kierunki dziatan, takie jak:
— Inwentaryzacja infrastruktury zwigzanej z ruchem rowerowym,
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— Koncepcja rozwoju szlakdw rowerowych,
— Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowe;j.

Inwentaryzacja infrastruktury zwigzanej z ruchem rowerowym

Niezwykle waznym krokiem w realizacji stawianych celéw w zakresie Opolskiej Polityki
Rowerowej jest przeprowadzenie inwentaryzacji infrastruktury zwigzanej z ruchem
rowerowym. Dotyczy to m.in. zaréwno istniejgcych tras rowerowych o charakterze
komunikacyjnym jak i wypoczynkowym. Powstaty dokument postuzy do wyznaczenia stabych
i silnych stron ruchu rowerowego na terenie wojewddztwa opolskiego, a takze tkwigcego
potencjatu do jego rozwoju w naszym regionie.

Koncepcja rozwoju szlakow rowerowych

Nieodzownym elementem wskazujagcym kierunki przysztego ruchu rowerowego, ktore
zostaty przyjete w Opolskiej Polityce Rowerowej, jest opracowanie koncepcji rozwoju
szlakdw rowerowych. Dokument planistyczny ma za zadanie wskazaé sie¢ gtdéwnych tras
rowerowych na terenie wojewddztwa opolskiego w raz z ich uwarunkowaniem techniczno —
finansowym. W oparciu o opracowang , Koncepcje rozwoju szlakow rowerowych” tworzone
beda narzedzia organizacyjno- techniczne do realizacji inwestycji w ramach Opolskiej Polityki
Regionalne;j.

Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej

Opracowane standardy i wytyczne majg za zadanie okresli¢ podstawowe wymagania
w zakresie budowy poszczegdlnych elementéw infrastruktury rowerowej wraz
z parametrami technicznymi, majacymi zapewni¢ zaréwno komfort i bezpieczeristwo
podrézy, jak i ciggtos¢ powigzan rowerowych. Standardy winny zawiera¢ réinego rodzaju
zalecane lub rekomendowane rozwigzania, ktérych wybdér zalezy od regionalnych
uwarunkowan, m.in. w zakresie oznakowania i oswietlenia tras i szlakow rowerowych,
rozwigzan w obrebie skrzyzowan z drogami dla roweréw, w strefach pieszych, pokonywania
wszelkich barier i przeszkod. W ramach ksztattowania infrastruktury rowerowej nalezy takze
przeprowadzac systemowe badania ruchu rowerowego w regionie. Wypracowane standardy
i wytyczne sg uzupetnieniem obowigzujacych przepisow, w tym miedzynarodowych
konwencji o ruchu drogowym i znakach drogowych.

W ramach strategicznego Celu nr 4 okreslono kierunki dziatan, takie jak:
— Edukacja i promocja ruchu rowerowego,

— Integracja podmiotow zwigzanych z ruchem rowerowym,

— Komunikacja marketingowa.

Edukacja i promocja ruchu rowerowego

W ramach Opolskiej Polityki Rowerowej nalezy podja¢ przedsiewziecia odnosnie
systemowych dziatan edukacyjnych i promocyjnych ruchu rowerowego, skierowanych do
uczestnikéw ruchu, majacych na celu wskazanie korzysci ptyngcych z uzywania roweru jako
codziennego S$rodka transportu. Z tego tytutu powinno sie m.in. budowaé portale
informatyczne, przeprowadzac spotkania, konferencje, kampanie, warsztaty szkoleniowe
m.in. w zakresie popularyzacji ruchu rowerowego, promowania bezpiecznej i kulturalnej
jazdy na rowerze, napraw rowerowych, itp. W tym zakresie nalezy takze opracowywanie
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map, przewodnikéw, informatordw, plakatéw, broszur i wszelkich wydawnictw zwigzanych
z ruchem rowerowym.
Integracja podmiotéw zwigzanych z ruchem rowerowym

Stowarzyszenia i organizacje rowerowe funkcjonujgce w regionie sg istotnymi graczami jesli
chodzi o promocje ruchu rowerowego. Ich dziatania stuzg nie tylko lobbowaniu na rzecz
uwzglednienia ruchu rowerowego w ramach wspéfczesnej kultury mobilnosci, lecz rowniez
odgrywaja znaczaca role informacyjng. Stowarzyszenia i organizacje rowerowe odgrywajg
istotng role jako Zrédto informacji dla rowerzystéw, m.in. w zakresie infrastruktury, tras
i mobilnosci rowerowej w ogdle. Rowerzysci czesto mogg kupi¢ mapy rowerowe lub dotfgczyé
do wycieczek rowerowych organizowanych przez lokalne stowarzyszenie. Ponadto
stowarzyszenia i organizacje rowerowe mogg réwniez pomagac¢ w tworzeniu infrastruktury
rowerowej, opiniujgc istniejace i projektowane elementy tej infrastruktury.

Otwarta wspétpraca wszystkich podmiotéw zaangazowanych w rozwdj ruchu rowerowego
ma kluczowe znaczenie dla realizacji zapisow Opolskiej Polityki Rowerowej. Podmioty
reprezentujace uzytkownikéw odgrywajg szczegodlnie istotng role w rozwoju i wdrazaniu
polityk rowerowych. Czesto pomagajg przyspieszy¢ ustalenie harmonogramu i przekazywac
informacje. Nalezy oczekiwa¢ zaciesnienia wspotpracy i integracji publicznych
i niepublicznych podmiotéw zwigzanych z ruchem rowerowym.

Komunikacja marketingowa

Komunikacja marketingowa ma za zadanie wypracowaé¢ dfugofalowg wszechstronng
koncepcje, stuzgcg opracowaniu i wdrozeniu sprzedazy produktu odnosnie rozwoju ruchu
rowerowego na terenie Wojewddztwa Opolskiego. W ramach komunikacji marketingowej
nalezy m.in. zidentyfikowac grupy docelowe produktu, ktdére skorzystajg z przygotowanej
oferty ruchu rowerowego. Grupy takie muszg odczuwac, ze zyskujg co$ konkretnego dzieki
zmianie swoich zachowan za pomocg dziatan marketingowych.

|
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Fot. 4. Ciag pieszo-rowerowy przy DW 414 Gorki - Chrzaszczyce
Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.2. Planowane inwestycje realizowane przez Wojewaddztwo Opolskie na lata 2018 -2020

Planowane inwestycje Wojewddztwa Opolskiego w zakresie rozwoju ruchu rowerowego
realizowane beda na drogach wojewddzkich przez Zarzad Drég Wojewddzkich w Opolu.
Przedsiewziecia w horyzoncie czasowym do 2020 r. realizowane przez ZDW W Opolu
obejmuja, takie zadania jak:

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 409 na odc. Roznigtéw — Strzelce Opolskie
w km 40+078-42+782 - dt. sciezki rowerowej 2,7 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 414 na odcinku Biata — Dobroszewice - di. Sciezki
rowerowej 1,65 km,

budowe obejscia Alei Lipowej w ciggu DW 414 w km 50+200 — 52+730 - dt. sciezki
rowerowej 2,6 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 414 na odcinku Lubrza- Prudnik - dt. $Sciezki
rowerowej 1,85 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 408 na odc. K-K — Brzezce - dt. Sciezki rowerowej
1,6 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Brzezce - di. Sciezki rowerowej 1,6 km,
rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 408 na od. Bierawa-Korzonek - di. sciezki rowerowej
2,2 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 416 w m. Kietrz od km 57+130 do granicy
wojewodztwa - di. sciezki rowerowej 2,0 km,

budowe ciggu pieszo-rowerowego w pasie drég wojewddzkich nr 429 i 435 - di. Sciezki
3,0 km,

rozbudowe skrzyzowan w ciggu drogi wojewddzkiej nr 454 . Namystow - dt. Sciezki
rowerowej 1,0 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 409 w m. Moszna - dt. $ciezki rowerowej 2,45 km,
rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 406 w m. Wierzbie - di. Sciezki rowerowej 0,75 km,
rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 454 w m. tadza km 20+900-23+500 - di. Sciezki
rowerowej 1,4 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 454 w m. Biestrzykowice w km 41+950 — 43+420 -
dt. sciezki rowerowej 1,0 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 454 na odc. Biestrzykowice-Jastrzebie w km 43+420-
45+800 - dt. sciezki rowerowej 0,8 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 454 na odc. Jastrzebie-Ziemietowice w km 45+800-
49+200 - di. $ciezki rowerowej 0,65 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 454 wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego
w m. Pokdj - di. sciezki 1,0 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 454 w m. Krogulna - dt. sciezki rowerowej 0,8 km,
przebudowe drogi wojewddzkiej nr 411 w Przeteku - dt. Sciezki rowerowej 1,0 km,
rozbudowe drég wojewddzkich nr 414 i 429 w miejscowosci Prészkow - dt. sciezki
rowerowej 5,6 km,

zmiane przebiegu drogi wojewddzkiej nr 409 w m. Gogolin - di. Sciezki rowerowe;j
1,0 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 407 wraz z przebudowa obiektu mostowego
w m. Kubice - dt. sciezki rowerowej 0,5 km,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 419 w m. Branice - di. Sciezki rowerowej 2,5 km,
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— budowe obwodnicy Malni i Choruli w ciggu drogi wojewddzkiej nr 423 - dt. Sciezki
rowerowej 1,2 km,

— rozbudowe ciggu komunikacyjnego taczgcego drogi wojewddzkie 494 i 487 w m. Olesno -
dt. sciezki rowerowej 1,3 km,

— rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 425 w m. Bierawa- ul. Dworcowa - di. $ciezki
rowerowej 1,1 km,

— rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Zawadzkie — Zedowice - df. $ciezki
rowerowej 3,0 km,

— rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 901 na odcinku Zedowice - Kielcza - dt. $ciezki
rowerowej 2,0 km,

— rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 494 w m. Swiercze - dt. $ciezki rowerowej 1,5 km,

— budowa obwodnicy Dobrodzienia w ciggu drogi wojewddzkiej nr 901 - df. sciezki
rowerowej 1,5 km,

— rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 435 w m. Mechnice - dt. $ciezki rowerowej 1,1 km,

— rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 423 w m. Januszkowice - dt. $ciezki rowerowej 0,1 km,

— rozbudowe skrzyzowania typu rondo w ciggu drogi wojewddzkiej nr 426 w miejscowosci
Strzelce Opolskie - dt. $ciezki rowerowej 0,2 km.

Fot. 5. Ciag pieszo-rowerowy przy DW 435 ul. Niemodlinska w Opolu
Zrédto: Opracowanie wtasne

Gtowne kierunki rozwoju ruchu rowerowego na terenie Wojewddztwa Opolskiego zostang
okreslone na podstawie sporzadzonej koncepcji rozwoju szlakéw rowerowych, ktéra
wyznaczy sie¢ gtéwnych tras rowerowych w regionie.

Niewatpliwie podstawowg osig rozwoju ruchu rowerowego na terenie Wojewoddztwa
Opolskiego stanowi¢ bedzie trasa Blue Velo — Odrzariska Trasa Rowerowa, przebiegajaca
wzdtuz rzeki Odry, od kierunku wojewddztwa $lgskiego do wojewddztwa dolnoslgskiego.
Innym waznym kierunkiem rozwoju ruchu rowerowego bedg szlaki rowerowe o charakterze
miedzynarodowym, przebiegajgce na pograniczu polsko- czeskim.

Gtéwne kierunki rozwoju ruchu rowerowego na terenie Wojewddztwa Opolskiego obejmuja:
— Odrzanskg Trase Rowerowsg ,,Blue Velo”;
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— pogranicze polsko —czeskie;

— ciggi drog krajowych: 46/41/94/39;

— ciggi drog wojewddzkich: DW 401/408/409/411/414/426/454/901;

— drogi rowerowe w ramach strategii niskoemisyjnych (powiaty i gminy).

Na terenie Wojewddztwa Opolskiego planowany jest przebieg gtéwnych tras rowerowych
o charakterze dtugodystansowym o zasiegu miedzynarodowym (EuroVelo9) oraz
miedzyregionalnym (Szlak Czarownic, Via Montana, Szlak Cysterski). Ponadto planowane s3
trasy rowerowe o charakterze tematycznym (zamkéw i patacédw, budownictwa drewnianego,
budowli obronnych, terenéw poprzemystowych, itp.).

WIELKOPOLSKIE

&
N
&
¥
©
8

Rys. 6. Gtéwne kierunki rozwoju ruchu rowerowego
Zrédto: Opracowanie wtasne

Bardzo wainym elementem Opolskiej Polityki Rowerowej jest zapewnienie koordynacji
dziatan na szczeblu regionalnym, a takze lokalnym. Przy ostatecznym ustaleniu gtéwnych
korytarzy tras rowerowych, nalezy mie¢ na uwadze scista wspotprace Samorzadu
Wojewddztwa Opolskiego z samorzadami lokalnymi, a takze zarzadcami poszczegdlnych
drég. Rozwigzania przyjete w rowerowych dokumentach lokalnych, powinny znalez¢ swoje
odzwierciedlenie w przyjetych gtownych kierunkach w ramach Opolskiej Polityki Rowerowe;.
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Oznakowywanie drég dla rowerow oraz drég dla pieszych i rowerdw odbywa sie zgodnie
z wytycznymi zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z 2003 r. nr 220, poz. 2181 ze zm.). Ponizej zobrazowano zastosowanie oznakowania ciggéw
pieszo —rowerowych wraz z ich uzasadnieniem.

O drodze dla rowerdéw informuje znak C-13 ,,droga dla rowerow”, przedstawiony jak ponizej.

O

Stosuje sie go w celu wyeliminowania z drogi innych niz rowery pojazdéw. Znak ten
umieszcza sie bezposrednio przy wjezdzie na droge dla roweréw. W przypadku gdy droga dla
roweréw znajduje sie z jednej strony jezdni ogdlnodostepnej i znak C-13 nie jest widoczny
z jezdni, nalezy przy niej umiescic¢ znak B-9 ,,zakaz wjazdu rowerow”.

»Koniec drogi dla roweréw” oznaczany jest znakiem C-13a.

Stosuje sie go w celu wskazania miejsca, w ktérym korczy sie droga dla rowerdw i nastepuje
wigczenie do jezdni, na ktorej odbywa sie ruch innych pojazdéw. Znaku C-13a nie stosuje sie,
jezeli kontynuacjg drogi dla rowerdéw jest droga dla rowerdéw i pieszych, droga dla pieszych
albo strefa zamieszkania albo zostat zastosowany znak B-1 albo znak B-9. W miejscu
potaczenia z drogg dla pieszych umieszcza sie odpowiednig odmiane znaku C-13/16.

W celu oznaczenia miejsca przeznaczonego do przejezdzania rowerzystéw w poprzek drogi
stosuje sie znak D-6a ,,przejazd dla rowerzystow”.
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Powierzchnie przejazdu stanowi cze$¢ drogi wyznaczona znakiem poziomym P-11. Znaki D-6a
umieszcza sie w odlegtosci do 0,5 m od krawedzi przejécia lub przejazdu od strony
nadjezdzajacych pojazdow.

Przejazd dla rowerzystdw oznaczony jest znakiem poziomym P-11.

Stosuje sie w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub torowiska tramwajowego,
przeznaczonych do poprzecznego ruchu rowerdéw.

Przejazdy dla rowerzystow wyznacza sie na przedtuzeniu drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i rowerdw.

Powierzchnie przejazdu wyznaczajg dwie linie przerywane, poprzeczne do osi jezdni.
Odlegtos¢ s miedzy zewnetrznymi krawedziami tych linii, mierzona prostopadle do nich,
stanowi szerokosc¢ przejazdu dla rowerzystow, jednak nie moze by¢ mniejsza niz:

- 1,8 m - w przypadku przejazdu jednokierunkowego,

- 3,0 m - w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

Przejazdy dla rowerzystow wyznacza sie prostopadle do osi jezdni
lub torowiska tramwajowego, wg rysunku jak ponizej.
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Dopuszcza sie wyznaczenie przejazdu ukosnie, przy czym skos nie moze by¢ wiekszy niz 1:3,
wg rysunku jak ponize;j.
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Pomiedzy liniami wyznaczajagcymi przejazd dla rowerzystdw nie umieszcza sie znakéw
podtuznych. Linie ciggte stykajg sie zewnetrznymi krawedziami tych linii, a inne znaki
umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz 2,0 m od nich, oprdcz znaku P-10, ktéry mozna
umieszcza¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m. Dla zapewnienia dobrej widocznosci
przejazdow dla rowerzystow zaleca sie dodatkowe oznaczenie powierzchni przejazdu barwag
czerwona.

Przyktad oznakowania takiego przejazdu przedstawiono ponizej.

»
»
»
»
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»
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»
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Jezeli uzasadniajg to warunki lokalne, brak miejsca na wyznaczenie odrebnego przejscia
i przejazdu dla rowerzystow, dopuszcza sie jednostronne potfaczenie znaku P-10 ze znakiem
P-11. Powierzchnie przejazdu dla rowerzystow potaczonego z przejsciem dla roweréw
oznacza sie barwg czerwona.

Przyktad sposobu potaczenia znaku P-10 ze znakiem P-11 przedstawiono ponize;j.
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W celu oznaczenia drég tylko dla kierujgcych rowerami i pieszych stosuje sig
znak C-13/16, wg rysunku jak ponizej.

Na znaku tym umieszcza sie jednoczesnie symbole znakéw C-13 i C-16. Wspodlne uzytkowanie
drogi przez rowerzystéw i pieszych moze byc¢ stosowane, jezeli natezenie ruchu pieszego nie

przekracza 450 os6b/h, a natezenie rowerdw nie przekracza 50 rowerdw/h lub tez ruch
pieszy jest nie wiekszy niz 50 oséb/h, a ruch rowerowy - nie przekracza 250 roweréw/h.

W przypadku gdy ruch roweréw odbywa sie po drodze dla rowerdw, a ruch pieszych po
drodze dla pieszych, potozonych obok siebie, symbole roweru i pieszych oddziela sie kreska
pionowg, wg rysunku jak ponizej.

oY)

Znakiem informujacym o koricu drogi dla pieszych i rowerdw jest znak C-13a/16a, wg
rysunku jak ponize;j.

W celu oznaczenia miejsca przeznaczonego do przechodzenia pieszych oraz miejsca
przejezdzania rowerzystow w poprzek drogi w ciggu drég dla pieszych i rowerzystow stosuje
sie znak D-6b, wg rysunku jak ponizej.

Powierzchnie przejscia i przejazdu wyznacza sie znakami poziomymi P-10 i P-11
umieszczonymi obok siebie. Znak D-6b umieszcza sie w odlegtosci do 0,5 m od krawedzi
przejscia lub przejazdu od strony nadjezdzajgcych pojazdow

Znakami uzupetniajgcymi do znakdw pionowych stosowanych w ciggach rowerowych
i pieszych sg znaki jak ponizej.

e Znak P-23 "rower"
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e QOraz znak P-26 "piesi"

Stosuje sie je w celu oznaczenia: drogi dla roweréw, pasa ruchu dla rowerdw, sluzy dla
rowerow. Na drogach dla rowerdw i pieszych znak P-23 stosuje sie tacznie ze znakiem P-26.

Wymiary znaku P-23 "rower" okreslone sg na rysunku. Wartosci podane w nawiasach
odnoszg sie do odmiany mini znaku P-23, ktorg stosuje sie w przypadku, gdy na drodze dla
rowerow, pasie ruchu dla rowerdw albo w $luzie dla rowerdéw nie jest mozliwe umieszczenie
znaku P-23 o wiekszych wymiarach. Dopuszcza sie stosowanie znakéw P-8 mini wraz ze
znakiem P-23 mini na drodze dla rowerdéw, pasie ruchu dla roweréw i w $luzie dla roweréw.
Nie stosuje sie znaku P-8h mini na wlotach, w przypadku gdy dla kierujgcego rowerem sa
dopuszczone wszystkie relacje skretne.

Znak P-23 albo P-23 mini w Sluzie dla rowerdw umieszcza sie na przedtuzeniu kazdego
z pasow jezdni, z wyjatkiem pasa ruchu dla rowerow.

Na drodze dla roweréw znak P-23 stanowi uzupetnienie znaku pionowego C-13 "droga dla
rowerédw" i umieszcza sie go na poczatku tej drogi, bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem
oraz za miejscem doprowadzajgcym ruch rowerowy do tej drogi.

Na pasie ruchu dla rowerdw znak P-23 stosuje sie samodzielnie lub jako uzupefnienie tacznie
ze znakiem F-19 "pas ruchu dla okreslonych pojazdéw" wskazujgcym pas dla roweréw
i umieszcza sie na poczatku pasa ruchu dla rowerdw i powtarza sie na catej dtugosci tego
pasa, nie rzadziej niz co 50 m oraz bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem.

Na drodze dla rowerdw i pieszych, na ktdrej umieszczono znak C-13/16 z symbolami
oddzielonymi kreska pionowa, znak P-23 umieszcza sie analogicznie jak na drodze dla
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rowerow. Na dwukierunkowej drodze dla rowerdw znak P-23 umieszcza sie po prawej
stronie drogi, w odrebnym przekroju dla kazdego kierunku ruchu.

Natomiast znak P-26 "piesi" stosuje sie w celu oznaczenia drogi dla pieszych albo drogi dla
rowerow i pieszych. Na drodze dla roweréw i pieszych, na ktdérej umieszczono znak
C-13/16 z kreska pionowg, znak P-23 umieszcza sie na drodze dla rowerdw, a znak P-26
umieszcza sie na drodze dla pieszych. Znaki te umieszcza sie w tym samym przekroju drogi.
Na drodze dla rowerdéw i pieszych, na ktérej umieszczono znak C-13/16 z kreskg pozioma,
znaki P-23 i P-26 umieszcza sie w osi drogi, w sposdb analogiczny jak na znaku pionowym bez
kreski poziomej. Znaki te umieszcza sie na poczatku drogi i powtarza na catej dtugosci drogi
albo pasa, nie rzadziej niz co 50 m oraz bezposrednio za kazdym potgczeniem drég.

W celu wskazania kierunku i toru ruchu roweréw na jezdni mozna stosowac znak P-27

z wyjatkiem:

- pasa ruchu dla roweréw,

- $§luzy dla rowerow,

- przejazdu dla rowerzystow.

Znak P-27 umieszcza sie na wylocie ze skrzyzowania i powtarza nie rzadziej niz co 50 m.

Do oznakowania szlakéw rowerowych, ktorych przebieg zostat wyznaczony tylko na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej lub ktore majg kontynuacje poza jej granicami, stosuje sie znaki:

—R-1 "szlak rowerowy lokalny"

—R-1a "poczatek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego",

oS

Znak R-1 umieszcza sie miedzy potgczeniami (skrzyzowaniami) drég lub szlakéw w celu
potwierdzenia szlaku rowerowego. Znak R-1a umieszcza sie na poczatku i na koncu szlaku.
Znak R-1b umieszcza sie przed skrzyzowaniami, na ktérych szlak zmienia kierunek.
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—R-1b "zmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego",

GO

LSt

— R-3 "tablica szlaku rowerowego lokalnego",

P

| A =
T

K| k

+uq] Koronowo 11 km

.........

Znak R-3 wskazuje odlegtos¢ do gtéwnych miejscowosci potozonych przy szlaku rowerowym.
Na znaku R-3 mozna podac nazwe organizacji turystycznej wytyczajgcej szlak.

—R-4 "informacja o szlaku rowerowym",

Znak R-4 umieszcza sie na szlaku rowerowym za kazdym potaczeniem drég lub szlakéw
rowerowych, w tym za przejazdem dla rowerzystéw, w odlegtosci od 5 m do 25 m od
potgczenia drég lub szlakéw rowerowych oraz nie rzadziej niz co 1 km, chyba ze na danym
odcinku szlaku rowerowego nie ma mozliwosci kontynuacji jazdy w innym kierunku.

Znak R-4 mozna réwniez umiesci¢ na znaku E-12a ,drogowskaz do szlaku rowerowego”
zamiast symbolu roweru. Przyktad potaczenia znaku R-4 ze znakiem E-12a przedstawia
ponizszy schemat:

— R-4a "informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego",

Znak R-4a umieszcza sie pod innymi znakami kategorii R w odlegtosci od 5 m do 100 m przed
potaczeniem droég lub szlakéw rowerowych, na ktérym szlak zmienia kierunek.

— R-4b "zmiana kierunku szlaku rowerowego",
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Znak R-4b umieszcza sie w odlegtosci od 5 m do 15 m przed potaczeniem drog lub szlakéow
rowerowych, na ktérym szlak zmienia kierunek. Pod znakiem R-4b moze by¢ stosowana
tabliczka wskazujaca rodzaj utrudnienia wystepujgcego na szlaku rowerowym podobnie jak
pod znakiem R-4.

Jezeli istnieje potrzeba wskazania odlegtosci do zmiany kierunku szlaku rowerowego, pod
znakiem R-4b umieszcza sie tabliczke podajacg odlegtos¢ do potaczenia drég lub szlakéw
rowerowych, na ktérym szlak wskazany na znaku R-4b zmienia kierunek. Tabliczka
wskazujgca odlegtos¢ do zmiany kierunku powinna spetnia¢ wymagania takie jak dla tabliczki
wskazujgcej rodzaj utrudnienia wystepujacego na szlaku rowerowym.

— R-4c¢ "drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego",

Hel 37
(12) | Chatupy 11

— R-4d "drogowskaz szlaku rowerowego w ksztatcie strzaty podajacy odlegtosc”,

[(% Hel 11>

Znaki R-4c i R-4d umieszcza sie na szlaku rowerowym przed potaczeniami drég lub szlakow
rowerowych, na ktdérych istnieje potrzeba wskazania kierunku i odlegtosci do okreslonej
miejscowosci lub miejsca na szlaku albo poza nim.

— R-4e "tablica przeddrogowskazowa szlaku drogowego",

.

Hel

: Puck

Rozewie

Znak R-4e umieszcza sie na szlaku rowerowym w odlegfosci od 100 m do 200 m przed
potaczeniem droég lub szlakow rowerowych.

Znaki kategorii R w ciggu szlaku rowerowego umieszcza sie na wysokosci od 1 m do 2,5 m
(do najnizszej krawedzi znaku), przy czym w przypadku ruchu pieszego wysokosc ta wynosi
nie mniej niz 2,2 m.

W przypadku znakéw drogowskazowych dla rowerzystdw umieszczonych na drogach
publicznych dopuszcza sie wykorzystanie konstrukcji wsporczych istniejacych znakéw, pod
warunkiem ze nie spowoduje to btednego odczytywania istniejagcych znakéw drogowych.
Nie nalezy umieszcza¢ tych znakéw pod znakami okreslajgcymi pierwszenstwo na
skrzyzowaniu oraz pod znakami kategorii zakazu i nakazu, z wyjatkiem znakéw C-13 oraz
C-13/C-16.

Elementami infrastruktury drogowej sprzyjajacej ruchowi rowerowemu, szczegolnie
w miastach, jest stosowanie pasow ruchu dla rowerdéw i $luz dla rowerdw.
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Pas ruchu dla roweréw wyznacza sie na jezdni, oddzielajagc od sgsiedniego pasa ruchu

odpowiednig linig segregacyjng P-1c, P-1e, P-2b, P-3b i P-4.

Na pasach ruchu dla roweréw stosuje sie znaki poziome jak na ciggach rowerowych

opisanych powyzej Na jezdni drogi jednokierunkowej w obszarze zabudowanym, na ktorej

dopuszczalna predkos¢ pojazdu lub zespotu pojazdow nie jest wyzsza niz predkosc okreslona

w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, dopuszcza sie lokalizowanie

pasa ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazanego znakiem

D-3. Dopuszcza sie dwukierunkowy ruch roweréw lub wézkéw rowerowych na jezdni drogi

jednokierunkowej bez wyznaczania pasa ruchu dla tych pojazdéw, jezeli:

- dopuszczalna predkosé nie jest wieksza niz 30 km/h,

- zapewniono bezpieczenstwo kierujgcym pojazdami podczas zmiany kierunku jazdy na
wlotach i wylotach drogi na skrzyzowanie.

W przypadku segregacji ruchu strumienia roweréw od strumienia innych pojazdéw,
na wlotach i wylotach drogi na skrzyzowanie stosuje sie odpowiednie oznakowanie poziome
lub urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. W przypadku wyznaczenia miejsc
postojowych znakiem P-19 wzdtuz pasa ruchu dla roweréw dopuszcza sie zastosowanie
odstepu 0,5 m pomiedzy pasem ruchu dla roweréw a tym znakiem. Dopuszcza sie
niestosowanie tego odstepu, jezeli pas ruchu dla rowerdw zostat wyznaczony na jezdni drogi
jednokierunkowej przeznaczonej do ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku
ruchu wskazanego znakiem D-3 i sg zapewnione warunki wzajemnej widocznosci dla
uczestnikdow ruchu poruszajgcych sie w obu kierunkach. Powierzchnie pasa ruchu dla
rowerdw mozna oznaczy¢ barwa czerwona. Sluze dla roweréw lokalizuje sie na wlocie jezdni
przed skrzyzowaniem lub w obszarze tego skrzyzowania. Sluze dla roweréw stanowi obszar
pomiedzy znakami poziomymi: P-12, P-13 lub P-14. Krawedz sluzy potozong najdalej od
skrzyzowania wyznacza sie znakiem poziomym P-14. Na powierzchni $luzy umieszcza sie znak
P-23 zgodnie z zasadami opisanymi wczesniej. Powierzchnie $luzy dla roweréw oznacza sie
barwa czerwong. Minimalna odlegtos¢ pomiedzy znakami wyznaczajgcymi $luze dla rowerdow
powinna wynosic¢ 2,5 m.

Przyktadowe zastosowanie $luzy dla rowerdw przedstawia ponizszy rysunek.

il

SLUZA TYPU 1 DO JAZDY NA WPROST | SKRETU

W LEWO NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

UWAGA! DZIALA WYLACIZNIE PRZY NADAWANYM ’H
|

SYGNAL CZERWONY LUB
PODPORZADKOWANIE
NA KIERUNKU POPRZECINYM

s SYGNAL ZIELONY

SYGNALE CZERWONYM

= = = JAZDA W FAZIE SYGNALU
ZIELONEGO NA KIERUNKU
\ POPRZECINYM LUB PO USTAPIENIU
PIERWSZENSTWA NA KIERUNKU
\ 7 PIERWSZENSTWEM

SLUZA TYPU 2 DO LEWOSKRETU ,NA DWA"
ZWLOTU Z SYGNALEM ZIELONYM
LUB WYNIKAJACYM ZE INAKOW
DROGOWYCH PIERWSZENSTWIE.

ROWERZYSCI W SLUZIE TYPU | SKRECAJACY W LEWO
POWINNI USTAWIC SIE W LEWEJ CZESCI SLUZY,

JADACY NA WPROST W CZESCI SRODKOWEJ A SKRECAJACY
W PRAWO PRZY PRAWEJ KRAWEDZ! JEZDNI.

UWAGAI $LUZA SLUZY DO WJAZDU Z WLOTU A
ROWERZYSTA ZATRZYMU.E SIE NA WLOCIE D
NA SYGNALE CZERWONYM LUB
www.miastadlarowerow.pl NA PODPORZADKOWANIU

Zrédto: www.miastadlarowerow.pl
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Struktura organizacyjna

Realizacja i ewaluacja dziatan jest kluczowym elementem realizacji zatozen Opolskiej Polityki
Rowerowej. Na tym odcinku rozstrzyga sie bowiem, czy opracowany dokument pozostanie
zbiorem niezrealizowanych postulatéw, czy tez wywrze konkretny wptyw na rozwdj ruchu
rowerowego na terenie Wojewddztwa Opolskiego.

W momencie podjecia decyzji o realizacji poszczegdlnych zadan powinny by¢ sporzadzone
szczegdfowe plany realizacji inwestycji z wyznaczeniem o0séb odpowiedzialnych
i harmonogramem ich realizacji.

Wdrazanie Opolskiej Polityki Rowerowej wymaga skutecznego i sprawnego systemu
Zarzadzania, ktory powinien by¢ koordynowany zaréwno na poziomie regionalnym, jak
réwniez lokalnym, gdyz w ten sposdb mozna m.in. uzyska¢ spdéjnosé planowanych
przedsiewzied.

Dla wtasciwego zarzadzania infrastrukturg rowerowa w regionie opolskim nalezy powofac:

e Koordynatora regionalnego ds. rozwoju ruchu rowerowego (kreowanie, koordynacja,
wdrazanie i monitorowanie Opolskiej Polityki Rowerowej samorzadu, wspétpraca
ze specjalistami samorzagdowymi i zespotem regionalnym ds. rozwoju ruchu rowerowego).

e Zespot regionalny ds. rozwoju ruchu rowerowego (ciato doradcze w zakresie istniejgcych
oraz planowanych inwestycji i inicjatyw rowerowych w regionie, wymiana wiedzy)

e Specjalistow samorzgdowych ds. rozwoju ruchu rowerowego (koordynacja, wdrazanie
i monitorowanie polityki rowerowej samorzgdu, wspotpraca z koordynatorem
regionalnym i zespotem regionalnym ds. rozwoju ruchu rowerowego).

W celu realizacji Opolskiej Polityki Rowerowej zakiada sie wykorzystanie personelu,
pracujagcego w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Opolskiego i jego jednostkach
podlegtych, w samorzadach lokalnych, instytucjach i podmiotach mogacych mie¢ wptyw na
rozwoj ruchu rowerowego, jak m.in. Opolska Regionalna Organizacja Turystyczna.

Interesariusze Opolskiej Polityki Rowerowej

,Opolska Polityka Rowerowa” kierowana jest do ich realizatoréow a takze innych podmiotow,
obeJmUchych takie grupy, jak:
samorzady lokalne,
— spotecznosc¢ lokalna (mieszkancy regionu),
— przedsiebiorcy dziatajgcy w regionie,
— zarzadcy droégi kolei,
— zarzadcy obszaréw wodnych, lesnych, prawnie chronionych,
— instytucje, podmioty, grupy eksperckie, projektanci, media,
— Opolska Wojewddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
— stowarzyszenia, organizacje pozarzadowe,
— regiony sgsiednie, partnerskie.

Zaangazowanie zainteresowanych stron jest istotne nie tylko na etapie Opolskiej Polityki
Regionalnej, a w jej ramach opracowania Inwentaryzacji infrastruktury zwiqgzanej z ruchem
rowerowym oraz Koncepcji rozwoju szlakow rowerowych ale réwniez na etapie pdzniejszym,
to jest na etapie jego realizacji.
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Budzet i Zrodta finansowania inwestycji

Inwestycje realizowane w ramach rozwoju ruchu rowerowego Opolskiej Polityki Rowerowej,
beda finansowane ze srodkéw wtasnych JST, srodkéw pomocowych UE, srodkéow budzetu

panstwa a takze srodkéw sektora prywatnego. Charakterystyke poszczegdlnych zrédet
finansowania przedsiewzie¢ w ramach rozwoju ruchu rowerowego zawarto w rozdz.10.

Monitoring i ocena planu

Opracowanie inwentaryzacji monitoringowych pozwoli na ocene dotychczasowych efektow
realizowanych dziatan i stanowi podstawe do aktualizacji Opolskiej Polityki Rowerowej.

Przy ocenie i monitoringu Opolskiej Polityki Rowerowej pomocne beda wskazniki, ktére
zostang okreslone w Koncepcji rozwoju szlakéw rowerowych w ramach Opolskiej Polityki
Rowerowe;j.

Zakres monitoringu wdrazania Opolskiej Polityki Rowerowej powinien obejmowac m.in.:

— ocene i zakres wykonania zadan ujetych w harmonogramach rzeczowo-finansowych JST,

— stopien realizacji przyjetych celow,

— rozbieznosci miedzy przyjetymi celami, dziataniami i zadaniami, a stopniem ich
wykonania,

— przyczyny nie wykonania zatozonych zadan, dziatan i celow.

Procedura wprowadzania zmian w Opolskiej Polityki Rowerowej

»Opolska Polityka Rowerowa” ma charakter otwarty, co oznacza, ze w miare potrzeb nalezy
ja aktualizowaé tak, by w perspektywie kolejnych lat, wojewddztwo opolskie mogto
reagowac na napotkane problemy w zakresie ruchu rowerowego, jesli takie sie pojawia.
W przypadku, gdy zajdzie koniecznos¢ zmodyfikowania istniejgcych  zapiséw
w przedmiotowym dokumencie, Samorzad Wojewoddztwa Opolskiego bez zbednej zwitoki
przystapi do ich wdrozenia.

Podstawowg barierg dla wdrozenia planowanych dziatan w zakresie rozwoju ruchu
rowerowego s3 trudnosci z finansowaniem poszczegdlnych projektow zwigzanych
z infrastrukturg rowerowg. W Polsce wystepuje wielopoziomowy i zréznicowany system
finansowania projektéw inwestycyjnych w zakresie rozwoju ruchu rowerowego. System ten
obejmuje finansowanie m.in. w formie bezzwrotnej (dotacje) oraz zwrotnej (pozyczki
i kredyty). Wiele potencjalnych zrédet finansowania wykorzystuje Srodki z budzetu Unii
Europejskiej, dzieki czemu mozliwe jest uzyskanie przez inwestora bardzo korzystnych
warunkow finansowania. Operatorami procesu pozyskiwania finansowania sg zaréwno
instytucje panstwowe i samorzagdowe oraz ich wydzielone jednostki organizacyjne (na
szczeblu ogdlnopolskim i regionalnym) jak i podmioty komercyjne oferujgce produkty
dedykowane do inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowa.

Szereg obiektywnych czynnikéw zewnetrznych pozwala stwierdzi¢, ze petna realizacja
Opolskiej Polityki Rowerowej bedzie trudna bez wsparcia finansowego planowanych zadan
inwestycyjnych. W czasie realizacji Opolskiej Polityki Rowerowej, wskazane jest aby byt
przeprowadzany staly monitoring pod katem analizy mozliwosci pozyskania srodkow
z dostepnej, w tym zakresie oferty programowej, roznych instytucji finansujacych.
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10.1. Srodki wiasne JST

Zgodnie z ustawg o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego, inwestycje zwigzane
z infrastrukturg pieszo-rowerowg mogg by¢ finansowane z dochodéw wtasnych
samorzadow, subwencji ogélnych i dotacji celowych z budzetu panstwa. O przeznaczeniu
i wysokosci dochodéw wtasnych i subwencji decydujg organy stanowigce jednostki
samorzadu  terytorialnego. Poziom  dofinansowania  przedsiewzie¢  zwigzanych
z wybudowaniem drég rowerowych uzalezniony jest od zamoznosci JST. Budzet wtasny JST
powinien by¢ podstawowym zrédtem finansowania infrastruktury rowerowe;j.

Zarzagd Wojewddztwa Opolskiego przyjat Uchwate w sprawie przyjecia ogolnych zasad
realizacji zadan na drogach wojewddzkich, dla ktérych zarzadcy jest Zarzad Wojewddztwa
Opolskiego wspoétfinansowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego w mysl ktdrej, JST
przekazujg na rzecz Wojewddztwa Opolskiego minimum 50 % ostatecznych kosztéw zadania.
Transport rowerowy ma istotny wptyw na obnizenie emisji zanieczyszczenn do Srodowiska,
a takze na kondycje zdrowotng spoteczenstwa, dlatego tez uzasadnionym jest poszukiwanie
dotacji zewnetrznych wzgledem budzetéw JST.

10.2. Srodki pomocowe UE

Srodki pomocowe Unii Europejskiej sg niezbedne do szybkiego rozwoju ruchu rowerowego
w regionie opolskim. W zakresie budowy infrastruktury rowerowej nalezy maksymalnie
wykorzystac unijne instrumenty finansowe, i to juz w prognozie lat 2014 — 2020, gdyz po tym
okresie, srodkow UE moze by¢ znacznie mniej. Finansowania Opolskiej Polityki Rowerowej
nalezy upatrywac gtéwnie w oparciu o Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, ktory
zasila inwestycyjne programy operacyjne Unii Europejskiej, takie jak:

e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 -2020 (w ramach Osi
priorytetowej Il Ochrona srodowiska oraz VI Rozwdj niskoemisyjnego transportu),

e Regionalny Program Operacyjny Wojewoddztwa Opolskiego na lata 2014 -2020 (w ramach
Osi priorytetowe;j Ill Gospodarka niskoemisyjna Poddziatanie 3.1.1 Strategie niskoemisyjne
w miastach subregionalnych i Poddziatanie 3.1.2 Strategie niskoemisyjne w Aglomeracji
Opolskiej, a takie w ramach Osi Priorytetowej VI Zréwnowazony transport na rzecz
mobilnosci mieszkancéw Dziatanie 6.1 Infrastruktura drogowa ),

e Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014-2020 ( dziatanie 7.2. Drogi lokalne),
e Program Interreg: Europa Srodkowa, Polska — Czechy.

10.3. Srodki budzetu parstwa

Srodki budietu panstwa majg charakter uzupetniajacy wzgledem regionalnej polityki
rowerowej. W ramach: ,Programu rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na
lata 2016-2019” a takze ,Programu na rzecz Rozwoju oraz Konkurencyjnosci Regionéw
poprzez Wsparcie Lokalnej Infrastruktury Drogowej”’, gminy oraz powiaty z terenu
wojewddztwa opolskiego, mogg ubiegac sie o dofinansowanie ze srodkéw budzetu panstwa
odnosnie zadan zwigzanych z budowa, przebudowa i modernizacjg drég publicznych
gminnych i powiatowych, tym samym w niektérych przypadkach poprawiajac takze
infrastrukture rowerowa. Ponadto celem eliminacji szkodliwej emisji dwutlenku wegla (efekt
ekologiczny) mozliwe jest wsparcie przedsiewzie¢ w zakresie ruchu rowerowego poprzez
dziatania Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej W Opolu
ukierunkowane na ochrone srodowiska.

44



Opolska Polityka Rowerowa

10.4. Srodki sektora prywatnego

W zakresie rozwoju ruchu rowerowego zaangazowane mogg by¢ takie srodki sektora
prywatnego, np. na zachecaniu pracownikéw do przesiadania sie na rowery dodatkowymi
gratyfikacjami czy wsparciem pracownikdw rezygnujacych z auta na rzecz roweru z funduszu
socjalnego (przyktad opolskiej firmy Weegree). Zgodnie z zapisami ustawy o finansach
publicznych mozliwa jest wspétpraca pomiedzy jednostkami administracji rzagdowej
i samorzadowej a podmiotami prywatnymi w sferze ustug publicznych. Odbywa sie to za
pomocg tzw. Partnerstwa publiczno-prywatnego (w skrécie PPP). Takie partnerstwo
obejmowac moze m.in. budowe infrastruktury rowerowej.

Niniejsze opracowanie ma na celu uporzadkowanie dziatan zwigzanych z rozwojem ruchu
rowerowego na terenie Wojewddztwa Opolskiego, a przez to zwiekszenie efektywnosci
dziatan na rzecz: wzrostu ruchu rowerowego, poprawy bezpieczeistwa niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego i stworzenie warunkéw dla rozwoju transportu rowerowego
jako podstawowego elementu zréwnowazonego systemu transportowego.

Do chwili powstania niniejszego opracowania kwestie promocji i organizacji ruchu
rowerowego opieraty sie na nielicznych opracowaniach. ,Opolska Polityka Rowerowa” jest
pierwszym narzedziem realizacji zintegrowanego systemu rowerowego i zarzadzania jego
rozwojem.

Dla usprawnienia procesu wdrazania Opolskiej Polityki Rowerowej i zoptymalizowania jej
efektdw, konieczne jest inicjowanie dziatan w zakresie ksztattowania wspdlnej polityki
rowerowej poprzez m.in. integracje podmiotow, organizacji i Srodowisk dziafajgcych na rzecz
upowszechniania roweru, ktory przezywa obecnie prawdziwy renesans.

Samorzad Wojewddztwa Opolskiego chce wspodtuczestniczyé w procesie ksztattowania
regionalnej polityki rowerowej, przyczyniajagcych sie do systemowego rozwoju transportu
rowerowego.

Wizerunek regionu opolskiego, przyjaznego dla ruchu rowerowego, wptynie na pozadany
proces zmian, kierujgcy sie zasadami gospodarki niskoemisyjnej, zmierzajgcej do poprawy
jakosci powietrza i redukcji gazéw cieplarnianych.

Polityka rowerowa ma stuzy¢ rownowazeniu systemu transportowego Opolszczyzny poprzez
budowe zintegrowanego systemu transportu rowerowego. Stworzenie takiego systemu nie
tylko podniesie jakos¢ Zzycia mieszkancow wojewddztwa, pozytywnie wptynie na stan
srodowiska przyrodniczego i propagowac bedzie zmiane modelu zycia, ale takze stanie sie
wiodgcym elementem rozwoju turystyki na obszarze wojewddztwa. Podjete dziatania beda
pomocne w przysztym ukierunkowaniu wydatkowania srodkéw finansowych na wsparcie
i rozwoj transportu rowerowego, jako jednego zelementéw zréwnowazonej polityki
transportowej wojewddztwa.
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