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1. Wprowadzenie

1.1.Wstep

,,Plan Transportowy Wojewoédztwa Opolskiego 202pdrspektyw do 2025 r.)” ma
za zadanie przyczyfisic do osiagniecia celow okrélonych w Strategii Wojewoddztwa
Opolskiego do 2020 roku. ,Plan Transportowy Wojgmteva Opolskiego 2020
(z perspektyw do 2025 r.)” zostat przygotowany jako kryteriupednienia warunku ex -
ante w ramach celu tematycznego 7. Promowanie aa&onego transportu i usuwanie
niedoboréw przepustowoi w dziataniu najwaniejszej infrastruktury sieciowej.
Projekt planu w swoim zateniu jest podstawowym dokumentem uzasadoyap realizacs
inwestycji transportowych finansowanych w ramachgiBealnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020.

Uwarunkowaniasrodowiskowe na obszarze Wojewddztwa Opolskiego [pggo
konieczné¢ przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywardaasrodowisko skutkow
realizacji projektu dokumentu.

Gtownym celem niniejszej Prognozy oddziatywania snadowisko jest okrdenie
mozliwych skutkdw wsrodowisku, jakie mogywystypi¢ w wyniku realizacji projektu ,,Planu
Transportowego Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (z pekispva do 2025 r.)".

Prognoza jest dokumentem wspigcgm proces decyzji | procedur oceny
strategicznej. Wskazuje m.in. na #liwe negatywne skutki realizacji projektu dokumentu
oraz przedstawia zalecenia dotyoz przeciwdziatania ewentualnym negatywnym skutkom,
a take przedstawia sposoby ich minimalizacji lubzieych alternatyw dziatania.

1.2. Podstawa formalna

Prognoz opracowano na podstawie zawartej umowy nr 6/20d6ia 9 maja 2016 r.
pomidzy firma Finanse & Srodowisko z siedzi#p w Dabrowce tubniaskiej przy
ul. Kosowce 7, 40 - 024 tubniany, a WojewodztwemolSkim z siedzip w Opolu przy
ul. Piastowskiej 14, 45 — 082 Opole.

1.3. Podstawa prawna

Przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywaaiaadowisko skutkdw realizacji
projektu ,,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolski&fi20 (z perspektygvdo 2025 r.)”,
ktorej elementem jest niniejsza Prognoza, jest nspelem obowizku prawnego
wynikajacego z dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu EuropejskieBady z dnia 27 czerwca
2001 r. w sprawie oceny wptywu niektorych plandwaogramow ngrodowisko.

Obowigzek opracowania Prognozy naimy zostat art. 46 ustawy z dnia
3 padziernika 2008 roku o udagtnieniu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczgstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywania snadowisko(Dz.U.
z 2016 r., poz. 353). Z zapisOw ustawy wynika,organ opracowggy projekt dokumentu,
o ktorym mowa w art. 46 ww. ustawy, poddaje go @pianiu przez wigciwe organy wraz
Z prognoz oddziatywania narodowisko.
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2. Zakres i metodyka sporadzania Prognozy oddziatywania ngrodowisko

2.1. Zakres Prognozy

Zgodnie z obowgzujagcymi przepisami tjustawy z dnia 3 padziernika 2008 roku
0 udosgpnieniu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotetzteva w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania fnadowisko (Dz.U. z 2016 r. poz. 353) oraz
zakresem i stopniem szczegotadeoinformacji wymaganym w prognozie oklenym przez
Regionala Dyrekcg Ochrony Srodowiska w Opolu w gmie nr WO(.411.25.2015.ER
z dnia 23 kwietnia 2015 r. oraz przez Opolskigdaowy Wojewodzki Inspektorat Sanitarny
w pismie nr NZ.9022.172.2015.JG z dnia 22 maja 2015rggioza oddziatywania
nasrodowisko, z uwzgldnieniem zakresu okslenego w artykule 51 ww. ustawy powinna:

1) zawierd:

a) informacje o zawartwi, gtdbwnych celach projektowanego dokumentu oragoj
powigzaniach z innymi dokumentami,

b) informacje o metodach zastosowanych przy sgumaniu prognozy,

c) propozycje dotycxe przewidywanych metod analizy skutkdw realizpogtanowié
projektowanego dokumentu orazstotliwosci jej przeprowadzania,

d) informacje o maliwym transgranicznym oddziatywaniu gebdowisko,

e) streszczenie spagdzone w ¢zyku niespecjalistycznym;

2) okr&la¢, analizowa i ocenid:

a) istniegcy stansrodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w gadiu braku
realizacji projektowanego dokumentu,

b) stansrodowiska na obszarach ebjch przewidywanym znageym oddziatywaniem,

c) istniegce problemy ochronysrodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdbiodotyczice obszaréw podleggiych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietniad20@ ochronie przyrody, a tad
obszaréw wyznaczonych do ochrony prawnej,

d) cele ochronyrodowiska ustanowione na szczeblwdzaiynarodowym, wspolnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowaoedpkumentu, oraz sposoby, w
jakich te cele i inne problemysrodowiska zostaty uwzgtinione podczas
opracowywania dokumentu,

e) przewidywane znageze oddziatywania (w tym zadania inwestycyjne, kténeg
zakwalifikowa sig do przedsiwzig¢ mogcych znacaco oddziatywd na
srodowisko),

w tym oddzialywania bezpgcednie, pérednie, wtdrne, skumulowane,
krotkoterminowe, srednioterminowe i dlugoterminowe, state i chwilowaaz
pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochramgzaru Natura 2000 oraz
integralnd¢ tego obszaru, a ta& nasrodowisko, a w szczegolga na:

— rbéznorodnd¢ biologiczrs,

- ludzi,

- zwierzta,

- rosliny,

- wodk,

— powietrze,

— powierzchng ziemi,

— krajobraz,

— klimat,

— zasoby naturalne,
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— zabytki,

— dobra materialne,

— z uwzgkdnieniem zalenosci miedzy tymi elementamisrodowiska i mgdzy
oddziatywaniami na te elementy;

3) przedstawi&a

a) rozwigzania majce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompgnparyrodnica
negatywnych oddziatywa na srodowisko, mogcych by rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdébiona cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralfiotego obszaru,

b) bioragc pod uwag cele i geograficzny zagi dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralhdego obszaru — roze#ania alternatywne do
rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z udammiem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny proweegz do tego wyboru albo
wyjasnienie braku rozwizan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trédno
wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we wspotczgsmedzy.

Przy opracowaniu niniejszej Prognozy branozéakod uwag wymagania co do jej
zakresu wynikajce z aneksu | do Dyrektywy 2001/42/WE oraz ich rptetacy zawarg
w publikacji Strategiczne oceny oddziatywania gebdowisko w ukladach sektorowych
(Kowalczyk, Starzewska-Sikorska, 2003).

2.2. Metodyka sporadzenia Prognozy

Prognoza oddziatywania na&rodowisko ,,Planu Transportowego Wojewddztwa
Opolskiego 2020 (z perspektywdo 2025 r.)” zostata opracowana z uwgllieniem
wymogow okrélonych wustawie o udogpnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywania snadowisko
(Dz.U. z 2016 r. poz. 353).

Przeanalizowano zatone cele oraz kierunki rozwoju transportu oraz mstzliwy
wptyw na stansrodowiska naturalnego. Informacje zawarte w prognozddziatywania
na srodowisko opracowano stosownie do stanu wspoiczesreslzy i metod oceny oraz
dostosowano do zawaétm i stopnia szczegotowoi projektowanego dokumentu.

Uwzgledniajgc obowgzujacy zakres Prognozy, dokument zostat opracowany

w oparciu o inne dokumenty strategiczne oraz ot publikacje opisa¢e stansrodowiska

w Wojewodztwie Opolskim. Analiz objete zostaty réwniz dokumenty na poziomie
krajowym i midzynarodowym zawiergge niezledne informacje i umdiwiajace ocen
zgodndci ,,Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskieg@d®@®¥ perspektyw do 2025

r.)” z celami, kierunkami dziata i priorytetami ekologicznymi. Wykorzystano rowsnie
informacje zawarte w wielu innych opracowaniach ubikacjach, w tym m.in.
w opracowaniach o stani&odowiska w wojewddztwie opolskim (na przestrzeati 2010—
2015) oraz danych GI©i GUS.

Prognoza nie zawiera szczegotowego opisu skutkémedowiskowych dla
poszczegdlnych zadagdy: role £ winien petné kazdorazowo raport o oddziatywaniu na
srodowisko poszczegoélnych przegsri¢¢ inwestycyjnych, w przypadku gdy jest prawnie
wymagany. Podstawowym celem Prognozy jest wskazateg przygte w ocenianym
dokumencie ustalenia i rozyziania nie bda miaty negatywnych skutkow dkrodowiska.
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W celu przeprowadzenia takiej oceny w analizowanymzypadku zastosowano
nastpujaca metodylk:

1) zapoznanie siz przediagong do oceny wergj ,,Planu Transportowego Wojewodztwa
Opolskiego 2020 (z perspektywdo 2025 r.)”oraz sprawdzenie jego zgoéiio
z ustaleniami innych dokumentéw pezanych,

2) dokonanie rozpoznania stanérodowiska oraz ewentualnych probleméw ochrony
srodowiska na analizowanym obszarze,

3) identyfikacja elementoéwsrodowiska najbardziej wgliwych na wplywy ustalg
projektowanego dokumentu,

4) ocere istotnagci zidentyfikowanych oddziatywa ze wskazaniem oddzialywa
znacacych negatywnych,

5) analiz mazliwosci wyeliminowania przewidywanych znagxch negatywnych
oddziatywa poprzez zastosowanie roz®an ograniczajcych oddziatywania negatywne
lub propozycje rozvezan alternatywnych,

6) opracowanie wynikow analizy w formie dokumentu wyraaegaustaw; o udosgpnieniu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spotetcsteva w ochronigrodowiska
oraz o ocenach oddziatywania srdowisko

Na etapie oceny stanérodowiska wykorzystano aktualne wyniki badaraz analiz
dotyczicych stanusrodowiska w wojewodztwie. Wykorzystano istmigg opracowania
srodowiskowe (np. prognozy oddziatywania do pegygh juz dokumentéw), jak rownie
ogolnodosfpne dane statystyczne pochgeiz ze statystyk publicznych (np. GUS, VIO
W celu przeprowadzenia analizy wykorzystano materiadostpnione przez autorow
.,Planu Transportowego Wojewoddztwa Opolskiego 2@20erspektyw do 2025 r.)”, Urad
Marszatkowski Wojewodztwa Opolskiego oragrmpiennictwo branowe.

Przy wykonywaniu Prognozy wykorzystano metody pasiypczne, ktdre miaty na celu
zidentyfikowa potencjalne i rzeczywiste zmiany, jakie mogvysipic w srodowisku
w zwigzku z przewidywanymi dzialaniami w ramach wipia zapiséw ,,Planu
Transportowego Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (z pekispva do 2025 r.)".

Na podstawie zebranych danych dokonano charakygrystanusrodowiska w podziale
na poszczegollne komponenty, ze szczegoélnym wauginiem tych elementow, na ktére
moze wptywa realizacja projektu Planu. Ocena oddzialywanigposzczegolne komponenty
srodowiska zostata przeprowadzona wecuy opisowym, gdzie zidentyfikowane
oddziatywania oceniano z punktu widzenia ich kié&wn(negatywne, pozytywne, brak
oddziatywa lub oddzialywania na tyle matee kxda pomijalne), charakteru (bezgrednie,
posrednie, wtérne, skumulowane), czasu oddzialywarhwilowe, state).W niniejszej
prognozie dokonano analizy oddziatywaa srodowisko poszczegdélinych celow i kierunkow dziata
przewidzianych do realizacji w ramach Planu orazdrapowano i przedstawiono wlove
oddziatywania za pomagakasciowe] analizy macierzowe;j.

3. Informacje o zawartosci, gtdbwnych celach projektowanego dokumentu
oraz jego pownzaniach z innymi dokumentami

3.1. Zawartos¢ projektowanego dokumentu

,,Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 202(p¢rspektywy do 2025 r.)” dotyczy
systemu transportowego funkcjogcggo w wojewddztwie opolskim i zawiera:
— cel, zakres, podstawy prawne opracowania,
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— powigzania planu z dokumentami strategicznymi poprzezegmowadzop analiz
zgodndci na poziomie wspolnotowym, krajowym oraz regiaryan,

— uwarunkowania potencjatu infrastruktury komunika®jj w tym: funkcjonalno -
przestrzenne, spoteczno —gospodarcze oraz wynikaj przeprowadzonej inwentaryzacji
infrastruktury transportowej,

— charakterystyk systemu transportowego: drogowego, kolejowego, negd
srodlagdowego, lotniczego,

— obszary problemowe regionu opolskiego #oej wptyw na potencjat infrastruktury
transportowej,

— analiz SWOT systemu transportowego: drogowego, kolejowegeodnego
srodlagdowego,

— plan dziata na rzecz infrastruktury transportowej Wojewodzt@polskiego odnénie
zada ujetych w krajowych dokumentach strategicznych, aaxfgtoszonych do Kontraktu
Terytorialnego Wojewo6dztwa Opolskiego na lata 2€2@R0, zada realizowanych przez
Wojewddztwo Opolskie, zadana pograniczu polsko —czeskim,

— kierunki rozwoju transportu w wojewodztwie opolskim

— sposob wdrzania i monitorowania efektow realizacji celdéw etych w planie
transportowym.

Projekt dokumentu w swoim zaoiu jest podstawowym dokumentem
uzasadniajcym realizag} inwestycji transportowych finansowanych w ramaagignalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego readi4-2020.

Potencjat rozwojowy Wojewddztwa Opolskiego w zalgesystemu transportowego
zostat wyznaczony o przeprowadzoanaliz strategicza SWOT, polegajca na ocenie
mocnych i stabych stron, a tak szans i zagéen. Mocne strony wskazgjna te elementy
i cechy charakterystyczne, ktore stutem analizowanego obszaru i stamowi jego
przewadze. W oparciu o te obszary powinna budovigtikonkurencyjné¢ Wojewodztwa
Opolskiego, natomiast stabe strony wskazbyaki i problemy, ktore powinny zosta
ograniczone lub uswte. ,,Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2020
(z perspektywy do 2025 r.)” jako wyznacznik spojaci terytorialnej, jest zgodny
z kierunkami rozwoju transportu oktenymi w strategicznych dokumentach na poziomie
wspolnotowym, krajowym oraz regionalnym.

3.2. Gtéwne cele projektowanego dokumentu

W ramach ,,Planu Transportowy Wojewodztwa Opoltgki2020 ( z perspektygndo
2025 r.)” jako gtéwny cel przyito:

Zapewnienie dospu do odpowiedniej jakgi, nowoczesnej i zrownowiane] infrastruktury
transportowe.

W ramach celu gtbwnego okteno cele strategiczne, takie jak:
— Cel nr 1 Wysokiej jakéxi powigzania drogowe,

— Cel nr 2 Wysokiej jakéci powigzania kolejowe,

— Cel nr 3 Nowoczesny system transportu passkiego.

W ramach strategicznego Celu nr 1 dloao cele szczegotowe, takie jak:
— Poprawa dogpndsci do weztow autostrady A4 Gogolin i Olszowa,
— Poprawa pajczenia potudniowej e&ci Wojewddztwa Opolskiego z autostgabi4,
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Rozbudowa @gigu komunikacyjnego na osi potnoc-potudnie — droggewddzka nr 454.

W ramach strategicznego Celu nr 2 dkoao cel szczegdtowy, taki jak:

Polepszenie jakkai ustug przewozowych.

W ramach strategicznego Celu nr 3 gloao cel szczegotowy, taki jak:

Usprawnienie transportu zbiorowego i aglomeracglskie;.

Dziatania dla realizacji przgfych celéw operacyjnych w ramach ,,Planu Transpaetm
Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z perspekiydo 2025 r.)” ukierunkowanegqa:

Rozwoj powazai transportowych poprzez:

usprawnienie powean, likwidacja barier i ujednolicenie parametrow wportowych

z autostragl A4 — elementem Il Paneuropejskiego Korytarza $pamtowegopoprzez:

— powigzanie wztow autostradowych z uktadem drog krajowych i wajezkich,

- kontynuacja zadainwestycyjnych na drogach wojewddzkich,

- rozwdj korytarza transportowego na osi pétnoc-potadKepno-Namystow-Opole-
Prészkow-Prudnik-Trzebina-Bartultovice), paa@anego z siegiTEN-T,

— rozwoj korytarza transportowego na osi wschod-zdcfi<udowa Stone-Ktodzko-
Nysa-Niemodlin-Opole-DobrodzieCz¢stochowa),

poprave powigzan transportowych mgdzy miastami oraz obszarami funkcjonalnymi

regionu:

— poprawa parametrow technicznych drog wojewddzkich,

— budowa i modernizacja drég lokalnych prowgdzh do centrow miast
i miejscowdci, a take drog wyszego rzdu,

— poprawa dospnacsci komunikacyjnej do istniggych i projektowanych terendw
inwestycyjnych,

likwidacje ,waskich gardel’ na drodze alternatywnej do A4,

usuwanie niedoborow przepustaigpinfrastruktury kolejowej,

wspieranie wykorzystania potencjatu transportowezgki Odry, w tym infrastruktury
portowej,

budowe nowych drogowych przepraw mostowych,

Poprave dostpnasci do aglomeraciji opolskiej poprzez:

wiasciwe skomunikowanie aglomeracji opolskiej z aut@adirA4 poprzez budowdrugiej
jezdni od obwodnicy po6tnocnej Opola dazaka Pydy oraz popraw pofczenia Opola
z autostragl od strony potudniowej,

realizacg petnego piertienia obwodowego wokét miasta Opola — budowa omiayd
potudniowej miasta,

budowe dodatkowego wzta autostradowego w rejonie Prészkéw — Ochodze,

dziatania usprawniage powjzanie aglomeracji opolskiej z Namystowem
i Kluczborkiem oraz dalej w kierunkuggna lub Sycowa (droga S8),

stworzenie w centrum Opolac¢ata komunikacyjnego, w ktorym krzyja sie linie
transportowe rinych rodzajow komunikacji,

organizagg na obszarze aglomeracji opolskiej zintegrowanegestesnu transportu
zbiorowego oraZciezek rowerowych,

intensyfikac¢ dziatan na drogachgczacych centrum regionu z zewmznymi obszarami
wojewodztwa, w szczegolda z asrodkami powiatowymi, pogranicza polsko-czeskiego
oraz potnocnej e&ci wojewodztwa opolskiego,
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— budowe nowych drogowych przepraw mostowych w celu likvaiigw askich gardet”
i zatorébw w skomunikowaniach wewtnznych i zewstrznych aglomeracji opolskiej,

— tworzenie nowoczesnych rozwen i technik zarzdzania i monitorowania ruchu,
w tym Inteligentnych Systemow Transportowych.

Integracg systemu transportu zbiorowego poprzez:

- budowa zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowef ktory skiadaj sic
nowoczesne iekologiczne pojazdy, przyjazna @ infekstira  przystankowa
i parkingowa (typu parkuj i jeq, sprawna organizacja ruchu, zintegrowany systeig d
rowerowych oraz kompleksowa informacja pasaka,

— opracowanie i wdrgenie rozwizan zaclkecagcych do korzystania z komunikacii
zbiorowej izwikszenia mobilngci  pracownikow, miodzigy szkolnej, rodzin
z dzie€mi i niepetnosprawnych.

Popraw bezpieczéstwa na szlakach komunikacyjnych poprzez:

— dostosowanie istniggej infrastruktury drogowej i budowa nowych elentemt dla
poprawy bezpieczsstwa,

— minimalizacg czasu reagowania i skrocenie czasu dotarcia dakpdewanych
w wypadkach komunikacyjnych przez jednostki nftawvowej Stray Pazarnej,
ochotniczych stray pazarnych, Lotniczego Pogotowia Ratunkowego i innych
specjalistycznych s#l ratowniczych,

— zwigkszenie szybkai i skutecznéci dziatania oraz dopogenie i unowocz@ienie
zaplecza technicznego ghuratowniczych i policyjno-prewencyjnych,

— promocg i edukacja bezpiecznych zachawa wiasciwych postaw wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego.

3.3. Powjzania projektowanego dokumentu z innymi dokumentami

W zwigzku z opracowaniem dokumentu pt. ,,Plan TransportdoWojewodztwa
Opolskiego 2020 (z perspektgwdo 2025 r.)” naley wskaz&, ze planowane kierunki
rozwoju infrastruktury transportowej na terenie Wepdztwa Opolskiego  wynikaj
z obowgzujacych aktéw prawnych, programéw wszego rzdu oraz dokumentow
planistycznych uwzghbniajcych £ problematyk.

Wyznaczone cele w ramach ,,Planu TransportowegoeWamjztwa Opolskiego 2020
(z perspektyw do 2025 r.)’s powigzane i spéjne m.in. z celami, priorytetami i dzmédani
nastpujacych dokumentoéw strategicznych:

* Poziom Wspadlnotowy:
— Strategia na rzecz inteligentnego i zrowngergego rozwoju sprzyjagego whczeniu
spotecznemu ,Europa 2020,
— Biala Kskga. Plan utworzenia jednolitego europejskiego atosigansportu — grenie
do osignigcia konkurencyjnego i oszednego zasobowo systemu transportu”,
— Transeuropejska sigransportowa (TEN-T),

* Poziom krajowy:
— Dilugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 203@ecia fala nowoczeséa,
— Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spotetstevo, konkurencyjna gospodarka,
Sprawne pastwo,
— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania KrajQ,203
— Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z peutypey do 2030 roku)
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Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Tmortu do 2020 r.
(z perspektyw do 2030 r.),

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020,

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-202p€rspektyvy do 2025 r.),
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku,

Program Operacyjny Infrastruktur&iodowisko 2014-2020.

Poziom regionalny:

— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 202ufo

— Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Opolskieg lata 2014 — 2020,

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwiskliego,

— Plan zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego \Wajewddztwa
Opolskiego,

— Strategia Rozwoju Aglomeracji Opolskiej na lata 2612020,

— Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnysglomeracji Opolskiej,

— Wieloletni Plan Rozwoju Sieci Drég Wojewddzkich,

— Program OchronySrodowiska Wojewodztwa Opolskiego na lata 2012 — 5201
z perspektyw do roku 2019,

— Program OchronySrodowiska Przed Hatasem dla terenéw poza Aglomemnac
potozonych wzdhi drég o naizeniu powyej 3 000 000 pojazddw rocznie i linii
kolejowych o nagzeniu wikszym ni 30 000 przejazdow rocznie dla Wojewodztwa
Opolskiego na lata 2014 — 2019,

— Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej zezegdlnym uwzgldnieniem rejonu
Kedzierzyna-Kdla i Zdzieszowic — w zakresie benzenu,

— Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej, wegledu na przekroczenie
pozioméw dopuszczalnych pylu PM10, pylu PM2,5 onaaziomu docelowego
benzo(a)pirenu wraz z planem dziakadtkoterminowych,

— Program ochrony powietrza dla strefy miasto Opalke,wzgédu na przekroczenie
poziomow dopuszczalnych pytu PM10 oraz poziomu bweego benzo(a)pirenu wraz
z planem dziaka krétkoterminowych.

Powigzania ,,Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiegp@& perspektywdo 2025 r.)”

z dokumentami strategicznymi na poziomie wspowyto

Strategia na rzecz inteligentnego i zrOwnow#nego rozwoju Sprzyjapcego
wiaczeniu spotecznemu ,Europa 2020”

Przeksztalcenie w kierunku gospodarki niskoemigygt@nowi jedno z najwaiejszych
wyzwan gospodarczych drodowiskowych stajcych przed Urj Europejsk i panstwami
cztonkowskimi. Plan jest spoéjny gtéwnie z priorget Rozwdj zrownowsny:
wspieranie gospodarki efektywniej korzygtaj z zasobow, bardziej przyjaznej
srodowisku i bardziej konkurencyjnejStrategii Europa 2020” poprzez podejmowane
dziatania w zakresie modernizowanych i w petni wrajie podczonych inteligentnych
sieci infrastruktury transportowej, opartych nakosmisyjnych technologiach.

Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obsma transportu —
dazenie do osigniecia konkurencyjnego i oszcednego zasobowo systemu transportu

Biata Ksigga przedstawia docelowy i pglany obraz konkurencyjnego systemu
transportu, ktory zwkszy mobilndé¢, usunie bariery i wskie gardta w kluczowych
obszarach i spowoduje wzrost zatrudnienia. Regédzaczedsjwzie¢ wymienionych
w Planie jest zgodna z celami polityki transportpvairesionej w Biate] Ksedze.
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Nadrzdnym celem podgia dziataa w Planie ma by stworzenie jednolitego
europejskiego obszaru transportu. Ma t@é biszar, w ktdorym sektor transportgdaie
charakteryzowat gi wysokim poziomem konkurencyjia i oszczdnym korzystaniem
z nieodnawialnych surowcow naturalnych.

» Transeuropejska si€ transportowa (TEN-T)

Program TEN-T jest projektem, ktérego celem jestemnizacja i pajczenie systemow
transportu poszczegollnych krajow w jedsprawnie dziatapa sie, docieragca do
wszystkich zaktkdw Europy i optymalnie wykorzystaga wszystkie rodzaje transportu.
Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego jest spOi dziataniami programu
unijnego Transeuropejska &idransportowa (TEN-T) w zakresie sieci drogowych,
kolejowych, wodnych i powietrznych. Dotyczy to m.iakich zada, jak: zapewnienie
mobilnasci osob i towarow wewgirz paistw cztonkowskich UE; przyczynianie¢sdo
wzmocnienia spojriei spotecznej i gospodarczej; oferowanigytiownikom wysokiej
jakosci infrastruktury;  umaliwienie  optymalnego  wykorzystania  zdokod
przewozowych.

Powigzania ,,Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiegp®@( perspektywdo 2025 r.)"”
z dokumentami strategicznymi na poziomie krajowym

» Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030Trzecia fala nowoczesnsi
Jeden z celéw Diugookresowej Strategii Rozwoju Kréfel 9) zaktada zwkszenie
dostpncici terytorialnej Polski poprzez utworzenie zrownaworego, spojnego
i przyjaznego #ytkownikom systemu transportowego poprzez modeciiza
rewitalizacg, budow, przebudow i rozbudowe linii 1 infrastruktury drogowej
i kolejowej. Plan powjzany jest z ww. dokumentem gtownie w 1l obszarzatsgicznym
rownowaenia potencjatu rozwojowego regiondéw Polski, ggmekrelana jest istotné
rownomiernego rozwoju regionalnego. Realizacja @sevzig¢ wymienionych w Planie
pozwoli na lepsze zintegrowanie terytorialne regiopolskiego z reszkraju.

» Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczistwo, konkurencyjna gospodarka,
sprawne paistwo

Strategia Rozwoju Kraju 2020S$RK) wytycza obszary strategiczne, w ktérych
koncentrowa sie beda gtdwne dziatania oraz oldla, jakie interwencje g niezledne

w perspektywigredniookresowej w celu przyspieszenia procesow ojawych.

Realizacja przedsivzig¢ wymienionych w Planie zawieragsiv obszarach strategicznych
okreSlonych w  Strategii Rozwoju Kraju 2020. Plan Tramdgpwy Wojewodztwa
Opolskiego podobnie jak Strategia Rozwoju Kraju @02ntegruje wokot celow
strategicznych wszystkie podmioty publiczne, a zéaksrodowiska spoteczne
i gospodarcze, ktore uczestrjcav procesach rozwojowych i mggie wspomaga
zarOwno na szczeblu centralnym, jak i regionalnym.

» Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2@3

Polityka przestrzennego zagospodarowania kraju, wniesieniu do systemu
transportowego, wskazujez inajwaniejsze traktowane ¢olg inwestycje transportowe
stuzace poprawie dospnasci wewretrznej i zewntrznej kraju, przynosge wartdé
dodam w postaci zapewnienia sSpoOfmd systemu transportowego, realizowanego w
warunkach zrownowanego rozwoju. Plan Transportowy Wojewddztwa Opelsi jest
spojny z ww. dokumentem w zakresie 3 celu stramgigo polityki przestrzennego
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,Poprawa dogpncici terytorialnej kraju w rénych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowe] i telekonikacyjnej (cel 3)”. Realizacja
przeds¢wzig¢ wymienionych w Planie wchodzi w proces integroveandziata
politycznych, gospodarczych i spotecznych z zachmeva rownowagi przyrodniczej oraz
trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspeywa do 2030 roku)

Gtéwnym celem Strategii rozwoju transportu do 2@@ku (z perspektywdo 2030 roku)
jest zwekszenie dospnaici transportowej przy jednoczesnej poprawie bezgestwa
uczestnikéw ruchu i efektywidoi sektora transportowego, poprzez tworzenie sg@ne
zrownowaonego i przyjaznego zytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. Zrealizowanielwegtdwnego do 2020 roku
i w dalszych latach, wymaga egniccia m.in. takich celéw szczegétowych, jak:
stworzenie nowoczesnej, spoéjnej sieci infrastrukttnansportowej; poprawa sposobu
organizacji i zargdzania systemem transportowym; bezpiésigo i niezawodn;
ograniczanie negatywnego wptywu transportusralowisko; zbudowanie racjonalnego
modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnycRealizacja przedsizi¢¢ Planu
bedzie jednoczénie realizacj ww. celéw na terenie wojewddztwa opolskiego.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Trangortu do 2020 r.
(z perspektywy do 2030 r.)

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Trorsu do 2020 r. (z perspektyw
do 2030 r.) okréda cele operacyjne do realizacji w perspektywie 220020 w obszarze
transportu drogowego, kolejowego, morskiego i wamnesrodladowego przy
wykorzystaniu srodkéw funduszy UE. Cele operacyjne zakladane dagogcia w
Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwojan&portu, to m.in.: modernizacja
linii kolejowych, skrocenigredniego czasu przejazdu guzy agrodkami wojewodzkimi
0 15% (o 40 minut); poprawa bezpiefigeva ruchu drogowego; poprawa przepustamivo
gtéwnych arterii drogowych; uzyskanie ptyrieojazdy na dtugich odcinkach drogowych;
dostosowanie sieci drég krajowych do nacisku naigmiz 115 kN/@; odchzenie
aglomeracji z ruchu tranzytowego; modernizagjadladowych drog wodnych. Plan
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Opolskiego ma w @arealizacg ww. celow na
terenie wojewodztwa opolskiego.

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020

Dokument wyznacza gtbwne kierunki rozwoju makrooegi i stanowi punkt odniesienia
dla programowania dziatarozwojowych w ramach programéw operacyjnych na lat
2014-2020. Dziatania inwestycyjne na obszarze Woégkatwa Opolskiego gje w Planie
Transportowym Wojewodztwa Opolskiege spojne z dziataniami e¢fymi w Strategii
Rozwoju Polski Zachodniej 2020 w zakresie: budowsogd ekspresowej S11;
modernizacji  linii  kolejowych w agu Srodkowoeuropejskiego  Korytarza
Transportowego; odragkie] drogi wodnej. Realizacja przeglszie¢ wymienionych w
Planie dotyczy pozwoli na lepsze zintegrowanietigine Polski Zachodniej z regzt
kraju oraz krajamigsiadupcymi i UE.

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (zerspektywa do 2025 r.)
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Gtownym celem Programu Budowy Drég Krajowych nala014-2023 (z perspektyw
do 2025 r.) jest budowa spdjnego i nowoczesnegotersys drog krajowych
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zapewniggcego efektywne funkcjonowanie drogowego transportisobowego

I towarowego. Realizacja przegszigc wymienionych w Planie, m.in. w zakresie:
zwickszenia spéjni sieci drog (kontynuacja istnigjych odcinkéw, budowa gztow);
wzmochnienia efektywniei transportu drogowego (skrocesdiredniego czasu przejazddw)
oraz wzrostu bezpiecastwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkéwh dfiar),
pozwoli na stworzenie sieci drogowej 0 znaczniezszych ni obecnie parametrach
uzytkowych.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

W zakresie transportu kolejowego, strategicznymamagin okrélonym w Krajowym
Programie Kolejowym do 2023 r. jest wzmocnienie kolei w zintegrowanym systemie
transportowym. Cel ten powinien zaS@signicty dzigki dzialaniom inwestycyjnym oraz
zmianom organizacyjnym i technologicznym, ktére epmza sSie na popraw
konkurencyjnéci przewozow kolejowych. Plan Transportowy Wojewtdeez Opolskiego
realizuje cele Krajowego Programu Kolejowego do 208ku poprzez takie dziatania,
jak: modernizacja i rewitalizacja istraepj sieci linii kolejowych; rewitalizacja
i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjomgth miast oraz podejmowanie
dziatan zmierzajcych do lepszej integracji transportu szynowego atowego;
modernizacja  przystankow  kolejowych; rozwijanie rastruktury systemow
usprawniaicych zaradzanie przewozami pasaskimi i towarowymi; stopniowe
wdrazanie Europejskiego Systemu Zgaizania Ruchem Kolejowym na najavaejszych
szlakach kolejowych.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Planowane dziatania w ramach Planu Transportowegpewddztwa Opolskiego as
zgodnie z celami tematycznymi Programu Operacyjnkgrastruktura iSrodowisko

2014 - 2020, ktéry zaktada wspieranie pizej na gospodatk niskoemisyja we

wszystkich sektorach. Plan Transportowy Wojewodz@ymlskiego dostosowujeesto

wymaga zawartych w ww. Programie Operacyjnym, gdzie jedry priorytetow jest
poprawa dospncici komunikacyjnej poprzez integracj regionalnego ukfadu
transportowego z krajowym systemem transportowym.

Powigzania ,,Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiegp@& perspektywdo 2025 r.)”

z dokumentami strategicznymi na poziomie regioyraln

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 kol

Zapisy Planu Transportowego Wojewoddztwa Opolskieg@mjdup odzwierciedlenie

w Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 20@Ku, gtébwnie w zakresie celu
strategicznego 6. Dobra degshas¢ rynkéw pracy, dobr i ustug, gdzie zaklade: s0zwoj
powigzan transportowych (cel operacyjny 6.1.), popgawlostpnasci aglomeracji
opolskiej (cel operacyjny 6.2.), integragystemu transportu zbiorowego (cel operacyjny
6.3.), popraw bezpieczéstwa na szlakach komunikacyjnych (cel operacyjdy)6.

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Opolskieg na lata 2014 — 2020

Zapisy Planu Transportowego Wojewoddztwa Opolskiegospdjne z Regionalnym
Programem Operacyjnym Wojewddztwa Opolskiego na 2014 — 2020, gtownie
w zakresie: Celu szczegotowego 1: Lepszadalmwietrza poprzez wsparcie transportu
publicznego- Ill osi priorytetowej Gospodarka Niskoemisyjna.
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Celu szczegotowego 1: Zgkiszona dospnas¢ transportowa obszarow kluczowych dla
rozwoju regionu oraz poprawa bezpiet#tva na drogach — Vbsi priorytetowej
Zréwnowaony transport na rzecz mobilf@ mieszkacow.

Celu szczegdtowego 2: Zgkiszony udzial transportu kolejowego w przewozach
towarowych i paseerskich w regionie oraz poprawa jako kolejowego transportu
zbiorowego — VI osi priorytetowej Zréwnowany transport na rzecz mobilfo
mieszkacow.

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa ©@fskiego

Plan zagospodarowania przestrzennegostkmasady organizacji struktury przestrzennej
wojewoOdztwa oraz zasady i kierunki zagospodarowanizestrzennego w przekroju
podstawowych komponentéw przestrzeni, w tym m.iowarunkowania, zasady
i Kkierunki ksztaltowania zintegrowanego systemu Warkacyjnego. Zapisy Planu
Transportowego Wojewddztwa Opolskiego odmoszie wprost do zapiséw celu
zagospodarowania przestrzennego w zakresiekzmenia dospnasci komunikacyjnej
wojewoOdztwa i jego strategicznych obszaréw oraz r@epg funkcjonowania tych
systemow.

« Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Opolskiego
Podstawowym celem dokumentu jest poprawa §akosystemu transportowego
Wojewddztwa Opolskiego i jego rozwéj zgodny z zasadzrOwnowaonego rozwoju.
Jaka¢ systemu transportowegedzie bowiem decydggym czynnikiem, warunkggym
jakos¢ zycia mieszkacow i rozwoj gospodarczy obszaru gtego planem transportowym.
Cele zawarte w Planie Transportowym Wojewodztwa I€kego § powigzane
z zapisami Planu zréwnowanego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Opolskiego w zakresie celow szczegothyyakich jak:

— Poprawa dosgpndsci transportowej i jak€ci transportu — instrument poprawy
warunkéwzycia i usuwania barier rozwojowych (Cell),
— Poprawa efektywni@i funkcjonowania systemu transportowego - instmime

zwickszania wydajnéci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztouw2jCe

— Integracja systemu transportowego — w ukladziezgalvym i terytorialnym (Cel 3),

— Wspieranie konkurencyjsoi gospodarki — instrument rozwoju gospodarczega4);

— Poprawa bezpiecastwa — radykalna redukcja liczby wypadkow i ograerte ich
skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpiést@a osobistego aytkownikéw
transportu (Cel5),

— Ograniczenie negatywnego wptywu transportu sn@adowisko naturalne i warunki
zycia (Cel6).

« Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Opolskiego na lata 2012 — 261
z perspektywa do roku 2019

Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego wypehiaionytety ekologiczne
wymienione w Program Ochror§rodowiska Wojewo6dztwa Opolskiego, poprzez m.in.:
ograniczanie emisji z&odkdéw transportu, zwkszanie ptynnéci ruchu samochodowego,
zmniejszenie negatywnego oddziatywania hatasu mawzd cztowieka isrodowisko,
zwlaszcza w pobiu tras komunikacyjnych.
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» Strategia Rozwoju Aglomeracji Opolskiej na lata 204 — 2020

Dziatania ugte w Planie Transportowym WojewoOdztwa Opolskiegospojne z celami
Strategii Rozwoju Aglomeracji Opolskiej, gtéwnie makresie Celu strategicznego I:
Poprawa dospnasci komunikacyjnej Aglomeracji Opolskiej, cel szcoemvy I.1.
Zwigkszanie mobilnéci poprzez poprag polczen  wewregtrznego  ukiladu
komunikacyjnego oraz cel szczegétowy 1.2. Rozwdgkoemisyjnego transportu
zbiorowego i innych przyjaznydtodowisku form mobilnéci w Aglomeracji Opolskiej.

» Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Opolskiej

Dziatania ugte w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiegospojne z celami

Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnychglomeracji Opolskiej, gtownie

w zakresie Priorytetu 2 Gospodarka niskoemisyjnaetu strategicznego Poprawa

dostpnasci komunikacyjnej Aglomeracji Opolskiej, ktoregoatizacja nasipi w oparciu

o takie cele szczegotowe, jak:

— zwiekszenie mobilnéci poprzez poprag polczer wewretrznego ukiadu
komunikacyjnego,

— rozwoj niskoemisyjnego transportu zbiorowego i icmprzyjaznychrodowisku form
mobilnasci w Aglomeracji Opolskiej.

* Wieloletni Plan Rozwoju Sieci Drég Wojewoddzkich

Dziatania ugte w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiege spoéjne

z planowanymi zadaniami inwestycyjnymi o#lienymi w Wieloletnim Planie Rozwoju

Sieci Drog WojewodzkichPlanowane efekty po realizacji wskazanych w Widiome

Planie Rozwoju Sieci Drog Wojewodzkich przesistic¢ inwestycyjnych, to m.in.:

— zapewnienie wysokie] sprawfm polaczen o charakterze mdzyregionalnym
i regionalnym,

— umazliwienie szybkiego i sprawnego przewozu oséb, adakwarow,

— zapewnienie bezpiecastwa i komfortu podrowania wszystkim azytkownikom drog
wojewddzkich,

— podniesienie atrakcyjsoi terendw inwestycyjnych oraz rekreacyjnych,

— dokmczenie rozpoagych dziata inwestycyjnych.

« Program Ochrony Srodowiska Przed Hatasem dla terenéw poza Aglomeraapmi
potozonych wzdtuz drég o natzeniu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie i linii
kolejowych o nakzeniu wiekszym niz 30 000 przejazdéw rocznie dla Wojewodztwa
Opolskiego na lata 2014 — 2019

Dziatania ugte w Planie Transportowym Wojewddztwa Opolskiegospéjne z celami

,,Programu OchronySrodowiska Przed Hatasem dla terenéw poza Aglomemac

potozonych wzdld drég o najzeniu powyej 3 000 000 pojazddébw rocznie i linii

kolejowych o nafzeniu wikszym ni 30 000 przejazdow rocznie dla Wojewodztwa

Opolskiego na lata 2014 - 2019” gdydotycz drogowych i kolejowych zada

inwestycyjnych m.in. w zakresie:

— realizacji ekrandw akustycznych — poprzedzonej gkteim akustycznym
pozwalajcym zoptymalizowé rozmiar i ksztalt ekranu akustycznego podgeln
kosztow i sprawngi thumienia hatasu,

— realizacji nasypow ziemnych — podobnie jak to majste w przypadku ekranow
akustycznych, realizacja nasypu ziemnego powinnéa pgprzedzona projektem
akustycznym,
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— modernizacji odcinkdw drogowych - dziatanie polggaj na wymianie starej
zniszczonej nawierzchni drogowej na npw

— uspokojenia ruchu — #hego typu dziatania na terenach zabudowy mieszkasjio
poczynagc od ograniczenia pdkosci, po zastosowanie wszelkich dgstych
elementow matej architektury prowagdych do zmniejszenia dynamiki ruchu
pojazdéw na odcinku drogowym,

— stosowania specjalistycznych nawierzchni — propgzgichych nawierzchni dotygz
wytacznie odcinkdéw drogowych gdzie auta porugzaje z stosunkowo diymi
predkosciami (powyej 80 km/h),

— modernizaciji linii kolejowej — przez modernizacieiil kolejowej rozumie si wszelkie
dziatania pozwalgre na zmniejszenie jej mocy akustycznej (moderfazpodtorza,
wymiana szyn na bezstykowe, szlifowanie szyn, lasja ustrojow redukggych
generowanie hatasu przez sgyn

— zmiany organizacji ruchu (np. budowa obwodnic).

Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej ze zzegdlnym uwzgddnieniem
rejonu K edzierzyna-Kozla i Zdzieszowic — w zakresie benzenu

Dziatania ugte w Planie Transportowym Wojewddztwa Opolskiegp t®zsame
z zadaniami w ramach realizacji Programu ochronyiginza dla strefy opolskiej, m.in.
w zakresie:

— wprowadzania stref ograniczonego ruchu pojazdow mastach, w ktorych istnigj
moazliwosci techniczne, logistyczne i ekonomiczne,

— usprawniania ruchu miejskiego, eliminacji zatorawgbwych poprzez ,zielone fale”,
na drogach d&dacych w zarzdzie woéjtow gmin, burmistrzOw miast i gmin oraz
prezydentéw miast,

— tworzenia atrakcyjnego systemu komunikacji zbiorpwe celu zasfpowania
komunikacji indywidualnej,

— tworzeniasciezek rowerowych i gigow ruchu pieszego,

— budowy, modernizacji i remontéw drogedacych w administracji u wiiwych
zarzdcow,

— monitoringu pojazdéw w zakresie spetniania wymogémisji spalin i spetniania
warunkéw dopuszczggych do ruchu.

Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej, zewzgledu na przekroczenie
poziomow dopuszczalnych pytu PM10, pylu PM2,5 orazpoziomu docelowego
benzo(a)pirenu wraz z planem dziata krotkoterminowych

W przedmiotowym dokumencie ¢ip m.in. plan dziatd naprawczych zwzanych ze
zmniejszeniem ugrliwosci transportu samochodowego i tym samym ograniereni
emisji pytow zawieszonych PM10 i PM2,5. W zakremi@an wielkaci emisji pylu PM10

i PM2,5 zezrédet liniowych, uwzgjdniono przepisy prawne zmierdag parametry
emisyjne pojazdow dotygze zmiany technicznych rozyzian stosowanych w pojazdach,
uwzgkdniono zmniejszenie emisji zanieczyszacp®przez wprowadzanie na rynek coraz
nowoczeéniejszych pojazdow spetnigych standardy Euro 4 i vwgze. W Planie
Transportowym Wojewddztwa Opolskiego podobnie jalPregramie ochrony powietrza
dla strefy opolskiej, planuje ¢szdania zwgzane z ograniczeniem emisji pytow zedet
liniowych, gtébwnie w zakresie poprawy stanu technmgo infrastruktury drogowej
i kolejowej.
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Wsrdd innych dziath mogicych ograniczy ucigzliwosé emisji z transportu, nmma

wymienic:

— zasgpienie pojazdow floty jednostek samgadnwych napdzanych tradycyjnymi
paliwami na pojazdy ngdzane paliwami ekologicznymi (gazem, biopaliwami),

— wymiare taboru MZK na nowoczesny, spetniey bardziej restrykcyjne standardy
emisyjne (Euro 4, Euro 5),

— stosowanie biopaliw w pojazdach rdpanych olejem nadowym naleéacych do
Zarzzdoéw Komunikacji Miejskiej i jednostek samadowych,

— promowanie zasad eko-drivingu i korzystania z koikeauji miejskiej,

— promowanie ruchu rowerowego poprzez stworzenieegnotvanej siecisciezek
rowerowych,

— poprave stanu technicznego drdg istnigych — utwardzenie poboczy w celu redukcji

— wtdrnego unosu pytu z drogi,

— ograniczenie emisji wtornej pylu poprzez odpowiednitrzymanie czystoi
nawierzchni (czyli poprzez czyszczenie metotbkry przy odpowiednich warunkach
meteorologicznych).

* Program ochrony powietrza dla strefy miasto Opole,ze wzgédu na przekroczenie
poziomow dopuszczalnych pytu PM10 oraz poziomu dolmevego benzo(a)pirenu wraz
z planem dziatax krotkoterminowych

Dziatania ugte w Planie Transportowym Wojewddztwa Opolskiegg t®zsame
z dziataniami w ramach realizacji Programu ochrpoyietrza dla strefy miasto Opole,
m.in. w zakresie wymiany taboru autobusowego, bydomeziow przesiadkowych,
parkingbw oraz remontéw istniglych drég i budowy nowych odcinkéw, zgodnie
z planami inwestycyjnymi. Dzialania zawiane z budow nowych odcinkéw drég
przyczyniaj sig do rozproszenia dotychczasowej skoncentrowanejsjerme zrodet
liniowych na dotychczasowe i nowobudowane odcinkiogd Wymiana taboru
autobusowego na bardziej ekologiczny ma na celugpapkomfortu podraujacych oraz
zackete dla mieszkacow do przemieszczania ¢sikomunikacy zbiorowg. Pdredni
pozytywny efekt przynosz dziatania z zakresu inwestycji kolejowych, gkzi ktorym
w pewnym stopniu ograniczany jest transport samdoiy, kedacy zrodiem emisiji
zanieczyszcze

3.4. Analiza prognoz oddziatywania nasrodowisko innych dokumentow powizanych
z projektem Planu Transportowego

Ocena dokumentow poditem ich zgodngci z celami Planu Transportowego ¢hj
takze analiz Prognoz do dokumentow strategicznych w nefazym stopniu povgzanych
Z jego projektem. W szczegoOkw dotyczy to dokumentow strategicznych na szczeblu
regionalnym oraz krajowym (w zakresie rozwoju tgzorsu). Prognozy dla powzanych
dokumentow wskazgjna wnioski oraz rekomendacje, ktore powinny zobstazgkdnione
zarOwno w sposobie oceny niniejszego Planu Trat®pego, jak réwnig w zestawieniu
wskaza dotyczcych zawartych w nim projektéw oraz zada

Prognoza Oddziatywania naSrodowisko dla projektu Strategii Rozwoju Transportu do
2020 roku (z perspektyvg do 2030 roku)

Do gtownych problemdéw ochronyodowiska wskazanych ®Rrognoziezakwalifikowano:
— Problemy z dotrzymaniem standardéw emisyjnych ingogch wymaga w zakresie
redukcji emisji jednostkowych oraz w zakresie ograania udzialu w strukturze
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gtdbwnych zrodet emisji sektora transportu, stangeego jedno z gtownychrodet emisiji
zanieczyszczegazowych (tlenkéw azotu, dwutlenkwgla) oraz pytéw (pylenie wtérne,
emisje z silnikéw) do powietrza w Polsce;

— Brak planéw zadaochronnych obszaréw sieci Natura 2000 igaane z tym utrudnienia
w zakresie maiwosci, efektywndci i sposobu prowadzenia procesow inwestycyjnych
(w tym takze inwestycji z zakresu infrastruktury transportows terenach chronionych
w ramach sieci Natura 2000;

— Wieloletnie zaniedbania w planowaniu przestrzennymzwigzany z tym brak
uporzdkowania sytuacji planistycznej, w tym zwlaszczaatigczny rozwoj procesow
suburbanizacyjnych, pagajcy za sob nieuporadkowany i nie do kawca kontrolowan
rozbudow zwitaszcza lokalnej sieci infrastruktury drogowegtanowica istotne
potencjalne zagéenie dla porzdku przestrzennego rowrigv uktadach ponadlokalnych.

Z przeprowadzonych dla potrz&lsognozyanaliz wynika, ¥ nie ma praktycznej nitiwosci
unikniecia dziata wynikajacych z realizacji celow wskazanych 8trategii ktore mog
potencjalnie negatywnie wptgd na srodowisko przyrodnicze lub pogorszywarunki
rownowaenia rozwoju. Ograniczenie i/lub ztagodzenie kdwdw pomedzy wymogami
ochronysrodowiska, a oddziatywaniem sektora transpogdzie mana osigmaé poprzez
wprowadzanie odpowiednich rozygie planistycznych, technologicznych i architektonizzn
krajobrazowych, jako elementow zréwnowaej gospodarki przestrzenne;.

Prognoza Oddziatywania naSrodowisko dla projektu Dokumentu Implementacyjnego
do Strategii Rozwoju Transportu (SRT) do 2020 r.

W ramach opracowanej dla Dokumentu Implementacgnpognozy oddziatywania na

srodowisko, najistotniejsze z punktu widzenia pragnadla Planu Transportowego s

wskazania dotyege ograniczania negatywnego wplywu na poszczeg@im@ponenty

srodowiska. Zasrodki minimalizupce naley uzna& wszelkie dziatania mage na celu
wykluczenie lub ograniczenie do minimum negatywneglziatywania na obszar cenny,
ktére mae zaistnié na skutek realizacji planu lub przegigziccia. W szczegolnwi dotyczy
to przeciwdziatania wzrostowdmiertelngci zwierat na szlakach komunikacyjnych oraz
tagodzenie wptywu fragmentacji siedlisk i efektuzgeicia szlakow migracyjnych
prowadzcego do wzrostu izolacji poszczegolnych populacii.

Dziatania minimalizujce negatywny wptyw przedstawione w prognozie do ubo&ntu

Implementacyjnego dotygzprzede wszystkim:

w ramach rekomendacji dla s8orodnaci biologicznej, w tym obszaréw Natura 2000:

— zapobieganie konfliktom poprzez odpowiednie plamuwa wariantowanie przebiegu
nowych tras transportowych, w tym przede wszystkiagace na celu odsugtie st od
obszaréw chronionych (Natura 2000); z gtjem niemaliwych do uniknicia prze§é
poprzecznych diugich pasm obszaréw Natura 200@taés¢ wymuszonych przebiegiem
istniejgcej modernizowanej/rewitalizowanej linii kolejowej,

— poprzedzenie procesu projektowania inwentaryzacjawaloryzacja przyrodnicza
dostosowana do specyfiki inwestycji,

— ograniczanie fragmentaciji siedlisk w trakcie wyigo@l inwestycji liniowych,

— w miar mozliwosci realizowanie nowych inwestycji vasiedztwie ju istniegcych,

— zastosowanie najbardziej efektywnych ekologiczmaeesdéw i technologii,

— zadbanie o dnosi¢ | wiasciwa przepustows® korytarzy ekologicznych,

— wihasciwy wybor termindw realizacji inwestycji,

— uwzgkdnienie nadzoru przyrodniczego w catym procesieestewania,

— zachowanie i/lub odbudowa naturalnych ekosystem@sapbrzegowego w rejonie
inwestycji wodnych,
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— modyfikacje siedlisk, prowadze do utrzymania zwiegz z dala od szlakow
komunikacyjnych oraz zwkszenia widoczrgi bariery,

— tam gdzie to konieczne, tworzenie siedlisk gastych,

— stosowanie rozvgzan technicznych, ograniczagych straty w populacjach (ekrany, ostony
antyoknieniowe, aktywne systemy odstragzaj, ogrodzenia, przaia itp.),

— na wodachsrédlagdowych stosowanie rozwdan zapewniajcych migracje organizméw
(np. przeptawek),

— zr&znicowanie struktury rzecznej (zatoki i grenia koryta, miejsca zastoiskowe, wyspy,
odsypiska, zmienne nachylenie skarp).

w ramach rekomendacji dla ochrony korytarzy ekalngych:

— w przypadku inwestycji liniowych jedynym skutecznysposobem wyeliminowania
kolizji z pojazdami jest zastosowanie ogroglzektore jednoczaie potgujs efekt
barierowy, unieméiwiajac zwierztom przemieszczanie¢siW celu eliminacji efektu
barierowego, w zaimosci od Kklasy drogi, stosuje ¢si nastpujace dziatania
minimalizujgce efekt barierowy: pozostawianie luk w ogrodzemiacdtug@dci minimum
200 m, pozwalagcych na przechodzenie zwigtzwraz z odpowiednim ich oznaczeniem
ograniczajcym prdkos¢ pojazdéw, zastosowanie pr&ejgoérnych (due — mosty
krajobrazowe i zielone mosty) i dolnych @) pod estakada i poszerzonym mostem,
srednie i mate) charakteryzigych odpowiednimi parametrami oraz ulokowanymi
w wiasciwych miejscach, aby mogty spetdi@woja funkcje. W przypadku inwestycji
kolejowych mana stosowé& urzadzenia odstraszgje, dziatagce w momencie
nadjedzania pocigu. Jedynie w rejonach szczegoOlnie #ikgych przyrodniczo
i charakteryzujcych s¢ duza migracja zwierg dla linii o bardzo digym natzeniu ruchu,
ktére wymagaj zastosowania wygrodzenia naterozway¢ zastosowanie przg dla
zwierzt.

Prognoza oddziatywania nasrodowisko projektu Programu Budowy Drég Krajowych
na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)

W ramach niniejszej prognozy stwierdzong,gtdwna korzycia realizacji Programu jest
odcigzenie istniejcej sieci drog, ktora juw chwili obecnej powoduje ogromne zaggaia
zaréwno dla cztowieka, jak i przyrodyzywionej, a zagrgzenia te lpda sie tylko nasila

w czasie, wraz ze wzrostem @ania ruchu. Biggc pod uwag fakt braku maliwosci
wystarczajcego zabezpieczenia istnjeych chgéw drogowych przed ich znagzym,
negatywnym wptywem zaréwno na ludzi, jak i na patgrozywiona wskazano, ze jedyna
mozliwoscia zniwelowania negatywnego oddzialywania jest wymdnenie ruchu poza
tereny zabudowane. RoOwniew odniesieniu do przyrody zgwionej odcizenie drég
istniejgcych przyczyni si znacaco do zminimalizowania ich oddziatywania, przede
wszystkim na korytarze ekologiczne. Na podstawizeprowadzonych analiz na poziomie
strategicznym, nie stwierdzongadnego korytarza drogowego, ktéry bytby jako éato
nieakceptowany pod wzglem oddziatywania n&odowisko, a w szczegOlda na obszary
sieci Natura 2000. Oceniono, ze zastosowanie dziataimalizugcych w odpowiednim
zakresie, uszczegotowionych po weryfikacji terenpwsapewni skuteczne ograniczenie
oddziatywania do poziomu nieznacego. Realizacja Programu jako caionie wptynie
znacaco na obszary Natura 2000, ¢honie mana unik¢ pewnych kolizji konkretnych
inwestycji. Poszczegdlne zadania ¢taj w  Programie nakly realizowa

w sposoéb jak najmniej negatywnie wptyaey nasrodowisko, a doktadne okilenie sposobu
realizacji musi kadorazowo by wnikliwie przeanalizowane na etapie raportu
0 oddziatywaniu narodowisko.
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Prognoza oddziatywania nasrodowisko projektu Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Opolskiego do 2020 r.

Realizacja projektu Strategii Rozwoju WojewddztwpoBkiego do 2020 r. nie nie¢ ze
soly nie tylko wyhcznie pozytywne skutki, ale rowrie takie, ktore w praktyce magoyc
zrodlem zagreenia dlasrodowiska. Potencjalne negatywne oddziatywaniesnoaowisko
maozna ogranicz§ do racjonalnego poziomu poprzez dobrze prztsmy wybor lokalizaci
oraz odpowiedni dobdr rozwian technicznych, technologicznych i organizacyjnych,
poniewa skala wywotywanych przez nie oddziahfwarodowiskowych zalee¢ bedzie
w znacznym stopniu od lokalnych uwarunk@waa-stosowanych rozwaan ograniczajcych
negatywny wptyw nasrodowisko. Ponadto prawidtowy projekt, uwgdhiajgcy potrzeby
ochronysrodowiska zaréwno na etapie realizacji, jak i widagksploatacji inwestycji, tak
pozwoli istotnie ograniczyte oddziatywania. Do najwaiejszych dziala ograniczajcych
potencjalny negatywny wptyw ri@aodowisko nalea:
— Rzetelna ocena oddziatywania przedsiic¢ nasrodowisko.
— Wiasciwy wybor rodzaju, skali i lokalizacji inwestycjiv nawigzaniu do planow
zagospodarowania przestrzennego i lokalnych uwamaksrodowiskowych.
— Wiasciwy dobdr technologii proekologicznych.

Jednym z kluczowych nagdzi w prowadzeniu skutecznej polityki ekologicznest take
sprawny system planowania przestrzennego i pokrgatego wojewddztwa miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego, wdngjgcymi potrzeby ochrony przyrody
i krajobrazu.

Prognoza oddziatywania nasrodowisko do projektu Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014 — 2020

W Prognozie zaproponowano szerokie spektrum dziaagcych na celu zapobieganie lub
ograniczanie potencjalnych negatywnych oddziatyws srodowisko. Srodki tagodzce
zostaty przedstawione w formie rekomendacji orankketnych zapisow, jakie zalece si
uwzgkdni¢ w dalszych pracach nad przygotowaniem Programegimwdraenia.
Najwazniejszymi zaleceniami w tym zakresiedzie przestrzeganie wymogow szczegotowej
analizy srodowiskowej w przypadku przegsiziec budowlanych w niewielkiej skali, lecz
Zwigzanych z emigj zanieczyszcze lub pojawieniem si innych presji nasrodowisko.
W Programie zalmno m.in. wzmocnienie daginasci komunikacyjnej i spojnii
terytorialnej regionu. W wyniku zwkszenia przepustowoi drog oraz podniesienia
dostpnasci | atrakcyjndci transportu zbiorowego - drogowego i kolejowegonasgpi
zmniejszenie emisji zanieczyszézeowietrza z transportu. Udephienie nowych lub
zmodernizowanych obwodnic i drég popraw@jch dos¢p do autostrady doprowadzi do
zmniejszenia iléci podr&y samochodami przez tereny zabudowane, a tym sawphynie
pozytywnie na jak& powietrza i klimat akustyczny w miejscovatach. Modernizacja taboru
kolejowego doprowadzi do zmniejszenia aatiwosci akustycznych na terenach
przylegagcych do linii kolejowych. Trzeba uwzglni¢, iz budowie oraz modernizacji drog
towarzyszy beda przegciowe, ch@ okresowo o0 znacznym nasileniu, 4itiwoscCi
srodowiskowe. Niewtgciwe rozpoznanie skali oddziatywania na etapie liakaji nowych
drog lub w doborze rozwian technicznych czy technologii prowadzenia robo6t gnog
prowadz¢ do konfliktbw spotecznych oraz braku zgoétioz zasadami ochrony przyrody
i krajobrazu.

|Strona 20



Prognoza oddziatywania ngiodowisko projektu
Plan Transportowy Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (gpaktywy do 2025 r.)

Prognoza oddzialywania na s$rodowisko zmiany Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Opolskiego

Prognoza skupiaghna trzech zasadniczych kwestiach:

1/ czy ustanowione w projekcie cele sprzyjajealizacji celéw ochronysrodowiska
zapisanych w regionalnych, ale takkrajowych i wspoélnotowych dokumentach polityki
ekologicznej,

2/ jakie skutki pozytywne lub negatywne modpy¢ zwigzane z realizagj programu
ustalonego przez projekt planu w postacing@ch oddziatywa i calosciowo w postaci
skutkow skumulowanych,

3/ jakie g mazliwosci eliminacji, zminimalizowania lub kompensacji régyvnych wpltywow
na srodowisko lub wzmocnienia skutkbw pozytywnych orazy istniej racjonalne
rozwigzania alternatywne do przedstawionych przez doktmen

W Prognozie wskazano,z i dziatania zapobieggje, ograniczage lub kompensuage
negatywne oddziatywania n&odowisko, jeéeli map spetnig swop role powinny by
uwzgkdnione na wszystkich etapach planowania przesteggmnod plandéw poziomu
wojewddztwa, przez studia uwarunkawa kierunkow zagospodarowania przestrzennego,
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennegodeoyzji o lokalizacji danego
przedsgwziccia. Procedurami, ktore m@j wskazé na rozwizania zapobiegage,
ograniczajce kydz kompensujce negatywne oddziatywania n@&odowisko § oceny
oddziatywania nasrodowisko. Wrdd propozycji o charakterze kierunkéw przysziych
rozwigzah zaproponowano W pierwszym edzie zagadnienia zwZane z ochron
przeciwpowodziow, a dla zagadnfe komunikacyjnych oraz elektroenergetyki
zaproponowano kilka konkretnych rozwa dotyczcych korekty przebiegdw w przypadku
konfliktbw z obszarami Natura 2000 wskazano na Ystre efekty zaproponowanych
alternatyw w odniesieniu do takich podstawowychbpemow, jak réwnowaga w strukturze
funkcjonalno-przestrzennej, systemie komunikacjipszarach prawnie chronionych,
warunkach sanitarnych ludém i jej bezpieczéstwa, bezpieczstwa energetycznego
i socjalnego.

Prognoza oddziatywania nasrodowisko do projektu Programu Ochrony Srodowiska dla
wojewOdztwa opolskiego na lata 2011-2014 z perspgiata do roku 2018

Z analizy celow szczegotowych i zadRrogramu wynikaze jego realizacja ni@ nigé za

soly nie tylko wyhcznie pozytywne skutki, ale i takie, ktore w praigymog by¢ zrédiem

zagraenia dlasrodowiska. Istat sprawy jest, wic szukanie najlepszych rozyen na etapie

indywidualnych przedsivzi¢é¢, ktore zabezpiegzinteressrodowiska, a jednoczeie pozwol

osiggng¢ cel realizacji danego przeesiziecia.

Do potencjalnie negatywnych oddziatyivastalés POS mazna zaliczy:

— lokalne i krétkotrwate zwikszenie udziatu emisji z transportu, jako skutebwadzania
prac budowlanych,

— mozliwosé utraty lokalnych waloréw przyrodniczych i krajoboavych zwjzanych
gtéwnie z realizagj zada z zakresu zabezpieczenia przeciwpowodziowego,

— zmiany w krajobrazie zwrane z lokalizagj elektrowni wiatrowych,

— lokalne i krotkotrwate przeksztatcenia powierzchi@mi i warunkéw gruntowo-wodnych
przy prowadzeniu prac ziemnych.

Dla przedstawionych w dokumencie celéw nie ma ihngtternatyw. Jedynie ich realizacj
mozna rozpatryw& w réznych wariantach oraz probowaminimalizowa i ograniczé
negatywne skutkisrodowiskowe. Realizacja Programu nie powinna stwgrzzadnego

|Strona 21



Prognoza oddziatywania ngiodowisko projektu
Plan Transportowy Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (gpaktywy do 2025 r.)

bezpdaredniego lub p&redniego znacgrego negatywnego wptywu na cel i przedmiot ochrony
obszarow Natura 2000 (w tym — na integratnd spojnag¢ sieci Natura 2000). Jednak
catkowite wykluczenie takiej opcji ¢bzie maliwe dopiero przy analizie konkretnych
projektow.

Prognoza oddziatywania nasrodowisko do projektu Strategii Rozwoju Aglomeracji
Opolskiej na lata 2014 — 2020

Prognoza jako punkt w§gia dla dalszych analiz charakteryzuje pokrotce §tadowiska na

terenie Aglomeracji Opolskiej oraz okle cechy obszaru oliego aglomeragj Realizacja

projektéw wyspecyfikowanych WBtrategii Rozwoju Aglomeracji Opolskiej na lata 262020

bedzie polegata na realizacji zaga m.in. inwestycyjnych, ktére ¢da ingerowa

w sérodowisko gtownie na etapie ich realizacji, powadujprzefciowe, odwracalne

oddzialywania negatywne. Najpkiszy wptyw nasrodowisko w trakcie realizacji zafla

inwestycyjnych bda miaty:

— emisja zanieczyszc#e pochodacych ze spalania paliwa w silnikach spalinowych
pojazdow mechanicznyclezywanych w trakcie prac budowlanych,

— hatas spowodowany prasprztu mechanicznego,

— odpady powstafre w czasie wykonywania robot ziemnych i budowldmyc

Prognoza oddzialywania nasrodowisko do projektu Programu Ochrony Srodowiska
Przed Hatasem dla terenébw poza Aglomeracjami pokonych wzdituz drog o natzeniu
powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie i linii kolejowych matezeniu wigkszym niz 30 000
przejazdow rocznie dla Wojewoddztwa Opolskiego na ta 2014 — 2019

W Prognozie zamieszczono propozycje tagodzenia np@lmego negatywnego
oddziatywania, ukierunkowane na poszczegollne korpiynsrodowiska, ktére mag
podleg@ zagraeniom. Wdraanie rozwjzan tagodzcych powinno by przede wszystkim
przedmiotem dalszych etapow planowania oraz proemédzprac budowlanych zgydaanych

Z poszczegoélnymi dziataniami, zwlaszczze Program jest zbyt ogolny co do
zaproponowanych dziata (w sensie np. konkretnych rozman lokalizacyjnych,
konstrukcyjnych, materiatowych).

Zasadnicze znaczenie ma charakter projektowanedmntentu, ktéry z zalgenia jest
dokumentagy mapgca stuzy¢ poprawie warunkOwzycia w regionie poprzez ograniczenie
hatasu powodowanego przez ruch komunikacyjny. Dtatez wszystkie z zaproponowanych
w nim dziala bedg stuwzy¢ ochronie srodowiska przed nadmiernym hatasem
komunikacyjnym. Najwikszy potencjalny wptyw nasrodowisko przewidywany jest
w wyniku ewentualnej budowy, czy #eozbudowy, ekrandw akustycznych, ktore mpog
negatywnie oddziatywana szereg komponentéékodowiska, jednak w dd ograniczonym
stopniu. W przypadku innych dziataechnicznych redukcji hatasu (np.: realizacja ejch
nawierzchni, wymiana starej zniszczonej nawierzcrogowej na now zastosowanie
ogranicznikow pgdkosci), a take rewitalizacji linii kolejowej, maliwo$¢ negatywnego
oddziatywania jest zdecydowanie mniejsza. Z kokstasowanie dziakaorganizacyjnych
(np. ograniczenia pdkaosci ruchu, ograniczenie ruchu pojazdéwezg&ich) ocenia s jako
skutkupce wyhcznie pozytywnym wptywem n&@odowisko.

Prognoza oddziatywania nasrodowisko do projektu Programu Ochrony Powietrza da
strefy opolskiej ze szczegolnym uwzglinieniem rejonu Kedzierzyna-Kozla
I Zdzieszowic — w zakresie benzenu

Oceniany projekt Programu ochrony powietrza dla strefy opolskiej geczegdlnym
uwzgkdnieniem rejony Kdzierzyna-Kdla i Zdzieszowic — w zakresie benzena na celu
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okreslenie dziata, ktorych realizacja ma doprowadzdo osiagnigcia jakaci powietrza,
okreslonej przepisami. Ze wzgllu na negatywny wplyw narodowisko i zdrowie
zanieczyszcze powietrza, dotrzymanie oldlenych norm obwarowane jest sankcjami ze
strony Unii Europejskiej. Wskazanie Wawych dziat& dla ich dotrzymania wymaga
zidentyfikowania przyczyn ponadnormatywnychezsfi oraz rozwaenia maliwych
sposobéw ich zmniejszenia.

W Programie ochrony powietrza w obszarze ochrokps@ powietrza wyznaczono m.in.
nastpujace priorytety:

— wdrazanie programu ochrony powietrza,

— unowoczénienie instalacji przemystowych,

— ograniczanie emisji zgéodkdéw transportu (modernizgdransportu kolejowego),

— szczegOtowe monitorowanie efektéw wglnoych dziata.

Prognoza oddziatywania nasrodowisko do projektu Programu Ochrony Powietrza da
strefy opolskiej, ze wzgddu na przekroczenie poziomow dopuszczalnych pylu P10,
pytu PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu raz z planem dziata
krotkoterminowych

Oceniany projektProgramu ochrony powietrza dla strefy opolskiej wegkdu na

przekroczenie poziomoéw dopuszczalnych pylu PM20,RM2,5 oraz poziomu docelowego

benzo(a)pirenuma na celuokreslenie dziata, ktorych realizacja ma doprowadzido

osihgniccia jakaci powietrza, okr@onej przepisami. Program ochrony powietrza jest

elementem polityki ekologicznej regionu, aét zaproponowane w nim dziataniag s

zintegrowane z istniggymi planami, programami, strategiami. Uwalia przy tym

uwarunkowania gospodarcze, ekonomiczne i spotedzh@rogramie ochrony powietrza w

obszarze ochrony jako powietrza wyznaczono m.in. nggtijace priorytety:

— wdrazanie programu ochrony powietrza,

— modernizacje istniggych technologii i wprowadzanie nowych, nowoczes$nyzadzen,

— prowadzenie dziataenergooszezinych w mieszkalnictwie i budownictwie (rozwdj diec
cieptowniczych, termomodernizacje),

— ograniczanie emisji zérodkow transportu (modernizacja taboru, wykorzystgoaliw
ekologicznych, remonty drog).

Prognoza oddziatywania nasrodowisko do projektu Programu Ochrony Powietrza dha
strefy miasto Opole, ze wzgdu na przekroczenie poziomdéw dopuszczalnych pytu PM
oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu wraz z plamedziatan krétkoterminowych

Oceniany projektProgramu ochrony powietrza dla strefy miasto Opate, wzgidu na
przekroczenie poziomoOw dopuszczalnych pylu PM10z omoziomu docelowego
benzo(a)pirenuma na celu ok&enie dziatea, ktorych realizacja ma doprowadzido
osigniecia wartédci dopuszczalnych i docelowyclw powietrzu, okrélonych przepisami.
Ze wzgkdu na negatywny wptyw ndrodowisko i zdrowie zanieczyszazeoowietrza,
dotrzymanie okrdonych norm obwarowane jest sankcjami ze stronyi Wiropejskie;.
Wskazanie wigciwych dziata dla ich dotrzymania wymaga zidentyfikowania praytz
ponadnormatywnych &ten oraz rozwaenia maliwych sposobdéw ich likwidacji.Dla
poprawy jakdci powietrza i efektywnego zaydzania jakécia powietrza na obszarze Opola
w Programie wskazane zostaly zadania, ktérych zagk powinna przyczyéisic do
osiggniecia stanu jak€ci powietrza zgodnego z przepisami prawa.

|Strona 23



Prognoza oddziatywania ngiodowisko projektu
Plan Transportowy Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (gpaktywy do 2025 r.)

4. Usytuowanie, wielkdé i charakterystyka wojewddztwa w odniesieniu do
projektowanego dokumentu

4.1. Charakterystyka ogélna wojewoédztwa opolskiego

Wojewodztwo opolskie, polmne jest w potudniowo-zachodniej ¢éei Polski,
sgsiadupc od strony poétnocnej z wojewddztwem wielkopolskimdg strony pdétnocno—
wschodniej z wojewodztwem tddzkim, od strony wsatieflz wojewodztwentlagskim oraz
od strony zachodniej z wojewddztwem ddallaskim. Od strony potudniowej wojewddztwo
graniczy z terytorium Republiki Czech (wojewodztélgsko — morawskie i wojewodztwo
otomunieckie). Wojewddztwo opolskie jest najmnigjszregionem w Polsce, zarowno pod
wzgledem zajmowanej powierzchni jak i potencjatu lugiowego. Wojewodztwo opolskie
zajmuje powierzchgi 9 412 kni (ok. 3 % powierzchni kraju) i oscyluje okoto 1 min
mieszkacoéw. W uksztattowaniu powierzchni wojewddztwa op@go przewaaja tereny
nizinne — okoto 75 % obszaru stanowi Nizilaska, pozostate obszary zajmowanegzez
jednostki fizyczno — geograficzne Sudetéw Wschdan{Géry Opawskie), Przedgorza
Sudeckiego i Wyyny Slaskiej oraz Wyyny Waznicko — Wieluskiej.

Wedtug stanu na koniec grudnia 2014 r. wojewodziwpmlskie zamieszkiwato
1 000 858 osOkw tym 516 676 kobiet — 51,6%).¢6tas¢ zaludnienia w wojewodztwie
wynosi 106 0s6b na 1 Knpowierzchni ogélnej przyredniej krajowej 123 oséb na 1 km
i systematycznie spada. Wsgkik urbanizacji wojewddztwa opolskiego wynosi 52%asuje
region pontej poziomu krajowego, ktéry wynosi 60,3%. Uktad drsiazy regionu jest
rownomiernie rozwingty, a do najwkszych miast naleg: Opole (119,5 tys. mieszkedw),
Kedzierzyn-Kale (62,8 tys.), Nysa (44,7 tys.), Brzeg (36,6 ty&Khuczbork (24,4 tys.).

Administracyjnie Opolszczyzna dzieligsha 12 powiatow, 71 gmin, w tym 3 gminy
miejskie, 32 gminy miejsko-wiejskie oraz 36 gmineyskich. Sié osadnicg tworzy 1207
miejscowdci, w tym 35 miast. Podsystem wiejskich jednostsladmiczych liczy obecnie
1033 wsi. Zasoby i walory przyrodnicze wojewodztepolskiego cechgyjsic stosunkowo
duza rdéznorodndcia przyrodnica i krajobrazow, a ich rozmieszczenie przestrzenne
wystepuje w uktadzie pasmowym w potnocnegrodkowej i potudniowe) oZci
wojewoOdztwa. Tereny fme zajmu ok. 249 316,8 ha powierzchni wojewddztwa (ok. Z&,5
powierzchni ogolnejsrednio w kraju 29,1%). Na powierzchni ok. 259 02k co stanowi
27,5 % powierzchni ogolnej wojewddztwa, wysija rozne formy prawnej ochrony
przyrodniczej w postaci parkéw krajobrazowych, a@wéwv chronionego krajobrazu,
rezerwatéw przyrody itd.

Wojewodztwo opolskie cechuje ¢siwysktpowaniem bogatych zasobow wéd
podziemnych, skumulowanych w utworach czwagdavych, trzeciorgdowych,
kredowych, jurajskich i triasowych, w afmie 13 gtownych zbiornikéw wod podziemnych
(GZWP), o hcznych zasobach ponad 484 mifynok (stan na 31.12.2014 — dane GUS):Sie
hydrograficzna wojewodztwa, ktorej gidwms stanowi rzeka Odra jest dobrze rozwiai
Mimo tego pod wzgidem zasobowym wojewddztwo opolskie jest jednym pzsibych.
Region opolski charakteryzuje esiwysoky jakascia gleb — ok. 60 % powierzchni
wojewodztwa poteonych w czsci potudniowej i potudniowo — zachodniej zajraugleby
dobre isrednie (brunatne wytworzone z piaskow stabo gliy@as i gliniastych oraz gleby
brunatne wytworzone z lesséw i utworéw lessowych)srodkowej i pétnocnej cxci
wojewoOdztwa wysipuja mato urozmaicone gleby bielicowe wytworzone z kias.
W dolinach rzecznych wygtuja utwory madowe, zaliczane do gleb #yniejszych.
Syntetyczny wskanik waloryzacji rolniczej przestrzeni produkcyjneyynosi 82,1 pkt
(w skali 100 pkt) i jest wiszy od przeeinej krajowej (66,6 pkt). Die nagromadzenie
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surowcow mineralnych, w szczegossowapieni i margli, piaskow podsadzkowych, kamieni
drogowych, surowcéw ceramiki budowlanej i kruszywaturalnego, stanowi dabrbaz
surowcowy dla gospodarki wojewodztwa.

W wojewoddztwie opolskim wyri¢ mazna trzy podstawowe strefy funkcjonalno —
przestrzenne:

— stret uprzemystowienia i urbanizacji — dgamian z obszarem opolskiej aglomeraciji
(powiat opolski i krapkowicki), oraz trzema rejonapnzemystowymi (kdzierzyhsko —
kozielski, strzelecki, ozimsko — zawadzki).

— strek rolng — obejmugca potudniowe i zachodnie obszary wojewodztwa o nagmg|
wartasci rolniczej przestrzeni produkcyjnej Zrodkami subregionalnymi Nysy i Brzegu
oraz grodkami lokalnymi w Prudniku, Gluchotazach i Gtulgcach,

— strek rolno — léng — obejmugca potnocry i pétnocno — wschodaiczesé wojewddztwa,
stanowijca tereny rolne osredniej wartdci i tereny l&ne, z wyraniajgca s¢ funkcja
produkcyjry skoncentrowan w osrodkach regionalnych — Kluczborku sfodek
subregionalny), Namystowie i Glaie.

Usytuowanie wojewddztwa opolskiego wsedztwie pgznych gospodarczo obszaréw
(Dolny i Gorny Slask) i wynikapce z tego ekonomiczne, a takkulturowe powizania
migdzyregionalne g czynnikiem wptywajcym na kierunki i tempo rozwoju regionu.
W gospodarce wojewddztwa dominuje przemyst o ropluahej strukturze gegiowo —
brarrowej (19 gajzi, wsrdd ktorych dominuje przemyst spovczy, energetyczny,
chemiczny, mineralny, samochodowy i maszynowy, foeta i meblarski), rownomiernie
rozmieszczony w przestrzeni oraz rolnictwo, bazeijna korzystnych warunkach naturalnych,
sprzyjapcych rozwojowi przetwaorstwa rolno — spavczego.

4.2. Transport drogowy

Wojewodztwo opolskie polmne jest na trasie przebiegu Il paneuropejskiego
korytarza transportowego, obejmgcggo wane, o medzynarodowym znaczeniu linie
komunikacyjne: autostrgdA4 (Berlin) Zgorzelec — Korczowa (Kijéw), szlak lejowy
wchodzcy w skiad Europejskiego Systemu Transportu Kolejgw (magistralne linie
kolejowe C-E 30 relacji Drezno — Zgorzelec — Wrecka Opole — Katowice — Krakéw —
Przemyl — Lwéw — Kijow — Moskwa i C-E 59 relacji Malmo ¥stad —Swinoujscie —
Szczecin — Pozma- Wroctaw — Opole — Kdzierzyn — Kdle — Chatupki oraz Odriska
Droge Wodn.

Sie¢ drogowy publiczrg Wojewodztwa Opolskiego twogzdrogi kategorii: krajowej,
wojewodzkiej, powiatowej oraz gminnej.

Drogi krajowe
Przez teren Wojewddztwa Opolskiego przebiega aaidst A4 o diugéeci 175,426

a take 11 drog kategorii krajowej o diugo 682,1 km, ktérych zagrc jest Generalna

Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

Drogi krajowe biegace przez wojewodztwo opolskie to:

— Autostrada A-4 Granica Rstwa (Drezno) - ¢drzychowice - Krzyowa - Legnica -
Wroctaw - Opole (Przylesie - gty - Dgbrowka - Gogolin - Olszowa - Nogowczyce) -
Gliwice - Katowice - Krakow - Tarnow - Rzeszow - i€aowa - Granica Ratwa/Lwow,

— DK 11 Kotobrzeg - Koszalin - Bobolice - SzczecindRita - Ugcie - Chodzie - Oborniki
- Pozna - Kérnik - Jarocin - Pleszew - Ostrow WielkopolskiOstrzeszow - Kpno -
Kluczbork - Lubliniec - Twardog — Bytom,
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— DK 38 Granica Pistwa - Pietrowice - Glubczyce <Hzierzyn — Kale/droga 45,

— DK 39 tagiewniki - Strzelin - Biedrzychéw - OwczarBrzeg -Namystéw — Epno,

— DK 40 Granica P@stwa - Gluchotazy - Prudnik - d¢dzierzyn - Kdle - Ujazd —
Pyskowice,

— DK 41 Nysa - Prudnik - Trzebina - GranicanBava,

— DK 42 Namystéw - Kluczbork - Praszka - Rudniki - ilpszyn - Pajczno - Nowa
Brzeznica - Radomsko - Przedborz - Ruda MalenieckansKe - Skatysko Kamienna —
Rudnik,

— DK 43 Wielw /droga 45 - Rudniki - Ktobuck — €gtochowa,

— DK 45 Granica Piastwa - Chatupki - Krzyganowice - Racibérz - Krapkowice - Opole -
Bierdzany - Kluczbork - Praszka - Wiéla Ztoczew,

— DK 46 Klodzko - Nysa - Pakostawice - Jaczowice erNodlin - Karczéw - Opole -
Ozimek - Lubliniec - Blachownia - €gtochowa - Janow — Szczekociny,

— DK 88 Strzelce Opolskie - Nogowczyce - Gliwice —t@y,

— DK 94 Krzywa - Chojnow - Legnica - Prochowice - Wiaw - Brzeg - Opole - Strzelce
Opolskie - Toszek - Pyskowice - Bytom ¢d&in - Sosnowiec - §browa Goérnicza -
Olkusz - Krakéw - Radzikowskiego — Balice.

Drogi wojewodzkie

Przez teren Wojewddztwa Opolskiego przebiega 4% evéjewddzkich o dcznej diugdci
943,558 km, ktorych zasdcy jest Zarad Drég Wojewodzkich w Opolu. W ggach drog
wojewodzkich znajduje si148 obiektow mostowych a@dznej dtugéci 2.738,99 m.

Drogi wojewddzkie bieggce przez wojewddztwo opolskie to:

— DW 378 Biedrzychow - Grodkéw /droga 401/,

— DW 382 Stanowice Swidnica - Dziezoniow - Zabkowice$l. - Paczkéw - Granica
Paistwa,

— DW 385 Gr. Pastwa - Ttumaczéw - Wolibérz -abkowiceS!. - Zicbice - ..... - Kopice -
droga 46,

— DW 396 Bierutow — Ofawa - Strzelin,

— DW 401Ztobizna /droga 94/ - Grodkéw - Skoroszyce - dro§a 4

— DW 403 tukowice Brzeskie - droga 401,

— DW 405 Niemodlin - Tutowice,

— DW 406 Nysa - Jasienica Dolna - droga 405,

— DW 407 Nysa - Korfantow - 4cznik - droga 414,

— DW 408 Kedzierzyn- Kale - Gliwice,

— DW 409 Dxbina - Krapkowice - Strzelce Opolskie,

— DW 410 Kedzierzyn-Kale - Kobylice — Biadaczow - rzeka Odra - Bize /droga 408/,

— DW 411 Nysa - Gluchotazy - ... .- Gr. Pastwa,

— DW 413 Ligota Proszkowska - droga 429,

— DW 414 Wrzoski /droga 94/ - Opole - Prészkow - BiatPrudnik /droga 40/,

— DW 415 Droga 45 - Rogoéw Op. - Krapkowice /droga/409

— DW 416Zywocice /droga 45/ - Glogbéwek- ... - Glubczyce - Kietrz - Racibérz,

— DW 417 Laskowice /droga 40/ - Klisino — .. .-. Szondw - Szczyty - Racibdrz,

— DW 418 Réska Wig /droga45/ - Kdzierzyn - Kdle,

— DW 419 Nowa Cerekwia -Niekazanice - Branice - GzarR@stwa,

— DW 420 Kietrz - Dzietystaw - Pilszcz - Gr. Ratwa,

— DW 421 Szczyty- Btaejowice-Nedza,

— DW 422 tany /droga 421/ - Dzielnica - Przewoz -z€kdra- Dziergowice,

— DW 423 Opole - Krapkowice - Zdzieszowice edgierzyn - Kdle,
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— DW 424 Gwadzice - rzeka Odra - Odraw - .. -Gogolin /droga 409/,
— DW 425 Bierawa - Kania Raciborska - Rudy,

— DW 426 Zawadzkie - Strzelce Opolskie - OlszowadKerzyn - Kdle,
— DW 427 Droga 45 - Zakrzéw - Kochaniec - Roszowi@zielnica,

— DW 428 Dybrowka Gorna - droga 45,

— DW 429 Wawelno - Komprachcice - Proszkow - droga 45

— DW 435 Opole - Wawelno - droga 46,

— DW 451 Olénica - Bierutéw - Namystéw,

— DW 454 Opole - Pokoj - Namystow,

— DW 457 Pisarzowice /droga 39/ - Popieléw —Dolr¥éelki,

— DW 458 Oboérki-Lewin Brzeski- ....- Skorogoszcz-Popieléw,

— DW 459 Opole — Narok - Skorogoszcz,

— DW 460 Kaccierzyce -rzeka Odra - Pawtow -Kopanie -droga 462,
— DW 461 Kup - Jetowa,

— DW 462 Stobrawa- rzeka Odra -Kopanie- tosiéw- ".:.Krzyzowice,
— DW 463 Bierdzany - Ozimek - Zawadzkie,

— DW 464 Narok - rzeka Odra - Chigice,

— DW 465Zelazna — rzeka Odra - DobrzMaly,

— DW 487 Byczyna - Gorzowl. - ....." - Olesno,

— DW 494 Bierdzany - Olesno - ...~ Wreczyca Wielka - Cgstochowa,
— DW 901 Olesno - Dobrodzie Zawadzkie - Wielowig- Pyskowice - Gliwice /droga 78/

..... " - nieciglos¢ drogi

Drogi powiatowe

Drogi powiatowe stanowiuzupetniagcy, w stosunku do drog krajowych i wojewoédzkich,
uktad komunikacyjny stiacy gtéwnie do rozprowadzenia ruchu lokalnego. W20Xczna
dhugas¢ drég powiatowych wynosita 3 926,8 km. Dhégadrog powiatowych o nawierzchni
twardej ulepszonej wynosita 3 719,2 km.

Drogi gminne
Zgodnie z ustaw o drogach publicznych (art. 6a ust. 1) do drogrgwyech zalicza si drogi

0 znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych katggstanowice uzupetniajca siet drég
stuzacych miejscowym potrzebom, z vagzeniem drog wewgtrznych. W 2014 r. gczna
diugas¢ drog gminnych wynosita 5 648,6 km. Didgadrég gminnych o nawierzchni twardej
ulepszonej wynosita 2 993,7 km.

4.3. Transport kolejowy

Przez teren wojewodztwa przebiegajjedne z najwzniejszych magistralnych

I pierwszorzdnych linii kolejowych w Polsce, w tym o znaczemiuropejskim. W skitad I

paneuropejskiego korytarza transportowego przegjeggo przez obszar wojewddztwa

opolskiego, wchodg

— magistralna linia kolejowa nr 132 relacji Bytom —+&ttaw na odcinku Opole Groszowice
— Lipki — Wroctaw, lgdaca fragmentem mdzynarodowych tras kolejowych E 30 i E 59,

— magistralna linia kolejowa nr 136 relacji Opole &owice — Kdzierzyn-Kale, bedaca
fragmentem midzynarodowych tras kolejowych E 30 i C-E 59,

— magistralna linia kolejowa nr 137 relacji KatowieeLegnica na odcinku ¢tzierzyn-
Kozle — Stawgcice — Katowice, &daca fragmentem mdzynarodowej trasy kolejowej E
30,
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— magistralna linia kolejowa nr 151 relacjie#izierzyn-Kale — Chatupki na odcinku
Kedzierzyn-Kale — Dziergowice, &daca fragmentem mdzynarodowych tras
kolejowych C-E 59,

— magistralna linia kolejowa nr 132 relacji Bytom —+&ttaw na odcinku Opole Groszowice
— Strzelce Opolskie — Btotnica Strzelecka — Bytbaugca fragmentem mdzynarodowe;j
trasy kolejowej C 30.

Pozostate linie kolejowe przebiegeg¢ przez wojewddztwo opolskie to:
— nr 61 Kielce — Fosowskie,

— nr 143 Kalety —Wroctaw Mikotajow,

— nr 144 Opole —Tarnowskie Gory,

— nr 181 Herby Nowe — Oseica,

— nr 272 Kluczbork —Pozia

— nr 287 Opole Zachodnie — Nysa,

— nr 288 Nysa — Brzeg,

— nr 277/300/301 Opole Gtéwne/Opole Groszowice — WrodBrochdow,
— nr 293/301 Opole —Kluczbork,

— nr 297 NowySwietéw — Gluchotazy Miasto,

— nr 333 Linia tranzytowa — Gtuchotazy,

— nr 343 Linia tranzytowa — Gtuchotazy.

4.4. Transport wodnysrédl adowy

W granicach wojewddztwa opolskiego dhdgodrogi wodnej wynosi 131,2 km,
z czego 111,6 km stanowi rzeka Odra ogblerzyna-Kdla do granicy z wojewodztwem
dolncélaskim (Lipki), 15,1 km Kanat Gliwicki, a 4,5 km KahKedzierzyaski. Odra stanowi
integralry czgs¢ systemu drog wodnych Eurogyodkowej. Z systemem Europy Zachodniej
taczy st bezpdrednio poprzez kanaty Odra — Havela i Odra — SzareWarzadcy
srodlagdowych drog wodnych na terenie wojewodztwa opotpkigest Regionalny Zasd
Gospodarki Wodnej (RZGW) Wroctaw oraz RZGW Gliwice.

Rzeka Odra na terenie wojewoOdztwa opolskiego gémiergposiada 1l klas
zeglowndci drogi wodnej. Jedynie powgj Kedzierzyna — Kala przyjmuje | a klas drogi
wodnej. W regionie opolskim funkcjonuje 15 obiektowabrzey w: Januszkowicach,
Krepnej, Krapkowicach, Rogowie, Choruligtach, Opolu — Groszowicach, Opolu, Opolu —
Wréblinie, Dobrzeniu Matym, Zawadzie, Zwanowica@),(Brzegu, Lipkach oraz 3 obiekty
przystani przetadunkowych na terenie: dawnego ZaklaAparatury Chemicznej
. METALCHEM” w Opolu, zatadowni cementu w Chorutiraz na terenie zaktadu ,Azoty”
w Kedzierzynie-Kalu. Ponadto w Kdzierzynie-Kdlu znajduje si stocznia remontowa
przystosowana do napraw taboru ptyyeaigo, m.in. budowy barek bez rdp, funkcjonug
takze warsztaty naprawcze w Januszkowicach oraz Doior¥&relkim.

4.5. Transport lotniczy

Na terenie Wojewodztwa Opolskiego zlokalizowang dwa obiekty posiadage
infrastruktug lotniskowa, jest to powojskowe lotnisko w Kamieniiaskim oraz lotnisko
nalezace do Aeroklubu Opolskiego w Nowej Wsi Krolewski®j. grudniu 2010 r. zostato
oddane do iytku ladowisko dlasmigtowcéw przy Wojewodzkim Centrum Medycznym
w Opolu, natomiast w 2012 ragdowisko dlasmigtowcow przy szpitalu w Nysie i Olaie.
Realizacja tych zada umazliwita doskp szpitalom do powietrznego ratownictwa
medycznego. Lotnisko w Polskiej Nowej Wsiytkowane przez Aeroklub Opolski, patme
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w zachodniej ogci gminy Komprachcice w odlegioi 12 km od Opola, funkcjonuje jako
lotnisko sportowo — rekreacyjne, wykorzystywane m@y dla ratownictwa medycznego oraz
w ochronie przeciwpaarowe).

Ponadto lotniskowe sty do celow statutowych Aeroklubu Opolskiego, az&ajest letrg
baz dla samolotow naigcych do Laséw Rsstwowych. Odbywaj sie na nim szkolenia:
szybowcowe, pilotau, skokow spadochronowych. Lotnisko zajgo@ powierzchri 93,6 ha,
dysponuje 2 pasami trawiastymi przygotowanymi doypcia samolotéw do 5700 kg (mate
samoloty pasgerskie). Lotnisko w Kamieni§laskim zajmuje powierzchgi447,6 ha, w tym
pod dziatalné¢ lotniczg 435,8 ha. Lotnisko dysponuje pasem startowym gadki 2 300 m
i szerokdci 30 m, o nawierzchni asfaltowej na podbudowiebetwej wraz z systemem drég
dojazdowych (71 151 fhi ptaszczyzn postoju (17 722%mLotnisko wytkowane jest przez
podmiot 0 nazwie ,,Lotnisko KamfieSlaski Sp. z 0.0.”. Przeznaczone jest do obstugi haty
samolotéw, wraz z serwisem i tiovoscig przechowania w hangarze.

5. Opis, analiza i ocena istnigicego stanusrodowiska
Uksztattowanie powierzchni i krajobraz,

Wojewodztwo opolskie ey na pograniczu trzech wielkoprzestrzennych prowinc
Nizu Srodkowoeuropejskiego (NizinaSrodkowopolska, ktéra zajmuje blisko 75%
powierzchni wojewédztwa), Wyn Polskich (Wyyna Slasko-Krakowska, zajmuje ok. 12%)
oraz Masywu Czeskiego (Sudety z Pog6rzem Sudeckik.-413%). W ramach prowincji
wyroézniaja sie: Nizina Slaska, Sudety Wschodnie, Przedgorze SudeckiezywaSlaska oraz
Wyzyna Wanicko-Wieluaska. Takie potgenie na tle wielkoprzestrzennych prowingji
powoduje, ze podstawow forma krajobrazowy zwigzarg z uksztattowaniem powierzchni
wojewddztwa opolskiego jest ptaska réwnina oraertgro niewielkich rénicach wysokéci.
Wysoka¢ wzgledna dla catego regionu wynosi 760 metrow.

Dominujgcy krajobraz réwninny g#ciowo uksztalttowany zostal podczas
zlodowaceniasrodkowopolskiego. Wyspuja tu szerokie doliny rzeczne Odry i Nysy
Ktodzkiej. Najnizej potazone miejsce w granicach wojewddztwa opolskiego dinjaj sé
w dolinie Odry, na zachdd od miejscosgoLipki, przy granicy z woj. dolndaskim — 130 m
n.p.m.

Pozostate formy terenu to pagorkowate, faliste egienia hdz wzgorza, nalece do
Przedgdrza Sudeckiego. Zaledwie 1% powierzchni aajngéry powyej 500 m n.p.m.
Najwyzszym wzniesieniem regionu jest Biskupia Kopa (889np.m.) w pémie Gor
Opawskich. Od wschodu obszar wojewodztwa wbitaknem w skrawek Wiyny Slaskiej
— Chelm. Jest to pas wzniesieg dolomitow i wapieni. Najwisze wzniesienie to Gora
Swietej Anny mieraca 400 m n.p.m. Na pétnocnym wschodzie rggai sé Wyzyna
Woznicko-Wieluska.
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Rys.1. Regionalizacja fizyczno-geograficzna wg Kacidego.
Zrédto: Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Bkiego

Wody podziemne

Bogate zasoby wod podziemnychy stutem wojewddztwa. Zasohito wodna
wyrazana tzw. modutlem zasobowym wynosi 5,83/htkn i jest nieznacznie m$za od
sredniej krajowej, wynosgej 6,23 nh/km? . Woda podziemna skumulowane jest
w utworach czwartokdowych, trzeciorgdowych, kredowych, jurajskich i triasowych,
w obrbie 13 gtébwnych zbiornikow wéd podziemnych (GZWRaD w czwartorgdowych
dolinach kopalnych. Do najcenniejszych struktur wamnych, posiadagych strategiczne
znaczenie dla wojewodztwa, wymag@jch ochrony, zalicza sizbiornik triasowy Opole —
Zawadzkie (GZWP 333) oraz czwartedpwe doliny kopalne Rud Raciborskich i Maiej
Panwi.

W 2014 roku na terenie wojewddztwa opolskiego pae@pdzone zostaty, w ramach
monitoringu operacyjnego wod podziemnych, badanial® punktach pomiarowych,
zlokalizowanych na trzech jednolitychegziach wdd podziemnych (JCWPd), o numerach 94,
116 i 128. Kady z punktéw zbadany zostat w zakresie 43 wskaw. Proby do bada
pobierano dwa razy w roku — na wigshjesieny (poza m. Borki Wielkie, gdzie pobrano
prébe tylko jesieny).

Charakterystyk punktow monitoringu operacyjnego przedstawiono wnifszej
tabeli, natomiast lokalizagj punktéw wraz 2z wynikiem klasyfikacji elementow
fizykochemicznych przedstawiono na pmszym rysunku.
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Tab.1. Ocena stanu chemicznego jednolityches@z wod podziemnych na terenie
Wojewoddztwa  Opolskiego w latach 2011 -2014

Ocena ryzyka
p. | Nricwpd E""’Jpce.'f:; kod | porzecte 2010 2011 2012 2013 g DS‘:?] f;‘::;‘:n .
wodami
1 7 PLGWe50077 Odra dobry dobry dobry dobry DW tak
2 93 PLGW631093 Odra dobry dobry nie
3 94 PLGW650094 Odra dobry dobry dobry - nie
4 114 PLGW6220114 Odra dobry dobry dobry dobry DW nie
5 115 PLGW6220115 Odra dobry dobry nie
6 116 PLGW6220116 Odra dobry dobry dobry nie
7 128 PLGW6210128 Odra nie
8 129 PLGW6210129 Odra dobry dobry nie

Zrodto: WIQS Opole

Wody podziemne kontrolowane w 2014 r. na terenigewddztwa opolskiego
charakteryzowaly gizréznicowanym poziomem zanieczyszczenia:
- brak wéd odpowiadagych | klasie (wody bardzo dobrej jak),
— wody odpowiadaice klasie 1l (wody dobrej jakoi) w 3 punktach,
— wody odpowiadajce klasie Il (wody zadowalggej jakcci) w 7 punktach,
— wody odpowiadaice 1V klasie (wody niezadowalgjej jakaci) w 6 punktach,
— wody odpowiadajce V klasie (wody ziej jakai) w 3 punktach;

Wyniki bada wod podziemnych w 2014 roku wykazaty w 9 punktacimiarowych
niezadowalajca (IV klasa), ladz zig (V klasa) jaké¢ wod, co odpowiada ztemu stanowi wod
(47% ogolnej liczby skontrolowanych punktéw) oraz Avpunktach zadowalgjs i w 3
punktach dobyjakos¢ (stan dobry wod). Na terenie wojewddztwa opolskiege stwierdzono
w ramach badamonitoringowych wysfpowania wod o bardzo dobrej jako (I klasa).

Wody powierzchniowe

Wojewddztwo opolskie w cadoi potazone jest w dorzeczu Gornej Odry, ktérej dolina
dzieli obszar wojewodztwa na dwiegéei:

— poéinocno — wschodgj znacznie mniejsz o regularnej sieci rzecznej, zbong ze zlewni
rzek magcych swe obszaryrodiowe w pasie wyyn srodkowopolskich i nizin, tj.
Bierawke, Klodnicg, MataPanew, Stobray Widawg, Prosg, cechujce se¢ mah
zmienndcig przeptywow w okresie roku,

— potudniowo — zachodgj wicksz, o wyranej nieregularngi sieci wod ptyacych,
obejmufpcej rzeki sptywajce z Sudetdéw i Przedgorza Sudeckiego, cecleuge znaczig
zmienndciag przeptywow (rzeki Opawa, Psina, Stradunia, Osadtd@yuszkowski Potok
i Nysa Kiodzka).

Wojewddztwo opolskie posiada dobrze rozwigisiec hydrograficzg, chocia w czsci
poétnocnej i potudniowej jej gptas¢ i przeptyw jest istotnie mniejszazniv czséci srodkowe).
taczne zasoby dyspozycyjne wod powierzchniowych woéptwa opolskiego w przekroju
granicznym z woj. dolndaskim szacuje sina okoto 448,5 min fw roku suchym oraz na
okoto 860 min M w roku normalnym. Do celéw komunalnych wykorzysyne s gtéwnie
wody Nysy Ktodzkiej i Biatej Gluchotaskiej, a dlaojewddztw gsiednich wody Widawy
i Prosny. Zasoby wod powierzchniowych siekorzystnie rozigone w czasie i przestrzeni.
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Deficyt wystpuje w okresie najwkszego zapotrzebowania na wodw okresie
wegetacyjnym, a okresy nadmiaru wody, prowsadzdo wezbna i powodzi, wys¢puja

w okresach wczesnowiosennych i letnich. Uzupeteieni zasobéw phacych wod
powierzchniowych $ zasoby wysfpujace w zbiornikach wodnych, z ktérych podstawowe
znaczenie posiadgjsztuczne, wielozadaniowe zbiorniki w Turawie, Otmowie i Nysie

0 fcznej pojemnéci 344,3 min M i powierzchni lustra wody ok. 6 146 ha. Jakevod
powierzchniowych na podstawie badarzeprowadzonych w 2014r. przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrongrodowiska jest niska. Wg oceny stanu chemicznedniatwdd poniej
stanu dobrego wynosi 87 %, natomiast stan dobryasgio 13 % badanych wod.
Na podstawie ,stanu/potencjatu ekologicznego” déldisy zakwalifikowano 11 % wdéd; do
Il klasy 66%; do IV klasy 6 % oraz nie oceniono %/badanych wod. W ciekach phaych
nie stwierdzono wyspowania wod w Kklasie | (najwgzej jakdci) oraz w klasie V
(najnizszej jakdci).

ﬁ dobry
B

5% nie oceniono
S5 nie badano ®  miasta powlatowe

§ regiony wodne | woj. opolskie

0 5 10 20 km

Rys.3.Stan jednolitych @i wéd powierzchniowych w okresie lat 2011 -2014
Zr6dto WIQS Opole
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Ocena stopnia eutrofizacji wod spowodowanej przszos komunalny, wykonana
w okresie 2011 - 2014 wskazuje na problem zanieczgia biogenami zdecydowane]
wigkszaci  ocenianych wod Opolszczyzny. Wskikami najczscie] decydugcymi
o eutrofizacji byty: ogolny wgiel organiczny (34 ppk), fosforany (29 ppk), aaabtanowy
(20 ppk), azot Kieldahla i fosfor ogolny (po 16 ppkV wodach Jeziora Turawskiego w
okresie letnim od lat wygpuje silny zakwit sinicowy, d¢dacy wynikiem zaawansowanej
eutrofizacji. Zasadnicg przyczyrny eutrofizacji jest rossty tadunek zwjzkoéw biogennych
(azotu i fosforu) wprowadzany do wod zbiornika zdami Malej Panwi, a tale Libawy
(w ostatnich latach znacznie mniejsze wipoprzednich), w wyniku wyptukiwania zgakow
azotu i fosforu z terendw zytkowanych rolniczo i terenow daych pota@onych wokot
zbiornika (wpltyw wywaenia sciekdbw bytowo-gospodarczych w paldi zbiornika,
nieszczelne szamba, brak wystarge@j liczby sanitariatéw), a tak uwalnianych z osadow
dennych kumulowanych w zbiorniku od kilkudzigsu lat.

Gleby

Gleby i rolnicza przestre produkcyjna & najwaniejszym zasobem naturalnym,
kluczowym jak dotychczas dla gospodarki regionuel$l wojewddztwa cechajsie dobry
jakoscig, a w pojczeniu z pozostatymi czynnikami naturalnymi @lze terenu, agroklimat,
warunki wodne) posiadajnajwyzszy w kraju potencjat rolniczej przestrzeni prodyjke;.
Obszary o najwiszym potencjale produkcyjnym skupiong w potudniowej, zachodnigj
i poinocnej cezsci wojewddztwa. Gleby wojewodztwa opolskiege zrGznicowane pod
wzgledem typow i gatunkow. Wytworzyly @iprzewanie z materiatdw lodowcowych
i polodowcowych: piaskéw, glin, lessow, pytow iwd a ich rozmieszczenie jest odbiciem
zréznicowania podiea, rzeby, klimatu, szaty rdinnej oraz dziatalnéci cztowieka. Gleby na
obszarze wojewodztwa uktadagic rownoleznikowymi pasmami, poprzecinanymi dolinami
rzecznymi, w olgbie ktérych dominuyj gleby naptywowe — mady. Najlepsze gleby wpsia
na obrzeach potudniowych i zachodnich wojewodztwa, natoinvasvidtach Odry i Malej
Panwi (z wyjtkiem gminy Ldénica) oraz na poinoc od Matej Panwi wymija gleby
zaliczane do najstabszych. Wgkik bonitacji uytkéw rolnych waha siod 0,5 do 1,8, przy
czym srednia wojewddzka 1,06 jest wgza odsredniej krajowej 0,96. Wskaik bonitaciji
gruntéw ornych wynosi rownie 1,06 §rednia krajowa 0,97), azutkOw zielonych 1,05
(srednia krajowa 0,91). Najlepsze gleby o wskku bonitacji 1,32 wyspuja
w powiecie gtubczyckim, a najstabsze w oleskim 0j9@polskim 0,89. Udziat gleb
w poszczegolnych klasach bonitacyjnych w wojewodzprzedstawiony zostat w pasizej
tabeli.

Tab. 2. Bonitacja gleb w wojewodztwie opolskim.

udziat gleb w poszczegolnych klasach bonitacyjnych
Ip. grunty orne uzytki zielone
klasa bonitacyjna udziat [%] klasa bonitacyjna udziat [%]
1 I 0,5 I 0,5
2 Il 7,8 Il 55
3 Il a 18,7 1l 30,3
4 b 15,9 \Y] 44,0
5 IV a 19,6 V 17,1
6 IV b 15,1 VI 2,6
7 V 15,3
8 VI 7,1
razem 100,0 100,0

Zr6dio: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojeava Opolskiego
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Wyrazem przydatriei warunkow przyrodniczych do produkcji rolniczegsf ocena
sktadowych elementovirodowiska rolniczego (gleby, agroklimat, fha terenu, stosunki
wodne) w ugciu kompleksowym przy pomocy tzw. wskaka jakaci rolniczej przestrzeni
produkcyjnej. Wskanik waloryzacji dla wojewodztwa wynosi 81,4 pktgdnia krajowa 66,6
pkt) i jest najwyszy w kraju.

Gleby wojewoddztwa i ich urodzajg® obnizaja sic wskutek zachodgych proceséw
naturalnych i antropogenicznych. Antropogeniczneiezzyszczenie gleb wywotywane jest
przez emisje pytowo-gazowe z&odet energetycznych, przemystowych i komunikacji
drogowej, istotg role odgrywa réwnie wysoki stopié@ chemizacji opolskiego rolnictwa.
Skutkiem ich oddziatywania jest staty, wysoki pomi@akwaszenia, wygbujacy na ok. 80%
powierzchni gleb oraz procesy erozyjne, wpsiface na obszarze ok. 51,5% powierzchni
gleb, w tym w stopniu intensywnym na obszarze Rtagku Gtubczyckiego, Masywie
Chetmu i na Wzgorzach Strzegikich.

Wysokie zakwaszenie gleb wojewddztwa potwiergizzgadania przeprowadzone przez
Okregowg Stacg Chemiczno — Rolniegw Opolu. Z bada przeprowadzonych w 2014r.,
wynika, ze gleby kwane (w tym bardzo kwée - pH do 4,5, kwéne - pH 4,6-5,5 i lekko
kwasne - pH 5,6-6,5) zajmajok. 80 % gleb wojewddztwa, natomiast gleby o ckiarae
obogtnym zajmuj ok. 17 % gleb wojewddztwa, a gleby o odczynie dasgym stwierdzono
w przypadku 3 % gleb. Zakwaszenie gleb utrzymujedikilku lat na podobnym poziomie.

Zasoby naturalne

Region dysponuje zgdicowary baz surowcdéw mineralnych, ktéra ma istotne
znaczenie dla gospodarki wojewédztwa. W grupie udwmntowanych surowcow
mineralnych, podstawowe znaczenie dla gospodargione posiadaj ztoza surowcow
wapiennych dla potrzeb przemystu cementowego i @apczego (2 i 3 miejsce w kraju),
ztoza kamieni famanych i blocznych oraz piaskow podsadych (6 i 4 miejsce w kraju).
Wojewddztwo opolskie dysponuje bogabaz zasobow surowcow skalnych — wapieni
i margli przydatnych dla przemystu cementowego paniczego, kruszyw naturalnych dla
budownictwa, surowcow ilastych stosowanych w przéenyceramiki budowlanej
i cementowej oraz piaskdw kwarcowych. Uwainliajgc zaktadany zwgkszony poziom
wydobycia i przeaitny wskanik wykorzystania zasobow, surowce te wystaroa czas,
okreslany przecgtnie na 0ok.120 lat, Zanie mniej nz 50 lat. Ograniczona jest baza surowcowa
kamieni drogowych i budowlanych oraz brak perspekinalezienia wikszych ziG tej
grupy. Ogétem na terenie wojewoddztwa znajduge260 udokumentowanych zGurowcow

mineralnych.
Podstawowymi dla gospodarki regionu surowcamy margle i wapienie,
wykorzystywane w przemle cementowym i wapienniczym, ktérych wydobycie

w wojewoOdztwie opolskim jest znagzze w skali kraju. Znaezxy udziat w produkcji krajowej
majg rowniez ztoza kamieni drogowych i piaskéw — formierskich i padskowych.
Geologiczne zasoby bilansowe zMynosz 3 494 954,9 tys. ton i 58 118 tys> (sur. ilaste
dla ceramiki budowlanej), zasoby przemystowe 1 04%,5 tys. ton i 9 534 tys. m3 (sur.
ilaste dla ceramiki budowlanej), przy czym najgze zasoby geologiczne i przemystowe
udokumentowano w grupie piaskow zwirOw oraz wapieni i margli dla przemystu
cementowego i wapienniczego. Obecniezdiiej eksploatacji podlega 80 zi¢gpozostate 180
stanowjy ztoza nieeksploatowane o zwym stopniu udokumentowania lub ktorych
eksploatagj zaniechano. Najwcej zt& eksploatowanych jest w grupie piaskogwirow (53
ztoza, w tym 9 okresowo), kamieni tamanych i boczny8hz{az) oraz surowcow ilastych
ceramiki budowlanej (7 z#) w tym 2 okresowo). Najwcej zasobOw rozpoznano
w kruszywach naturalnych, wapieniach i marglachz gpgaskach podsadzkowych. Cech
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charakterystyczn ztéz surowcow skalnych wysbujacych na terenie wojewodztwa
opolskiego s wysokie walory jakéciowe i dogodne warunki geologiczno-gérnicze.
Swiadczy o tym zdecydowana przewaga zasobow bilapslow nad zasobami
pozabilansowymi wikszaci zt6z tj. spetnienie kryteriow bilansowoi pod wzgédem
grubasci nadktadu i mizszdcci serii ztazowej, a take pod wzgidem wysokich parametrow
jakosciowych surowcow. Wysokiegsréwniez wskaniki wykorzystania wgkszasci zt6z we
wszystkich grupach surowcow. \&8j wymienione cechywiadcz o dobrej dosfpnadici zt6z

do eksploatacji oraz optacakwmw podejmowaniu wydobycia.
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Rys.4.Zasoby surowcéw mineralnych w Wojewddztwasiim
Zrédio: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojeawba Opolskiego

Przemyst wydobywczy powoduje szereg oddzialywa ktdrych najistotniejsze to
powstawanie odpaddw pogorniczych i przerébczycheksztatlcanie powierzchni terenu oraz

|Strona 36



Prognoza oddziatywania ngiodowisko projektu
Plan Transportowy Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (gpaktywy do 2025 r.)

drenowanie pozioméw wodofiwych z potencjalp mozliwosciag ich zanieczyszczenia.
Przeksztatcenie powierzchni terenu gpaje przede wszystkim w wyniku skladowania
odpadéw na hatldach oraz powstawania otwartych wskolpoeksploatacyjnych, egto

o dwej powierzchni. Gtowa przyczyn degradacji i dewastacji gruntow w wojewodztwid jes
eksploatacja kruszyw naturalnych, surowcow ilastygsaskow oraz wapieni i margli. Grunty
zdewastowane i zdegradowane w wyniku wydobyciavgocdw zajmug w wojewddztwie
2757 ha. Znacgey i niekorzystny wptyw na zasoby wod podziemnych eksploatacja
powierzchniowa surowcéw gglanowych (Goéradze, Tarndw Opolski, Strzelce Opolskie)
oraz piaskow podsadzkowych w Kotlarni.

Powietrze atmosferyczne

Emisjg zanieczyszcze do powietrza okrda sk wprowadzanie do atmosfery
substancji statych, cieklych lub gazowycHrodia zanieczyszche powietrza meemy
podzielt ze wzgédu na ich pochodzenie na dwie grupy: pochodzeniaralaego z procesow
zachodzcych w przyrodzie (np. wybuchy wulkanéw, aoy laséw, wietrzenie skat, burze
piaskowe i inne) oraz antropogenicznego, wynik@j z dziatalnéci cziowieka.
Zanieczyszczenia powietrza, pochodzenia antropogeago emitowanegsv gidbwnej mierze
przez zaktady przemystowe, sektor komunalny i nkasowy oraz transport drogowy.

Mozna wyr&ni¢ trzy gtdwnezrodta zanieczyszcaepowietrza:

— punktowe — g to gtdwnie duae zaktady przemystowe wprowadzeg zanieczyszczenia
w sposOb zorganizowany (poprzez emitory),

— powierzchniowe (rozproszone) 4 $ gtdwnie lokalne kottownie gglowe i domowe
piece grzewcze, hatdy, sktadowiska, oczyszczdlriekow,

— liniowe — g to gtdwnie zanieczyszczenia pocheckz ze szlakow komunikacyjnych.

Pod wzgédem emisji zanieczyszcze wojewoddztwo opolskie natg do grupy
wojewOdztw o znacznej skali olggeniasrodowiska. W 2014 r. wedtug danych GUS, emisja
zanieczyszcze do powietrza z ok. 100 zakladéw szczegolniegilievych dla czystéci
powietrza, zlokalizowanych na terenie wojewddztvpmlskiego, wyniostaagcznie 59,1 tys.
ton zanieczyszcieprzemystowych, w tym emisja pytéw 1,9 tys. tomiisja gazow 57,2 tys.
ton (bez dwutlenku wgla), co stanowi 3,6% emisji krajowej. W skali kra&ppolszczyzna
zajta 12 pozyc} z uwagi na emigj pytdw i 7 z uwagi na emisjdo powietrza gazow.
W strukturze emisji zanieczyszdzeo powietrza w wojewodztwie opolskim zdecydowanie
przewaa emisja gazow (97%) nad emigytow (3%).

Analizujac rozktad wielkdci emisji w skali wojewddztwa, nima zauway¢é dominupcy
wptyw trzech powiatéw: krapkowickiego, opolskiegdkddzierzyasko-kozielskiego. czna
emisja do powietrza z zakladow szczegolnigaisirych w tych powiatach wyniosta w 2014
roku 65,6% catkowitej wojewddzkiej emisji pytow ar87,1% catkowitej emisji gazow.

W strukturze wytwarzanych zanieczysatzdominuje sektor energetyczny, (z ktérego
pochodzi ponad 70% wielkoi emisji) oraz przemyst cementowo — wapienniceiiemiczny.
Na terenach miejskich odnotowuje: svzrost znaczenia ruchu samochodowego jaialta
emisji zanieczyszcze stanowacego 0 czysti powietrza.

Strumiedr zanieczyszcze wprowadzanych do powietrza odzwierciedla struktur
funkcjonalno — przestrzenn gospodarki wojewddztwa opolskiego. Napgye emisje
charakterystyczne as dla potudniowo — wschodniej exi wojewoddztwa (powiaty
kedzierzyhsko-kozielski, krapkowicki oraz miasto i powiat O@p stanowicej obszar
uprzemystowienia i urbanizacji Opolszczyzny, a dammgcym zrédtem emisji jest sektor
energetyczny, przemyst cementowo — wapienniczy enthzny. W ostatnich latach,
w zwigzku z lawinowym wzrostem ngtenia ruchu samochodowego wzrasta znaczenie
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komunikacji drogowej jako gtownegarodia zanieczyszczenia powietrza na terenach
miejskich.

,,Program ochrony powietrza dla strefy opolskieg wzgkdu na przekroczenie
pozioméw dopuszczalnych pylu PM10, pylu PM2,5 orgoziomu docelowego
benzo(a)pirenu wraz z planem dziatlrotkoterminowych” zawiera m.in. inwentaryzacj
emisji PM10 zezrddet liniowych.

Wielkos¢ emisji z komunikacji zatena jest od iléci i rodzaju samochoddéw oraz od
rodzaju stosowanego paliwa. W inwentaryzacji uwdgiono dodatkowo wptyw
zanieczyszcze pochodacych z proceséw Zzycia opon, hamulcéw, a tak Scierania
nawierzchni drég, ktore zaliczagsdo emisji pozaspalinowej. Emisja wtorna pylu PM10
stanowi okoto 50-70% (pytu PM2,5 od 70 do 90%) gnuatkowitej z komunikacji, zatena
jest od stanu technicznego drogi, stopnia utwardz@obocza itp. Emisja zécierania
hamulcow stanowi niewielki procent emisji pozaspalvej.

W celu zinwentaryzowania emisji zérodet liniowych, wykorzystano dane
Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) prowadzonego pReneralg Dyrekcg Drog
Krajowych i Autostrad, na drogach krajowych w 201@Mane GPR obejmajm.in. sredni
dobowy ruch w punktach pomiarowych oraz informad@tyczce nagzenia ruchu na
drogach krajowych, wojewddzkich i gminnych. Emigptu zawieszonego PM10 ze
wszystkich odcinkow drég wyniosta w 2011 r. 3 84@/MKk, co stanowi 27,5% cdl
zinwentaryzowanej emisji, tadunek PM2,5 wyniost 88/1g, co stanowito niespetna 30%
emisji PM2,5 og6tem oraz tadunek benzo(a)pirenuiéstn0,0075 Mg (stanowito to 0,2%
emisji benzo(a)pirenu ogétem). Ten rodzaj emisji istatny wptyw na sizenia imisyjne ze
wzgledu na sposob wprowadzania do powietrza, przy paefer ziemi, utrudniagcy
rozprzestrzenianiegizanieczyszcae

W 2015 roku ponownie przeprowadzono Generalny PoRuehu. Pomiarem zostata
objcta si€ drég krajowych zawgdzana przez GDDKIA o03tznej dtugéci 18022 km,
podzielona na 1952 odcinki pomiarowe. Emisja pyawieszonego PM10 wyniosta 4339
Mg/rok, co dowodzi,4 w okresie lat 2010 -2015 emisja z®det liniowych w zakresie drég
krajowych wzrosta o 0k.13%.

Ocena jakéci powietrza przeprowadzana jest corocznie przejeWdzki Inspektorat

OchronySrodowiska w Opolu podgtem spetniania kryteriéw okénych w celu:

— ochrony zdrowia - bimca ocena jak@i powietrza uwzgldnia naspujace
zanieczyszczenia: dwutlenek azotu NQwutlenek siarki S@ benzen GHs, tlenek
wegla CO, ozon @, pyt zawieszony PM 2,5 i PM10 oraz zawarty w pylEw Pb, arsen
As, kadm Cd, nikiel Ni i benzo(a)piren B(a)P,

— ochrony r@lin — ocena prowadzona uwzgdhia dwutlenek siarki S) tlenki azotu NOx
i ozon G.

Ocena jakéci powietrza prowadzona jest w strefach. Na obszawojewodztwa
opolskiego wydzielone zostaty, zgodnie 2 strefy:
— miasto Opole — o liczbie powrgj 100 tys. mieszkeow,
— strefa opolska — obejmyga pozostate obszary wojewddztwa, nie wchymdz w sktad
miast powyej100 tys. mieszkaow.

Klasyfikacje stref przeprowadzaew oparciu o0 nagpujace zataenia:
— klasa A - poziom s¢zen nie przekracza warfoi dopuszczalnej/docelowej; nie jest
wymagane prowadzenie dziataa rzecz poprawy jakoi powietrza,
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klasaB - poziom s¢zen przekracza wartdé dopuszczalp lecz nie przekracza wakm
dopuszczalnej powkszonej o margines tolerancji; najeokresli¢ obszary przekrocze
wartasci dopuszczalnych, a tai przyczyny ich wyspowania (dotyczy wycznie pytu
PM2,5),

klasa C - poziom sgzen przekracza wartdé dopuszczalgdocelovg lub wartgé
dopuszczalp powickszory 0 margines tolerancji; naig okresli¢ obszary przekrocie
oraz dzy¢ do osagnigcia wartdgci kryterialnych, niezédne jest opracowanie programu
ochrony powietrza POP,

klasaC2 - poziom sgzen przekracza wartgd docelows ustanowion dla pytu PM2,5;
nalezy dazy¢ do osagnigcia wartdgci kryterialnych,

klasaD1 - poziom s§zen ozonu nie przekracza poziomu celu diugoterminowegn jest
wymagane prowadzenie dziataa rzecz poprawy jakoi powietrza,

klasaD2 - poziom s§zen ozonu przekracza poziom celu diugoterminowegcezyalazyc
do osagnigcia poziomu celu diugoterminowego do roku 2020.

Tab.3. Klasy stref poszczegdlnych zanieczysiczeizyskane w ocenie rocznej

Lp.

z uwzgkdnieniem kryteriow ustanowionych w celu ochronyasa. Stan na 31.XII
2014r.

Symbol klasy strefy dla poszczegdinych zanieczyszczen
Nazwa ym y strefy dla p golny ys

strefy Kod strefy
S0, [NO; | CO |CeHg | OV | Q2 |PM10| Pb | As | Cd | Ni |B(a)P | PM2,5¥ |PM25"
Deoe | PL180T A [ A A A A |D2|C A A A A|C| A A

strefa
opolska PL1602 | A | A |A |A | C |[D2| C A TA A A c C c2

Zr6dio: Wojewddzki Inspektor Ochrosyodowiska w Opolu

Tab.4. Klasy stref poszczegdlnych zanieczysiczeizyskane w ocenie rocznej

z uwzgkdnieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrongliro Stan na 31.XII
2014r.

Symbol klasy strefy dla poszczegdlinych
Fanieczyszczen

L. Maz=zwa strefy Kod strefy
SOz [ [ 0,1 D2
1 miasto Opole FPL1801 nie klasyfikuje sie
2 strefa opolska PL1602 A A A D2

Zr6dio: Wojewddzki Inspektor Ochrosyodowiska w Opolu

Ocena jakéci powietrza w zakresie (kryterium ochrony zdrowasskazuje ze:
na obszarze miasta Opole poziorrat zanieczyszczew zakresie pylu zawieszonego
PM10 i bezno(a)pirenu B(a)P spetnia kryteria ki@synatomiast w przypadku ozons®
spetnia kryterium klasy D2 (poziom dtugoterminowy);
na obszarze strefy opolskiej poziomzgh zanieczyszczew zakresie pytu zawieszonego
PM10 i PM 2,8 , ozonu @Y oraz bezno(a)pirenu B(a)P spetnia kryteria klasy C
w przypadku pylu zawieszonego PM 2 Sspetnia kryteria klasy C2 natomiast
w przypadku ozonu & diugoterminowego spetnia kryterium klasy D2 (poaio
diugoterminowy);
w przypadku pozostatych substancji zarowno na teremasta Opole, jak i w strefie
opolskiej spetnianegkryteria dla strefy A.
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Ocena jakeéci powietrza (kryterium ochrony §bn) wskazuje,ze w strefie opolskiej, ze
wzgledu na dwutlenek siarki SOoraz tlenki azotu NOx i ozonu 3 poziom stzen
zanieczyszczespetnia normy klasy A, natomiast w przypadku oz@st! spetnia kryterium
klasy D2.

Hatas

Ze wzgkdu na rodzajezrodia emisji dwigcku rozré&nia st dwie kategorie hatasu:
komunikacyjny (drogowy, kolejowy i lotniczy) orazrzeamystowy (w otoczeniu zakfadu
przemystowego i na stanowiskach pracy). Najbardaiejazliwym zrodiem hatasu
komunikacyjnego, z uwagi na dynamiczny rozw0j mysacji i transportu oraz
niedostateczny do narasfeych potrzeb stan i liczba drdg, jest hatas drogoryacznie
mniej uchzliwy jest hatas kolejowy i lotniczy, poniewgest on zwazany z pojedynczymi
zdarzeniami (przejazd pagu, przelot samolotu). Natomiagtdtami hatasu przemystowego
na terenie wojewoOdztwa opolskiegog sdwze zaktady np.: przemystu cementowo-
wapienniczego i drzewnego, a takurzdzenia nagkniajagce w lokalach rozrywkowych
i gastronomicznychZrédta takie podzieti mazna na punktowe (wentylatory) i liniowe
(tasmociggi) orazzrodta typu budynek (hale produkcyjne). Ochrona graatasem polega na
zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznegozomegOlnéci przez obnienie hatasu
przynajmniej do stanu normatywnego oraz jego utemym na jak najiszym poziomie.
Wedlug przeprowadzonych baga zdecydowana wkszag¢ terendw  zabudowy
mieszkaniowej ssiadupcej z gtdbwnymi szlakami komunikacyjnymi, na ktorych
zlokalizowano punkty pomiarowe, jest navaa na wysipowanie ponadnormatywnego
hatasu w porze dziennej i nocnej. Na podstawie dbagutaeprowadzonych w 2010 r. przez
GDDKIA wynika, ze najwekszy zmierzony przy drogach krajowych poziom hatasporze
dnia wysgpit w miejscowdci Proszkéw, natomiast w porze nocnej w Prészkowie
i Zakrzowie. W przypadku drég wojewddzkich, najisze przekroczenia w 2010 r.
odnotowano w porze dziennej w Jemielnicy, a w pameenej w miejscowkei Dobrzeh
Wielki. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad LinKolejowych w Opolu prowadzi
okresowe badania hatasu kolejowego przy zabudoweszkaniowej jedno — i wielorodzinnej
oraz zabudowie ustugowej i zagrodowej. W 2010 mvyniku bada przeprowadzanych na
terenie sz&iu powiatdw, najwikszy poziom hatasu kolejowego zanotowano
w miejscowdciach: Kolonowskie, Dziewystawice i Wierzbica Gorna.

Halas przemystowy rowniew znacznym stopniu wptywa na klimat akustyczny
w srodowisku. Dotyczy on zaréwno gych zakladdédw przemystowych jak i niewielkich
warsztatow rzemigniczych. Wedlug kontroli przeprowadzanych w zakiell
przemystowych wynikaze hatas instalacyjny ma charakter lokalny i dziada najblzsze
otoczenie, dlatego igest traktowany jako drugogdnezrodio hatasu.

Zgodnie z wytycznymi Gtéwnego Inspektoratu Ochrofsodowiska i zapisami
,Programu MonitoringiSrodowiska wojewddztwa opolskiego na lata 2013 -52@bmiary
hatasu komunikacyjnego w 2014 r. byly wykonane wpl@ktach pomiarowych na terenie
dziewiciu miejscoweci wojewddztwa opolskiego: Byczyny, Wolczyna, Olasn
Dobrodzienia, Praszki, Namystowa, Pokoju, Ozimk#&luczborka. Najwgkszy poziom
hatasu w porze dnia wygit w Namystowie ( przekroczenie o 7,2 dB), najnjsey
w Wotczynie i Ozimku ( bez przekroa®e Najwickszy poziom hatlasu w porze nocnej
wystgpit w Byczynie ( przekroczenie o 10,2 dB), najmamj w Wotczynie ( przekroczenie
0 1,0 dB).

W ,,Programie Ochrongrodowiska Przed Hatasem dla terenéw poza Aglomenzicj
potozonych wzdhd drog o nagzeniu powyej 3 000 000 pojazdow rocznie i linii kolejowych
0 natzeniu wikszym ni 30 000 przejazdow rocznie dla Wojewodztwa Opotpkiea lata
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2014 — 2019” wskazano drogi i linie kolejowe gdnasgpito przekroczenie dopuszczalnych
wartasci hatasu. Obrazuje to pasiza tabela i rysunki.

Tab.5. Zestawienie odcinkéw drog krajowych i wojelekich oraz linii kolejowych olgtych

programem ochron§rodowiska przed hatasem

}lez?{g}:’::;u Nazwa odcinka km poczatku km konca odjltiuliazim]
Drogi krajowe
A4 Zachodnia granica wojewodztwa — 193.6 281.7 88.1
wschodnia granica wojewodztwa
DK 11 Olesno/Przejicie/ 5092 510 0.8
DK 39 Brzeg/Przejicie/ 46.7 51 43
DK 39 Namyslow — Kamienna 8.6 84,2 2.6
DK 40 Glucholazy/Przejécie/ 2.8 32 0.4
DK 40 Prudnik/Przejécie/ 134 20,2 6.9
DK 40b Kedzierzyn Kozle/Obwodnica 2/ 1.6 4.9 34
DK 40 Kedzierzyn Kozle/Obwodnica/ 66,2 70.6 44
DK 41 Nvsa/Przejicie/ 0 2.1 2.1
DK 42 Kluczbork/Przejécie/ 325 36,7 4.2
DK 45 Krapkowice — Dabrowka Goma 743 82 7.8
DK 45 Ziemnice Male — Opole 86.8 948 8
DK 45 Opole — Zawada 1083 112 3
DK 46 Otmuchow — Nysa - Pakoslawice 439 66,2 223
DK 46 Niemodlin — Prady - Wrzoski 79.1 98 18.9
DK 46 Opole - Ozimek 102.5 1177 153
DK 94 Karczow - Wrzoski 173 173.7 0.7
DK 94c Opole/Obwodnica/ 0 5.2 5.2
DK 94 Opole — Izbicko — Strzelce 192.4 219.1 26,7
Op /Przejscie
Drogi wojewadzkie
DW 409 DK 45 — Gogoln 16,7 20,4 3.7
DW 414 Wrzoski — Opole ] 2.4 2.4
DW 454 Opole — Borki — Dobrzen Wielka 46 12 6 8
}LSIL?E:;_]:;H Nazwa odcinka km poczatku km konca adt{sillllul?nuzf:m]
DW 463 DK 46 — Ozimek 182 19.6 1.4
DW 416 Glubczyce — DK 40 34 35,5 1.5
DW 418 Kozle - DK 40 19 3.6 1.7
DW 451 Namystow DK 42 273 299 2.6
Linie kolejowe
132 Brzeg — Opole Gléwne 99322 139 447 40,125
132 Swieta Katarzyna — Brzeg 150,65 170,974 20,324
136 Klodnica — Raszowa — Opole 2,268 37.511 35.243
Groszowice
137 Rudziniec Gliwick: — Nowa Wies 49,056 61.623 12,567

Zrédto: Programie Ochronyrodowiska Przed Hatasem
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Rys.5. LokallzaCJa drég krajowych ebjch Programem OchronSrodowiska Przed Hatasem
Zrédto: Programie Ochronyrodowiska Przed Hatasem

Przeprowadzone pomiary gatnia ruchu samochodowego (GPR) w 2005, 2010
i 2015 roku na sieci drog krajowych, w tym réwnie wojewoddztwie opolskim, pozwatapa
okreslenie zmiany natenia ruchu i w konsekwencji rowrziespodziewanej zmiany poziomu
hatasu.

W okresie 2010-2015 na sieci drog krajowychetd)j pomiarem zarejestrowano
wzrost ruchusérednio o 14%. Dynamika wzrostu ruchu byta znaczmeiejsza ni
w poprzednim okresie ggioletnim, w ktorym odnotowano wzrost ruchu o 22¥¢zrost
ruchu w latach 2010-2015 nie byt rownomierny dliejcsieci drogowej, bowiem na drogach
migdzynarodowych wynidst on 17%,Zaa pozostatych drogach krajowych 12%.

W przypadku drog na terenie wojewddztwa opolskiegpotczynnik wzrostu SDR na
drogach mgdzynarodowych w latach 2010 -2015 wyniést 1,14, omaast na pozostatych
drogach krajowych — 1,01. Ogotem wsgkik wzrostu dla wojewddztwa opolskiego wynosi
1,06 i jest poniej sredniego krajowego wskaika, ktéry wynosi 1,14 . Wzrost raenia
ruchu o ok. 100 % daje wzrost poziomu hatasu o dBO(przy zalageniu takiej samej:
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predkosci pojazddéw, stanu taboru i nawierzchni). Na podstgrzeprowadzonych pomiaréw
natzenia ruchu samochodowego, ina stwierdat, ze poziom hatasu samochodowego
generowany z drog krajowych na terenie wojewodzbpalskiego, w latach 2005 — 2015,
wzrostsrednio o 1,1 dB.

kluczborski

Skala 1:850 000

o] -] 10 20
T T

Rys.6. Lokalizacja drég wojewddzkich gipgh Programem Ochronsrodowiska Przed Hatasem
Zrédto: Programie Ochronyrodowiska Przed Hatasem
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Rys.7 Lokalizacja linii kolejowych oljych Programem OchronSrodowiska Przed Hatasem
Zrédto: Programie Ochronyrodowiska Przed Hatasem

Warunki klimatyczne

Wojewddztwo opolskie charakteryzuje ggdnym z najcieplejszych klimatow w kraju.
Wartas¢ sredniorocznego ustonecznienia rzeczywistego jepiyigza w potnocnej €Zci
wojewddztwa (Réwnina Of$micka) osigajgc wartéd¢ ponad 1550 godz./rok i maleje na
potudniu (Ptaskowy Gtubczycki, Goéry Opawskie) orazrodkowo-wschodniej GZci
wojewddztwa osigajac warta¢ ok. 1350-1400 godz./rok.

Srednie roczne zachmurzenie nie jest zbytzmigowane przestrzennie i dla
wojewodztwa ksztattuje sina poziomie ok. 58%50%, tylko w dolinie Odry wartg ta jest
nizsza od 55%.Srednia roczna temperatura powietrza na obszarzeksp@j Czsci
wojewodztwa waha siw granicach 8,5°C, jedynie w kierunku potudniowym i potudniowo-
zachodnim jest mbza (pomgdzy T7-8°C). Zr&nicowanie przestrzenne #a opadow
atmosferycznych jest typowe dla uksztattowaniarneres wojewddztwie i wysokii nad
poziom morza. Najwisze wartéci odnotowywane gna terenach goérskich i przedgoérskich
oraz w kierunku wschodnim, na obszarachzymnych. Srednie roczne sumy opaddw
atmosferycznych wynogzok. 690 mm.
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Najnizsze sumy opadow odnotowuje s rejonie Grodkowa (ok. 605mm), najasze
w Gorach Opawskich (ok. 850 mm). Kierunki wiatrévawigzuja do ogolnej cyrkulacji
powietrza i uksztaltowania terenu. Przewajacy kierunkiem wiatru g kierunki zachodnie
w czgsci wojewOdztwa potoonej na pétnoc od doliny Odry i kierunki potudnigwela
obszaréw potgonych na potudnie od Doliny Odrgrednia pedkos¢ wiatru na obszarze
wickszej czsci wojewddztwa przekracza 2m/s, przy czym nagee srednioroczne
predkosci wystkepuja na obszarze doliny Odry (rejon Opotad,8 m/s, najriisze z& w rejonie
Otmuchowa.

R&znorodnasé biologiczna, ra@liny, zwierzta

Pod wzgtdem zachowania pierwotnych form faunistycznych,emajdztwo opolskie
mozna podziek na dwie cgsci, ktore rozdziela rzeka Odra. €& lewostronna jest bardzo
silnie zmieniona. Znacznie lepiej zachowane formgwmbrzenej Odry zwjzane § bez
watpienia z istnigjcymi tu obecnie diymi kompleksami lenymi Lasow Stobrawsko-
Turawskich i1 specyfiik przyrodnica Masywu Chetmu.

Na Opolszczgnie najwekszy procent gatunkow zagmanych wysgpuje wsrod
ptazow - 56,25%. \&rdd ptakoéw i ssakdéw sytuacija jest bardzo podobatundi legitymugce
si¢ kategory zagraenia stanowd w obu gromadach okoto 39%. Najlepsza jest sytuacja
gadow, rozpatrywane zagiane gatunki obejmygjzaledwie 28,6% gromady.

W wojewddztwie opolskim wyspuja obszary o znageych zasobach pod wzglem
nagromadzenia elementéw kulturowych o wysokich web krajobrazu kulturowego.
Szczegdlnie cenne krajobrazy kulturowe okolic Gorgw. Anny, Kazla, Nysy i Paczkowa.
Prawna ochrona krajobrazu kulturowego w wojewoédetwpolskim jest niewystarczap
i wymaga radykalnych dziada ochronnych przede wszystkim w ramach miejscowego
planowania przestrzennego.

Na ponad 1700 gatunkéwstm naczyniowych wysipujacych na Opolszczypie 543,
czyli ok. 1/3 to taksony zagrone w skali regionu. Gdyby jednak poréwnizzbe gatunkdw
zagraonych do tych, ktére powinny byprzedmiotem zainteresowania konserwatorskiego,
czyli liczby gatunkow reprezentygych flore swojsk (gatunki rodzime i archeofity), to wtedy
odsetek jest jeszcze ¢hiszy osygajgc wartagé ok. 43%. Prawie 90 gatunkéw uznaje sa
calkowicie wymarte, 88 za krytycznie zagome. Na terenie wojewddztwa opolskiego
stwierdzono wysfpowanie okoto 200 zespotdéw i zbiorowiskilianych, z czego 124 nalg
do fitocenoz rzadkich i ggtych w naszym regionie.

Powigzania przestrzenne obszaréw przyrodniczych reabpewg przez system
korytarzy ekologicznych. System ten obejmuje:
* podsystem korytarzy dolinnych, w tym:
— korytarze sieci ekologicznej ECONET-PL, w tym:

— korytarz ekologiczny o znaczeniugdzynarodowym — dolina rzeki Odry,

— 2 korytarze ekologiczne o znaczeniu krajowym — raolirzeki Nysy Kilodzkiej
i Prosny,

— 22 korytarze ekologiczne o znaczeniu regionalnymjgéwddzkim i m¢dzygminnym),
wykorzystupce doliny rzeczne: Biatej Gtuchotaski&ginawy Niemodlhskiej, Biatej,
Prudnika, Osobtogi, Straduni, Troi, Psiny, Opawityidawy, tomnicy i Liswarty,
Pratwy, Wolczyiskiej Strugi (Wolczyiskiego Potoku), Suchej, Jemielnicy, Starej
Strugi, Cielnicy, Grodkowskiej Strugi, PrzyleskieBotoku, WidnejSwidnej, Potoku
Cisek,

|Strona 45



Prognoza oddziatywania ngiodowisko projektu
Plan Transportowy Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (gpaktywy do 2025 r.)

» podsystemddowych korytarzy migracyjnych dla dych ssakow (wg koncepcji ZBS PAN
w Biatowiezy), obejmugcy na obszarze wojewddztwa opolskiego Potudniownt@ény
oraz Potudniowy Korytarz Ekologiczny.

Obszary chronione

Powierzchnia terenéw przyrodniczych podlegaj ochronie prawnej na obszarze
wojewOdztwa opolskiego wynosita, wg stanu na alz84.12.2014 r., ok. 273 236,4 ha,
co stanowi ok. 29,0% powierzchni wojewoOdztwa. Podyicze obszary chronione
wojewodztwa opolskiego twogzregionalny system obszardéw i obiektéw chronionych,
w sktad ktorego wchodzformy ochrony przyrody wymienione w art. 6 ustawydnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. Z1B(Qpoz. 1651 z pm. zm.) powszane
sp6jnym systemem korytarzy ekologicznych.

W skfad systemu wchodz

— 3 parki krajobrazowe (PK ,Go6ry Opawskie”, PK ,Gd&sav. Anny” i ,Stobrawski Park
Krajobrazowy”), zajmujce powierzchni ok. 62 590,5 ha;

— 9 obszarow chronionego krajobrazu (,Otmuchowskoiys,Wronin-Maciowakrze”,
.Rejon Mokre-Lewice”, ,Las Glubczycki’, kg Zdzieszowicki’, ,Lasy Stobrawsko-
Turawskie”, ,Bory Niemodiiskie”, ,Grodziec” i ,Zakcze-Polesie”) 0 gcznej
powierzchni ok. 192 309,1 ha;

— 24 obszary Natura 2000 (4 obszary specjalnej oghrosO: ,Giudy Odrzaskie”,
»~Jezioro Turawskie”, ,Zbiornik Nyski” i ,Zbiornik @nuchowski” o §cznej powierzchni
14 161,1 ha; 19 specjalnych obszaréw ochrony siediOO: Gorasw. Anny, Forty
Nyskie, Szumirad, KamieSlaski, Gory Opawskie, Ostoja Stawniowicko - Burgradaic
Lasy Barucickie, Dolina Matej Panwigh) Zdzieszowicki, Bory Niemodiskie, Opolska
Dolina Nysy Ktodzkiej, Teklusia, 4ki w okolicy Chrzstowic, tgki w okolicach
Kartowic nad Stobraw taki w okolicach Kluczborka nad StobrawPrzykk nad Biah
Gtuchotaslk, Rozumicki Las, kgi Zywocickie, Zatczaiski tuk Warty, Gady w Dolinie
Odry , 0 hcznej powierzchni ok. 27 175,4 ha);

— 36 rezerwatdw przyrody @dznej powierzchni 919,2 ha;

— 13 zespotdw przyrodniczo-krajobrazowychgoznej powierzchni 2 797,1 ha;

— 9 stanowisk dokumentacyjnych, gttnej powierzchni ok. 19,1 ha;

— 96 wytkdéw ekologicznych, ogcznej powierzchni ok. 709,5 ha;

— 636 pomnikéw przyrody.

Najwicksza powierzchng, przekraczajca sredng wojewoddzk (29,0%), obszary
chronione zajmuwj w powiatach poteonych w pothocnym pganie przyrodniczym:
w powiecie opolskim ziemskim (56,1% powierzchni patw), namystowskim (46,6%),
strzeleckim (44,1%) i kluczborskim (36,3%), natostiapowiaty o0 najmniejszych
powierzchniach prawnie chronionych wystija w powiatach pasma potudniowego:
w powiecie prudnickim (2,9%) iddzierzyasko-kozielskim (7,4%). Do gmin 0 najgkiszym
udziale obszaréw chronionych w powierzchni ogoélmgniny nalea gminy Tutowice
(100,0%), Lasowice Wielkie (99,0%), Pokdj (91,3%gbowice (87,0%), Ozimek (84,0%)
i Turawa (80,1%). Istnieje jednak grupa gmin, naszalbize ktérych obszary takie nie
wystepuja w ogolle (gminy Bierawa, Byczyna, Kamiennik, Pake@gte, Skoroszyce,
Dobrodzig, Gtogowek) lub ich udziat jesiadowy (gmina Gorzéwslaski 0,1%, Olszanka
0,2%, Prudnik 0,5%, Kietrz 0,7%, Branice 0,9%, Qogb,0%).
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*,
Zazoby przyrodniczo-krajobrazowe
|« : 1 parki krajobrazowe m korytarze ekologiczne rangl miedzynardows]
' otuliny parkéw krajobrazowych """"""""""" Korylarz ekalegiczny rangl krajowe|
ohszary chronlonego krajobrazy [ Lokalne konylarze ekologiczne

% Matura 2000 - Ohsrary Spegalne| Ochrony

korytarze migracyjne dugych ssakow

= ohszary majgce znaczenie dla Wspdlnoty Natura 2000 * rezerwaty preyrody

Rys7.Zasoby przyrodnicze Wojewddztwa Opolskiego
Zrédio: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojeawba Opolskiego
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Dziedzictwo kulturowe

Wojewddztwo opolskie posiada bogdtburzliwg historg, ktéra pozostawita swoje
dziedzictwo w postaci materialnej i niematerialiga jego bogactwo i émorodnéé¢ duzy
wplyw miato etniczne i wyznaniowe zndicowanie ludnéci, ktore uksztattowato
specyficzny, odibny charakter dziedzictwa kulturowego regionu.

Na zabytkowy zasOb wojewddztwa opolskiego skiadaje gtownie zabytki
archeologiczne, zabytki nieruchome, zabytki ruchamaz dziedzictwo niematerialne. Zasoby
dziedzictwa kulturowego obejmyjzabytki obgte formami ochrony prawnej (w postaci
uznania za pomnik historii, wpisu do rejestru z&bwt, utworzenia parku kulturowego oraz
poprzez ustalenia ochrony w miejscowym planie zpgdarowania przestrzennego zmego
rodzaju decyzjach administracyjnych dotycgch warunkow zabudowy i ustalania
lokalizaciji).

Obejmup takze elementy dziedzictwa, dotychczas nie ¢tibjformami ochrony
prawnej wynikagcymi z Ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkaasobnéc¢
Opolszczyzny w obiekty zabytkowe znajduje swoje ioébw ilosci wpiséw do rejestru
zabytkéw wojewoddztwa opolskiego.a Tforma ochrony objtych jest obecnie okoto 2614
obiektow. Liczba obiektéw wpisanych do ewidencji zabytkéwt jasidna do oszacowania,
poniewa nie prowadzi s¢ statystyk odngnie tychze wpisdw. Szacunkowo jest ich okoto 21-
24 tys.

Gospodarka odpadami

Wojewoddztwo opolskie w cadoi objete jest systemem upadkowanej gospodarki
odpadami komunalnymi, obejmagym selektywn zbiorke, odzysk, unieszkodliwianie, w tym
skladowanie pozostatoi na sktadowiskach odpadow. Gospodarka odpadamienenie
wojewoOdztwa prowadzona jest na poziomie regionalnygminnym. System regionalny
opiera s¢ na 4 regionach gospodarki odpadami komunalnym (R&D ktorych gtéwnymi
elementami $ Regionalne Instalacje Przetwarzania Odpadéw Koinyoh (RIPOK),
wyposaone w instalacje przetadunkowe, instalacja przetamia odpadow zmieszanych
i bioodpadéw oraz sktadowisko odpaddéw. Poziom gmininnkcjonuje w oparciu
0 indywidualne systemy zapewrjeg mieszkacom odbior zmieszanych lub selektywnie
zbieranych odpadow, powszechny dpstdo punktéw selektywnego zbierania odpadow
komunalnych (PSZOK) i organizacji miejsc zbiorki zgtego sprztu elektrycznego
elektrotechnicznego.

Strumier zbieranych odpadéw komunalnych od 2002 r. wykaztgadengj
spadkowy. Tendengj spadkow potwierdzag wskaniki zebranych odpaddéw komunalnych
ogotem (ok. 247,0 tys. ton odpadow komunalnych, @§Bok/M) oraz wzrastagy wskanik
odpadoéw selektywnie zebranych (do 8,8 % masy odpatibranych). Segregacja odpaddw
zmieszanych zebranych na terenie wszystkich gnowgdzona jest w oparciu o 12 sortowni
odpadéw komunalnych. Podstawowa masa odpadow pozygma byta na 24 skiadowiskach,
0 tgcznej powierzchni 146,5 ha. Aczkolwiek poziom rdoyju, kompostowania i odzysku
odpadéw w skali wojewddztwa wykazuje systematycamzyost, to w dalszym ggu nie g
uzyskiwane wymagane wskaki.

Réwniez w zakresie gospodarowania odpadami przemystowyminotmwuje s}
pozytywne trendy. W stosunku do lat ubiegtych wiaoso prawda il& odpaddéw
wytworzonych (w 2014 r. do ok. 950,8 tys. ton odpa&y jednak stale wzrasta udziatu
odpaddéw poddanych procesom odzysku (do ok. 80,3%pada ilé¢ poddanych procesom
sktadowania (4,3% w 2014 r.). Udzial odpadéw pogdanprocesom unieszkodliwiania
wyniost ok. 4,5% strumienia odpadow wytworzonyclizgsk i unieszkodliwianie odpadow
prowadzony byt w 161 wyspecjalizowanych instalalsjaarzzdzeniach stgcych odzyskowi
i unieszkodliwieniu odpadow innych mikomunalne i niebezpieczne (z wgteniem
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sktadowisk). Dalsza poprawa funkcjonowania gospkidaxdpadami w wojewodztwie,

w szczegllngci RIPOK i PSZOK oraz osgniccie okr&lonych w Planie Gospodarki

Odpadami dla Wojewodztwa Opolskiegoskaznikow selektywnej zbiorki odpadow
w gminach w zakresie segregacji odpadéw oraz odeysipaddéw biodegradowalnych jest
wyzwaniem przyszkriowym dla regionu.

6. Potencjalne zmiany stanusrodowiska w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu

,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 gerspektyw do 2025 r.)” to
nadrzdny dokument, ktérego zasadniczym celem jest stdmée kierunkOw rozwojowych
systemu transportowego wojewddztwa opolskiego, agodz warunkami spoteczno —
gospodarczymi regionu.

Realizacja celéw zaktadanych w Planie Transportowigedzie pagrednio przyczynia
sic do zachowania oraz poprawy walor@rodowiskowych — zapewnia to nowoczesne,
niskoemisyjne i zaprojektowane w najbardziej kotaysdla srodowiska sposob elementy
infrastruktury drogowej i kolejowej. Wdtenie projektow przewidzianych do wsparcia w
Planie Transportowym c¢olzie miato zatem wymiar spoteczny i gospodarczyg tkze
prosrodowiskowy.

Oprocz projektowanego dokumentu, Kkierunki rozwojystsmu transportowego

wojewddztwa opolskiego ok§mne zostaty take w takich dokumentach jak:

— Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z peéxtymes do 2030 roku),

— Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Torsu do 2020 r. (z perspektygw
do 2030r.),

— Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020,

— Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-202pdrspektyw do 2025 r.),

— Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku,

— Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 202@iyo

— Plan zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego \dlajewddztwa
Opolskiego,

— Wieloletni Plan Rozwoju Sieci Drog Wojewddzkich.

Brak realizacji przedmiotowego dokumentu z@ow praktyce skutkowazawezeniem
spektrum dziakk wdrazanych rozwizan, co w przypadku analizowanych obszarow
infrastruktury transportowej me wpltym¢é na aktywné¢é gospodarcz wojewddztwa
opolskiego.

Zaniechanie dziata zwigzanych z infrastruktar transportow, maze w konsekwencji
doprowadzt do dalszego pogarszanig stanu technicznego przeznaczonych do przebudowy
lub remontu obiektdw, co me skutkowd np. wzrostem negatywnego wpltywu na stan
powietrza atmosferycznego lub klimat akustyczny.

W przypadku braku realizacji projektowanego dokutnemaze nasipi¢ pogorszenie

jakosci srodowiska, ktore gdzie przejawié sie:

— wzrostem emisji zanieczyszézedo powietrza, szczegOlnie w rejonach silnie
zurbanizowanych,

— pogorszeniem stanu klimatu akustycznego w miastaah miejscowsriach potagonych
przy najwekszych szlakach komunikacyjnych,

— zwiekszeniem ryzyka negatywnych zmian warunkfygia mieszkacoOw poprzez wzrost
emisji do powietrza oraz oddziatywakustycznych,
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— wzrostem wypadkéw drogowych,

— zanieczyszczeniem glebzyitkowanych rolniczo, w pobiu drég o daym natzeniu
ruchu,

— wzrostem emisji gazéw cieplarnianych, spowodowargmisp spalin z transportu do
srodowiska,

— zanieczyszczeniem gruntu w rejonie drog @yl natzeniu ruchu spowodowanym
sptywami powierzchniowymi woéd opadowych z drog Aa@uzawarté¢ zawiesiny,
weglowodory ropopochodne), co w konsekwencji zmodoprowadzi do wnikania
zanieczyszcze do wod podziemnych | ewentualnie wod powierzchiyichy
wystepujacych w pobliu drog.

Reasumujc, zaniechanie podejmowania dziatazawartych w projektowanym
dokumencie wptynie niekorzystnie nérodowisko i zdrowie ludzi oraz wizerunek
Wojewoddztwa Opolskiego. Zréwnowany rozwdj spoteczno — gospodarczy regionu
opolskiego gwarantuje jego mieshikam popraw warunkéwzycia, odpowiedrj promocg
waloréw srodowiskowych i zasobOw oraz szerszezhwosci jego wykorzystania. Taki
zrownowaony rozwoj ledzie maliwy przy realizacji zada zakladanych w ,,Planie
Transportowym Wojewodztwa Opolskiego 2020 (z petspes do 2025 r.)”, natomiast
zaniechanie realizacji strategii spowoduje jegdnaanie.

7. Istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia
projektowanego dokumentu, w szczegOliai dotyczace obszarow
podlegajacych ochronie

Projekt Planu Transportowego zostat opracowany, mbitiwe byto przeprowadzenie
inwestycji w zakresie poprawy depnhasci transportowej regionu. Z jednej strony
realizowane zadaniagtly odpowiedzi na problemy i potrzeby miesak@w wojewddztwa
opolskiego oraz potrzeby zapewnienia odpowiedniegmziomu infrastruktury
w ponadregionalnym uktadzie transportowym. Z drugi realizacja projektéw powinna
przyczynt sie do rozwazania problemow zwzanych z ochrongrodowiska.

Analiza stanu srodowiska na obszarze ebjm opracowaniem wykazata,z ido
najwaniejszych probleméw zwkanych z utrzymaniem oraz popravstandardéw dla
poszczegolinych komponentow najerzede wszystkim:

— nadmierny hatas drogowy, ktéry jest gtdwnynddtem przekroczestandardow
akustycznych w regionie,

— wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza pytami BMPM2,5 oraz benzo(a)pirenem
na terenie catego wojewddztwa,

— zly stan wod powierzchniowych wojewddztwa,

— zmniejszanie girdznorodndci biologicznej obszaru m.in. poprzez fragmengaipdlisk
i obszarow chronionych.

Nadmierny hatas drogowy

Zgodnie z wytycznymi Gtéwnego Inspektoratu Ochrofsodowiska i zapisami
Programu MonitoringuSrodowiska Wojewddztwa Opolskiego na lata 2013 -53fdmiary
hatasu komunikacyjnego w 2014 r. byly wykonane winkiach pomiarowych na terenie
dziewieciu miejscoweci wojewddztwa opolskiego: Byczyny, Wolczyna, Olasn
Dobrodzienia, Praszki, Namystowa, Pokoju, OzimK&luczborka. W dziewiciu punktach
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wykonano pomiary jednodobowe gfge do okrélenia rownowanych poziomow hatasu dla
pory dnia i pory nocy, a w jednym punkcie wykongramiary pozioméw dtugookresowych
hatasu drogowego.

Wyniki pomiarow réwnowanych poziomow éwicku w porze dziennej i nocnej
w 2014 r. ugte w ponkszej tabeli wskazugjwyraznie, na przekroczenia dopuszczalnego
poziomu dwi¢cku zarébwno w dzie jak i w nocy. Najwtksza liczba osob naranych na
ponadnormatywny hatas zamieszkuje obszary rg&pziych miast oraz w okolicy giéwnych
ciggow komunikacyjnych.

Tab.6. Wyniki pomiaréw rownowaych poziomow dwieku w porze dziennej i nocnej
w2014 r.

Seni Réwnowainy poziom diwigku
Punkt i Nc;ll?;?::le " Q DOF:;LSZZigﬁ: ” )rz?l?rgzj:n ia rz?:rrrizzés nia
Lp. Miasto pomiarowy Prze[g:zﬁlzleme d:;egﬁlf“rlc dia mrndma dla Fﬁg :DCY ;in:;g:(:ol Iw porze dnia E-)v porze nocy
[6"’" _ 2200, (22”” _ Guu)
[poj./godz.] [db]

ul. Poznariska Tereny zabudowy

1 Byczyna 18%12'34 40" E mieszkaniowo- 4281241 67,1 66,2 65 /56 21 10,2
51°06'65,40" N ustugowe]
ul. Kluczborska Tereny zabudowy

2 | Wolezyn 18°0324,62"E mieszkaniowo- 302/90 63,9 57.0 65/56 brak 1,0
51°00'47,98" N uslugowej
ul. Kluczborska Tereny zabudowy

3 | Olesno 18°24'47,24" E mieszkaniowej 769/ 261 674 65,0 61/56 6,4 9,0
50°52'36,11" N jednorodzinnej
ul. Piastowska Tereny zabudowy

4 Dobrodzien 18°26'45,70" E mieszkaniowej 281175 67,8 65,7 611756 6,8 9,7
50°43'17,08" N jednorodzinnej
ul. Warszawska Tereny zabudowy

5 Praszka 18°27'37,76" E mieszkaniowej 295/ 67 64,3 599 61/56 3,3 3,9
51°03'08,04" N jednorodzinnej
ul. Jana Pawia Il Tereny zabudowy

6 | Namystow 17°43'05,97" E mieszkaniowej 64T / 105 68,2 59,4 61/56 1.2 34
51°04'04,84" N jednorodzinnej
ul. 1-go Maja Tereny zabudowy

T Namystow 17°43'46,60" E mieszkaniowo- B77/118 67,6 59,7 65 /56 2,6 37
51°04°31,70" N ustugowej
ul. Opolska Tereny zabudowy

8 | Pokéj 17°50"16,24" E mieszkaniowej 364790 64,9 61 61/56 3,9 5,0
50°53'58,52" N jednorodzinnej
ul. Powstancow Sl. | Tereny zabudowy

9 Ozimek 18°12'43,08" E mieszkaniowo- 266/ 55 62,4 58,1 65/ 56 brak 2.1
50°40'49,26" N uslugowej

przekroczenia od 0,1 [dB] do 5 [dB]
przekroczenia powyzej 5 [dB]

Zrédto: WIQOS Opole

Ponadto w ,,Programie Ochror§rodowiska Przed Hatasem dla terenéw poza
Aglomeracjami potgonych wzdtd drog o najzeniu powyej 3 000 000 pojazdéw rocznie
i linii kolejowych o natzeniu wikszym ni 30 000 przejazdow rocznie dla Wojewodztwa
Opolskiego na lata 2014 — 2019” wskazano drogiiniel kolejowe gdzie nagpito
przekroczenie dopuszczalnych wadichatasu ( szerzej rozdz.5 pkt. Hatas).

Realizacja przedsivzi¢g¢ zawartych w ,,Planie Transportowym Wojewddztwa ISkiego

2020 (z perspektyado 2025 r.)” mae przyczynt sic do obnkenia dwigcku poprzez:
zastosowanie ,cichych” oraz korzystnie wyprofilowah nawierzchni drogowych,

— wicksze wykorzystanie transportu kolejowego, cmlale skutkowato mniejgziloscia
samochodow poruszgych s¢ po drogach,

— zastosowanie transportu intermodalnego, co zmrigjezé pojazdéw samochodowych,
a zwkkszy wykorzystanie taboru kolejowego, przez co vigidmnie spalin bdzie nizsze,
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wdrazenie zarzdzania ruchem poprzez tzw. Inteligentne SystemynSpartowe

(Intelligent Transport Systems - ITS), przez cohrygmjazdéw bdzie bardziej ptynny

i zmniejszy st ilos¢ wydzielanych spalin,

— wykorzystanie w wikszym stopniu transportu kolejowego,

— ograniczenie korzystania z transportu wilasnego maczr komunikacji miejskiej
w wiekszych miastach wojewddztwa,

— wieksze wykorzystanie, w dhszej perspektywie czasowej, transportu wodnego.

— korzystanie z transportu rowerowego, w celach tyognych, a nawet przy dojazdach do

pracy.

Wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza

Ocena jakéci powietrza przeprowadzona w 2014 roku na teremgewoddztwa
opolskiego, opierata @i na pomiarach automatycznych i manualnych, dodatkow
uzupetnianych pomiarami pasywnymi. W wyniku wykoegnoceny stwierdzono
wystepowanie obszarOow, na ktorych odnotowano przekraezetopuszczalnych, gz
docelowych pozioméw substancji w powietrzu.

Problem z dotrzymaniem standardoéw jgdio powietrza dla kryterium ochrony
zdrowia wysipit w przypadku: pytlu zawieszonego PM10 i benzadfajp (w obu strefach)
oraz pylu zawieszonego PM2,5 i ozonu (w strefie Islpej), zatem zostaly one
zakwalifikowane do klasy C. Dla pozostatych klakgtvanych zanieczyszciaestrefy
wojewodztwa opolskiego zakwalifikowano do klasy Btrefom, w ktorych odnotowano
przekroczenia dopuszczalnych oraz docelowych poammsubstancji w powietrzu,
przyznano klas C — wymagajca opracowania (o0 ile program taki nie zostat opramoyv
wczesniej) oraz realizowania programow ochrony powietmapcych na celu zmniejszenie
poziomu szen substancji zanieczyszcgaych powietrze na obszarach, na ktorych wpisg
przekroczenia wartgi kryterialnych.

Zgodnie z art. 91 ustawy Prawo ochrodsodowiska, obowgzek opracowania
programu ochrony powietrza spoczywa na Zdreke \Wojewodztwa.
Na terenie Opolszczyzny, w 2014 roku, pomiary zemyezczenia powietrza pytem
zawieszonym PM10, prowadzono, na 8 stacjach pomiaro facznie na 10 stanowiskach.
Analizujac poziom zanieczyszczenia powietrza pytem zawiegnoRM10 w latach 2010-
2014, mana zauwayé¢, ze na przestrzeni 5-ciu rozpatrywanych lat, mimodésji
spadkowej, jego steniasrednie wcyz utrzymup Sie na wysokim poziomie, balanggjna
granicy z norm. Swiadczy to o tymye istotny wptyw na poziomy &ten pylu maj procesy
zwigzane z indywidualnym ogrzewaniem mieszkaw. nisky emisp, "), jednak w ogdlinym
bilansie emisja liniowa, ktorejrédtem jest transport samochodowy odgrywa zgacrole.
W zakresie pylu PM 2,5 najwgzy poziom jego sten utrzymuje s¢ na stacji pomiarowej
w Kedzierzynie-Kdlu, a najniszy w Opolu. Podobnie jak w przypadku pytu zawiesgo
PM10, wyra&nie odznacza i sezonow& wyskpowania wysokich sgken tego
zanieczyszczenia. Gltownprzyczyry wysokiej emisji CQ oraz zanieczyszcaegazowych
i pytowych jest brak odpowiedniej przepustaesioodcinkéw drogowych i tworzeniagstzw.
,KOrkOw” na terenach miast.

Obecnie trwa okres wdrania naprawczych programéw ochrony powietrza,
przyjetych w 2013 i 2015 roku uchwatami Sejmiku WojewdaztOpolskiego. Wprowadzane
s3 zalecenia w nich zawarte, w tym wiele ograniczeiezlzdnych w celu obrienia
pozioméw zanieczyszcagowietrza i dotrzymania ustalonych standardow yjnigch.
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Realizacja zada zawartych w Planie Transportowym przyczyn¢ sio zmniejszenia

Stezen zanieczyszczenia powietrza, m.in. ze wdglna:

— zastosowanie, przy nowych inwestycjach, nawierzatirigowych o matym stopniu
scieralnaci,

— rozwoj transportu intermodalnego, co znacznie dgegn pylenie w miejscach
przetadunku towarow,

— wdrozenie zarzdzania ruchem poprzez tzw. Inteligentne Systemyngpartowe
(Intelligent Transport Systems - ITS),

— wykorzystanie w wikszym stopniu transportu kolejowego co ograniczyisgmytow
i gazéw do powietrza,

— korzystanie w wgkszym stopniu i dotychczas z komunikacji miejskiej w ¢kiszych
miastach wojewddztwa, i w zgiku z tym ograniczenie transportu wtasnego,

— korzystanie w wikszym zakresie z transportu rowerowego, przy skgurdianiu miejsc
parkingowych dla roweréw z przystankami komunikagjiejskiej oraz wikszej
dostpnasci sciezek rowerowych,

— wicksze wykorzystanie, w dhszej perspektywie czasowej, transportu wodnego.

Zly stan wod powierzchniowych na terenie wojewoédzter

W wojewodztwie opolskim realizowano w 2014 roku &ach jakdci wod
powierzchniowych zgodnie z programem monitorisgodowiska wojewddztwa opolskiego
zatwierdzonym przez Gtéwnego Inspektora OchrSrodowiska, obejmugym okres 2013—
2015. W 2014 roku badania monitoringowe jaiovdd powierzchniowych przeprowadzono
w 26 punktach pomiarowo-kontrolnych (ppk). Wynikcemy jednolitych ogci waod,
kontrolowanych przez WI® w Opolu w 2014 roku, z uwzglnieniem procedury
dziedziczenia wskazaipa zty stan 87,5% waod.

Brak jest oceny kicowej stanu wéd dla tych jednolitycheszi wod, w ktorych nie
byly prowadzone badania wskakow chemicznych charakteryzgych wystpowanie
substancji szczegolnie szkodliwych dlarodowiska wodnego, oraz speha@ych
réwnoczénie warunki dobrego stanu/ maksymalnego lub dobpmencjatu ekologicznego,
przy jednoczesnym spetnieniu wymagabszarow chronionych. Sytuacja taka dotyczy
nastpujacych jcw: Kanat Hutniczy, Libawa, Jemielnica oaddia do Suchej (dobry
stan/potencjat ekologiczny oraz brak cech eutrgfizaDla wiekszdci jcw, kontrolowanych
w 2014 r. o ztym stanie wod zadecydowata negatyagena stanu/potencjatu ekologicznego
(umiarkowany lub staby), poza jcew Mata Panew od llmiby do zb. Turawa, dla ktorej
potencjat ekologiczny odpowiadat Il klasie, a s&owej ocenie zadecydowaty przekroczenia
wartasci normatywnych w zakresie kadmu. Dlagkszaici jecw, kontrolowanych w 2014 r.

o ztym stanie wod zadecydowata negatywna ocena/gtarencjatu ekologicznego.

Realizacja zatoen Planu Transportowego pozwoli w pewnym stopniu gi@aniczenie
przenikania zanieczyszazeemitowanych do atmosfery, ktorey svigzane przez wody
opadowe i przedostapie do wod powierzchniowych.

Przy projektowaniu inwestycji drogowych naje zwrac& szczegdla uwag na
odprowadzanie wod opadowych. W tym zakresie ayalmatazy¢ wykonanie kanalizacji
deszczowej oraz w przypadku braku #ainwosci jej wykonania, naley zaprojektowa
zbiorniki chtonno -odparowdge, ktore mogtyby przyf wody opadowe. Wody opadowe
z drog do wod powierzchniowych modpy¢ odprowadzane pod warunkiem utrzymania co
najmniej dobrego stanu jcwp, a gdy wysije bardzo dobry stan jcwp, nie powiniert mn
obnizony ze wzgidu na odprowadzanie woéd opadowych. W przypadkutgpgsvania

|Strona 93



Prognoza oddziatywania ngiodowisko projektu
Plan Transportowy Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (gpaktywy do 2025 r.)

zagraenia obntenia stanu jcwp winny gy zastosowane separatoryeglowodorow
ropopochodnychduz osadniki obniajace zawarté¢ zawiesin ogélnych.

Fragmentacja siedlisk przyrodniczych

Spadek biorgnorodndgci jest jednym z gtébwnych problemoéw ekologii i ochy
przyrody naswiecie. Za gtdwne przyczyny spadku liczekeioi bogactwa gatunkowego,
uwaza st fragmentagj siedlisk (zmniejszanie powierzchni siedlisk oreiz izolacg), inwazje
obcych gatunkow oraz zmiany Kklimatu. Te negatywnecgsy szczegolnie silnie
uwidocznione s w krajobrazie rolniczym, gdzie powodujluze straty ekonomiczne. Wiele
rodzimych organizmow zasieddaych krajobraz rolniczy jest zeganych z pozostasoiami
naturalnych i pétnaturalnych siedlisk, ktére naftiej 3 mocno pofragmentowane i maj
post& matych, izolowanych ptatéw (npaki, ugory). Platy naturalnych i potnaturalnych
siedlisk stag sic zatem matymi wyspami, izolowanymi przez uprawy.odgie z teoy
metapopulacji, fragmentacja we utrudnig lub nawet uniemdiwia¢ migracg roslin
i zwierzat, a zatem mze zmniejsz& prawdopodobigstwo (re)kolonizacji ptatéw siedliska.
Moze st to tez przyczynig do ekstynkcji lokalnych populacji. Fragmentacjazmutrata
siedlisk i w konsekwencji izolacjag sobecnie uznawane za jedne z gtdwnych przyczyn
wymierania wielu gatunkow.

Najbardziej znanym przyktadem z terenu wojewoddztay@olskiego fragmentacji
siedlisk i przegjcia obszaru chronionego o znacych negatywnych konsekwencjach byta
budowa autostrady A4 przez teren Parku Krajobragow&draSw. Anny”.

8. Cele ochronysrodowiska ustanowione na szczeblu redzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzeniaprojektowanego
dokumentu oraz sposoby ich uwzgbnienia podczas opracowania
projektowanego dokumentu

,Plan Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020péxspektyvy do 2025 r.)” kedzie
realizowany z uwzghdnieniem celéw ochronyrodowiska ustanowionych w dokumentach
strategicznych na szczeblu gdzynarodowym, wspélnotowym, krajowym i regionalnym,
w tym m.in. dokumentach takich jak:

— Biata Kskga: Adaptacja do zmian klimatu: europejskie rampidnia; Komisja Wspolnot
Europejskich, Bruksela 2009,

— VII Wspdlnotowy Program dziatana rzeczsrodowiska (7EAP) — priorytety polityki
ochronysrodowiska w UE do roku 2020 ,

— Agenda Terytorialna Unii Europejskiej 2020 (AT2020)

— Strategia na rzecz inteligentnego i zrOwngareego rozwoju sprzyjagego whczeniu
spotecznemu ,,Europa 2020”,

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania KrajQ,203

— Polityka Ekologiczna Restwa na lata 2009 — 2012 z perspekiydo roku 2016,
(opracowanie z 22 maja 2009 r.),

— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego na late42R020,

— Program ochrongrodowiska wojewddztwa opolskiego na lata 2012-20erspektywy
do roku 2019.
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Tab.7. Sposoby uwzglnienia celéw ochronyrodowiska ustanowionych na szczeblu
migdzynarodowym, wspaolnotowym i krajowym w niniejszglokumencie

Cel strategiczny

Opis -zastosowanie w Planie
Transportowym

Europejskich, Bruksela 2009

Biata Ksiega: Adaptacja do zmian klimatu: europejskie ramy diatania; Komisja Wspdlnot

Celem unijnych ram na rzecz adaptacji |
osihgniecie w UE takiej zdolrmi adaptaciji, by

Ramy te kda zgodne z zasada pomocniézioi beda
uwzgkdnia¢  ogoélne cele UE  dotyeze
Zréwnowaonego rozwoju.

mogta ona stawi czota skutkom zmian klimaty.

e€kreslone w Planie Transportowym cele strategicz
takie jak:

Cel nr 1 Wysokiej jakéci powigzania drogowe,
Cel nr 2 Wysokiej jakei powigzania kolejowe,
Cel nr 3 Nowoczesny system transportu
pasaerskiego oraz zaproponowane dziatania d
ich realizacji dza do realizacji wgkszasci celow
zaproponowanych w Bialej Kgize.

srodowiska w UE do roku 2020

VII Wspdlnotowy Program dziatan na rzeczsrodowiska (7EAP) — priorytety polityki ochrony

Dokument obejmuje 9 celdw priorytetowych oraz
nastpujace dziatania, ktore UE musi padjw celu
ich zrealizowania do 2020 r.

Sy to:

1. Ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu

naturalnego UE,

Przeksztalcenie UE w zasoboosatz, zielory i

konkurencyja gospodark niskoemisyja,

Ochrona obywateli UE przed zygianymi ze

srodowiskiem naciskami i zagteniami dla

zdrowia i dobrostanu,

. Maksymalizacja korzici ptynacych z
prawodawstwa UE w zakresie ochrony
srodowiska,

. Poprawa dowodow stanoyeiych podstaw
polityki ochronysrodowiska,

. Zabezpieczenie inwestycji na rzecz polityki
ochronysrodowiska i przeciwdziatania zmianie
klimatu oraz urealnienie cen,

. Lepsze uwzgldnianie problematyki ochrony

srodowiska i weksza spéjné& polityki,

Wspieranie zréwnowamnego charakteru miast

UE,

Zwiekszenie skuteczioi dziatai unijnych

majacych na celu stawienie czota wyzwaniom

zwigzanym z ochrom$rodowiska i klimatem na
poziomie regionalnym i globalnym.

2.

3.

Plan Transportowy uwzglinia ww. cele, gdy
planowane inwestycje nie spowogluj utraty
bioréznorodndci oraz nie obriia stanu jednolitych
cze$ci wod. Ewentualna zmianazytkowania gruntow
i lasow kedzie niewielka w przypadku budowy drég

nowym $ladzie lub w przypadku rewitalizac
istniefjgcych juz linii kolejowych.
Dla kazdego planowanego przeelsziecia

przedstawionego w Planie koniecznglhie uzyskanig
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, d
zapobiegnie zagieniu zachwiania réwnowag
srodowiskowej odnénie ww. elementow.

Plan Transportowy dalzie uwzgédnial wymagania
dotyczice zdrowia i dobrostanu ludzi, takie jak
zanieczyszczenie powietrza i wody, nadmierny hiata
toksyczne chemikalia poprzez:

zastosowanie, przy nowych inwestycjach,
nawierzchni drogowych cichych i o matym
stopniuscieralndci,

rozwdj transportu intermodalnego, co znacznie
ograniczy pylenie w miejscach przetadunku
towarow oraz zmniejszy emishatasu,

wdrazanie nowoczesnych systeméw zatzania
ruchem, co uspokoi ruch nas drogach i wazki
z tym zmniejszy oddziatywania akustyczne i
emisje do powietrza,

wykorzystanie w wgkszym stopniu transportu
kolejowego co ograniczy emisganieczyszcze
do powietrza,

zastosowanie do wykonywania drég surowcéw
materiatéw o dlugim czasie eksploatacji, co
zmniejszy ilé¢ wytwarzanych odpadodw,
stosowanie materiatow neutralnych chemicznie
przez co ddrodowiska , w tym do gruntu i wod,
nie keda wprowadzane zanieczyszczenia.

DO

)

Agenda Terytorialna Unii Europejskiej 2020 (AT2020)

Celem AT2020 jest zapewnienie strategiczny
wytycznych  rozwoju terytorialnego, wsparg
wigczania wymiaru terytorialnego do adych
dziedzin polityki, na wszystkich szczeblachydaw
oraz zagwarantowanie realizacji strategii Eur

ANszystkie cele zaproponowane w Planie

ielransportowym gzgodne z celem AT2020 w
zakresie rozwoju terytorialnego oragzq do realizacji
Strategii Europa 2020, przede wszystkim w zakresig

ppaalizacji nastpujacych projektéw przewodnich:

2020 zgodnie z zasadami
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spojndci terytorialne;.

Europa efektywnie korzysiaja z zasobow zaktada
si¢ przefcie na gospodagkniskoemisyji, wicksze
wykorzystanie OZE, modernizadjransportu oraz
propagowanie efektywrioi energetycznej poprzez
m.in. inteligentne zagrlzanie ruchem, ulepszenie
logistyki, ograniczanie emisji CO2 pojazdow.

Polityka przemystowa w erze globalizacjiaktada s,
ze projekt ten doprowadzi do poprawy biznesu oraz
wspierania rozwoju silnej i zréwnowanej bazy
przemystowej, przygotowanej do konkurowania na
rynkachswiatowych poprzez m.in. tworzenie sieci
transportowych i logistycznych.

Strategia na rzecz inteligentnego i
spotecznemu ,,Europa 2020”

Zrownownego

rozwoju sprzyjapcego whczeniu

Strategia Europa 2020 obejmuje trzy wzajemnie z
soly powigzane priorytety:

rozwdj inteligentny: rozwéj gospodarki opartej
na wiedzy i innowacji,

rozwoj zréwnowaony: wspieranie gospodarki
efektywniej korzystajcej z zasobow,

bardziej przyjaznejrodowisku i bardziej
konkurencyjnej,

rozwoj
wspieranie gospodarki o wysokim pozion
zatrudnienia, zapewnigjej spojné¢ spoteczg i
terytorialry.

e Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego j

sprzyjajcy wilaczeniu spotecznemu:
ie

spojny gtdéwnie z priorytetem Rozwdj zrownaoxeay:
wspieranie gospodarki efektywniej korzygtag)
z zasobéw, bardziej przyjazn&jodowisku i bardziej
konkurencyjnej ,,Strategii Europa 2020” poprz
podejmowane dziatania w zakresie modernizowany
w petni wzajemnie pgktzonych inteligentnych sieg
infrastruktury transportowe;j,
niskoemisyjnych technologiach.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2@3

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania K
2030, jest najwaniejszym dokumentem dotygzym
tadu przestrzennego Polski.

Jednym wrdd széciu celéw strategicznych polityk
przestrzennego zagospodarowania kraju jest Pop
dostpndici terytorialnej kraju w rénych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastrukt
transportowej i telekomunikacyjnej (cel 3).

réjalityka przestrzennego zagospodarowania Kk

i transportowe
ramewretrznej i zewmtrznej kraju, przynosge wartd¢

w odniesieniu do systemu transportowego, wskaz
iz najwaniejsze traktowane ¢l inwestycje
stiyce poprawie dogpnaici

dodam w postaci zapewnienia spofud systemu

i wodnej jak najbardziej wpisujegsw cele strategiczn
polityki przestrzennego zagospodarowania kraju

Polityka Ekologiczna Paistwa na lata 2009 — 2012 z perspektydo roku 2016

Dokument ksztattuje gtéwne kierunki dziaks
systemowych, ochrony zasobéw naturalnych oraz
prawy jakdci $rodowiska i bezpiecZstwa
ekologicznego na terenie RP. W ramach Polit
okreslony zostat stan wyfpiowy oraz okrélone

zostaly  kierunki dzial W  perspektywie
sredniookresowej jest konieczne przywréce
wiasciwej roli planowania przestrzennego

obszarze catego kraju, w szczegdbiodotyczy to
miejscowych planéw
przestrzennego, ktére powinny &y podstawy
lokalizacji nowych inwestyciji.

1 Plan transportowydulzie respektowat kierunki dziata
pozyjete w Polityce Ekologicznej Ratwa

ki
n
na

zagospodarowania

z zakresu transportu poprzez, m.in.:

i stworzenie nowoczesnej i spdjnej sieci
infrastruktury transportowej,

poprawe sposobu organizacji i zajdzania
systemem transportowym,

poprave bezpieczastwa uytkownikow ruchu
oraz przewgonych towardéw,

ograniczanie negatywnego wptywu transportu n
srodowisko.

ie

Strategia Bezpiecz@stwo Energetyczne Brodowisko perspektywa do 2020 r.

Strategia Bezpieczéstwo Energetyczne

istotne  obszary: energetyk i $rodowisko,
wskazugc m.in. kluczowe reformy i niezhne
dziatania, ktdére powinny zosta podgte w
perspektywie do 2020 roku. W dziedzinie ochrg

i Zapisy Planu Transportowego Wojewddztwa Opolski
Srodowisko (BEiS) obejmuje dwa niezwykle znajdup odzwierciedlenie wcelu szczegdtowym 2.2
Poprawa efektywn@i energetycznej, 3.5. Promowar
zachowa ekologicznych.
Przyszie dziatania na
nyykorzystania energii

rzecz wzrostu efektyyang
powinny w dym stopniu

opartych na

est

ez
chi

aju,
uje,

iyansportowego,  realizowanego w  warunkach
zrownowaonego  rozwoju. Tak wtc  Plan
Transportowy poprzez planowane dziatania w zakresie
infrastruktury drogowej, kolejowej

D

£go

ie
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srodowiska do najwaniejszych wyzwa nalezy
zrownowaone, oszogdne i racjonalne
gospodarowanie jego zasobami naturalny
ktorego celem ¢mzie zapewnienie dagiu do tych
zasobow nagpnym pokoleniom. Priorytetowe

zakresie ochronysrodowiska Rkda zmiany w
zakresie ograniczenia zanieczysacz@owietrza
poprzez redukej emisji zanieczyszczie do
atmosfery substancji takich jak zaki azotu
(NOXx), dwutlenek siarki (SO2), tlenekegla (CO),
pyty PM10 i PM2,5 benzo(a)piren ora
wielopiercieniowe vgglowodory aromatyczne.

Do celéow strategicznych ¢tych w BES

zaliczamy:

Cel 1. Zrbwnowaone gospodarowanie zasobam

Srodowiska.

Cel 2. Zapewnienie gospodarce krajowe;j
bezpiecznego [ konkurencyjne
zaopatrzenia w enekgi

Cel 3. Poprawa starfuodowiska.

koncentrowa si¢ na gospodarstwach domowych oraz
sektorze transportu. Ceghdziatan poprawiagcych
nefektywna¢ energetyczajest to,ze g one

stosunkowo mato kapitalochtonne i szybko przyrno
vmierzalne korzgci, zatem biogc pod uwag problemy
na rynku paliw oraz stan, w jakim obecnie znajdsige
polski sektor energetyczny, dziatania te powinnyedn
najwyzszy priorytet w krétkim i érednim okresie
Zaniedbania w gbeniu do poprawy efektywrsoi
energetycznej mag wptyng¢  negatywnie  ng
iZkonkurencyjné¢  ciggle rozwijagcej sk polskigj
gospodarki. Zahamowanie systematycznej popr
efektywndci energetycznej nie take zniwelowa
oczekiwane korzystne zjawiska z@éne z odnawianier
mocy wytworczych oraz przyczyhisic do wzrostu

emisji pytéw i gazéw do powietrza

na

AWy

Zr6dio: Opracowanie wiasne

9. Przewidywane znacgce oddz

latywania na §rodowisko w wyniku

realizacji projektowanego dokumentu

Prognoza oddziatywania n&odowisko jest dokumentem, ktéry w sposob ogoiny,
strategiczny rozwaa korzyci i zagrazenia wynikagce z realizacji ,,Planu Transportowego
Wojewddztwa Opolskiego 2020 (z perspekiywo 2025 r.)”. Jak wskazano wczreej,
odstpienie od realizacji tego dokumentu generalnie piesie negatywne skutki dla
srodowiska i zdrowia ludzi. Wksza¢ inwestycji zaplanowanych w harmonogramie

rzeczowo-finansowym

to modernizacje i przebudowy, co niedaie pocagato za sop znacacych negatywnych
oddziatywa nasrodowisko w trakcie realizacji Planu.

,,Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 202@drspektyw do 2025 r.)” ma za
zadanie przyczydi sig do osiagniecia celow okrélonych w Strategii Wojewddztwa
Opolskiego do 2020 rok tego tytutu, nadeddnym celem dokumentu jest:

— rozwo0j powjzan transportowych,
— poprawa dogpnasci do Aglomeracji

Opolskiej,

— integracja systemu transportu zbiorowego,
— poprawa bezpiecastwa na szlakach komunikacyjnych.

Cele ,,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolski2@20 (z perspektygvdo 2025
r.)”, sa zgodne z celami strategicznymi na szczeblu wspdimgm, w zakresie:

— zwiekszenia dospnadsci transportowej,

— poprawy bezpiecastwa uczestnikow ruchu,

— zwiekszenia efektywnixi sektora transportowego.

W podstawowym celu rozwoju systemu komunikacji sl¢est potaony na zwgkszenie
jego podstawowej funkcji tj. daginasci komunikacyjnej majcej poprawt funkcjonowanie
obszarow. Dalej wymienia ¢irozwoj bardziej ekologicznych i efektywnych systemo

|Strona 97



Prognoza oddziatywania ngiodowisko projektu
Plan Transportowy Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (gpaktywy do 2025 r.)

transportowych, tj.: zbiorowego, w tym szynowegdpr& powinny pociga® za sob
zmniejszenie nadmiernego ruchu samochodowego gbawickszych miast.

Kierujac sk daleko idca przezornécia dokonano oceny oddziatywania w odniesieniu do
celow i kierunkéw przedstawionych w projektowanyokdmencie mimo tego,e oceniono
je juz pod wzgédem srodowiskowym w ramach strategicznych ocen oddzialya na
srodowisko innych dokumentéw programowych wojewodztw(Strategii rozwoju
wojewddztwa opolskiego 2020, Planu zagospodarowpriastrzennego wojewodztwsaz
Regionalnego programu operacyjnego WO 2014-2020

Ocena celow i kierunkow dziataobejmuje naspujace elementysrodowiska: ludzi,
zwierzta, raliny, roznorodnd¢ biologiczry, obszary Natura 2000, wedpowietrze i klimat,
powierzchng¢ ziemi, krajobraz, zasoby naturalne, zasoby maditeria zabytki, réownie we
wzajemnym powgzaniu.

Zastosowano nagiujace oznaczenia w matrycach:

+ - oddziatywanie pozytywne
- - oddziatywanie negatywne
0 - oddziatywanie neutralne lub bez znaczeniasdldowiska

Odnanie wskazanych w pomszej matrycy oddziatywaniach nale zaznaczy§, ze
projekt Planu nie przedstawia szczegétowych infajmaa temat wszystkich inwestycji.
Wynika z tego pewien obszar ryzyka i niepewsiow zakresie prognozowania ich
oddziatywania. Naley jednak mié na uwadze ¢t niepewnd¢, a planwc i realizupc
przedsg¢wziccia naley zachowywa wszelkie procedury prawne zygane z planowaniem
i realizacy inwestycji.
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Tab.8.0cena skutkédrodowiskowych celdw i dziafaujetych w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolski@§R@0 (z perspektyyvdo 2025 r.)
N 2s| S| o3 TR o
S |z | % |55|85 | zEE5s 5888 5%
Cele i kierunki dziata S |8 |& |52/ 8¢c|s88s£E 5258 |2&¢%
S | |2 |§5|0E|°8Y¢f=|zEgS |NEN
N g°| 2| =3 S~ E
CEL GLOWNY
Zapewnienie dogpu do odpowiedniej jakei, nowoczesnej + 0/- 0/- 0/- 0/- + + - 0/-
zrOwnowaonej infrastruktury transportowej
CEL STRATEGICZNY |
Wysokiej jakgci powiazania drogowe lo+] - ] o] o] o-] o] +] o-] 0]
CELE SZCZEGOLOWE
Poprawa dogpndsci do weztéw autostrady A4 Gogolin i Olszowa, 0/+ - O/ g /-0 0 + 0/- 0
Poprawa paiczenia potudniowej e#ci Wojewodztwa Opolskiego g O/+ - 0/- 0 0/- 0 + 0/- 0
autostrad A4,
Rozbudowa ceigu komunikacyjnego na osi po6inoc-potudnie — drog8/+ - 0/- 0 0/- 0 + 0/- 0
wojewddzka nr 454,
CEL STRATEGICZNY lI
Wysokiej jakdci powigzania kolejowe | o] o] o] o] o] o] +] o] o]
CEL SZCZEGOLOWY
Polepszenie jakai ustug przewozowych | o] o] 0] 0] 0| 0| H 0] ad
CEL STRATEGICZNY llI
Nowoczesny system transportu pasakiego | +] o] o] o] o] 0] +] 0 | 0]
CEL SZCZEGOLOWY
Usprawnienie transportu zbiorowego i aglomeraciilskie] | + ] o] o] o] of o | +| 0] o]
DZIALANIA
Usprawnienie povdzan, likwidacja barier i ujednolicenie parametrowO/+ - 0/- 0/- 0/- +/0 + 0/- 0

transportowych z autostrad\4 — elementem Il Paneuropejskiego Korytafza
Transportowego poprzez: powszanie wzidw autostradowych z uktadem
drég krajowych i wojewoddzkich, kontynugcjzada inwestycyjnych ng
drogach wojewddzkich, rozwdj korytarza transportgaena osi poétnoct
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N $o| S| o3 e o
S |z | |55|sR|zE28s 5888 |as¢
Cele i Kierunki dziatan 2 |8 |eg |83/2¢|s882E/5258 |8:¢

S | |& |§2|°8|°8g8=-|g58S |NEX
IS E 8 > % 8 £ .%

potudnie (Kpno — Namystéw — Opole — Proszkéw — Prudnik — Tirzeb

Bartultovice) powazanego z siegiTEN-T, rozwdj korytarza transportowego

na osi wschdd-zachéd (Kudowa Stone-Klodzko-Nysaaididlin-Opole-

Dobrodzié-Czestochowa)

Poprawa powizaa transportowych mgdzy miastami oraz obszarami + -10 0/- 0 0/- 0/+ + 0/- 0 0

funkcjonalnymi regionu: poprawa parametrow techmych  drog

wojewddzkich, budowa i modernizacja drég lokalnyatowadacych do

centrow miast i miejscowei, atake drog wyszego rzdu, poprawa

dostpnaici komunikacyjnej do istniegych i projektowanych terenow

inwestycyjnych

Llikwidacja ,waskich gardet’ na drodze alternatywnej do A4 0 0/- 0 + 0/- 0 0

Usuwanie niedoboréw przepustosgoinfrastruktury kolejowej 0 0 0 0 0 0 + 0 0 0

Wspieranie wykorzystania potencjatu transportowegeki Odry, w tym| O 0 0 0 0/- 0/- + 0 0 0

infrastruktury portowej

Budowa nowych drogowych przepraw mostowych /- 0 0/- 0 0/+ 0 -/0 0

Wiasciwe skomunikowanie aglomeraciji opolskiej z autadirA4 poprzez| 0/+ -/0 0 0 0 0 o/+ - 0 0

budowe drugiej jezdni od obwodnicy potnocnej Opola dezta Prdy oraz

poprave polgczenia Opola z autostradd strony potudniowej

Realizacja petnego pigienia obwodowego wokdét miasta Opola — budawa+ - - 0 0 0 + - - 0

obwodnicy potudniowej miasta

Budowe dodatkowego wzta autostradowego w rejonie Proszkéw — Ochodze, 00/- 0/- 0 0 0 0/+ - 0/- 0

Dziatania usprawnigfe powizanie aglomeraciji opolskiej z Namystowem 0 -/0 -/0 0/- 0/- 0 + 0/- 0 0

i Kluczborkiem oraz dalej w kierunkudgna lub Sycowa (droga S8)

Stworzenie w centrum Opolagata komunikacyjnego, w ktérym krzyja sie |+ 0 0 0 0 0 + 0 0 0

linie transportowe rinych rodzajow komunikacji

Organizacja na obszarze aglomeracji opolskiej ghoiwanego systemu + o/- 0 0 0 0 + 0/- 0 0

transportu zbiorowego oraziezek rowerowych
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Intensyfikacja dziaka na drogachalczacych centrum regionu z zewtnznymi | +/- 0/- 0/- 0/- -/0 0/- -1+ 0/- 0 0

obszarami wojewoddztwa, w szczegd@loo z csrodkami powiatowymi,

pogranicza polsko-czeskiego oraz péinocnejaavojewddztwa opolskiego

Budowa nowych drogowych przepraw mostowych w celkwitacji | 0/- -/0 -/0 -/0 0 0/- +/0 -/0 - -/0

.waskich gardel” izatorow w skomunikowaniach wetvanych i

zewretrznych aglomeracji opolskiej

Tworzenie nowoczesnych rozygan i technik zargdzania i monitorowania 0 0 0 0 0 0 + 0 0 0

ruchu, w tym Inteligentnych Systeméw Transportowych

Budowa zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej ktory sktadaj| + 0 0 0 0 0 + 0 0 0

&

si¢ nowoczesne i ekologiczne pojazdy, przyjazna itfuksura przystankows
i parkingowa (typu parkuj i jeq, sprawna organizacja ruchu, zintegrowany
system drog rowerowych oraz kompleksowa informpejseierska

Opracowanie i wdrgenie rozwgzan zackecajgcych do korzystania z + 0 0 0 0 0 + 0 0 0
komunikacji zbiorowej i zwikszenia mobilngci pracownikow, mtodzigy
szkolnej, rodzin z dziami i niepetnosprawnych

Dostosowanie istniegej infrastruktury drogowej i budowa nowych + 0/- +/0 -/0 -/0 0 0 0 -/0 0
elementow dla poprawy bezpieéseva
Minimalizacja czasu reagowania i skrocenie czasutardia do| + 0 0 0 0 + 0 0 0 0

poszkodowanych w wypadkach komunikacyjnych przezdngstki
Paistwowe] Stray Pazarnej, ochotniczych stkg pazarnych, Lotniczegq
Pogotowia Ratunkowego i innych specjalistycznyehilstatowniczych

Zwiekszenie szybkiwi i skutecznéci dzialania oraz doposenie i| + 0 0 0 0 +/0 0 0 0 0
unowoczénienie zaplecza technicznego Aduratowniczych i policyjno

prewencyjnych

Promocja i edukacja bezpiecznych zach@watasciwych postaw + 0 +/0 0 0 0 +/0 0 0 0

wszystkich uczestnikow ruchu drogowego

Zr6dto: Opracowanie wiasne
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Gtoéwne pozycje programu inwestycyjnego w dziedztra@sportu dotycg
* przebudowy istniecych cagow dla zwekszenia bezpiecastwa i poprawy dospnasci,
* budowy obwodnic wokot wkszych jednostek osiediezych majce zredukowa
ucigzliwosci ruchu tranzytowego, gtdwnie ruchwzkich pojazdow,
* modernizacje linii kolejowych.

W powszechngri oddziatywaniaruchu pojazdow na istnigjej sieci drog ndarodowisko
i ludzi oraz oddziatywania w trakcie realizacji iestycji na cigach komunikacyjnych
najwigcksze znaczenie mapastpujace czynniki:

Tab.9. Zidentyfikowane najistotniejsze potencjategatywne oddziatywania seodowisko

Rodzaj inwestycji Rodzaje oddziatywai
Obwodnice wokot — zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej,
miejscowdci - oddzialywanie na iinnosé niska i wysoks w obrebie pasa
drogowego,

- fragmentacja siedlisk,
- oddziatywanie na zwietta (przeccie szlakow
migracyjnych),
— oddziatywanie na gleby,
- zanieczyszczenie wod podziemnych i powierzchniowych
— wazrost hatasu i wibragcji
— zmiany w krajobrazie
Przebudowy i remonty drog — oddziatywanie na hinnos¢ niska i wysoka w obrbie pasal
drogowego,
— oddziatywanie na gleby,
— zanieczyszczenie wbd podziemnych i powierzchniowych
— wzrost hatasu i wibracji
— zmiany w krajobrazie
Wiadukty i mosty — zmiany w krajobrazie
— oddziatywanie na gleby,
— zanieczyszczenie wbd podziemnych i powierzchniowych
— wzrost hatasu i wibracji,
— ingerencja w ¢gi dolinne
Modernizacje linii kolejowych | — oddziatywanie na gleby,
- zanieczyszczenie wod podziemnych i powierzchniowych
— wazrost hatasu i wibracji
Zrédto: Opracowanie wlasne

W kolejnych podrozdziatach przeanalizowano skdtkidowiskowe dziaka i inwestycii
komunikacyjnych ujtych w harmonogramie rzeczowo-finansowym ,,Planan$portowego
Wojewddztwa Opolskiego 2020 (z perspekiydo 2025 r.)"; a take zada nie kedacych
projektami strategicznymi, ale przewidzianymi dalizacji przez Samogd Wojewoddztwa w
pézniejszym terminie. Przeanalizowano wptyw wszystkichedsiwzie¢, w szczegollnéci na
istniejgce i planowane obszary chronione, zaktych, dla ktorych uzyskano zZudecyzg
srodowiskowy (ponizsza tabela), bigc pod uwag mazliwos¢ oddziatywa skumulowanych.
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Tab.10. Inwestycje w trakcie lubzyrzygotowane pod wzgllemsrodowiskowym

Planowane inwestycje Zarzadca Decyzjesrodowiskowe
Budowa obwodnicy Czarnas w cggu DW454 ZDW Opole| Uzyskano decyz]
srodowiskowy
Budowa obwodnicy DobrzeWielki w ciagu DW454 ZDW Opole| Uzyskano decyz]
srodowiskowg
Budowa obwodnicy Malni i Choruli w ggu DW 423 ZDW Opole| Uzyskano decyzj
srodowiskowy
Budowa obwodnicy Dobrodzienia wagu DW 901 ZDW Opole| Uzyskano decyzj
srodowiskowy
Budowa obwodnicy Alei Lipowej w ggu DW 414 ZDW Opole | W trakcie uzyskania
gmina Lubrza od km 50+200 do km52+730
Rozbudowa DW 901 na odc. Olesno - Nowy Wachd ZDp¥l® | W trakcie uzyskania
Rozbudowa DW 426 na odc. Piotrowka - Zawadzkie ZDpole | Uzyskano decygj
srodowiskowy
Przebudowa wiaduktu nad IjnPKP oraz odcinka ZDW Opole | Uzyskano decygj
DW426 w m. Strzelce Op. srodowiskowy
Rozbudowa DW 487 na odc. Olesno - Boroszow ZDW ©poUzyskano decygj
srodowiskowy
Rozbudowa DW nr 494 na odc. Olesno - Lowoszow | ZDW Opole | Uzyskano decygj
wraz z przebudowobiektu mostowego srodowiskowy
Rozbudowa skrzsowania DW 494 w mSwiercze ZDW Opole| Uzyskano decyzj
srodowiskowy
Rozbudowa DW 416 na odc. Pietn$ciborowice - ZDW Opole | Uzyskano decygj
Rzepcze srodowiskowy
Rozbudowa DW 408 na odcg¢HBzierzyn-Kale - Stare | ZDW Opole | Uzyskano decygj
Kozle srodowiskowy
Rozbudowa DW 408 w m. Ortowice ZDW Opole Uzyskaroytf
srodowiskowy
Rozbudowa DW 408 na odc. Kotlarnia - Goszyce ZDWlep Uzyskano decygj
srodowiskowy

Zrédto: Plan Transportowy Wojewoddztwa Opolskiego@@derspektywdo 2025 r.

Zgodnie z wymogamiustawy z dnia 3 paziernika 2008 roku o udagtnieniu
informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotetsteva w ochronigrodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania weodowisko(Dz.U. z 2016 r., poz. 357), przewidywane znaez
oddziatywania wynikajce z realizacji projektowanego dokumentu przeaoaiEno
w odniesieniu do takich elementésvodowiska, jak: obszary Natura 2000,znmérodnd¢
biologiczna, ludzie, zwieeta, raliny, wody, powietrze, powierzchnia ziemi, krajoby&limat,
zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne, ré@mie wzajemnym povgzaniu.

9.1. Oddziatywania na obszary chronione, w tym osjf® Natura 2000

Inwestycje o charakterze liniowym wywiegaggnacace oddziatywanie na obszarowe
formy ochrony przyrody, w tym obszary Natura 20@0niewa powoduj ich przecicia,
fragmentacje lub ograniczajpowigzania m¢dzy nimi, a w konsekwencji prowaglzdo
zaburzé integralndci samego obszaru oraginaci pomidzy obszarami.
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Oddziatywanie bezpmoednie inwestycji komunikacyjnych na obszary choowm,
w tym Natura 2000 nieogitznie whze st z kolizjg drogi z tym obszarem, skutkiap
zajciem czsci jego powierzchni pod pas drogowy (w przypadkuwldowy nowej drogi,
obwodnicy). Natomiast budowa nowej drogi lub prz#twa/remont pogga za sob
przewanie wycink wiekszaci roslinnosci w pasie drogowym, prowadzenie prac ziemnych
zwigzanych z ksztattowaniem niwelety drogi, odwodniearaz zmian charakteru terenu
w obrebie pasa drogowego (pobocza, infrastruktura drogjowa

Oddziatywania pfrednie przejawiasic mogs w szczegolnéci poprzez:

— negatywne oddziatywania na &i@bszarow Natura 2000 (na siedliska i gatunki
chronione w ramach obszarOw) zwane z zanieczyszczeniami powietrza, wptyw
zanieczyszczenia powietrza na wegetacglin; zwigzane z emigj zanieczyszcze
wraz z wod opadow i roztopows odprowadza#pz sieci drogowej,

— zanieczyszczenia wéd powierzchniowych i podziemngechz zmiag stosunkéw
wodnych,

— infiltracj¢ ewentualnych zanieczyszaze powierzchni terenu do wod podziemnych,

— ryzyko zanieczyszczenia wod powierzchownych i goanich przez substancje
stosowane do zimowego utrzymania drog,

— odwodnienie terenu, co skutkuje okemiem poziomu wéd gruntowych, prowadzlo
przesuszenia torfowisk i ich mineralizacji oraz ¢pstvania reélinnosci typowo
bagiennej na rzecz zbiorowisk charakterystycznyahsebdlisk bardziej suchych oraz
wystepowaniem rozlegtych i diugotrwatych garow,

— eutrofizacg wod podziemnych i powierzchniowych,

— negatywne oddziatywanie hatasu na gatunki chroniwneamach obszaréw Natura
2000 (w szczegolroi dotyczy to maze gatunkéw ptakow), obienie jakdci
siedlisk, zwjzane z pogorszeniem klimatu akustycznego,

— negatywne oddzialywania zgziane z fragmentagj izolacjp poszczegoélnych siedlisk
(zagraenie to dotyczy jedynie siedlisk znajdeych s¢ w obszarach przecinanych
przez sié drogows),

— pogorszenie warunkow siedlisk gatunkéw chronionyclgsiedztwie infrastruktury
drogowej,

— mozliwos¢ wkroczenia gatunkéw nierodzimych, inwazyjnych,

— ekspansja zakrzaazeroslinnosci drzewiastej,

— ograniczenie migracji zwiest,

— osuszanie lub likwidacja matych zbiornikdw wodnych.

Modernizacja drog mae przynié¢ takze wymierne korz§ci dla gatunkéw na
obszarach chronionych, w tym Natura 2000. Przedeystsim drogi mog zost&
wyposaone w przepusty dla zwiegz(obecnie prawie ich brak), co pozwoli na utrzyman
ciggtosci tras migracji. Poprawa nawierzchni drog i skrieeczasu przejazdu przyczyrsic
do poprawy klimatu akustycznego, a tym samym mpége niepokojenia zwiegk
Korzystna lgdzie poprawa jakiei powietrza i wod, poniewastan powietrza oraz jakowod
majg duzy wptyw zarobwno na siedliska jaki i gatunki chroméo
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Tab.11. Ocena nitiwosci réznego rodzaju oddziatywiana obszary chronione, w tym ostoje Natura
2000 w zakaosci od rodzaju inwestycji

Rodzaje oddziatywai
@ 2
S| g | & | € 2
Rodzaj inwestycji ) S c 3 2 3

%) o 0 =] 3 =

& 3 E £ 7 £

g < 2 ©
Obwaodnice wokot . _— - - -
miejscowdci 0/
Przebudowy i remonty drog o . -[+ 0/- -[+ _—
Wiadukty i mosty . - o/- /- o/- -
Modernizacje linii kolejowych - - - 0/- - -

Zrodto: Opracowanie wtasne

+ (oddziatywania pozytywnef) (brak oddziatywa negatywnych); (oddziatywania negatywne); =
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Potencjalny wplyw na integral&® obszar6w Natura 2000 m® by zwigzany
z bezpdrednim wpltywem planowanych inwestycji zarowno neaapet budowy, jak
i eksploatacji na stan siedlisk czy gatunkéw stagoych przedmiot ochrony poszczegélinych
obszarow Natura 2000. Me polega na: bezpérednim zniszczeniu siedlisk czy zte
pogorszeniu ich jakai (np. odwodnienia). W przypadku obszaréw Natub@@ niezwykle
istotne jest utrzymanie wdeiwego stanu ochrony gatunkow i siedlisk oraz zacoe
integralndci i spojndci sieci. Drogi, jako inwestycje liniowe stana@wimog bariee
ekologiczra niekorzystnie wptywajca na zachowanie ggtosci wiezi przyrodniczej. Drogi
utrudniap przemieszczanie gizwierzt i roslin, a takze ostabiaj pule genetyczg. Stanowi
rowniez miejsce wypadkow i kolizji ze zwiegiami.

Ogodlnie ujmugc mazliwe oddziatywania na obszary Natura 2000 to: atEsnie lub
uszkodzenie siedliska gatunku chronionego, pogarszganu lub funkcji populacji gatunku
chronionego (zmniejszenie liczeldoopogorszenie madiwosci rozmnaania s¢, zwiekszenie
smiertelngci, ograniczenie mdiwosci kontaktu populacji gatunku), zmniejszenie
powierzchni lub pogorszeniezyteczndci dla gatunku chronionego zasobéw jego siedliska,
a take pogorszenie nitiwosci ochrony gatunku chronionego, w tym #iwosci uzyskania
wiasciwego stanu jego ochrony.

Zadania wskazane w analizowanym dokumencie amoddziatyw& na obszary
chronione w sieci Natura 2000. Na terenie wojewd@dzopolskiego znajdgijsic 24 obszary
Natura 2000, natomiast gksza¢ planowanych zada to inwestycje liniowe (ktorych
charakterystycznym parametrem jest dkégoi niekiedy nie bdzie maliwe uniknigcie
kolizji inwestycji z obszarem chronionym. Oddzialgmie dotyczy¢ moze inwestycji, ktore
bedg poprowadzone przez obszary chronione oraz w ichpdeednim gsiedztwie.
Na obecnym etapie trudno jest olré wptyw planowanych inwestycji na obszary Natura
2000. Rozpatrac wplyw na obszar Natura 2000 zZkiy obszar naley traktowa&
indywidualnie, zwracac uwag na jego specyfik i cele ochrony. Z uwagi na ogokw
zdefiniowania zadana etapie oceny strategicznej nie jest tazlm@. Na obecnym etapie
trudno jest take sprecyzowa charakter oddzialywa— uniemaliwia to zbyt niski poziom
szczegOtowéci planowanych zada (brak danych o konkretnych rozaniach
lokalizacyjnych, technicznych).
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W wyniku wykonanych analiz (zgdznik nr 1) stwierdzono wygbowanie 18 kolizji
planowanych inwestycji z obszarami Natura 2000 ym t2 kolizje z wydag decyzj
srodowiskowva). Wigksza¢ kolizji (11) to inwestycje, ktéreduala realizowane w odlegkai do
2 km od ostoi Natura 2000, co nie prmima o ich negatywnym oddziatywaniu. Przy
5 inwestycjach przylegggych do ostoi konieczne jest zachowanie zasad pmexi
i ostraznosci przy planowaniu dziafai ich realizacji. Przegtie ostoi wysfpuje jedynie
w 2 przypadkach (ostojRLH160002G6raSw. Anny i PLH 160008 Dolina Matej Panwi),
a dotyczy remontow drog, wé niemaliwe jest unikngcie kolizji. Konieczne § w tym
przypadku dziatania minimalizage i ograniczajce negatywne oddziatywanie.

Tab.12. Kolizje inwestycji transportowych z obszarahronionymi

Obszary Natura 2000 Pozostate obszary chronione
Kolizje (istniejace i proponowane)
Przeciecie | Przyleganie | <2 km | Przecicie | Przyleganie | <2 km

Liczba kolizji
ogotem 2 5 11 18 9 12
Budowa
obwodnic 0 0 1 1 0 0
Przebudowy i
remonty drog 2 4 8 15 9 12
Linie kolejowe 0 1 2 2 0 0

Zrédto: Opracowanie wiasne

Stwierdzono take maliwos¢ 39 kolizji z innymi obszarami chronionymi -
istniejgcymi lub planowanymi do ochrony prawnej, w tym Migzanych z ich przegciem.
Jednake prawie wszystkie dotygzedynie przebudowy i remontéw drog i linii kolejgeh,
a tylko jedna dotyczy budowy drogi po nowytadzie.

Dzialania minimalizujce

Inwestycje zlokalizowane na terenie Natura 2000 zmuby¢ poddane ocenie
oddzialywania narodowisko. Wane jest zagwarantowanie wysokiego poziomu przebiegu
procedur oceny oddziatywania rsaodowisko dla poszczegoélnych przegeziec. Ocena
oddziatywania powinna I8y poprzedzona szczegOtgwinwentaryzacj przyrodnica.
Kazdorazowo podczas oceny oddziatywania danego pkzezigcia na obszary Natura 2000
konieczne jest poddanie analizie opisanych pajygddziatywa bezpdrednich i pérednich
(wraz z ocen ich powpzan, skali, itp.), ocena ryzyka ich wyglienia oraz propozycja
zastosowania dziala minimalizugcych, ktére pozwa na wyeliminowanie ryzyka
oddziatywania danej inwestycji na éiebszarow Natura 2000.

Przebudowa, modernizacja lub dostosowanie do odgbmego standardu drég i linii
kolejowych whzat sie bedzie z konieczniria prowadzenia prac budowlanych. Na etapie
realizacji konieczne dalzie wyznaczenie miejsc pod place budowy. Poszerzdrogi,
wykonanie poboczy, rowéw odwaniaych skutkowa bedzie wiksz zagtoscia terenu. Na
etapie prac projektowych nakezwrécic uwag na lokalizag} siedlisk chronionych, miejsca
legbw ptakowzerowiska.

Wsrdd dziatsh minimalizugeych, ktére pozwal na wyeliminowanie #dz ograniczenie
negatywnego oddziatywania na obszary chronioneyw Natura 2000 mma wyr@nic¢
w szczegolngci:
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— budowe przegé/przepustow dla zwiesgt;

— budowe odpowiednio zaprojektowanych obiektéwynieryjnych;

— zapobieganie stalemu odwodnieniu terendw przyjegah do inwestycji drogowych;

— realizacg odpowiedniego systemu odwodnienia 0 wymaganej tyfalosci
oczyszczania z ggiem sciekOw przez rowy, np. z przegrodami poprzecznynaizo
zbiornikami retyncyjnymi, retencyjno - infiltracyyoh;

— wyposaenie systemu podczyszczania sptywéw odprowadzadgaehod w separatory
substancji ropopochodnych w miejscach szczegélneeliwych,

- wilasciwg eksploatagj, stah kontrok, biezace czyszczenie i konserwacjoraz
ewentualne naprawy wdzen systemu odwodnienia;

— zastosowanie odpowiedniej technologii robét (w cefiraniczenia oddziatywiana
etapie realizacji);

- w miar mazliwosci dazenie do jak najszybszego zabezpieczenia padipuntowego
i srodowiska wodnego na etapie budowy (wykonanie dngngiaskownikow,
oczyszczalnikow, itp.);

— realizac§ nasadze zieleni;

— szyblg stabilizacg biologiczry lub technicza nowo utworzonych skarp w rejonie
inwestycji w celu zabezpieczenia przed sufpzj

— dgzenie do wyznaczenia terenu pod okresdvaz materialtowo — spkgtows poza
obszarami Natura 2000, w szczegdgoza siedliskami przyrodniczymi.

Niezalenie od zakresu kolizji danej drogi z obszarem NatR000 lub lokalizacji
i klasy w obebie przejcia przez obszary chronione, w tym Natura 2000 powise
przyjmow& szereg dodatkowych dziatanagcych na celu minimalizagj oddziatywania.
Naleza do nich m. in. dziatania z4zane z:
— wykluczeniem gatunkéw obcych i inwazyjnych przy wylywaniu nasadzezieleni
oraz wykonanie nasadze o sktadzie gatunkowym zgodnym 2z siedliskami
w bezpdgrednim otoczeniu inwestycji,
— wykonanie systemu odwodnienia niezabweego stosunkéw  wodnych
w przecinanym obszarze Natura 2000, w tym odproemiézwod do tych samych
zlewni, w ktorych zostaty zebrane,
— wykonanie wszystkich elementow drogi oraz infrastny jej towarzyszcej
w sposob mdiwie najmniej oddziatujcy na lokalny krajobraz.
— ograniczenie do minimum powierzchni niedhej do zajcia przez pas drogowy,
co tym samym przekiladacsna ograniczenie zakresu kolizji z obszarem Na20G0D.

Oprocz dziata wymienionych powyej w ramach prowadzonych ocen oddziatywania
na srodowisko mog zost& okreslone inne, bardziej szczegétowe warunki dla realiza
i eksploatacji dotycxre zastosowania odpowiednich adzen ochronysrodowiska, metod
prowadzenia prac budowlanych i czasu ich prowadgzet@chnologii wykonania danych
elementow projektu oraz zdego rodzaju inne ograniczenia i warunki, ktére musosta
uwzgkdnione i przestrzegane. Zazkym razem jest to przedmiotem analizy prowadzonej
w ramach oceny oddziatywania radowisko.

Stosowanie ww. dziala minimalizugcych pozwoli w znacznym stopniu na
ograniczenie oddziatywiapasrednich na obszary chronione, w tym Natura 20Klejanog
by¢ wywotane przez realizacProgramu.
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9.2. Oddziatywania na r@norodnosé biologiczm

Istot3 ochrony ré@norodndci biologicznej jest dbanie o zachowanie rzadkich
gatunkéw i siedlisk przyrodniczych (m.in. przez ahigganie introdukcji gatunkéw obcych)
oraz utrzymanie integraldo wewretrznej, jak i zewntrznej z innymi obszarami cennymi
przyrodniczo poprzez korytarze ekologiczne.

Tab.13. Ocena nitiwosci réznego rodzaju oddziatywiana ré&norodnd¢ biologiczry w zaleznosci od
rodzaju inwestycji

Rodzaje oddziatywai
o Q
= e | o | £ 2
Rodzaj inwestycji 2 3 £ s £ S

g 3 E % S
Obwodnice wokoét . . - - -
miejscowdci 0/
Przebudowy i remonty drog __ - - 0/- - -
Wiadukty i mosty __ - 0/- /- o/- -
Modernizacje linii kolejowych - - - o/- - -

Zrédto: Opracowanie wiasne

+ (oddziatywania pozytywnef) (brak oddziatywa negatywnych); (oddziatywania negatywne); =
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Oceniono,ze znaczce negatywne oddziatywania mazliwe przede wszystkim przy
budowie obwodnic, ponieviass to inwestycje zwjzane z tworzeniem zupetnie nowego pasa
drogowego, a w zweku z tym z najwiksz ingerencg w srodowisko przyrodnicze.

Budowa nowych gigéw komunikacyjnych (obg&gia miejscowéci po nowymsladzie)
generuje prawdopodobne negatywne oddziatywani@irerodnad¢ biologiczry zwigzane w
szczegOlnéci z: fragmentagj siedlisk przyrodniczych, bezg@ednim zniszczeniem e¢&ci
siedliska, zmiap warunkéw wodnych (odwodnienie drogi), udiwieniem wkraczania
gatunkow obcych czy przerwaniemghosci korytarzy ekologicznych.

Tab.14. Kolizje planowanych obwodnic z korytarzangkologicznymi rangi regionalnej
i ponadregionalnej

_ Korytarze ekologiczne

Inwestycje regionalne ponadregionalne
Budowa obwodnicy Czarnas w chgu DW454 brak dolina Odry
Budowa obwodnicy DobrzeWielki w ciagu DW454 brak brak
Budowa obwodnicy Malni i Choruli w ggu DW 423 brak brak
Budowa obwodnicy Dobrodzienia wagu DW 901 brak brak
Budowa obwodnicy Alei Lipowej w ggu DW 414 brak brak
gmina Lubrza od km 50+200 do km52+730
Budowa obejcia miejscowéci Proszkow brak brak

Zrodto: Opracowanie wlasne

Stwierdzone w niniejszej ocenie prawdopodabie/o wysapienia znaczcego
negatywnego oddziatywania nie jest rOwnoznaczneerzywistym wysipieniem takiego
oddziatywania na demos¢ i funkcjonalnd¢ korytarza ekologicznego doliny Odry. Kiove

|Strona 68



Prognoza oddziatywania ngiodowisko projektu
Plan Transportowy Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (gpaktywy do 2025 r.)

s3 bowiem pewne dziatlania minimaliacge, a dranos¢ korytarza byta ja wczeniej
naruszona. Ponadto dla obwodnicy Czarmmwzyskano ju decyzg srodowiskows, co wize
sic z przeprowadzeniem dla niej oceny oddziatywaniasmaowisko oraz wskazaniem
dziataa minimalizugcych.

Dziatania minimalizuice

Podstawowym zadaniem maym na celu zachowanie bigroorodndci jest
zapobieganie fragmentacji siedlisk i izolacji pami. Uwzgkdnienie na etapie
budowy/przebudowy aspektéswodowiskowych i zmodernizowanie istrgegj infrastruktury
w kierunku zmniejszenia jej presji deodowisko (np. poprzez wybudowanie przepustéw lub
nadanie istnigcym obiektom prawidtowych parametrow, wprowadzensesadze zieleni)
moze znacgco zminimalizowa negatywne odziatywania, w szczegdicio poprzez
ograniczenie efektu barierowego. Inwestycje szcpeg®d wymienione w Planie
Transportowym nalegy planowa w taki sposéb by:

— nie stwarza barier dla migracji zwiet,

— nie niszczy siedlisk cennych przyrodniczo,

— zajmowa pod inwestycje jak najmniej terenow zielonych,

— zachowa korytarze ekologiczne pordzy obszarami cennymi przyrodniczo, szczegdln
uwag; nalezy zwrac& na zachowanie integralém i spojnagci obszardéw chronionych,

— omijat tereny, gdzie stwierdzono wypbwanie gatunkéw chronionych.

Dla kategorii drég, ktore nie podlegajpbowzkowemu wygrodzeniu natg stosowa
w newralgicznych punktach przecia korytarza dla zwiegt zasady takie jak: przgjia dla
zwierzt po powierzchni drogi, ograniczenieggkaosci jazdy, aktywne systemy ograniczania
predkosci jazdy, elementy odblaskowe oraz inne ragahia skutecznie odstrasyeg
zwierzta. W razie obecrigi siedlisk czy gatunkédw chronionych/zagoaych wyginéciem
naley rozway¢ koreke trasy lub przeniesienie osobnikow na dogodne, migsce. Przy
obecndci siedlisk mokradtowych w otoczeniu najezastosowa rozwigzania techniczne
minimalizujgce oddziatywania na poziom wod gruntowych.

9.3. Oddziatywania na zwierzta

Negatywne oddziatywanie na zwieta wszystkich inwestycji drogowych, ave st
najczsciej z bezpérednp, fizyczrg utrag lub modyfikacy siedlisk oraz pgednio,
z pogorszeniem stanu siedliska wskutek pocagnia poziomu zanieczyszazgowietrza,
hatasuswiatta) lub odwodnieniem.

Potencjalne oddziatywanie inwestycji drogowych ildgowych na faua maze by

Zwigzane z:

— bezpgrednim  zniszczeniem  siedlisk egowych lub zerowiskowych  przy
budowie/remontach,

— zmiarg stosunkéw wodnych przy budowie lub odwodnieniugilroo mae prowadz do
zaniku zbiornikéw rozrodczych (ptazy) lub miejgrowiskowych (np. ptaki),

— przeckciem tras migracji zwiegt przez budowane obwodnice,

— obecndcig licznych ,putapek” towarzysgych infrastrukturze komunikacyjnej,
takich jak studzienki sptywowe, osadniki, studnigadowe itp. (gtdwnie ptazy),

— wprowadzeniem do wod zanieczysztzehemicznych z maszyn | wdzen oraz
zanieczyszczebudowlanych przy realizacji inwestycji,

— ruchem pojazddéw w trakcie eksploatacji drog i lkeiejowych, co skutkuje m.in. znacgn
smiertelnGcig ssakow czy ptazéw pod kotami.
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Ponadto budowa, ale tak rozbudowa drég po istniglym s$ladzie wize st czesto
z wycinkg istniegcych zadrzewig przydraznych. Usuwanie drzew mie negatywnie wptyst
na ca4 lokalng metapopulagj chronionych gatunkéw owadow. Dochodzi bowiem wi&a
do zniszczenia siedliska, ale rownipojawia s¢ efekt barierowy -tmago nie jest w stanie
samodzielnie przemdei¢ sie na inne znajdagce s¢ w zbyt due] odlegtdeci dogodne
stanowiska.

Wigksze negatywne oddziatywanie na faumystypi w przypadku budowy nowych
drég, poniewa beda wymagaly wytyczenia nowego pasa drogowego. Przmlyd
i modernizacje istnigcych drég oraz linii kolejowych wphsyhnw mniejszym stopniu na
zwierzeta o ile zachowane zostarzasady ograniczgge negatywne oddziatywania (patrz:
dziatalnia minimalizyjce).

Tab.15. Ocena nitiwosci réznego rodzaju oddziatywiana zwierzta w zalenosci od rodzaju

inwestycji
Rodzaje oddziatywai
® S
s | g | e | £ 2
Rodzaj inwestycji ) S c 3 £ 3
g 2 2 2 2 E
E a % S
Obwodnice wokot miejscovwoi -- - - 0/- - -
Przebudowy i remonty drog -- 0/- - 0/- - -
Wiadukty i mosty -- 0/- 0 0/- 0/- -
Modernizacje linii kolejowych - - 0/- 0 0 -

Zrédto: Opracowanie wiasne

+ (oddziatywania pozytywnef) (brak oddzialywa negatywnych); (oddziatywania negatywne);=
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Negatywne oddziatywania na faurbeda miaty gtdbwnie charakter bezgredni
i chwilowy. State oddziatywania potencjalnie zngmz negatywne magwystpi¢ w trakcie
eksploatacji nowych obwodnic aledzie to zalealo m.in. od lokalizacji inwestycji oraz
zastosowanych rozwaan technologicznych. Przy zateniu, ze w trakcie projektowania
i budowy/remontéw infrastruktury drogowej i kolejejv zostan uwzgkdnione
uwarunkowania przyrodnicze, ich wptyw na zwigez zostanie ograniczony. Przy
zastosowaniu rozwkan chrongcych srodowisko (m.in. pozostawienie drzewedacych
siedliskiem zagrionych owoddéw, wykonanie przéjdla zwierat, odpowiednie pochylenie
jezdni, itp.) nie przewiduje siznacacego negatywnego oddziatywania inwestycgtygh
w Planie Transportowym na fagin

Dziatania minimalizuice

Rozwijajgca st sie¢ szlakbw komunikacyjnych nie powodowa ograniczenie
W przemieszczaniu @i zwiermt. Przed rozpoezxiem realizacji kadej inwestycii,
a w szczegolni budowy obwodnic powinna Byprzeprowadzona doktadna inwentaryzacja
przyrodnicza fauny. Ponadto naje przeprowadzi analiz szlakéw migracyjnych
kluczowych gatunkéw i na jej podstawie prowaddiziatania zapobieggje powstawaniu
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tzw. efektu bariery ekologicznej i fragmentacjidiisk, przede wszystkim takie jak budowa
przef¢ dla zwierat w miejscu przegicia drog z korytarzami migracji.

Na etapie planowania i realizacji w miejscach ki@tdwych naley stosowa
dziatania minimalizace, polegajce m.in. na:

— zachowaniu @igtosci obszarow cennych (powierzchnistgch, szpalerow drzew
i krzewow, ciekéw),

— ograniczaniu zanieczyszczegigiattem,

- W miejscach przeecia ze szlakami migracyjnymi ograniczenie konstjukc
powodupcych kolizje z ptakami, w tym réwnieprojektowanie mostow i wiaduktow
o konstrukcjach minimalizagych maliwos¢ kolizji,

— prace zwizane z przeksztalcaniem siedlisk (m.in. wycinkaedz powinny by
zaplanowane i wykonane w okresie poggolwym oraz poprzedzone inwentaryzacj
pod kytem zasiedlenia przez chronione gatunki gszzzy,

— organizacji ugzliwych prac (o daym natzeniu hatasu) w miejscach wygpbwania
cennych gatunkéw w okresie pozgdwym,

— tworzeniu miejsc zagpczych dla bytowania ptazéw i ich rozrodu,

— wygrodzeniu terenu inwestycji w trakcie budowy wejacach maiwej kolizji
z ptazami,

— stosowaniu wygrodZe w miejscach stwierdzonej migracji w fazie realjgac
przenoszeniu ptazow poza terengbpjrobotami budowlanymi,

— dazeniu do projektowania zbiornikdw retencyjnych, gegch charakter pétnaturalny,

— pozostawianie w pasie drogowym drzew, ktore niedkgd z inwestycy, jesli jest to
dopuszczelne ze wzaglu bezpieczestwa ruchu drogowego.

Proces projektowania przeéj dla zwierat powinien by rownolegly z procesem
projektowania trasy komunikacyjnej. W procesie ektpwania przég dla zwierat
niezledna jest scista wspotpraca drogowcow z przyrodnikami, by ladacja przejc
odpowiadata korytarzom migracyjnym, by odpowiedhidy dobrane parametry techniczne
przegé¢ w zaleznosci od gatunkow wyspujacych na danym terenie, ngsito zrdznicowanie
rodzajow przejc wystpujacych w gsiedztwie dla gatunkéw o zdych wymaganiach, tereny
przylegte do przéf zostaty odpowiednio zagospodarowane.

Dla drog, ktére nie dla wygradzane minma zastosowa nastpujace rodzaje przé dla
zwierzt:

* przegcia po powierzchni drogi

J&li planowane natzenie ruchu na drodze niedzie przekracza5 tysiecy pojazdow na dab
maozna przewidzié przegcia dla zwierat po powierzchni jezdni. W miejscach przewidywanej
migracji dzikich zwierat niweleta drogi powinna znajdowssic na poziomie terenu lub
odchyl& sie od niego tylko nieznacznie (np. ptytki przekop latski nasyp). Minimalna
szerok@¢ takiego przejcia to 200 metrow, a zalecana - paely500 m. Przy tego typu
przegciach naley ograniczy predkos¢ jazdy samochoddéw do 50 km/h oraz ewentualnie
zastosowa aktywne systemy ostrzegania (np. agizenia emitujce dzwicki odstraszajce
zwierzta w przypadku, gdy do przeja zblza st jakis pojazd). Przégia po powierzchni
drogi @ przeznaczone tylko dla dych ssakow.

» przepusty dla drobnych ssakow
Minimalna szerok& przepustu dla drobnych ssakéw to 2 metry, a wy&HKo5 metra.
Wspotczynnik ciasnoty nmie wynosé nawet 0,07. Celem zapewnienia pfz& drobnym
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ssakom mgna zaadoptowatradycyjne przepusty wodne wyktag@jdno cieku kamieniami
i thuczniem oraz zapewni odpowiednio szerokie potki wyniesione ponad zuiedto
wody. Nawet przy tak matych przejach dla zwiergt konieczne jest odpowiednie
zagospodarowanie terenu otageapgo.

» przepusty dla ptazéw i gadow

Przepusty dla ptazéw i gadéw powinny kezeroké¢ powyzej 1,5 metra i wysokid 1 metr.
Konieczne jest zastosowanie odpowiednio diugiegsiesyu szczelnych ptotkow lub ramp
naprowadzajcych wedrujace wzdti drogi ptazy do wlotu przepustu. Ogrodzenia te i
mie¢ najmniej pot metra wysokoi, a gérm krawedz wywini¢ta w strore przechodzcych

.....

Utrzymaniem przég dla zwierat powinny zajmowa si¢ stuwzby drogowe, nadkmictwa, kota
lowieckie lub organizacje przyrodnicze. Powinno olojwa sie monitoringu sposobu
wykorzystywania przéf przez dzikie zwierga np. poprzezledzenie tropdéw. Monitoring
taki pozwoli na przeprowadzenie ewentualnych poptawkdoéw w konstrukcji przégia

i jego efektywniejsze wykorzystanie przez zwigaz

9.4. Oddziatywania na r@liny

Potencjalne odziatywanie nashmy oraz siedliska przyrodnicze ra® nasipi¢ przede
wszystkim na etapie realizacji przegszic¢, poprzez zgcie areatu siedliska pod pas
drogowy i jego fragmentagj przemieszczanie dych ilosci mas ziemnych, skiadowania
materiatbw budowlanych, wycigkdrzew i krzewdw itp. Do pogorszenia jako siedlisk
doprowadzt moze rownie: wycinanie drzew i krzewOw oraz naruszenigmal wodnego. Na
etapie eksploatacji inwestycji m® wystpi¢ oddziatywanie o charakterze jpednim
Zwigzane z zanieczyszczenignodowiska wodno-glebowego, regulasiosunkéw wodnych,
zwtaszcza odwodnieniem terenu, cglbie miato istotny wptyw na siedliska hydrogeniczne
ktorych jaka¢ zalezy od poziomu zasilenia w wednp. kgi, torfowiska czy dki wilgotne.

Wsrdd dziata na etapie realizacji, ktore mpgnacaco negatywnie oddziatywana
siedliska przyrodnicze i stanowiska amgch gatunkow rdin wymieni¢c nalery miedzy
innymi:

— budowa drég technicznych i pomocniczych,

— zdejmowanie warstwy gleby i humusu,

— budowa parkébw maszynowych, pomieszczéechnicznych i biurowych, wjazd
maszynami budowlanymi oraz innymi pojazdami,

— wydeptywanie, zrywanie gbn,

— odwadnianie terenu, zmiana warunkéw hydrologicznychesuszenie lub zabagnienie),

— zmiana biegu ciekow (nawet niewielkich),

— wybetonowanie koryt rowéw melioracyjnych,

— usuwanie zadrzewhel zakrzewid,

— wieksza dosfpnai¢ terenu wczéniej ,dzikiego”, zwkkszona penetracja przez ludzi
(pracownikéw budowlanych, ale tez przypadkowych byséumaliwienie wjazdu
pojazdami terenowymi itp.,

— zanieczyszczenie wod na skutek eksploatacji, napraw czyszczenia maszyn
budowlanych,

— kumulacje metali ezkich w glebie na skutek dziatazwigzanych z realizagjinwestycji
i eksploatacji drog,

— zanieczyszczenie powietrza spalinami,
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— wprowadzanie do ptatéw siedlisk przyrodniczychdb do ptatébw ze stanowiskami
waznych gatunkéw rdin gatunkéw obcych, w tym antropofitow, ktorych emmaé
zmienia fizjonom¢ naturalnych i pétnaturalnych ekosystemow,

Podsumowujc naley stwierdzé, ze w fazie realizacji inwestycji nie st znacaco
zwiekszy¢ antropopresja na siedliska przyrodnicze i stankaviwaznych gatunkéw rdin,
w szczegolnéci przy realizacji drog po nowyniladzie (obwodnice). Konsekwencj
wymlenlonych powyej negatywnych oddziatywisbedzie medzy innymi:

bezpdrednie zniszczenie siedlisk i osobnikow,

» likwidacja zadrzewi# i zakrzacze,

e zmiany mikroklimatu,

* zmiany parametrow gleb m.in. poprzez solenie drakwesie zimowym,

» zmiany wsrodowisku hydrologicznym.

Tab.16. Ocena nitiwosci réznego rodzaju oddziatywiana raliny w zaleznosci od rodzaju inwestycji

Rodzaje oddziatywai

® S
- ) £ g . g 0
Rodzaj inwestyciji o S c IS 2 IS
8 = 2 2 % E
E 2 % S
Obwodnice wokot - -- 0/- 0/- - 0/-

miejscowdcCi

Przebudowy i remonty drdg -- -- 0/- 0/- - 0/-
Wiadukty i mosty - 0/- 0 0/- 0/- -
Modernizacje linii kolejowych - 0/- 0 0 0/- -

Zrodto: Opracowanie wlasne

+ (oddziatywania pozytywnef) (brak oddzialywa negatywnych); (oddziatywania negatywne); =
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Planowane inwestycije megwptywat na zielé@ oraz siedliska przyrodnicze
i stanowiska waznych gatunkéw réin bezpdrednio, np. podczas usuwania drzew i krzewow,
warstwy gleby, jak i p@ednio, m.in. poprzez odwodnienie drog, gdy teremkot ktdrych
usuneto gleke, ulegag erozji i przesuszeniu mimae pozostaj nienaruszone. W przypadku
siedlisk przyrodniczych i stanowisk wraych gatunkow rdin, etap eksploatacji nie jest tak
mocno inwazyjny. Dlatego kluczowym jest, aby napetgprojektowania i przyspienia do
realizacji dotay¢ wszelkich stana aby widciwie zabezpieczyten komponengrodowiska
przed negatywnym oddziatywaniem.
Do oddziatywa waznych w przypadku siedlisk przyrodniczych i standweaznych
gatunkow rélin na etapie eksploatacji zaliczg sniecdzy innymi:
* splyw zanieczyszczonych wod deszczowych z drogitska,
* zwigkszony poziom zanieczyszczenia gleby metalagikani,
» zwigkszony poziom zapylenia powietrza i wzrost jego simizndci (dioksyny,
weglowodory),
» zakwaszenie opaddw (zanieczyszczenia ze spalinagpad deszczem na platy
siedlisk),
* za&miecenie,
* inwazj gatunkéw obcych,
» zwickszony penetragj terenu przez cztowieka.
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Dziatania minimalizuice

Aby zapewnt skuteczne ograniczenie negatywnego wptywu inw@sha siedliska
naleey zastosowa dziatania minimalizyjce w odpowiednim zakresie, ustalonym po
przeprowadzeniu inwentaryzacji przyrodniczej — tepe oceny oddziatywania inwestycji na
srodowisko. Podstawowe dziatania minimaligng negatywny wptyw inwestycji na siedliska,
ktére mog by¢ zastosowane to:

— minimalizacja zajtosci terenu, tak aby w jak najmniejszym stopniu imyec
w cenne siedliska przyrodnicze,

— unikanie niszczenia catych ptatow siedlisk,

— unikanie takiej fragmentac;ji siedlisk, ktéra spowje]ze jeden z podzielonych ptatéw
nie kxdzie mogt samodzielnie funkcjonoda

— odpowiednia organizacja prac budowlanych,

— przed rozpoaxiem robot, w sposob widoczny, oznaczenie w tergré@ic cennych
siedlisk przyrodniczych,

— ograniczenie do minimum usuwania krzewow i drzeazarabezpieczenie pozostatej
roslinnosci drzewiaste] i krzewiastej przed uszkodzeniaminajdupcej sk
w bezpdrednim gsiedztwie pasa robat,

— zabezpieczanie siedlisk przed pogorszeniem ichsgak@mp. minimalizacja zmian
stosunkéw gruntowo - wodnych, ktore majolbrzymie znaczenie dla
hydrogenicznych siedlisk przyrodniczych, ¢gi, wilgotne ki, torfowiska),

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego,

— dazenie do projektowania i budowania elementow stzdifi brzegdéw z naturalnych
materiatdw, sprzyjacych renaturalizacji ekosystemow wodnych (mostyzepcia
przez cieki).

Ponadto koniecznwycinke drzew i krzewow naley przeprowadzaw czasie spoczynku
wegetacyjnego, w przypadku konieczciowycinki w okresie wegetacji nalg uwzgkdniat
terminy kgowe ptactwa.

Prace ziemne oraz inne prace gmine z wykorzystaniem sgta mechanicznego lub
urzadzea technicznych, prowadzone w g@bre bryly korzeniowej drzew, powinny by
wykonane w sposOb najmniej szkadyg drzewom lub krzewom. Drzewa znajgktg s¢ na
terenie budowy (w tzw. zlieniu do prac budowlanych) nie mpglozostawé bez
zabezpieczenia.

9.5. Oddziatywania na zdrowie ludzi

Analizujagc wptyw realizacji Programu na zdrowiezycie ludzi naley w pierwszej
kolejncsci podkreli¢ fakt, ze przedmiotowy Program sty przede wszystkim podniesieniu
komfortuzycia oraz bezpiecastwa ludzi.

Realizacja Programu zaktada usprawnienie ruchu advego na obszarze
wojewddztwa, wdczapc w to zapewnienie lepszych warunkéw bytowania mkiascom
miejscowdci, ktdrzy do tej pory byli nataeni na negatywne skutki wywotane przez ruch
samochodowy. W obecnym ukfadzie drogi poprowadzone gtdwnie przez mniejsze
miejscowdci, czsto stanowj w nich gtowry artere komunikacyjm. Taka sytuacja ma
negatywny wptyw na zabudowania, drogi oraz elemémtyurowe, whczapc w to zabytki.
Dla zdrowia ludzi szczegdlnie wgliwy jest ruch samochodow giarowych, ktore ze
wzgledu na rozmiary oraz pojemém silnikdbw wywotujg duzo wigkszy hatas, wibracje oraz
emisje zanieczyszcie
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Przewidzianym w Planie rozgdaniem niektérych problemow zywanych
z transportem tranzytowym orazeikim jest m.in. budowa obwodnic miejsco§ea
Prognozy ruchu na przyszte lata przewido@silenie si jego nagzenia, co jeszcze pogorszy
obecry sytuacg. Brak obwodnic w takich miejscowniach ledzie skutkowat nasileniem
wszystkich negatywnych oddzialywai tym samym ogolnym pogorszeniem zdrowia
i samopoczucia u mieszkaow. Taka sytuacja mie mie€ wptyw na kwestie takie, jak
warunki zycia mieszkacoOw czy poczucie bezpiedmdwa. Realizacja nowych inwestycji
drogowych wpltywa pozytywnie na populacje ludzjace w pobliu niezmodernowanych
tras, pozbawionych ugdzer ochronysrodowiska. Realizacja nowych inwestycji przyczyni
sic do wyprowadzenia ruchu tranzytowego z miejscmiv@zarnovgsy, Dobrzé Wielki,
Chorula, Malnia, Dobrodziei czgsciowo Proszkéw, a znaczne potoki przejajacych
pojazdow lgdg kierowane na obwodnice miast. Natomiast inwestyejazane z przebudoyw
i remontami drég i linii kolejowych zostarwyposaone w urzdzenia, ktore zminimalizyj
negatywne oddziatywanie na ludzi. Ponadto dziatammeszczone wPlanie transportowym
przewidup réwniez rozbudow systemu tras rowerowych, co rowhibedzie pozytywnie
oddziatywa dtugoterminowo na zdrowie ludzi.

Negatywne oddziatywania na ludzi przewiduje gitdbwnie w trakcie realizaciji
inwestycji. Przejawi& sic one lgda przede wszystkim wzrostem emisji zanieczyszacde
powietrza i hatasu w trakcie prowadzenia prac wigatbudynkow mieszkalnych.

Tab.17. Ocena nitiwosci réznego rodzaju oddziatywiana zdrowie ludzi w zafmosci od rodzaju
inwestycji

Rodzaje oddziatywai
© S
s | 2 o | ¢ e
Rodzaj inwestycji o S c 3 2 3
2 2 2 2 *a E
g 2 % S
Obwodnice wokot +/- +/- + 0/- + -
miejscowdcCi
Przebudowy i remonty drog +/- +/- + 0/- + -
Wiadukty i mosty +/- +/0 + 0/- + -
Modernizacje linii kolejowych +/- +/0 + 0 + -

Zrédto: Opracowanie wiasne

+ (oddziatywania pozytywnef) (brak oddzialywa negatywnych); (oddziatywania negatywne); =
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Maszyny oraz srodki transportu &da stanowé znacace zrodta halasu ale
oddziatywania bda miaty charakter lokalny i chwilowy. &lg to oddziatywania przede
wszystkim bezpg&rednie, ograniczone czasowo do realizacji przedsecia. Ponadto etap
przebudowy/budowy drog i linii  kolejowych me powodowa utrudnienia
w transporcie i ugizliwosci dla mieszkacOow miejscowéci, przez ktore &dzie prowadzony
ruch tymczasowy. Generalnie jednak inwestycje prdeane w Planie po ich wykonaniu
bedg oddziatywa pozytywnie i stale na zdrowie ludzi.
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Dzialania minimalizujce

Dziataniami minimalizujcymi s przede wszystkim takie, ktoreedy chront
mieszkacéw od nadmiernego hatasu i zanieczysaqaewietrza w trakcie prowadzenia prac
budowalnych. Bdzie to gtdwnie prawidtowa organizacja pracy praglzowaniu wiéciwych
godzin czasu pracy i przerwy nocnej.

Natomiast dziataniami minimalizagymi w trakcie eksploatacji wyremontowanych
czy przebudowanych drég powinnydiakze nasadzenia pasow zieleni przyare.

9.6. Oddziatywania na wody powierzchniowe i podziere

Realizacja Planu me mig€ wplyw zaréwno na wody powierzchniowe, jak
i podziemne. Wptyw ten me by dwojaki: zaréwno pozytywny, jak i negatywny.
Dodatkowo w wielu przypadkach elementy wptywu pemytego mog przenik@ sie
z oddziatywaniem negatywnym.

Pozytywne oddziatywanieglzie zwgzane z:
— ograniczeniem iléci zanieczyszczew sciekach odprowadzanych z istrjeych drog
dzieki przeprowadzonym remontom i przebudowom,
— zwiekszeniem bezpiecastwa ruchu drogowego, co zmniejszy ryzyko wpstvania
powanych awarii, a przez to ryzyko zanieczyszczenia wimierzchniowych
i podziemnych.

Oddziatywania negatywne mpwysigpi¢ zarowno w zakresie wptywu na jakowod,
jak 1 ich zasoby. Szczegdlne zaggoie wysipienia negatywnego oddziatywania
przewidzianych do realizacji inwestycji drogowych wody powierzchniowe (cléotakze
w pewnym stopniu i na podziemne) wystje w miejscach Kkolizji z wodami
powierzchniowymi. Wynika to nie tylko z faktu, be#pedniej kolizji z ciekami, ale rownie
z faktu, ze wokot nich wysipuja z reguty tereny podmokie oraze bardzo cgsto zaréwno
cieki, jak i tereny podmokie makontakt hydrauliczny z wodami podziemnymi. Dlategn
wystgpienie powanej awarii lub te wprowadzenie nieodpowiednio oczyszczonych wod
z systemow odwodnienia drogi powoddwanoze pewne zageenie dla srodowiska
gruntowo-wodnego.

Takze bariery w przeptywie wod w postaci mostéw czyypasv w dolinie rzecznej mag
powodow& wzrost zagreenia powodziowego. Ponadto wzrost sdo powierzchni
nieprzepuszczalnych oraz powierzchni o ¢aszonym wspotczynniku spltywu, me
powodow& przyspieszenie obiegu wody w zlewni, a tekmae mi&€ wplyw na ilc¢
i wielkos¢ wezbra w ciekach, ktore g zazwyczaj odbiornikamiciekow z drog. Take
przeszkody w sptywach wod mpgowodowd zbytnie nawilgocenie pewnych rejonow
(ograniczenie odptywu wad) lubA@rzesuszenie.
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Tab.18. Ocena nitiwosci réznego rodzaju oddziatywiana wody powierzchniowe i podziemne
w zalenoéci od rodzaju inwestycji

Rodzaje oddziatywai
® S
s | 2| | ¢ 2
Rodzaj inwestycji ) S = 3 £ 3

8 g 2 : i E

E a % S
Obwodnice wokot - - - 0/- -+ -
miejscowdcli
Przebudowy i remonty drog - +/- +/- 0/- +/- -
Wiadukty i mosty +/- +/0 0/- 0/- +/- -
Modernizacje linii kolejowych 0/- 0/- 0/- 0 0/- 0/-

Zrédto: Opracowanie wiasne

+ (oddziatywania pozytywnef) (brak oddziatywa negatywnych); (oddziatywania negatywne); =
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Potencjalnie negatywne oddziatywania rmpogystpi¢ przede wszystkim na etapie
realizacji inwestycji. Maszyny orazrodki transportu &da stanowt potencjalnezrodio
zanieczyszczenia wod ale o charakterze lokalnyniwilowym. Beda to oddziatywania
przede wszystkim bezp@dnie, ograniczone czasowo do realizacji przedsecia.
Natomiast w fazie eksploatacji, w szczegdtmalrog przebudowanych i wyremontowanych,
przy zastosowaniu wdaiwych rozwipzah technicznych, wptyw zanieczyszczonych wod
opadowych mge by znacaco zminimalizowany w porownaniu do stanu obecnego.

Nalezy takze stwierdzt, ze ewentualne negatywne oddziatywaniaszane z realizagj

Planu Transportowegma Jednolite G&ci Wod nie lgda mialy charakteru znagezego, jak

i nie bedg prawdopodobnie stanowity zagemia dla osigniccia zakladanych celéw

srodowiskowych okrédonych w Planie Gospodarowania Wodami na obszaoreedza Odry

biorgc pod uwag, ze:

» fakt, ze za ocep stanu ogodlnego rzecznych ¢éei woéd odpowiadaj parametry
ekologiczne (na ktére inwestycje drogowe grizgrdzo ograniczony wptyw);

» charakter oddziatywa sieci drogowej na wody pitgee (tji. np.. punktowe kolizje
o niewielkim zasjgu, krotkotrwalé¢ negatywnych oddziatywa zwigzanych gtownie
z fazz budowy, ograniczony wptyw na elementy biologicArehtiofaure, fitoplankton,
zoobentos, makrofity), niewielki charakter przem@erametrow hydromorfologicznych
poszczegolnych ciekow (w stosunku do istsgggh parametréw ciekow);

» istnienie skutecznych (i stosowanych w ramach ptygh standardéw) metody
minimalizowania negatywnych oddziatywania wpltywu naody powierzchniowe
(zaréwno w odniesieniu do oddziatywania na kwestkesciowe jak i ilgsciowe).

W przypadku inwestycji ingerggych w doliny rzeczne magwystpi¢ oddziatywania
polegajce na zakidceniu przeptywu rzeki, gmieniu wody, naruszeniu elementow
biologicznych i hydromorfologicznych jake wod. Po zakfczeniu realizacji inwestycji
wszystkie zakitocenia, poza trwatymi zmianami hydooimlogicznymi w miejscu realizacji,
ushpiag. Rozstrzygnicie o rzeczywistym oddziatywaniu inwestycji na wobydzie miato
miejsce przy szczegotowej ocenie istagirianddziatywania na etapie uzyskiwania stosownych
decyzji realizacyjnych czy lokalizacyjnych, gdziedh brane pod uwagkonkretne czynniki
tj. np.: charakter cieku, jaké wod prowadzonych, uwarunkowania terenowe i przyicee,
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powigzanie cieku obszarami, gatunkami i siedliskami nfmoymi, szczegotowe rozwaania
techniczne zwizane z inwestygj

Podsumowujc naley stwierdze, ze istnie obszary w zakresiérodowiska gruntowo-
wodnego, gdzie realizacja Programu z@megatywnie oddzialywana wody podziemne
i powierzchniowe. Naley jednak podkrdi¢, ze negatywne oddziatywania na te komponenty
srodowiska mog by¢ w zdecydowanej wkszasci skutecznie minimalizowane.

Dzialania minimalizujce

Przy projektowaniu inwestycji drogowych i kolejowymaley zwrac& szczegoln
uwag: ha odprowadzanie wéd opadowych planowanych obiekEowy wystpujace przy
drogach powinny posiadadpowiedmn pojemnd¢ by byty w stanie przyk wody opadowe
z nawalnych deszczy lub nagtych roztopéw. Wody opal pochodgzce z drég, poza
terenami miejskimi, winny miemazliwos¢ wsigkania do gruntu lub odprowadzania ich do
wod powierzchniowych. W przypadku wygpbwania gruntow stabo przepuszczalnych
w rejonie drég, wody opadowe powinny dydprowadzane na obszary o ckszej
przepuszczalnwi, gdzie lgda mogty wsihkac do gruntu. Alternatyw moze by wykonanie
zbiornikdbw retencyjnych o wystarcaapj pojemnéci, z ktérych wody wyparyj do
atmosfery.

Na terenach zabudowanych ozgn natzeniu ruchu wody opadowe ujmowang s
w szczelne systemy kanalizacyjne. Wtedy traktowamngako $cieki i po oczyszczeniu
w separatorach gglowodoréw ropopochodnych odprowadzanels wod powierzchniowych
lub poprzez studnie chtonne do gruntu. Wody opadowep by¢ odprowadzane z drég do
wod powierzchniowych pod warunkiem utrzymania cgnmaej dobrego stanu JCWP, a gdy
wystepuje bardzo dobry stan JCWP, nie powinien¢ ypn obnkony ze wzgidu na
odprowadzanie wod opadowych. W przypadku wpysivania zagrzenia obntenia stanu
JCWP winny by zastosowane separatoryeglowodoréw ropopochodnychatlz osadniki
obnizajagce zawart&¢ zawiesin ogolnych.

Biorgc pod uwag:

— mozliwos¢ kolizji z wodami powierzchniowymi;

- mozliwos¢ kolizji z Glownymi Zbiornikami Woéd Podziemnych (G2P),
w szczegolnfci, ze na przewzgjacej czs¢ wojewddztwa opolskiego wygiuja
gtébwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP), charakiigce s¢ dobr jakoscia
i znacznymi zasobami wéd podziemnych,

- mozliwos¢ kolizji z | poziomem wodonmym poprzez grunty o dobrej
przepuszczalriai;

— mozliwos¢ wystepowania powanych awarii;

— prognozowane przekroczenia ¢/ zanieczyszcze w $ciekach opadowych
i roztopowych w zakresie zawiesiny ogolnej,

konieczne jest zastosowanie przy realizacji posmilpgch inwestycji w systemach
odwodnienia odpowiednich zabezpietz& uwagi na fakt,ze istnieje wiele sposobow
skutecznego usuwania zawiesiny ogolnej, wybor ketmaj metody powinien uwzglniat
lokalne uwarunkowania.

Biorgc jednak pod uwag fakt, pos¢pujacych zmian klimatu (susze) oraz tee
jednym z istotnych oddziatywianowych inwestycji mge by przyépieszanie odptywu wod
z danej zlewni, pierwsastwo w stosowaniu (tam gdzie jest to ifimwe) powinny mie
systemy oparte o naturalne procesy i infiltgafjowy trawiaste, przegrody spowalnicg
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przeptyw w rowach, zbiorniki retencyjne). Wskazajest take, aby wymieniane w parszej
tabeli uradzenia/sposoby usuwania zanieczysaczéyly stosowane w ggach
technologicznych — tak aby rama bylo zapewwi maksymalnie dlugie i prawidiowe
funkcjonowanie calego systemu. Dlatega pgzed zbiornikami retencyjnymi, separatorami
oraz czasami rowami infiltracyjnymi powinny ®dgtosowane ugdzenia/rozwgzania, ktore
ogranicza zamulanie catego systemu i wygdrywotnasé catego uktadu.

Obok stosowania odpowiednich wdzer/ukladdéw oczyszczagych scieki, ktore
funkcjonowd beda w ramach zwyktej eksploatacji drog, konieczne j@éstniez wykonanie
zabezpieczg ktére chront beda srodowisko wodne w przypadku wysienia powanych
awarii (np. szczelnego systemu odwodnienia, zastavdeinagcych, wzmocnionych barier
energochtonnych o wgzym poziomie powstrzymywania). Zabezpieczenia etakaley
stosowaé gtéwnie na terenach bardzo iavych (np. strefy ochronne ¢ wod).

Reasumujc, szczegodlnie istotnym elementem projektowaniselpegow i budowy
nowych drég oraz poprawy stanu technicznego isiryeh powinna b§ skuteczna ochrona
obszarow bardzo wihwych i wrazliwych na oddziatywania zwkane z odwodnieniem pasa
drogowego, w tym w szczegolu:

— Uuje¢ wod podziemnych,
— uzytkowych zbiornikbw wod podziemnych, w szczegdkio GZWP oraz ich
obszaroéw ochronnych.

Szczegoblp uwag nalery réwniez zwrock na przebieg i projektowanie drog przez
obszary zagrmne powodz. Jest to istotne z punktu widzenia bezpiésiga
powodziowego, szczegolnie w kongele zachodzcych zmian klimatu. W zwiku
z powyszym obiekty wraliwe - mosty, drogi na nasypach itd. ngl¢ak projektowa by nie
stwarzaty barier w przeptywie wod powierzchniowych.

9.7. Oddziatywania na powietrze i klimat

W trakcie realizacji inwestycji gfych w Planie Transportowymoddziatywanie
w zakresie wptywu na stan czystopowietrza bdzie zwihzane z pragcmaszyn budowlanych
oraz transportem materiatdw i ydzer dostarczanych na plac budowy. Dochodzi do tego
niewielka emisja niezorganizowana zméana z transportem i przemieszczaniem materiatdw
sypkich i pylastych, urobku ziemnegoed&ie to oddziatywanie o charakterze czasowym,
ograniczone do okresu realizacji danego przedsecia.

Podobnie, jak w przypadku hatasu, poziom zanieczgena powietrza zatg od
nakzenia ruchu, jego ptynsoi, udzialu pojazdéw eikich. Z problemem
ponadnormatywnych zanieczyszfizpowietrza zwizkami pochodgcymi ze spalin mamy
zazwyczaj do czynienia w aglomeracjach miejskiadzig nagzenie ruchu, a co za tym idzie,
zatory komunikacyjne,aswicksze. Przekroczenie norm na trasach pozamiejskicty tse
tylko terenéw przylegtych bezpednio do drogi - w odlegéai do 20 m od osi drogi.
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Tab.19. Ocena nitiwosci réznego rodzaju oddziatywiana powietrze i klimat w zakaosci od
rodzaju inwestycji

Rodzaje oddziatywai
v 2
s | g | & | & 2
Rodzaj inwestycji ) S c 3 £ 3
] Z £ 2 @ s
E a % S
Obwodnice wokot +/- +/- - + +/- -
miejscowdcli
Przebudowy i remonty drog - +/- - 0/- +/- -
Wiadukty i mosty +/- +/0 0/- 0/- +/- -
Modernizacje linii kolejowych +/- + 0/- + + -

Zrédto: Opracowanie wiasne

+ (oddziatywania pozytywnef) (brak oddziatywa negatywnych); (oddziatywania negatywne); =
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Efekty pozytywne zmiany w zanieczyszczeniu poweetzavgzane § z przebudow
drég, w wyniku ktorych mina spodziewa sie na odcinkach pozamiejskich poprawy
ptynnadsci ruchu, a co za tym idzie niewielkiego zmniejsae®misji zanieczyszche
Poniewa jednak skutek zahy od wielu innych czynikow jest on generalnie pani.

Rzeczywisty, znaegy pozytywny efekt zmniejszenia poziomu zanieczyazc
powietrza w miejscowiziach zwjzany jest z budogv obwodnic wyprowadzagych ruch
tranzytowy na zewgirz. Budowa obwodnic jest szczegodlnie uzasadnionavavunkach
zabudowy koncentrggej st wokot drog, ktérej parametry techniczne nie odpalaja
natzeniu ruchu. Przyjmuje si(Prognoza ..., 2010)ze realizacja obwodnicy powoduje
spadek stzenia srednio 0 50-60% wszystkich znacych substanciji tj. tlenkow
azotu, dwutlenku siarki, pytu i benzenu. W bilansmaisji zezrodet komunikacyjnych efekt
redukcji i spadku sken w jednym miejscu jest niwelowany wobec wyithnej trasy
obwodnicowej, a obszarowo emisjaedy nawet wiksza.

Niewatpliwie jednak wszelkie dziatania zgnane z rozwojem transportu zbiorowego
(np. zakup elektrycznych zespotéw trakcyjnych) caybudowa systemu tras rowerowych
wzdtuz przebudowywanych drogetls wptywaé znacaco pozytywnie na jakd powietrza w
regionie.

Dzialania minimalizujce

Mozliwe rozwigzania ograniczage negatywne oddziatywania seodowisko emisji
zanieczyszczepowietrza na etapie realizaciji:

— ograniczanie przemieszczania mas ziemnych i sypkichasie wietrznej pogody,

— zapobieganie pyleniu drog dojazdowych do placu lydo drog wewrtrznych oraz
pyleniu z transportowanych sypkich materiatéw buldmwych oraz ziemi z wykopow,

— wytgczanie silnikbw maszyn budowlanych i samochodowspartugcych materiaty
budowlane w trakcie postoju lub zatadunku orazymrgwanie silnikéw w dobrym stanie
technicznym,

— wytyczenie optymalnych tras dojazdu maszyn budoydan i samochodow
dostarczajcych materiaty budowlane.
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Mozliwe rozwigzania ograniczage negatywne oddziatywania ngiodowisko emisji
zanieczyszczepowietrza na etapie eksploataciji:

— wihasciwe ksztatltowanie niwelety drogi (unikanie ayah pochylé@ podtuznych) -
pokonanie diych wzniesi@ wymaga zwikszenia mocy silnika, a co za tym idzie
wigkszego spalania,

— projektowanie pasow zieleni izolacyjnej - zanieszyenia $ skutecznie pochtaniane
przez zwarte pasy zieleni izolacyjnej z udziatertugkéw zimozielonych szeroko od
10 do 20 m. Zielkizolacyjna pochtania ponad 60% pytow,

— zapewnienie odpowiedniego standardu nawierzchmy,dro

— zapewnienie odpowiedniej pitynf® ruchu poprzez wprowadzanie np.: budow
bezkolizyjnych wztow drogowych, elektronicznej obtugi ruchu (ziedofala itp.),

— promowanie pojazdoéw nagzanych alternatywnymi paliwami, szczegodlnie w edieniu
do pojazddéw eizarowych i autobusoéw.

9.7.1. Analiza wraliwosci sektora transportu drogowego na zmiany klimatu

Zgodnie z rekomendacjami Komisji Europejskiej w aspie wytycznych dot.
podniesienia odporgoi wrazliwych inwestycji infrastrukturalnych na zmiany klatu (EC:
Non - paper. Guidelines for Project Managers: Makimulnerable investments climate
resilient) inwestycje liniowe, w tym linie drogowe, stanawirzedsiwziccia znajdujce s¢ w
grupie przedswzig¢ szczegOlnie naranych na wptyw ekstremalnych czynnikéw
atmosferycznych ze wzglu na czasookres eksploatacyjny wynggzpowyzej 20 lat, kiedy
to prawdopodobiestwo wysgpienia i konsekwencje zmian klimatycznycbdlp najbardziej
odczuwalne. Ponadto transport drogowyzeake wzgidu na przestrzenny charakter jest
szczegOlnie wrdiwy na zmieniagce s¢ zjawiska klimatyczne.

Silne wiatry powodujce m.in. tarasowanie drég i zniszczenia infrastmjktirogowe;j
i pojazdéw mog sie w przysztych latach nasila Analogiczne zmiany dulzie mana
zaobserwowa w przypadku gwattownych opadéw zaréwno deszczki,ijgniegu, ktorych
wystepowanie zaburza ptyndé transportu. Problemy ze#ane z nasilacym st
wystepowaniem wysokich temperatur rownieddziatuy negatywnie zaréwno na pojazdy jak
i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegomiiyzliwe 53 dla nich diugotrwate upaty.
W zwigzku z czstszym wysipowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowegila
si¢ bedzie wystpowanie mgty, ktéra poprzez ograniczanie widogznwptynie negatywnie
na transport drogowy, a wielokrotne przechodzemiez punkt 00C przy braku pokrywy
snieznej powoduje szybkdegradagj stanu nawierzchni.

Dziatania adaptacyjne m@ge na celu ograniczenie negatywnych skutkow
oddziatywania zmian klimatu na sektor transportustdsowano do wynikéw analizy
parametréw charakteryzigych umowne kategorie klimatu maych istotny wptyw na ten
sektor. WedtugPoradnika dotyczcego wkczania problematyki zmian klimatu i
réznorodngci  biologicznej do oceny oddziatywania n&odowisko” podstawowymi
kategoriami klimatycznymi g fale upatdow, susze, pary lasow w ssiedztwie drég,
intensywne opady deszczéw, powodzie i podmyciazédurwiatry, osuwiska, fale chtodu,
zjawisko zamarzania i odmarzania.

Z analiz zjawisk klimatycznych wynikae w kategorii:

Jfali chtodu, zjawiska zamarzania i odmarzania®§rgtoceniono jako maga obecnie

istotny wptyw na poprawrié funkcjonowania sektora transportu we wszystkich

rozpatrywanych jego elementach (infrastruktura dpamtowa, urgdzenia
transportowe i komfort socjalny) zmniejszy ¢ sinegatywne oddziatywanie.
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Zdecydowanie mniej dalzie dni chtodnych i tych o bardzo niskich temperath,

i tych decydujcych o zagrgeniach wynikajcych z negatywnego oddziatywania
mrozu (np. tzw. przé¢ przez zero). Jednak niepewwtowyniku oraz wieloletnia

praktyka wskazuaj na konieczn& zachowania ostémosci i nie zmieniania zasad
budowania wobec przedstawianych optymistycznychspektyw ziagodnienia
klimatu w okresie jesienno-zimowym;

. fale upalow” wskazuj na ocieplenie klimatu, ale wiavos¢é sektora na
oddzialywanie tej kategorii, oceniono jedynie jakearunki ograniczace
funkcjonowanie sektora. Z tego wegdl uznano,ze dziatania adaptacyjne w tym
obszarze magj mniejsze znaczenie i w perspektywie 2070 r.zmaoje pomigc,
zachowujc jednak dbalk o monitoring konstrukcji wrdiwych na wzrost
temperatury oraz o higcg kontrok warunkéw pracy i podiy (komfort socjalny).

« najwieksze i najwaniejsze prognozowane zmiany klimatu dotyakwvoch kategorii
.ntensywnych opadéw deszczow, powodzi i podiy ,burz i wiatrow”. Analiza
strat i kosztow usuwania szkéd przygotowana nazpbir projektu KLIMADA
wykazata,ze zjawiska powodygre najweksze szkody w Polsce zyziane § gtownie
Z powodziami.

tagodzenie i adaptacja do zmian klimatu

Zdolngé¢ adaptacyjna to zdoldé systemu do dostosowaniae¢ sido zmian
klimatycznych, do tagodzenia potencjalnych szkogkavzystania szans oraz skutecznego
radzenia sobie z konsekwencjami/ skutkami zmiamdu, ktorych nie maa unikmé lub
zredukowa ich oddziatywania.

Powod to jedno z najogciej wystpujacych zagraen naturalnych, &dacych
zjawiskiem przyrodniczym o charakterze ekstremalngmsto gwattownym, wyspujacym
nieregularnie. Najgzciej wystpujagcymi powodziami s powodzie opadowe. Poniewa
Opolszczyzna zostata uznana za jedno z 5 wojew@dntajbardziej zagémnych powodzj
kwestie adaptacyjne w tej kategorii powinny¢byawsze szczegotowo analizowane. Ze
wzgledu na prognozowane zmiany struktury opadowkezego znaczenia nabiera m.in.:
poprawne okrdanie swiatta mostéw i przepustow, projektowanie drogi a@azdach do
mostow, problem osuwisk i zagadnienia gz@ine 2z odwodnieniem powierzchni
transportowych.

Deszcze nawalne powodugatopienia drog, przegienie uktadow odwadniggych,
przepustow i mostéw na mniejszych ciekach. istakkich zjawisk jest ich gwattowidé,
bardzo dua intensywnéc, ale na ogét niewielki zagy. Poniewa deszcze nawalne oléaja
obiekty ,mate” w kategoriach waosci, a wkc projektowane na niezbyt male
prawdopodobigstwa wysgpowania zjawisk hydrologicznych, bardzoesto pocigajg za
soly zniszczenia i straty. Systemy odwodnienia powibg zaprojektowane tak, by dzigta
efektywnie i sprawnie, co pozwoli na przeciwdziaanpodtopieniom i zalaniom.
Odwodnienie powinno l#yzaprojektowane w postaci rowéw przygngch trawiastych oraz
poprzez kanaliza¢j deszczow. Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne oinny
pozwoli na retencjonowanie i jednoczesne oczyszczanieopadowych.

Osuwiska — to szczegdlnie niebezpieczne zjawiskgzame z ulewami. Osuwiska s
wywotane przez nagte przemieszczenie ias ziemnych, powierzchniowej zwietrzeliny
I mas skalnych podi@, spowodowane sitami przyrody lub dziatdltig cztowieka. Do
dziataa minimalizugcych zagraenie ze strony osuwisk nale unikanie lokowania nowych
inwestycji na obszarach zagomych erozj i osuwiskami, Ochrona powierzchni
i kontrolowanie erozji powierzchni (hydroobsiew, daanienie, nasadzenia zieleni),
odpowiednio zaprojektowane odwodnienie przyczyejse do kontroli erozji, uzupetnianie
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strat zwjzanych ze zmniejszaniem powierzchni naturalnycldwasraz odbudowa strefy
ekotonowej lasu.

Silne wiatry powoduj m.in. tarasowanie drég i zniszczenia infrastruktdrogowej
i pojazdéw. W zwizku z czym drzewa w pasie drogowym sytuuje \si odpowiedniej
odlegtaici pnia od krawdzi jezdni, tak by nie powodowaty niszczenia nanténi drogi oraz
nie zagraaly bezpieczistwu uczestnikbw ruchu. Ponadto zieleolacyjrg powinno s¢
komponowa pictrowo (zieleér niska, srednia, wysoka), tak by zekszy¢ jej odporné¢ na
wiatry. Okresowe wysgpowanie_susz atmosferycznych ¢dbcych ich nasfpstwem, susz
glebowych jest naturadncechy klimatu w Polsce. Opolszczygrealicza s do regionow
zagrazonych susz.  Dziatania  minimalizyce efekty susz  spowodowanych
diugoterminowymi zmianami w strukturze opadow ngleozwaza¢ w kontelécie synergii
z dziataniami przeciwpowodziowymi, zgkiszapcymi zdolnag¢ retencji dziatdbw. Réwnie
niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperaszczegolnie diugotrwatych_(fale
upatdbw) na infrastruktgr drogows. Istotny jest problem wplywu wysokich temperata n
nawierzchnie powierzchni komunikacyjnych, co wynauszsto konieczn& wprowadzenia
ograniczenia ruchu gikich pojazdéw. Temperatura wykazuje wima tendengj wzrostovg
na obszarze catego kraju. W zwku z czym powinny by stosowane nowoczesne, odporne
na ekstremalne temperatury technologie asfaltowea aajbardziej naranych odcinkach
drég naley rozwary¢ nawierzchnie betonowe, korzystnie wptywag na poprawodporndgci
drogi na wysokie i niskie temperatury.

Podsumowuyjc - w ramach realizacji Planu Transportowego ngpietglanowania
i eksploatacji powinny by podejmowane dziatania przyczynieg¢ s¢ przede wszystkim do
przeciwdziatania powodziom oraz suszom lub ograpcych ich skutki:

— ograniczanie do minimum ingerencji w naturalne rngreretencyjne takie jak:
torfowiska, lasy ¢gowe, olsy, dki wilgotne i inne naturalne zbiorowiska, szcze@dIn
zlokalizowane w dolinach ciekow,

- lokalizowanie zapleczy budowy, baz materiatowychgjat sktadowania odpaddw
oraz parkingbw spetu i maszyn poza dolinami rzek i ciekdw, mokradtami

— ograniczanie do niezdnego minimum robdt polegaych na ingerencji w koryto
rzek i ciekdw oraz w pagdu pod obiektami mostowymi,

— zachowanie starorzeczy jako naturalnych zbiornikétencyjnych,

— nie dopuszczanie do zniszczenia znadygh s¢ w poblzu planowanych inwestyciji
srédpolnych oczek wodnych, glinianek, torfianek;

— ograniczanie wycinki drzew i krzewow do minimum oradbudowywanie strefy
ekotonowej lasow i zieleni przydioej,

— budowa zbiornikéw wodnych: zbiornikobw retencyjnysthuzacych przetrzymywaniu
wod opadowych i roztopowych oraz zbiornikdw kom@aygnych dla ptazow,

- wihasciwy dobdr gatunkoéw drzew i krzewdw wchagdgch w skiad zieleni przydimej
tak, by byly odporne na zanieczyszczenia, dostosewdo warunkéw gruntowo-
wodnych i siedliska,

— stosowanie do nasadeze zieleni gatunkéw rodzimych 2z wdeawej strefy
mrozoodpornéci, gatunkow o wiéciwosciach fitoremediacyjnych oraz wprowadzanie
roslinnosci do zbiornikdw retencyjnych, co zgkisza ewapotranspirag)

— zwigkszanie udziatu powierzchni przepuszczalnych pappreferowanie w obiektach
infrastruktury materiatbw przepuszczalnych (asfgibrowaty, aurowa krata
trawnikowa, przepuszczalny ukiad kostki brukarskippwierzchnia o podia
mineralnym, powierzchnia trawiasta) oraz rozszdaele istniejcych powierzchni
nieprzepuszczalnych i trudnoprzepuszczalnych (pgrkplace, drogi dojazdowe).
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9.8. Oddziatywania w zakresie emisji hatasu

W trakcie przebudowy/budowy drdg i linii kolejowycmogs wystipi¢ okresowe
ucigzliwosci spowodowane praaiezkiego sprztu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw
transportujcych materialy i surowce. Poziomy mocy akustyczpe$zczegolnych maszyn
wahap sie od 90 do 110 dB. Hatas tendzie jednak krotkotrwaty o zagiu lokalnym i usipi
po zakaczeniu roboét. Ugizliwo$¢ akustyczna zaima kedzie od oddalenia od placu budowy
oraz od czasu pracy poszczegolnychydrer. Powstajcy hatas mee stwarzé ucigzliwosé
gidwnie dla ludnéci zamieszkujcej budynki mieszkalne usytuowane najbji
przebudowywanego/budowanego odcinka drogi czy kioliejowej. W zwizku z powyszym
prace budowlane powinny byrowadzone w trybie jedno- lub dwuzmianowym, syeyinie
w porze dziennej.

W fazie robot drogowych, istotnym me sta sic wptyw drgar na ludzi i budynki
wywotane przez pracgge maszyny drogowe, frezarki i walce wibracyjne. t8 drgania
podobne do wzbudzanych przez ruch pojazda@wacowych (lub wgksze). Walce drogowe
wywotuja drgania cigte o niskiej i wysokiej agstotliwosci. Drgania wzbudzane przez te
urzagdzenia mog by¢ szkodliwe dla konstrukcji budynkow i byucigzliwe dla ludzi
przebywagcych w budynkach. Ich wygtowanie jest jednak krotkotrwate i zaazy si
z chwilg zakaiczenia rob6t budowlanych.

Tab.20. Ocena nitiwosci réznego rodzaju oddziatywiszwigzanych z emigj hatasu w zalmaosci od
rodzaju inwestycji

Rodzaje oddziatywai
o e
s | g o | E 2
Rodzaj inwestycji o S c s 2 S
g 5 E 2 % s
g < % S
Obwodnice wokot +/- + + + + -
miejscowacCi
Przebudowy i remonty drég +/- + + + + -
Wiadukty i mosty - 0/- 0/- 0/- +/- -
Modernizacje linii kolejowych +/- + + + + -

Zrédto: Opracowanie wiasne

+ (oddziatywania pozytywnef) (brak oddziatywa negatywnych); (oddziatywania negatywne); =
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Hatas komunikacyjny powstaje w dwojaki sposob - agewany jest przez silniki
samochodowe oraz jest efektem toczenia két pojaznidvawierzchrd jezdni. Poziom hatasu
drogowego jest bezprednio uzaleniony od takich czynnikdw, jak: ngtenie ruchu,
predkos¢ pojazddéw, udziat pojazddéw eikich, ptynndg¢ ruchu, pochylenie drogi, jaké
nawierzchni drogowej.

Eksploatacja nowych gjéw komunikacyjnych oraz gggéw istniecych o zmienionej
nawierzchni, przy zastosowaniu rozwan chrongcych srodowisko (,cichy”’ asfalt, pasy
zieleni izolacyjnej) wptynie korzystnie na warunkycia mieszkacow oraz obridy emisg
hatasu dasrodowiska. Budowa obwodnic miejscosentaczy st ze skanalizowaniem ruchu
na wybranych odcinkach, co pozwoli na ograniczémiensywnego ruchu, w szczeg&ob
tranzytowego, skoncentrowanego niejednokrotnie wszatze g¢sto zabudowanym,
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i wyprowadzenie go poza ten obszar (obwodnice Cwegs, Dobrzenia Wielkiego, Malni

i Choruli, Proszkowa i Dobrodzienia). Do ogranitzeruchu samochodowego, a tym samym
zmniejszenia emisji hatasu przyczyn¢ sakze wicksza dosfpnas¢ komunikacji zbiorowej,

w tym szynowej, dzki jej rozbudowie i modernizacji oraz zakupie noWwyzespotow
trakcyjnych. Plan przewiduje ta& budow sciezek rowerowych przy przebudowywanych
drogach.

Dziatania minimalizuice

Dziatania minimalizujce negatywne oddziatywanie akustyczne pojazdéw
poruszajcych s¢ po drodze mina podziek na: czynniki zwizane z hatasem arodta oraz
elementy zwizane z minimalizagj oddziatywania akustycznego pamity zrodiem hatasu
a odbiorq.

Czynniki zwhzane z hatasemarddta na ktére mee mie wpltyw zaradca drogi to:
- rodzaj uytej nawierzchni (np. ,cichy” asfalt),
- lokalne ograniczenia gpakosci.

Elementami ograniczggymi hatas pongidzy zrédtem a odbiorgw terenie mogjbyc:
» ekrany akustyczne,
* waly ziemne,
» odpowiednie projektowanie trasy i niwelety (wyko@syp),
* ochrona zabudogmiewraliwg,
* mieszane formy zabezpiedze

9.9. Oddziatywania na gleby, powierzchriziemi i zasoby naturalne

Potencjalne oddziatywanie inwestycji drogowych iggowych na powierzchgiziemi,
gleby i zasoby naturalne, @by zwigzane:

— ze zmian istniegcej rzezby terenu w trakcie prac budowlanych, tj. tworzemiwykopow,
formowaniem nasypéw pod projektowane lub przebudeane obiekty, drogi i linie
kolejowe,

— z czasowym zafriem terenu pod place budowy,

— mechanicznym naruszeniem profili glebowych,

— negatywne oddziatywania zymane z eksploatacj kruszyw drogowych lub
poprowadzenie nowej drogi przez zo surowcOw naturalnych uniemdoviajac jego
eksploatag w przyszigci,

— ze zmianami warunkéw wodnych wskutek odwodni@lacu budowy i drog,
oddziatywanie to mie by¢ krétkotrwate lub utrzymywéasie w diuzszym okresie czasu
juz po realizacji inwestycji. W konsekwencji e dogé do przesuszenia gruntu
I obnizenia jakdci gleby oraz negatywnego wptywu nglioy.

— zwiekszeniem gstasci gleby w wyniku prac eizkiego sprztu budowalnego oraz
w miejscach zaplecza budowy. Niszczenie strukturgorowatdci gleby powoduje
pogorszenie warunkowycia ralin,

— oddziatywania wynikajce z powanych awarii.

|Strona 85



Prognoza oddziatywania ngiodowisko projektu
Plan Transportowy Wojewoddztwa Opolskiego 2020 (gpaktywy do 2025 r.)

Tab.21. Ocena nitiwosci réznego rodzaju oddziatywiana powierzchri ziemi, gleby i zasoby
naturalne w zalmosci od rodzaju inwestycji

Rodzaje oddziatywai

® S
s 2 o | ¢ 2
Rodzaj inwestycji % % £ 3 2 3
° 2 [ =
s | & | 3 = T2

8 %
Obwodnice wokot - - 0/- 0/- - -

miejscowdcCi

Przebudowy i remonty drog - 0/- 0/- 0/- 0/- -
Wiadukty i mosty 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- -
Modernizacje linii kolejowych 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- -

Zrodto: Opracowanie wtasne

+ (oddziatywania pozytywnef) (brak oddziatywa negatywnych); (oddziatywania negatywne); =
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Plac budowy i jego zaplecze “#awie zorganizowane, a po zalazeniu prac
przeprowadzona rekultywacja terenu zminimalizujerwalny wptyw na terenysiadupce,
ktéry przy odpowiedniej organizacji robét powinieme¢ charakter czasowy.

Zmiana jakdéci gleb mae nasipi¢ jedynie w przypadku powaych awarii spretu
budowlanego. Awarie tego typu zdakgzaje sporadycznie i w diej mierze zaley od jakaci
uzywanych maszyn. Oddziatywanie to ama zatem skutecznie wyeliminoéva

Podsumowujc, przy odpowiedniej organizacji robét, dbéadioo zachowanie czystoi
terenu budowy i terendwgsiednich, zapewnieniu sprawnego sfuiz itp., nie przewiduje si
wystgpienia takiego negatywnego oddziatania na powiarizchiemi i gleby, ktérego skutki
bylyby odczuwalne po zakozeniu budowy/przebudowy.

Bezpdrednie oddziatywanie na gleby zmbane jest z uszczupleniem pokrywy
glebowej na potrzeb budowy nowych drog lub poszerzenie pasa drogowpgoy
przebudowach i remontach. Zniszczeniu ulegnie poarglebowa nie tylko znajdaga se
bezpdrednio pod jezdni ale réwnie na catym obszarze w granicach pasa drogowega, gdy
zostanie wyjczona z dotychczasowegazyikowania. W przypadku gleb kluczowe jest
oddziatywanie na gleby wykorzystywane do produkanej.

Potencjalnym zageeniem w trakcie zytkowania drOg jest zanieczyszczenie gleb
(gruntu) przez substancje przenoszone z drogi zigimem oraz wodami sptywggymi
z nawierzchni. Gleby zanieczyszczagesktadnikami spalin samochodowych (m.in. tlenkami
azotu i siarki, metalami etkimi), a take pytami powstaicymi w zwigzku z ruchem
pojazdow (tzw. emisja wtérna), zyciem nawierzchnigscieraniem opon i innych egci
pojazddéw. Istotnymzrédtem zanieczyszctesys rowniez srodki chemiczne stosowane do
zimowego utrzymania drog, w skiad ktérych wchodzspk zmieszany z NaCl, CaCGub
MgCl,. Niewtaciwe stosowanie soli (w dych ilosciach) powoduje uwalnianie jonéw
chlorkowych do wéd roztopowych i zasolenie glebutBlem takiego naruszenia rownowagi
jonowej jest ograniczenie funkcji produkcyjnej ediiskowej gleby, czego przejawem jest
obumieranie rélinnosci oraz zjawisko suszy fizjologiczne.
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Wysoka¢, jak i do pewnego stopnia rozktad przestrzenngijezayszcze gruntu jest
funkcja natzenia ruchu, czyli iléci przejedzajacych drog pojazddéw — im wjcej pojazdow,
tym wiece] powstajcych zanieczyszche Rozktad przestrzenny zanieczyszczealery
dodatkowo od licznych uwarunkowatj.: sytuacji anemologicznej, wilgotéd powietrza,
ilosci i rodzaju opadow, stanu technicznego pojazddaz wielu innych.

Poza wymienionymi powej czynnikami o stopniu oddziatywania zanieczysacze
komunikacyjnych na gleby decyduje rowhi@dpornd¢é samych gleb, kt@r warunkuje
w gtbwnej mierze ich odczyn oraz pojendtickompleksu sorpcyjnego (tym gkisza im
wiecej substancji organicznej i gtek ilastych). Najbardziej nat@ane na degradacgs gleby
kwasne, ubogie w skfadniki pokarmowe, ktorych zddlricsorpcyjne s niewielkie, przez co
nie ¢ w stanie skutecznie unieruchahiazanieczyszcae Niedwa odporndcia
charakteryzuj sie rowniez gleby wykazujce okresowe niedobory wody lub nadmierne
uwilgotnienie. Lepsze wikaiwosci ze wzgédu na skiad granulometryczny magleby
brunatne, niemniej jednak ze wedl na odczyn stabo kéay nalery zaliczy¢ je réwniez do
gleb o niskiej odporriei na zanieczyszczenie.

Dzialania minimalizujce

W zakresie ograniczenia oddzialywania na glebywipchng ziemi maliwe jest
zastosowanie wielu dziataninimalizugcych np.:

— stosowanie sprawnych technicznie maszyrradkéw transportu podczas etapu
budowy;

— minimalizacja zajtosci i przeksztalcenia terenu;

— rozwaenie lokalizacji zapleczy budowlanych oraz spos@tiu zabezpieczenia na
wczeniejszym etapie;

— wykorzystanie humusu z terenéw zajmowanych pod grdg umacniania skarp
i urzadzania terenow zieleni;

— odpowiednia organizacja placu budowy;

— wyposaenie zaplecza budowy w system odbioru i odprowadzaiekéw bytowych;

— zachowanie szczegOlnej ostnméci w czasie prowadzenia prac wsgedztwie ciekow
i zbiornikbw wodnych;

— zabezpieczenie terenu zaplecza budowy (uszczedniemaplecza budowy
w przypadkach, gdy jest to niezine tak, aby nie niszcéptruktury gleby),

— zabezpieczenie powierzchni baz materiatowych, niidw, maszyn oraz ugdzen;

— uzywaniesrodkow zmniejszajcych sliskos¢ jezdni w okresie zimowym w sposob nie
powodujcy hadmiernego zanieczyszczefriadowiska.

W celu zabezpieczenigrodowiska gruntowo-wodnego drogi powinny zdésta
wyposaone w odpowiedni system odwodnienia, uniehwaajacy przedostanie @i
szkodliwych substancji do wéd i gleb. Odwodnieniégdipowinno odbywa si¢ za pomog
rowow, urzadzen sciekowych czy kanalizacji deszczowej. Kanalizadeszczow nalezy
stosowé w przypadku, gdy nie ma miwosci odprowadzenia wody powierzchniowej za
pomoa@ urzadzer powierzchniowych oraz ze wzgléow ochronyrodowiska. Metod ochrony
gleb jest rownig sadzenie wzdiudrog pasow zieleni izolacyjnej o szeré&nl0-20 m oraz
wysokaci minimalnej 8m, skladagej st z odpowiednich gatunkéw krzewéw i drzew
lisciastych i iglastych zimozielonych. Natomiast paglgtwym celem w dziedzinie ochrony
zasobow kopalin pospolitych jest zmniejszenie oagfnalizacja bizgcego zapotrzebowania
na kopaliny, a tate zwikszenie skuteczrsoi ochrony istnigjcych zasobéw kopalin przed
ich ilosciowy i jakosciows degradag.
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9.10. Oddziatywanie na krajobraz

Bezparednim i krotkotrwatym oddziatywaniem na krajobraz fazie realizacji
inwestycji przewidzianych do wykonania w Planie figportowym, bdzie widok zaplecza
budowlanego (maszyny, kontenery socjalne), znak&trzegawczych oraz nasypéw,
powstatych w wyniku roboét ziemnych. Oddziatywania tsgpia po zak@éczeniu prac
i uporzzdkowaniu terenu. Oddziatywaniem bezmmnim o statym charakterze ueo by
zmiana krajobrazu na skutek wycinki drzew i krzewgnay budowie i remontach drog.

Kazda realizowana inwestycja zmienia krajobraz, abpish oddziatywania jest tdy
i zaleey m.in. od dobrania odpowiedniego wariantu lokaliaego, zastosowanej
technologii, rozwiazaan w zakresie gospodarki wodroiekowej, itp. Najbardziej znagea
ingerencja w krajobraz ¢dzie zwhzana z budow nowych drég (obwodnic), w tym
szczegOlnie na terenach etych lub planowanych do ofgia ochrog krajobrazowy
(obwodnica Prészkowa i Dobrodzienia) lub w dolinaobk (obwodnica Czarnas).

Tab.22. Ocena nitiwosci réznego rodzaju oddziatywiana krajobraz w zakmosci od rodzaju

inwestycji
Rodzaje oddziatywai
® g
s | g | e | 2
Rodzaj inwestycji g % c 3 2 3
= ) > 4= =
s | 8 | T | E | P | 2
8 %
Obwodnice wokot - - 0/- 0/- - 0/-
miejscowdcli
Przebudowy i remonty drdg - 0/- 0/- 0/- 0/- -
Wiadukty i mosty 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- -
Modernizacje linii kolejowych 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- -

Zrodto: Opracowanie wlasne

+ (oddziatywania pozytywnef) (brak oddzialywa negatywnych); (oddziatywania negatywne); =
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Dzialania minimalizujce

Podstawowym dziataniem minimalizeym skutki realizacjiPlanu transportowego
powinna by analiza zakresu oddzialywania poszczegolnych itwggsna etapie ich
planowania, uwzglniagca zachowanie poszczegdlnych komponentéw krajobraizum
samym jego ztzonej catdci w formie jak najmniej zmienionej. Dodatkowo wmach dziata
minimalizujgcych mana podejmowa proke odtwarzania poszczegolnych komponentéw np.:
poprzez wprowadzanie nasafizeieleni oraz tak ararracje otoczenia drogi aby w jak
najwickszym stopniu ztagod&ipowstate zaktdcenia w percepciji.

9.11. Oddziatywania na dziedzictwo kulturowe, zab¥i i dobra materialne
Zabytki archeologiczne stanaywzdecydowan wickszas¢ wsrod wszystkich zabytkéw

mogcych kolidowa& z planowanymi inwestycjami drogowymi. Pozostalbyzki, najczsciej
ujcte w ewidencji zabytkow, oraz - szerzej - dobratlyl lub slady praktyk religijnych
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i memoratywnych oraz kapliczki i krzg, wystawiane licznie wzdiudrég nierzadko dla
upametnienia wanego wydarzenia i shgce obecnie praktykom religijnym. W przypadku
tego typu obiektow zalecane jest ich przemieszezena uzgodnione z lokalnymi
spotecznéciami miejsca. W szczegolnych sytuacjach czyoimon tym towarzyszy musz
weryfikacyjne badania archeologiczne, gegj na celu rozpoznanie otoczenia pod wadg
ewentualnych pochéwkéw lub znalezisk militarnycht¢m niewybuchow i niewypatow).

W przypadku inwestycji drogowych nieruchome zabydkcheologiczne, okéane
powszechnie mianem ,stanowisk archeologicznych”ecydowanie przewajs wsrdd
najbardziej narseonych na negatywne oddziatywania. Nagledo nich wszelkie pozostdia po
pradziejowych, sredniowiecznych i nowgytnych osadach, osiedlach i obozowiskach,
grodziskach, steaicach i umocnieniach, soodkach produkcyjnych i miejscach kultu,
cmentarzyskach ptaskich lub o wiasnej formie tevejpszlakach komunikacyjnych, w tym
drogach i mostach, zateniach osadniczych, ukladach agrarnych itp. Splzytego typu
zabytkow jest wyjtkowa zaréwno pod wzgllem maliwosci zidentyfikowania, rozpoznania
i zbadania, jak i ochrony oraz przemieszczania.

Jedynie w przypadku eksploracji stanowisk archdofyych maemy mowe
o0 nieodwracalnej ingerencji w zabytek. Jedmakprzygta forma ,ochrony przez
dokumentag” ma réwniez pozytywne strony, poniewaprzeprowadzone badania wn@sz
szereg nowych informacji do stanu wiedzy, ktore wzepiwnym razie mogtyby zosia
utracone w wyniku nieuchronnej, pegstijacej z uptywem czasu degradacji stanowisk
archeologicznych i nie pogia bada w ogodle.

Tab.23. Ocena nitiwosci roznego rodzaju oddziatywiana dziedzictwo kulturowe, zabytki, dobra
materialne w zaleosci od rodzaju inwestycji

Rodzaje oddziatywai

o ()
5 = o | € 2
Rodzaj inwestycji % % c 3 £ 3
= ] > — =
= | & | 3 E | 7| 2

3 %
Obwodnice wokot - - 0 0 - -

miejscowdcli

Przebudowy i remonty drog - - 0 0 0/- -
Wiadukty i mosty 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- -
Modernizacje linii kolejowych 0 0 0/- 0 0/- 0

Zrodto: Opracowanie wlasne

+ (oddzialywania pozytywnef) (brak oddziatywa negatywnych); (oddziatywania negatywne); =
(potencjalne znagee oddziatywania negatywne)

Realizacja ustate Planu Transportowego zmiergzeggo m.in. do poprawy jakol
powietrza atmosferycznego, korzystnie wptynie nanstzabytkdw. Zanieczyszczenia
powietrza powodowane przez BNQO SO, powoduj korozg materiatdbw budowlanych.
Planowana do budowy/przebudowy ¢sidrog (w tym obwodnice miejscowa) wptyng
pozytywnie na zmniejszenie fild zanieczyszcZe a co za tym idzie ograniczone zostanie
niszczenie fasad zabytkowych budynkow.

ROwniez zmniejszenie ugkliwosci zwigzanych z halasem komunikacyjnym
i drganiami, ldzie korzystne dla budynkéw, w tym obiektow zabytloh, poniewa
wplyna na zmniejszenie negatywnego oddziatywania ilrga wibracji, ktére mog
powodowa ich uszkodzenie. Usprawnienie uktadu komunikaaynewikszy dosgpnas¢
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turystyczra wojewodztwa i poszczegélnych gmin, ulatw@j dotarcie potencjalnym
zwiedzajcym do poszczegolnych obiektow.

Dziatania minimalizuice

Oddziatywanie planowanych inwestycji na zabytkiz@m@ostd ograniczono przyjmgg trzy
tryby postpowania:

— korygowanie przebiegu inwestycji na etapie plandaamwariantow w przypadku

zabytkéw o szczegdlnej wakm kulturoweyj;

— wykonaniu bada archeologicznych (lub ekshumacji) wraz z dokumgataraz

— przeniesieniem pozyskanych zabytkéw ruchomych w ygadku zabytkow

archeologicznych i cmentarzy (za zgagymaganych instytuciji),

— przemieszczenie obiektow poza obszar kolizji z aa@niem ich dotychczasowej
funkcji (np. religijnej) oraz zabezpieczenie tymeaae tych zabytkow, ktére medoyc
naraone na zniszczenie lub uszkodzone w wyniku pracowahych i dowozem na teren
budowy.

10. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie Ilub
kompensacg przyrodnicza negatywnych oddziatywa na srodowisko,
mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu

Do inwestycji mogcych negatywnie oddziatywana srodowisko naleg przede
wszystkim budowy obwodnic miejscowm. Pozostate dziatania (remonty/przebudowy drog
i linii kolejowych) przy zachowaniu ostioosci oraz widciwych rozwgzaniach
technicznych, organizacyjnych czy projektowych clgoych srodowisko (np. ograniczenie
wycinki drzew, nowe nasadzenia) nie maspowodowg& znacacych negatywnych
oddziatywa. Nalezy rowniez dod&, ze wskazane w Planie Transportowym zadania wgptyn
pozytywnie na popragv jakosci powietrza atmosferycznego i zmniejszenieailovosci
hatasu na terenach o zwartej zabudowie, a tym samgityng korzystnie na stan zdrowia
ludzi.

Do dyspozycji inwestora jest caly wachlarz rogzeh ograniczajcych, a nawet
catkowicie eliminujcych negatywne wptywy inwestycji ndrodowisko przyrodnicze.
Mozliwe negatywne oddziatywanie ndrodowisko powinno si ogranicza stosujc
odpowiednie rozwizania administracyjne, organizacyjnedb techniczne. Do dziata
organizacyjno-administracyjnych najezaliczy m. in.:

— przeprowadzenie w sposéb rzetelny oceny oddziatiavpreedsiwzie¢ na srodowisko
wraz z przedstawieniem wariantu #iwie najmniej obcizajgcego srodowisko,
a jednoczénie ekonomicznie uzasadnionego, zapevgnigyysoki poziom merytoryczny
oraz biogc pod uwag wszystkie maliwe oddziatywania, zwlaszcza na obszary
chronione (ocena oddziatywania ¥eodowisko jest take obowgzujagcym elementem
w trakcie naboréw projektow w ramach RPO WO 202020),

— sprawne egzekwowanie zapisow chkoaych w decyzjach administracyjnych i przepisach
prawnych,

— w miar mazliwosci lokowanie inwestycji poza terenami przyrodnicamnymi,

— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na pietaplanowania konkretnego
przedsgwziccia (np. w ramach oceny oddziatywaniasnadowisko),

— uwzgkdnianie koniecznii ochrony krajobrazu,
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— dostosowanie terminu przeprowadzania prac remorgowgo okresow ¢lgowych
i rozrodczych zwierst, gtébwnie ptakéw, ptazéw i nietoperzy lub stworeemsiedlisk
zastpczych,

— zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposominmaiizujgcy niszczenie
roslinnosci, terenow zielonych i krajobrazu oraz uwgliajgc wykonywanie nowych
nasadzeni drzew i krzewOw, odtworzenie zniszczortgebnow zielonych wasiedztwie
inwestyciji,

— dostosowanie rodzaju i zakresu prac w przypadksyektemow wodnych i podmokiych
do zapiséw Ramowej Dyrektywy Wodnej poprzez uwdglanie celéwsrodowiskowych
dla jednolitych czsci wéd powierzchniowych i podziemnych.

Zabiegi techniczne, mge na celu zminimalizowanie negatywnych oddziatywa
srodowisko naley stosowad, gdy nie ma maiwosci uniknigcia lokalizacji danej inwestyciji
na obszarze cennym przyrodniczo lub danego rodxigjaiataé. Powinny by one stosowane
na etapie budowy, jak i eksploatacji. Ze wzyl na zasady wyboru projektow,
a w szczegoln@i na skale mdiwych do zaistnienia konfliktbw spotecznych, najkéz
uwag naleey zwréck na kwestie ochrongrodowiska przyrodniczego i warunkowycia
ludzi.

Wsréd zabiegow technicznych, stosowanych podczasizeedl prac znajduy
zastosowanie nagiujace praktyki:

— stosowanie najlepszych deghych technik (BAT), pozwalagych na ograniczenie
negatywnego oddziatywania w trakcie budowy, w tyeechihologii: niskoemisyjnych,
nisko odpadowych, wodooszanych i energooszednych, tj.: ograniczagych emisje
substancji zanieczyszczaaych do wod, ograniczgych emisje substancji do powietrza
(stosowanie pojazdéw i wdzen niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych
warunkow pozwolé na budow dotyczcych odpowiedniego sposobu prowadzenia robot
(np. ograniczajcych pylenie),

— zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracja ewsnych wyciekbw z maszyn
i urzadzen oraz ograniczanie do minimum Zcia kopalin, poprzez prowadzenie
efektywne] i racjonalnej gospodarki materiatami dpadami — w celu ochrony
powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobdéw naturalnykbpalin),

— sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimunefy{s bezpdredniej ingerenciji
w srodowisko w celu skrocenia czasu i zgsi mazliwego negatywnego oddziatywania na
srodowisko,

— racjonalne gospodarowanie materiatami ograniceailos¢ powstagcych odpadow,

— rekultywacja ldz przywrécone do stanu sprzed realizacji inwestytgrendw
zdegradowanych w wyniku realizacji inwestycji,

— ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewdw oraapewnienie ochrony drzew
przed ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadpesia

— wprowadzenie nasadzeieleni wzdti drog,

— w miar mazliwosci lokalizacja inwestycji na terenach niezalesidnyicwolnych od
zabudowa,

— wykorzystywanie przy pracach wykozeniowych materialu ziemnego pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatun&bcych dla tego obszaru,

— stworzenie siedlisk zagiczych na okres prowadzenia prac oraz budowa odjuiovg)
ilosci
i jakosci przep¢ dla zwierat.

W przypadku stwierdzonego mavego negatywnego wptywu danego dziatania na
obszary chronione, w tym szczegodlnie Natura 200z arenne przyrodniczo, wae jest
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stosowaniesrodkéw tagodzcych w postaci prz&§ dla zwierat, a takke minimalizowanie
barierowego oddziatywania agu komunikacyjnego na doliny rzeczne. Rzetelnie
przeprowadzona inwentaryzacja terenowa @&jgca kierunki i rodzaje migracji oraz
oceniajca w jakim stopniu mina ograniczy $miertelng¢ zwierat i zachowa
funkcjonalnéd¢ lokalnego korytarza migracyjnego pozwoli zapropekdt dobrze
funkcjonupcy system przéf dla zwierat. Obecnie istnieje wiele rozgdan technicznych,
ktére pozwalaj na zachowanie gyoéw migracyjnych.

Natomiast ze wzgHu na zmiany klimatu bardzo istotredziatania ograniczage lub
kompensujce maliwe negatywne oddziatywanie na klimat . W zwku z czym w ramach
realizacji Planu Transportowego na etapie plancavani eksploatacji powinny gy
podejmowane dziatania przyczyrjeg st przede wszystkim do przeciwdziatania powodziom
oraz suszom lub ogranicaaych ich skutki:

— ograniczanie do minimum ingerencji w naturalne rngreretencyjne takie jak:
torfowiska, lasy ¢gowe, olsy, dki wilgotne i inne naturalne zbiorowiska, szcze@din
zlokalizowane w dolinach ciekow,

- lokalizowanie zapleczy budowy, baz materiatowychgjat skiadowania odpaddéw
oraz parkingbw spetu i maszyn poza dolinami rzek i ciekdw, mokradtami

— ograniczanie do niezdnego minimum robdt polegaych na ingerencji w koryto
rzek i ciekobw oraz w pagdu pod obiektami mostowymi,

— zachowanie starorzeczy jako naturalnych zbiornikétencyjnych,

— nie dopuszczanie do zniszczenia znajdygh s¢ w poblizu planowanych inwestyciji
srodpolnych oczek wodnych, glinianek, torfianek;

— ograniczanie wycinki drzew i krzewéw do minimum oradbudowywanie strefy
ekotonowej lasow i zieleni przydioej,

— budowa zbiornikow wodnych: zbiornikéw retencyjnyshzacych przetrzymywaniu
wod opadowych i roztopowych oraz zbiornikdw kom@aygnych dla ptazow,

- wihasciwy dobdr gatunkéw drzew i krzewdw wchagdgch w skiad zieleni przydimej
tak, by byly odporne na zanieczyszczenia, dostosewdo warunkéw gruntowo-
wodnych i siedliska,

— stosowanie do nasadeze zieleni gatunkéw rodzimych z wdawej strefy
mrozoodpornéci, gatunkow o wiéciwosciach fitoremediacyjnych oraz wprowadzanie
roslinnosci do zbiornikdw retencyjnych, co zgkisza ewapotranspiragj

— zwigkszanie udziatu powierzchni przepuszczalnych pappreferowanie w obiektach
infrastruktury materiatbw przepuszczalnych (asfgbrowaty, aurowa krata
trawnikowa, przepuszczalny ukitad kostki brukarskippwierzchnia o podia
mineralnym, powierzchnia trawiasta) oraz rozszdaele istniegcych powierzchni
nieprzepuszczalnych i trudnoprzepuszczalnych (pgrkplace, drogi dojazdowe).

Ponadto przed rozpogzem realizacji inwestycji wyszczegoélnionych w H&n
Transportowym dla realizacji kdej z nich lkdzie konieczne uzyskanie decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach. W poi#ggych decyzjach dola ujete rozwpzania
chronce srodowisko zaréwno na etapie realizacji, jak i ekgpdcji inwestycji. Zastosowane
rozwigzania techniczne i technologicznych dla planowanychedsiwzieé, zapobiega
powstaniu  wzajemnych niekorzystnych  oddziakiwa pomidzy poszczegdlnymi
komponentamérodowiska.

Szczegotowe rozwrania minimalizacyjne i kompensacyjne nadgn etapie realizacji
inwestycji, dla kadego rodzaju oddziatywigorzedstawiono w poprzednim rozdziale.
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11. Rozwjzania alternatywne do rozwjzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opi metod
dokonania oceny prowadacej do tego wyboru, w tym takze wskazania
napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki, luk we
wspotczesnej wiedzy

Prognoza oddziatlywania nd&rodowisko projektu Planu Transportowego jest
dokumentem wspomagaym Plan, gdy wskazuje na ewentualne zaggaia zwjzane
z brakiem lub jego niewtgiwg realizacy. Dla zaproponowanych w Planie celow i kierunkow
dziataa nie ma alternatywy pagtowania. Wymienione cele majgza zadanie: poprawi
bezpieczéstwo na szlakach komunikacyjnych, usprawniuptynnic ruch komunikacyjny
oraz zintegrowa i rozwija¢ system transportu zbiorowego jako bardziej ekalogego
i efektywnego.

Alternatywy mog jedynie dotyczy sposobu realizacji czy zastosowanych razaf
technicznych, co jest bardzo trudne do élereia w tak ogdlnym, strategicznym dokumencie.
Na etapie niniejszej Prognozy najewskaz&, iz w procedurze SO ocena rozwizan
alternatywnych powinna IBydokonana przede wszystkim przez pryzmat cel6éw amghr
konkretnych obszaréw cennych przyrodniczo, w tyrszezegdlnéci ostoi Natura 2000.

W przypadku realizacji zaproponowanych w Planie n§portowym dziath mogcych
negatywnie oddziatywana srodowisko mana zastosowarozwigzania alternatywne, ktore
bedg dotyczyé:

— innej lokalizacji (warianty lokalizacji przebiegudly po nowyniladzie),

— Innego sposobu prowadzenia inwestycji (wariantyskarkcyjne i technologiczne),

— innego sposobu zarzadzania (warianty organizacyjne)

Ustawa OOS wprowadzita taé obowgzek przeanalizowania wariantu, w ktorym
zakladamy brak wprowadzania jakichkolwiek zmiann{gahanie realizacji inwestycji) tzw.
opcja zerowa. Wariant niezrealizowania inwestydg 1wznacza, ze nic ¢inie zmieni,
poniewa brak realizacji inwestycji me take powodowd negatywne konsekwencje
srodowiskowe.

W przypadku projektu Planu Transportowego uwdgione w nim inwestycje
wynikajag z Regionalnego Programu Operacyjnego WojewddztpalsRiego na lata 2014 —
2020, Planu Zagospodarowania Przestrzennego Womwadpolskiego, Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Opolskiego 2020, Kontraktu Terytorigloedla Wojewodztwa Opolskiego,
w zwigzku z czym ména z dug pewndcig zatazy¢, ze w przypadku odgpienia od realizacii
ocenianego Planu Transportowego poszczegoélne ipgyestdrogowe i kolejowe dulg
realizowane zgodnie z przgymi juz dokumentami. Mge wyshpi¢ natomiast sytuacjaz i
inwestycje te nie dxlag wspoétfinansowane w ramach RPO WO 2014-2020, coemagza Sie
z ich wolniejsz realizacj oraz mniejsz iloscig srodkéw finansowych przeznaczonych na
poszczegllne zadania, a przez tasmi jakoscia wykonania. Z uwagi na zz@icowane
oddziatywanie Planu Transportowego na poszczeguteaiane komponenty raoa zatayc,
ze nagfpitoby ostabienie zidentyfikowanych oddziatyfiva pozytywnych, niektére
oddziatywania negatywne nie wypttyby, a w niektorych przypadkach pojawityby siowe
oddziatywania negatywne.

Precyzyjne rozwjzania alternatywne powinny bywskazane na etapie procedury
oddziatywania nasrodowisko szczegdtowych projektow technicznych. Wzypadku
inwestycji polegajcych na budowie drdg i linii kolejowych po nowyalagach konieczne jest
rozpatrzenie kilku wariantéw alternatywnych. W Réaifransportowym nie ma informacji
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technicznych, ktére pozwolitby na przeprowadzenikutecznej analizy wariantow
alternatywnych w odniesieniu do planowanych przguazicc.

Rozwigzania alternatywne do dzia@rzedstawionych w Planie Transportowym mog

poleg& m.in. na..

— wytyczaniu nowych drég poza obszarami chronionymi,

— zachowaniu standardéw akustycznych dla zabudowynabmej, stosowaniu cichych
nawierzchni, podktadéw pochtaniajych hatas oraz drgania,

— stosowaniu mat wibroizolacyjnych dla ograniczenedmiernego hatasu i dngaub
innych systemdw ograniczgjych hatas (np. szyna w otulinie),

— stosowaniu technologii ogranicgzaych energochtonr$é oraz emisje zanieczyszdge

— budowie sygnalizacjswietlnej korzystajcej z OZE (np. panele fotowoltaiczne) oraz
oswietlenia automatycznie dopasowtggo parametry dziatania do warunkow (np.
ograniczenie nateniaswiatta w przypadku braku przechodniéw),

— uruchamianie nowych pag@ow dla relacji o najwikszym popycie,

zwiekszenie dospnaici ustug kolejowych dla oséb o ograniczonych ziiveosciach

poruszania si

Nie wskazuje si luk wynikajgcych z niedostatkdéw techniki, czy wspotczesnej wyed
ktére spowodowatyby trudsoi w ustaleniu wptywu proponowanych w analizowanym
dokumencie rozwzan nasrodowisko.

12. Informacje o przewidywanych metodach analizy sktkéw realizacji
postanowiar projektowanego dokumentu oraz cestotliwosé jej
przeprowadzenia

Zasada dokonywania ocen stosowana jest zaréwno owplaow o charakterze
strategicznym, jak i programoOw operacyjnych. Stessi ocer wskepng (ex ante), ktéra
zwykle jest obowgzkiem podmiotu przygotowsgego plan czy program, ocempasredny
oraz ocen koncowg (ex post) przy wspoipracy operatora projektu z rpdem
zarzmdzapcym realizacj programu. Wynika z tegae ocena projektowanego dokumentu ma
charakter wieloetapowy, zawsze przy udziale podmialrazajagcego program.

Podstaw wiasciwego systemu oceny realizacji ,,Planu Transpcetmw\Vojewddztwa
Opolskiego 2020 ( z perspektywlo 2025 r.)” jest dobry system sprawozdawscz@party na
odpowiednio dobranych wskiaikach. Analiza realizacji postanowuie projektowanego
dokumentu mge by podstawy do wnioskowania w sprawie skutkOw pozytywnycladb
negatywnych w zakresie oddziatywaniasnedowisko.

Instytucp odpowiedzialg za rozwoj i realizagj Planu Transportowego Wojewodztwa
Opolskiego jest Zagd Wojewodztwa Opolskiego, ktory wykonuje przypisana zadania
przy pomocy odpowiednich departamentéw ddkz Marszatkowskiego Wojewodztwa
Opolskiego.

Organem odpowiedzialnym w Umdzie Marszatkowskim Wojewodztwa Opolskiego
za przygotowanie Planu Transportowego WojewOdztwenl€kiego oraz piniejsz jego
aktualizacg bedzie Departament Infrastruktury i Gospodarki. Psoden wspiera beda
podmioty zarzdzapce infrastruktug transportow w wojewoddztwie opolskim, takie jak:
GDDKIA, ZDW w Opolu, Prezydent Miasta Opola, RZGWrdgtaw, RZGW Gliwice, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Przewozy Regionalne $p.o. , oraz PKP Cargo S.A., Zsuly
Drog Powiatowych, Miejski Zagd Drog w Opolu. Wspotpraca z zadcami infrastruktury
bedzie miata wplyw na zmiany w Planie Transportowymojeéwodztwa Opolskiego,
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wypracowywanie rozwjzah umazliwiajacych realizag okrelonych celow zawartych
w dokumencie, monitorowanie realizacji oraz tworeezwizan usprawniggcych.

Istotrg rol¢ w realizacji Planu Transportowego WojewoOdztwa Qkiglgo spetniaj
rowniez samorady lokalne (powiatowe i gminne), ktére mpgkoordynowa wiasne
dziatania, zwizane z tworzeniem whasnych systemow transportowyah systemami innych
podmiotéw — szczegoblsoi gmin i powiatéw éciennych.

Podmioty sprawuaice nadzor nad infrastruktur transportu, poprzez swoje
kompetencje, przygotowanie organizacyjne i techmeczapewniaj
— poprawne nadzorowanie inwestycji oraz jej prawiddawzliczenie,

— wylonienie Wykonawcéw zgodnie z przepisami prawa,

— prawidiowe prowadzenie inwestycji przy spetnieniymaga obowgzujacych norm
budowlanych, warunkéw technicznych, przepiséw boarych, przepisow prawa,

— realizacg inwestycji zgodnie z zaplanowanymi terminami i izdem rzeczowym,

— prawidiowe wykorzystanie i utrzymanie infrastruktur ktéra byla przedmiotem
finansowania, z zachowaniem zasad tnéatozytkowania,

— realizacg inwestycji z poszanowanietnodowiska.

Natomiast organizatorzy transportu zbiorowego odpdwialni § za przygotowanie
i zapewnienie spojnej, skoordynowanej i komplemergjaoferty przewozowej o wysokiej
jakaosci, efektywnej, ktéra stanowi odpowieda potrzeby transportu 0oséb i towaréw. Zdrz
Wojewddztwa Opolskiego zoboyaany jest do egzekwowania ustallanu Transportowego
Wojewddztwa Opolskiego w odniesieniu do instytucyudrazajgcych cele ujte
w przedmiotowym dokumencie.

Odpowiedzialné za monitorowanie Planu Transportowego Wojewodztwa
Opolskiego spoczywa na Zadzie Wojewoddztwa Opolskiego. Organem odpowiedzialny
w Urzedzie Marszatkowskim Wojewoddztwa Opolskiego za manoivanie efektow realizacji
celow ugtych w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskielgglzie Departament
Infrastruktury i Gospodarki, Departament KoordymaBrograméw Operacyjnych oraz
Departament Rozwoju Regionalnego i Polityki Przasinej. Informacje o efektach i procesie
realizacji inwestycji i celow giych w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiego
uzyskiwane bdg od podmiotoéw zardzapcych infrastruktug transportow w regionie.

Instrumentami wykorzystywanymi w monitorowaniu p@&tw realizacji Planu
Transportowego Wojewddztwa Opolskiegopszede wszystkim:
— Roczne raporty z wykonania zadakreslonych w Planie Transportowym Wojewodztwa
Opolskiego,
— Raport kawcowy z realizacji Planu Transportowego Wojewodz@mlskiego.

Z uwagi na fakt, 4 w znacznej ogci wskaniki realizacji okrélone w Planie
Transportowym Wojewddztwa Opolskiega scisle zwigzane ze wskanikami realizaciji
okreslonymi w RPO WO 2014-2020, proces monitorowani@erny Planu Transportowego
Wojewddztwa Opolskiego, ¢blzie bazowat na informacjach uzyskiwanych z systemu
monitorowania RPO WO 2014-2020.

Podstawowymi  nakzlziami  monitorowania realizacji Planu  Transportoweg
Wojewddztwa Opolskiegochla:
— baza informacji i wskanikow celéw strategicznych i operacyjnych, ktore dm zasady
bedg mierzone z roczn czstotliwosciag. Wskaniki zawieraj metryke obejmugca
definicje, jednostk pomiaru, cezstotliwos¢ pomiaru izrodto danych,
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— badania, opracowania studialne, ekspertyzy, anaktyre eda stuzy¢é ocenie skutkow
srodowiskowych zwjzanych z monitorowaniem Planu Transportowego Wogkatwa
Opolskiego.

Podstawy monitorowania Planu Transportowego Wojewodztwa ISkego lxda
raporty roczne z efektow realizacji celowetych w przedmiotowym dokumencie. Planujg si
ze keda one zawieram.in. nasgpujace informacje:

— narzdzia realizacji Planu Transportowego WojewoédztwaBidego,

— analiz rzeczowo-finansowpodgtych przedsiwziec,

— ocery stopnia zaawansowania oraz efektow projektow zeaidnych w ramach Planu
Transportowego Wojewddztwa Opolskiego,

— ocere postpu realizacji celéw Planu Transportowego Wojewodz®polskiego,

— ocere stopnia realizacji wskaikow przypisanych do Planu Transportowego
Wojewddztwa Opolskiego,

— ocere realizacji wskanikow srodowiskowych,

— analiz zmian wartéci zatazonych wskanikow,

— whnioski dotycace istotnych problemow zidentyfikowanych w trakeealizacji Planu
Transportowego Wojewddztwa Opolskiego,

— identyfikacg pojawiapcego s¢ ryzyka, w tymsrodowiskowego,

— wskazanie mechanizmow i sposobdw eliminowania rgzyk

— rekomendacje w zakresie planowanych daiata

Monitoring kedzie obejmowat rownie kontrok skutkéw srodowiskowych, a przede

wszystkim:

— zmian naizenia hatasu na remontowanych/przebudowywanych diogaraz
w miejscowdciach, z ktdrych wyprowadzono ruch tranzytowyeiz&i,

— zmian na¢zenia ruchu, co wize st ze zmianami emisji zanieczyszaz#o powietrza,

— stan jakéci powietrza w wojewodztwie,

— stan jakéci wod powierzchniowych i podziemnych w wojewodzyvi

— dlugas¢ sciezek rowerowych w wojewOdztwie, co y#e Sk ze zmianami emisji
zanieczyszczedo powietrza oraz zmniejszeniem emisji hatasu.

Zarzad Wojewodztwa Opolskiegoghzie przyjmowat sprawozdania roczne, wyniki
analiz, ekspertyz oraz:

— na ich podstawie wyda rekomendacje w zakresie xamia Planu Transportowego
Wojewddztwa Opolskiego i przeka je do realizacji departamentowi odpowiedzialnemu
za jego realizagj

— przyjmie sformutowane rekomendacje w zakresie waiiea Planu Transportowego
Wojewddztwa Opolskiego i przeka je do realizacji departamentowi odpowiedzialnemu
za jego realizagj

W przypadku stwierdzenia konieczeo dokonania korekt w projektowanym dokumencie,
zmiany te wprowadzone zostarpoprzez odpowiedgi uchwat Zarzdu Wojewodztwa
Opolskiego.
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13. Informacje o mazliwym transgranicznym oddziatywaniu nasrodowisko

Ze wzgkdu na charakter planowanych dzigtaie przewiduje siaby realizacja Planu
transgranicznie oddziatywata &adowisko.

Wojewodztwo opolskie graniczy od potudnia z RepkipliCzesk. Powpzania
transportowe obszaru wojewodztwa opolskiego i RekiuBzeskiej realizowaneasgtownie
poprzez system drogowy oparty na drogach o znaczemidzyregionalnym (krajowym),
regionalnym i lokalnym. Powkzania kolejowe odgrywajdrugorzdne znaczenie i opartg s
na liniach lokalnego znaczenia.

Najistotniejsze paiczenia realizowane gspoprzez korytarze transportowe 0 znaczeniu
wojewddzkim oparte na drogach:

— Droga wojewodzka Nr 382 na odcinku Paczkéw — GeaRi@stwa,

— Droga wojewoddzka Nr 411 Nysa — Gtuchotazy — Ghddaa

— Droga wojewodzka Nr 419 Nowa Cerekwia — Niekazari@& anice — Granica Rstwa,

— Droga wojewoddzka Nr 420 Kietrz — Dzigrstaw — Pilszcz — Gr. Ratwa.

Przez obszar przygraniczny pauizy wojewodztwem opolskim, a krajem otomunieckim
przebiegaj linie kolejowe nr 333 relacji Gluchotazy — granipanstwa i nr 334 relacji
Gluchotazy — Mikulovice, stanowte element patzenia kolejowego poruizy Jesenikiem

i Krnovem.

Wsréd celow ocenianego dokumentu znajdgje rOowniez te na pograniczu polsko —

czeskim, do ktorych natg:

— (...) rozwdj korytarza transportowego na osi pétpadudnie (kpno — Namystow —
Opole — Proszkéw — Prudnik — Trzebina - Bartulteyipowyzanego z siegi TEN-T,
rozwdj korytarza transportowego na osi wschod-zdctkudowa Stone-Klodzko-Nysa-
Niemodlin-Opole-DobrodzieCzstochowa).

Jednalke powyzszy cel i konkretne zadania z nim zmane zostaty jpiwymienione w
Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwalskiego, dla ktéregojuz
przeprowadzono strategicznocere oddziatywania nasrodowisko. W ramach SO
wykonano Prognazoddziatywania narodowisko [Instytut Rozwoju Miast, 2010r.], ktéraen
wykazata wysipienia jakiegokolwiek oddziatywania kwalifikigego je do znageych
wptywdw o charakterze transgranicznym na pogranpmdsko-czeskim.

Na obecnym etapie planowania nie prognozuje systpienia oddziatywania
transgranicznego planowanych inwestycji infrastuakdinych. Niemniej jednak dla inwestycji
realizowanych przy granicy kraju,zgli beda zachodz przestankize mae ona wptyaé na
srodowisko pastwa gsiadupcego, powinno zostgporzeprowadzone pagtowanie w sprawie
transgranicznego oddziatywania éradowisko.
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14. Streszczenie wegyku niespecjalistycznym

Podstawy prawry sporadzenia niniejszej Prognozy jest art. 46 ustawy m dB
pazdziernika 2008 rokw udosgpnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczgstwa w ochroniesrodowiska oraz ocenach oddziatywania fradowisko (Dz.U.

z 2016 r., poz. 357). Artykut ten naktada obgeek przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania ngrodowisko skutkow realizacji dokumentéw strategigzan opracowywane
przez organy administraciji.

Gtownym celem niniejszej Prognozy oddziatywania snadowisko jest okrdenie
mozliwych skutkdw wsrodowisku, jakie mog wystpi¢ w wyniku realizacji projektu ,,Plan
Transportowy Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z pekspres do 2025 r.)”

Prognoz opracowano zgodnie z obaa&ujacymi przepisami i uzgodnieniem zakresu
z Regionalg Dyrekcp Ochrony Srodowiska w Opolu oraz Rstwowym Wojewddzkim
Inspektorem Sanitarnym w Opolu.

Analizie poddano aktualny stafrodowiska na terenie wojewddztwa opolskiego,
a take proponowane kierunki dzidtaw zakresie rozwoju transportu. Wynikeg
z przeprowadzonej analizy wnioski odniesiono donwstarodowiska w wojewodztwie
i przeanalizowano nmiiwe skutkisrodowiskowe realizacji Planu.

Prognoza oddziatywania naodowisko jest dokumentem, ktéry w sposob ogoliny,
strategiczny rozwa korzyici i zagraenia wynikagce z realizacjiPlanu transportowego
Wojewodztwa Opolskiego 2020 ( z perspektga 2025 r.).Odsgpienie od realizacji tego
dokumentu generalnie przyniesie negatywne skutkd dbdowiska i zdrowia ludzi.
Wicksza¢ inwestycji zaplanowanych w harmonogramie rzeczdwansowym to
modernizacje i przebudowy, co niedzie pocigalo za solp znacacych negatywnych
oddziatywa nasrodowisko w trakcie realizacji Planu.

Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2028 za zadanie przyczynsie do
osiggniecia celow okrélonych w Strategii Wojewddztwa Opolskiego do 2020 roku
( z perspektywdo 2025 r.)Z tego tytutu, nadrdnym celem dokumentu jest:

— rozwoj powszan transportowych,

— poprawa dogpnasci do Aglomeracji Opolskiej,

— integracja systemu transportu zbiorowego,

— poprawa bezpiecastwa na szlakach komunikacyjnych.

CelePlanu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 202@érspektyw do 2025
r.), 3 zgodne z celami strategicznymi na szczeblu wspdhmgm, w zakresie:
— zwickszenia dogpnadsci transportowe;j,
— poprawy bezpiecastwa uczestnikow ruchu,
— zwiekszenia efektywnixi sektora transportowego.

W podstawowym celu rozwoju systemu komunikacji skcijest potaony na
zwickszenie jego podstawowej funkcji tj. dgshasci komunikacyjnej majcej poprawt
funkcjonowanie obszaréw. Dalej wymienig sozwo0j bardziej ekologicznych i efektywnych
systeméw transportowych, tj.: szynowego i zbiorowyektore powinny poagat za sob
zmniejszenie nadmiernego ruchu samochodowego gbawickszych miast.

Zatozone w Planie cele do agnigccia oraz kierunki w jakim dxla zmierz&
zaprojektowane dziataniag szgodne z celami ustalonymi w innycirodowiskowych
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dokumentach strategicznych, w tym w: polityce eRolnnej pastwa oraz strategii
.Bezpiecz@éstwo energetycznesrodowisko”, wojewddzkim programie ochrodgodowiska
i w wielu innych.

Realizacja przytych zada zgodnie z harmonogramem:

— ograniczy emig zanieczyszcze gazowych i pytlowych do powietrza oraz hatasu
w miejscowdciach, w ktorych przewiduje ¢iwyprowadzenie ruchu tranzytowego
I ciezkiego,

— ograniczy emig zanieczyszczegazowych i pytowych do powietrza oraz hatasu peprz
uptynnienie ruchu na remontowanych/przebudowywartdyogach,

— ograniczy emig zanieczyszczegazowych i pylowych do powietrza oraz hatasu peprz
realizacg systemusciezek rowerowych,

— ograniczy emig zanieczyszcze gazowych i pylowych do powietrza oraz hatasu
drogowego poprzez wspieranie rozwoju transportarpiego, w tym szynowego,

— zmniejszy zagreeniesrodowiska gruntowo-wodnego (remonty/przebudowy §ir6g

Natomiast najistotniejsze negatywne oddziatywaniggiyc zwigzane z:
— zmniejszeniem powierzchni biologicznie czynnej,
— zniszczeniem lub negatywnym oddziatywaniem riiinnosé¢ niska i wysoka w obrebie
pasa drogowego,
- fragmentagj siedlisk,
— oddziatywaniem na zwie¢ta (przeaicie szlakdw migracyjnych),
— oddziatywaniem na gleby,
— zanieczyszczeniem wod podziemnych i powierzchnidwyc
- wzrostem hatasu i wibracji w czasie prowadzeniatob
— zmianami w krajobrazie.

Do inwestycji mogcych negatywnie oddziatywana srodowisko naley przede
wszystkim budowa obwodnic miejscoyed Pozostate dziatania (remonty/przebudowy drég
i linii kolejowych) przy zachowaniu ostioosci oraz widciwych rozwgzaniach
technicznych, organizacyjnych czy projektowych ciigoych srodowisko (np. ograniczenie
wycinki drzew, nowe nasadzenia) nie maspowodow& znacacych negatywnych
oddziatywa.

Mozliwe negatywne oddziatywanie r@odowisko powinno i ograniczéa stosugc
odpowiednie rozwizania administracyjne, organizacyjngedb techniczne. Ponadto przed
rozpoczciem realizacji inwestycji wyszczegdlnionych w R&afiransportowym dla realizacji
kazdej z nich ldzie konieczne uzyskanie decyzjesmdowiskowych uwarunkowaniach.
W powyzszych decyzjachdola ujete rozwizania chrorgce srodowisko zarbwno na etapie
realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. Zastosmwe rozwgzania techniczne
i technologicznych dla planowanych przeslsiic¢, zapobiega powstaniu wzajemnych
niekorzystnych oddziatywapomidzy poszczegolnymi komponentasgnodowiska

Odpowiedzialné za monitorowanie Planu Transportowego Wojewodztwa
Opolskiego spoczywa na Zadzie Wojewddztwa Opolskiego. Organem odpowiedzialny
w Urzedzie Marszatkowskim Wojewoddztwa Opolskiego za manoivanie efektow realizacji
celow ugtych w Planie Transportowym Wojewodztwa Opolskiegglzie Departament
Infrastruktury i Gospodarki, Departament KoordymaBrograméw Operacyjnych oraz
Departament Rozwoju Regionalnego i Polityki Przsinej. Monitoring bdzie obejmowat
rowniez kontrok skutkéwsrodowiskowych, a przede wszystkim:
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— zmiany natzenia hatasu na remontowanych/przebudowywanych diogaraz
w miejscowdciach, z ktdrych wyprowadzono ruch tranzytowyeiz&i,

— zmiany nagzenia ruchu, co wgze St ze zmianami emisji zanieczyszaz@owietrza
z transportu,

— stan jakdéci powietrza w wojewodztwie,

— stan jakéci wod powierzchniowych i podziemnych w wojewodztyvi

— dlugas¢ sciezek rowerowych w wojewodztwie, co yde Sk ze zmianami emisji
zanieczyszczedo powietrza oraz zmniejszeniem emisji hatasu.

Dla przedstawionych w dokumencie celéw nie ma itngtternatyw. Jedynie ich realizacj
mozna rozpatrywé& w réznych wariantach oraz prébowaminimalizowa i ograniczé negatywne
skutki srodowiskowe. Przedstawione w Planie zadania ¢ilg bddziatywaty transgranicznie.

Realizacja Planu nie powinna stwatrzdezpdredniego lub p&redniego znaczego
negatywnego wptywu na cel i przedmiot ochrony ob®zaNatura 2000 (w tym — na integrafda
spojna¢ sieci Natura 2000). Jednak catkowite wykluczenidd] opcji lzdzie maliwe dopiero przy
analizie konkretnych projektow.
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ZAt ACZNIK 1

Tab.24. Ocena oddziatywa poszczegdlnych zada na obszary prawnie chronione
W rozumieniu ustawy o ochronie pady

Wplyw na
Wptyw na | planowane do
Lp. Nazwa zadania Wiy ra pozostate ochrony
obszary b : Suma
Natura obszary prawne punktow
2000 prawnie obszary
chronione cenne
przyrodniczo
Zadania ujete w harmonogramie rzeczowo-finansowym (zadania sitegiczne)
1. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na odc. 0 0 2 2
Olesno - Nowy Wachow
2. Budowa obwodnicy Dobrodzienia wagl drogi 0 0 3 3
wojewddzkiej nr 901
3. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 426 na odc. 2 3 3 8
Piotréwka - Zawadzkie
4. Przebudowa wiaduktu nad WriPKP oraz odcinks 0 0 0 0
drogi wojewodzkiej nr 426 w m. Strzelce Op.
5. Budowa obwodnicy Malnii i Choruli w giju 0 0 0 0
drogi wojewddzkiej nr 423
6. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 487 na odc, 0 0 3 3
Olesno - Boroszow
7. Rozbudowa uktadu komunikacyjnego ul. 0 0 0 0
Gogolinskiej w Strzelcach Opolskich DW 409
8. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 na 0 0 2 2
odcinku Kocury-Dobrodzieod km 12+715 do
km 15+564,17
9. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 494 na odc, 0 1 1 2
Olesno — Lowoszow wraz z przebudpebiektu
mostowego
10. | Rozbudowa skrzpwania drogi wojewddzkiej nr 0 0 1 1
494 w m.Swiercze
11. | Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 901 na odc 1 2 0 3
Kielcza — granica wojewodztwa
12. | Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 901 na odc 1 1 1 3
Zawadzkie Zedowice
13. | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 416 w m. 0 0 0 0
Pietna
14. | Rozbudowa drogi wojew6zkiej nr 416 na odc. 0 0 0 0
Pietna -Sciborowice —Rzepcze
15. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc 0 0 0 0
Kedzierzyn-Kdle - Stare Kale
16. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc 0 0 0 0
Brzezce - Stare Kédle
17. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc 0 0 3 3
Bierawa - Korzonek
18. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 w m. 0 0 3 3
Ortowice
19. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odc 0 0 3 3
Kotlarnia — Goszyce
20. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odc 0 0 0 0
Glogowek - Szonow
21. | Budowa obwodnicy Alei Lipowej wagu drogi 0 0 0 0
wojewaddzkiej nr 414 od km 50+200 - 52+730
22. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na 0 0 0 0
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odcinku Biata - Dobroszewice

23. | Rozbudowa drgogi wojewddzkiej nr 414 na 0 0 0 0
odcinku Lubrza - Prudnik

24. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414 na odc 0 0 0 0
Gorki — Chraszczyce

25. | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 416 w m. 0 0 0 0
Nowa Cerekwia

26. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 na odc 0 0 0 0

Kietrz — granica wojewédztwa od km 57+130 dp
granicy wojewodztwa

27. | Budowa obwodnicy m. Czarnesy w chgu 0 0 0 0
DW454

28. | Budowa obwodnicy m. DobrzéNielki w ciagu 1 0 0 1
DW454

29. | Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 454 wraz z 0 1 0 1
budow ciggu pieszo-rowerowego w m. Kup

30. | Rozbudowa poszczegdlnych odcinkéw drogi 0 3 0 3
wojewodzkiej nr 454

31. | Rewitalizacja linii kolejowej nr 287 Nysa — O@qQ 2 3 0 5

32. | Rewitalizacja linii kolejowych nr 301 i nr 29 1 3 0 4

odcinku Opole — Kluczbork

33. | Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa - Bg 1 0 0 1
34. | Zakup elektrycznych zespotdéw trakcyjnych (5 O 0 0 0
szt.)
Zadania na priorytetowych ciaggach komunikacyjnych nie znajdupce sé na liscie projektdéw strategicznych
1. Budowa obdgia miejscowéci Proszkow wraz 7 0 3 0 3
przebudow drogi wojewodzkiej nr 429 na
odcinku Prészkow - DK 45
i rozbudowvg drogi wojewodzkiej nr 414 na ode.

Przysiecz - Proszkéw

2. Budowa ronda na wzeniu  4cznicy 3 2 2 7
autostradowej przy gtle ,Kedzierzyn-Kale”
wraz z przebudowvodcinka drogi wojewddzkie]

nr 426

3. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 w m. 1 0 0 1
Obrowiec

4, Przebudowa przepustu z kladHla pieszych w 0 0 0 0

km 4+041 w m. Zielina, mostu w km 4+445 i
przepustu w km 4+510 w m. Kujawy wraz|z
rozbudovy drogi wojewddzkiej nr 409 od km
3+900 w m. Zielina do km 4+570 w m. Kujawy

5. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 409 pa O 0 0 0
odcinku DW 414 — Moszna wraz z budpeaiagu
pieszo-rowerowego

6. Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 463 wraz z 1 1 2 4
ciggami  pieszo-rowerowymi i  obiektem
mostowym na odcinku od ul. Pluderskiej do ul.
Krétkiej w Kolonowskiem

7. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 463 wraz z 3 3 3 9
przebudow trzech obiektéw mostowych w m.
Zawadzkie

8. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 451 wraz z O 0 0 0
przebudow zjazdéw do strefy ekonomicznej

9. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 411 pa O 0 0 0
odcinku Nysa — Podkamie

10. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 411 (w O 0 2 2
miejscowdci Nowy Swietow

11. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 411 na O 0 2 2

odcinku NowySwietow — Bodzanow
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12. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 416 1 2 0 3
13. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 901 2 3 3 8
14. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 423 1 1 0 2
15. | Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 494 2 3 3 8
Zadania przygotowane pod wzgidem dokumentacyjnym na pozostalych aigach drég wojewodzkich
1. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 405 na 2 3 0 55
odcinku Niemodlin - Wydrowice
2. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 417 w m. O 0 0 0
Ractawice SI. wraz z budow mostu w cigu
drogi wojewddzkiej nr 417 w km 6+697 W
miejscu istniejcego mostu przewidzianego do
rozbioérki wraz z dojazdami dtugoi 600 m od km
6+350 do km 6+940 w m. Ractawifé
3. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 459 w m. 1 0 1 2
Narok
4, Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 435 w m. O 0 0 0
Zerkowice od km 13+947 do km 15+599
5. Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 401 (w O 1 0 1
miejscowdci Przylesie
6. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 462 w m. O 0 0 0
Janow
7. Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 461 (ul. O 1 0 1
Brynicka) w miejscowsci Kup
8. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 457 pa 1 1 0 2
odcinku Stare Siotkowice - Hospicjum |—
Popielow
Zr6dio: opracowanie wiasne
Objasnienia:

Usytuowanie zadania wzglem obszaru chronionego:

0 — w odl. > 2 km od granicy obszaru

1 - wodl. <2 km poza grani®bszaru

2 — przebieg przy granicy obszaru lub lirde

3 — przegjcie obszaru lub usytuowany wegtrz obszaru

Ocena wplywu wedtug usytuowania zadania wdgm obszaru chronionego:

0 — brak oddziatywania lub oddziatywanie stabeznaezce

1 — maliwe niewielkie oddziatywanie

2 — potencjalny wptyw, konieczne zachowanie przeami i ostraznosci w czasie realizacji inwestycji

3 — kolizja z przyrod obszaru konieczne dziatania minimalig i ograniczajce negatywne oddziatywanie
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ZAt ACZNIK 2

OSWIADCZENIE AUTORA PROGNOZY

(zgodnie z wymaganiami, o ktérych mowa w art. 50 Qspkt 1 lit. f ustawy z dnia 3 pdziernika 2008 roku
0 udosgpnieniu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotetsiia w ochronigrodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania eodowisko(Dz. U. 2016 r. poz. 353).

Oswiadczam,ze spetniam wymagania, o ktorych mowa w art. 74a Raistawy z dnia
3 padziernika 2008 roku o udagtnieniu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczgstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasnadowisko (Dz. U.
2016 r. poz. 353).

Jestemswiadomy odpowiedzialrniwi karnej za zteenie fatlszywego @viadczenia.
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