Zatacznik do Uchwaly Nr K84 015

Zarzadu Wojewédztwa Opolskiego
A6 pagdaiesmuq do0ie

z dnia .2,
Fundusge _ Unia Europejska
Europejskie Europaiski Fundusz

Program Regionalny Rozwoju Regionalnego

zawarta w Opolu, W dniu ....cccevvrinnenimmeceniinan 2015r. pomiedzy:

Wojewddztwem Opolskim, z siedziba w Opolu, 45-082 Opole ul. Piastowska 14,

reprezentowanym przez:

zwanym dalej ,Zamawiajacym”,
a

NEWAG S.A z siedziba w Nowym $aczu ul. Wyspianskiego3, 33 — 300 Nowy Sacz zarejestrowana
w Krajowym Rejestrze Sadowym — Rejestrze Przedsiebiorcéw pod nr 0000066315

reprezentowang przez:
zwanym dalej ,Wykonawcg”,

W wyniku przeprowadzonego postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego w trybie przetargu
nieograniczonego, zgodnie z ustawg z dnia 29 stycznia 2004r.— Prawo zamdwien publicznych
{Dz. U. z 2013r., poz. 907 ze zm.) zostata zawarta umowa na wykonanie i dostawe 5 szt. fabrycznie
nowych trzycztonowych elektrycznych zespotow trakcyjnych stanowigcych zakres zaméwienia

gwarantowanego oraz zakres zamowienia objety prawem opcji na kolejne 2 szt. o nastepujjcej tresci:

§1
Postanowienia ogdlne

1 Niniejsza umowa zostaje sporzadzona w jezyku polskim, takie w sytuacji, gdy zostanie zawarta

z Wykonawcg majacym siedzibe poza terytorium Rzeczypospolitej Poiskiej. Dla realizacji
tanowieh-niniejszej-umowy-maja-zastosowanie_przepisy prawa polskiego, w tym odpowiednie . .. =~
przepisy m. in. ustawy z dnia 23 kwietnia 1964r. Kodeks cywilny (Dz. U. z 2014r., poz. 121 z pdin.
zm.), dalej k.c. oraz ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2013r.

poz. 907 ze zm.), dalej p.z.p.
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Strony umowy w celu wiasciwe] interpretacji je] zapiséw postanawiajg, iz ponizszym zwrotom

znajdujacym sie w jej tresci nadajg ponizsze znaczenie:

SIWZ - Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia.

UTK - Urzad Transporiu Kolejowego z siedzibg w Warszawie Al. Jerozolimskie 134, 02-305

Warszawa.

DSU - Dokumentacja Systemu Utrzymania Pojazdu opracowana zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 12 paZdziernika 2005r. w sprawie ogélnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdow kolejowych {Dz. U. z 2005 r. Nr 212 poz. 1771 ze zm.).

DTR - Dokumentacja Techniczno - Ruchowa Pojazdu opracowana zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 12 paidziernika 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2 2005 r. Nr 212 poz. 1771 ze zm.).

Zgloszenie pojazdu do odbioru — nalezy przez to rozumie¢ wszelkie czynnosci podjgte przez
Wykonawce umozliwiajace upowaznionym przedstawicielom Zamawiajacego oraz Uzytkownika
ustalenie wykonania ezt, w szczegélnodci: spetnienia wymogdw i parametréw technicznych,
kompletnosci, sprawnodci, a takze zdolnosci do uzycia zgodnie z przeznaczeniem {celem), o czym
Wykonawca pisemnie powiadamia Zamawiajacego najpéiniej 14 dni odpowiednio przed terminami

okreslonym w & 3 ust. 1.

Odbiér pojazdu — nalezy przez to rozumied ustalenie przez upowaznionych przedstawicieli
Zamawiajgcego oraz Uzytkownika, przy udziale Komisarza Odbiorczego (w obecnosci Wykonawcy)
wykonania zgloszonego do odbioru kazdego ezt, w szczegdlnosci: spetnienia wymogow
i parametrow technicznych, kompletnosci, sprawnoéci, a takie zdolnoéci do uiycia zgodnie
z przeznaczeniem (celem) — dokonanym z zachowaniem nalezytej starannosci.

Dostarczenie pojazdu — nalezy przez to rozumieé takie dziatanie Wykonawcy, skutkiem ktdrego
nastapi przemieszczenie ezt z siedziby Wykonawcy do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego na

terenie Wojewddzitwa Opolskiego.

Odbi6ér dostarczonego pojazdu — nalezy przez to rozumie¢ ustalenie przez upowaznionych
przedstawicieli Zamawiajgcego oraz Uzytkownika w obecnoédci Wykonawcy stanu dostarczonego
ezt, w szczegdlnoéci: ewentualnego ubytku, uszkodzenia badz jakiejkolwiek innej szkody powstatej

11.

w czasie tego dostarczenia, dokonanym z zachowaniem nalezytej starannosci.

Odbiér czeéciowy — nalezy przez to rozumiel ustalenie przez upowainionych przedstawicieli
Zamawiajgcego przy udziale Komisarza Odbiorczego, w obecnoéci Wykonawcy wykonania czesci
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zamowienia - skompletowanie zespotéw i podzespotéw trzycztonowego elekirycznego zespotu
trakcyjnego. Za skompletowane zespoty i podzespoly pojazdu stanowigce podstawe do wystawienia
faktury czedciowe] zgodnie z § 6 ust. 5 umowy przyjmuje sie m.in.: elementy i podzespoty uktadu
sprzeglowo - zderznego, wozki jezdne, systemu napedowego, sterowania, hamulcowego,
konstrukcia pudtfa pojazdu.

Dni robocze — dni od poniedziatku do pigtku, z wytaczeniem dni ustawowo wolnych od pracy.

ezt — elektryczny zespot trakeyjny.

§2

Przedmiot umowy

Przedmiotem umowy jest wykonanie i dostawa 5 szt. fabrycznie nowych trzyczionowych
elektrycznych zespoléw trakcyjnych stanowiacych zakres zamdwienia gwarantowanego oraz
zakres zamowienia objgty prawem opcji, o ktérym mowa w ust. 7-13 niniejszego paragrafu,

na kolejne 2 szt., w tym:

1) 5 szt. w ramach zamowienia gwarantowanego,
2) 1 szt. w ramach opcji 1,
3) 1 szt. w ramach opcji 2.

Pojazdy, o ktérych mowa powyiej powinny spetnia¢ wymogi i parametry techniczne okreslone
w zataczniku nr 1 do SIWZ, stanowigcym rdwnoczeénie zatgcznik do niniejszej umowy.

Zatgcznik, o ktérym mowa w ust. 2 oraz SIWZ wraz z przyjeta oferta stanowia integralne czesci
umowy.

Niniejsza umowa zostata zawarta po przeprowadzeniu postepowania o udzielenie zamdéwienia
publicznego na podstawie ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamowien publicznych
(Dz. U. z 2013r,poz. 907 -tekst jedn. ze zm.) oraz wyborze oferty Wykonawcy na podstawie
kryteridw oceny ofert okredlonych w dokumencie SIWZ postepowania o udzielenie zamowienia
publicznego.

Wykonawca oswiadcza, iz posiada uprawnienia do wykonywania dziatalnosci objetej przedmiotem
niniejszej umowy. Przedmiot niniejszej umowy wykona z naleiytg starannoscia wymagana dia
stosunkdw prawnych oraz faktycznych objetych przedmiotem niniejszej umowy.

Wykonawca oswiadcza, iz przedmiot niniejszej umowy jest wolny od wszelkich wad fizycznych oraz
prawnych i w takim stanie zostanie przedstawiony Zamawiajgcemu do odbioru zgodnie

L matla‘rrﬁ'—szcm’gﬁmw UW[WWW’WTTTTFE]SZE]‘UWWIE = T —

Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos¢ rozszerzenia zakresu zamowienia przy zastosowaniu prawa
opcii, o ktérym mowa w art. 34 ust. 5 p.z.p., tj. zamdwienie wykonania i dostawy jednej dodatkowej
sztuki {opcja 1) lub réwniez drugiej dodatkowe]j sztuki (opcja 2} fabrycznie nowych trzyczionowych
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elekirycznych zespoléw trakeyjnych. Zamawiajacy dopuszcza zrealizowanie tylko opcji 1 (szt. 1) lub
opcji 1i 2 (razem 2 sztuki).
Prawo opcji, o ktdrym mowa w ust. 7, stanowi uprawnienie Zamawiajgcego do jednostronnego

ksztaftowania zakresu zamdwienia poprzez jego rozszerzenie, z ktdrego motze, ale nie musi skorzystac
w ramach realizacji niniejszej umowy. W przypadku nieskorzystania przez Zamawiajgcego z prawa
opcji Wykonawcy nie przystuguja zadne roszczenia z tego tytutu. Wykonawca oswiadcza, iz nie
bedzie dochodzit od Zamawiajacego wykonania czesci umowy w zakresie prawa opcji w przypadku
nie skorzystania przez Zamawiajgcego z catosci lub czesci prawa opcji. Zamawiajgcy zastrzega sobie
prawo niewykorzystania catosci badZ czesci zamdéwienia objetego prawem opcji.

Warunkiem uruchomienia prawa opcji jest ztoZzenie Wykonawcy pisemnego o$wiadczenie woli
Zamawiajacego o skorzystaniu z prawa opcji , tj. o Zadaniu wykonania zaméwienia kwalifikowanego
przez Zamawiajacego jako prawo opcji.

Oéwiadczenie woli o skorzystaniu z prawa opcji Zamawiajgcy przekazuje Wykonawcy na pismie, nie
pézniej niz w terminie 31 marca 2018 r. W przypadku przekazania Wykonawcy oswiadczenia woli w
terminie pézniejszym, do skorzystania z prawa opcji wymagana jest pisemna zgoda Wykonawcy.
Termin, o ktérym mowa w ust. 10, uwaZa sie za dochowany, jezeli najpdiniej w ostatnim dniu
terminu Zamawiajgcy nada przesytke zawierajacg pisemne oswiadczenie woli o skorzystaniu
z prawa opcji w placdwee pocztowej operatora wyznaczonego w rozumieniu ustawy z dnia
23 listopada 2012 r. - Prawo pocztowe {Dz. U z 2012 r., poz. 1529) albo ztozy pisemne oswiadczenie
woli 0 skorzystaniu z prawa opcji w siedzibie Wykonawcy.

Termin wykonania umowy w zakresie prawa opcji okresla § 3 ust. 1 pkt 5 i/lub pkt & niniejszej
umowy.

W przypadku skorzystania z prawa opcji nie jest wymagana zmiana niniejszej umowy ani zawarcie

odrebnej umowy.

§3
Terminy i sposob realizacji umowy
Wykonawca zobowigzuje sie do wykonania przedmiotu umowy w nastepujgcych terminach od dnia
jej podpisania:
1} | etap - zaawansowanie realizacji zamdwienia w postaci skompletowania zespofow
i podzespoléw jednego rtrzyrczfonoweﬁgoﬁelektrycznego zespotu trakcyjnego, do tacznej kwoty

9.200.000,00 zt, w terminie do dnia 20 grudnia 2015r.
Il etap - odbiér koficowy 1 szt. ezt w terminie do dnia 30.06.2016r.
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(Planowane fokturowanie czesciowe zamdwienia - Specyfikacia uzgodnionych skompletowanych
zespotéw i podzespoiow elekirycznego zespotu trakcyjnego, ktdre bedg wykonane w | etapie zamdwienia
w 2015 roku zostanie ustalona po wyborze oferty | wpisana do umowy).

2) 2 szt. ezt

Odbidr koricowy w terminie do dnia 20.09.2016r.,
3) 1 szt. ezt
Odbidr korcowy w terminie do dnia 31.01.2017r.
4) 1szt. ezt
Odbior kencowy w terminie do dnia 31.01.2018r.
5] 1szt.ezt{opcjal)
Odbidr koricowy w terminie do dnia 10.12.2018r.
6) 1szi. ezt {opcja 2)
Qdbior koricowy w terminie do dnia 10.12.2018r.

2. Zamawiajagcy wymaga, aby Wykonawca w trakcie wykonywania ezt zastosowat wyltgcznie nowe
materialy i czg$ci ezt potrzebne do wykonania przedmiotu zamdwienia.

3. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do kontroli procesu produkcji ezt (na kazdym jego etapie} przez
swoich przedstawicieli, przy udziale Komisarza Odbiorczego. Wykonawca pokryje koszty kontroli
oraz odbioréw technicznych obejmujace zakwaterowanie | wyzywienie przedstawicieli
Zamawiajacego (max. 2 doby). Zamawiajacy moze dokona¢ max. 7 kontroli procesu produkcji
kazdego ezt z udziatem max 3 osob (ktérych koszty obcigzajg Wykonawce).

4. Podczas kontroli, o ktérej mowa w ust. 3 oraz podczas odbioru technicznego Wykenawca pokrywa
koszty zgodnie z nastepujgcymi zasadami dotyczacymi sposobu przejazdu i zakwaterowania
przedstawicieli Zamawiajgcego:

1) do odlegtosci 600 km od siedziby Zamawiajgcego - samochod osobowy w/g stawek okreslonych
w § 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002 roku w sprawie warunkdw
ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu kosztéw uzywania do celéw stuzbowych samochodéw
osobowych, motocykli i motoroweréw nie bedgcych wiasnoscia pracodawcy (Dz. U. z 2002r nr 27,
poz. 271, z pdin. zm.),

2) powyzej odlegiosci 600 km od siedziby Zamawiajacego - samolot {(klasa turystyczna},

3) zakwaterowanie - hotel o klasie min. turystycznej.

5. Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos¢ pobierania probek do badan stosowanych materiatdow
i surowcdw. W przypadku uzyskania wynikéw negatywnych izn. stosowania materiatéw lub
surowcow niezgodnych z obowigzujgcymi normami, Zamawiajgcy obcigzy Wykonawce kosztami

—badai-Badania-bedaprzeprowadzans.wllzgodnionych-przez Strony instytucjachodpowiedniodo

rodzaju badanych materiatdw.
6. Zamawifajacy wymaga, aby Wykonawca przekazat upowaznionym do odbioru ezt przedstawicielom

Zamawiajacego wszelka dokumentacje techniczng i technologiczng (w tym konstrukcyjng,
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naprawcza) z zastrzezeniem praw wiasnosci intelektualnej oraz tajemnicy handlowej, ktdra uznaja

za niezbedna do prawidtowego wykonywania czynnosci odbiorczych. W ramach wynagrodzenia,

o ktérym mowa w § 6, Wykonawca przeniesie na czas nieckreélony na Zamawiajgcego autorskie

prawa majatkowe do dokumentacji technicznej na wykonane i dostarczone pojazdy, na

nastepujacych polach eksploatacji:

1) w zakresie utrwalania i zwielokrotniania utworu - wytwarzanie okreélong technikg egzemplarzy
utworu, w tym technika drukarska, reprograficzna, zapisu magnetycznego oraz technikg
cyfrawa;

2} w zakresie obrotu oryginatem albo egzemplarzami, na ktdrych utwdr utrwalono-wprowadzanie
do obrotiu, uzyczenie lub najem oryginatu albo egzemplarzy;

3} w zakresie rozpowszechniania utworu w sposéb inny niZz okreslony w pkt 2 - publiczne
wykonanie, wystawienie, wysSwietlenie, odtworzenie oraz nadawanie i reemitowanie,
a takze publiczne udostepnianie utworu w taki sposéb, aby kazdy mégt mieé do niego dostep
w miejscu | w czasie przez siebie wybranym w zakresie, w jakim jest to konieczne do
wykorzystania dla celéw obstugowo - eksploatacyjnych oraz wykorzystania przy naprawach
i modernizacjach. Przeniesienie praw autorskich nastgpi w dniu podpisania protokotu zdawczo-
-odbiorczego, o ktdrym mowa w ust. 17.

Wymieniong wyzej dokumentacje Wykonawca przekaze Zamawiajacemu w ilosci dwdch kompletéw

w formie pisemnej i jednego w formie elektronicznej wraz z dostawg pierwszego ezt.

Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca przekazat sprzet komputerowy (w fym serwery) i niezbedne

oprogramowanie do obstugi urzadzeidn mikroprocesorowych ezt dla celéw eksploatacyjnych,

diagnostycznych i naprawczych wymieniony w Zataczniku nr 1 do umowy, tj. ,Szczegdtowym opisie
przedmiotu zaméwienia” wraz z licencjami nieograniczonymi w czasie.

EZT w trakcie procesu produkcji podlega préobom przewidzianym stosowanymi przepisami oraz

odbiorom komisarycznym dokonywanym przez uprawnionych Komisarzy Odbiorczych. O ile

Zamawiajacy nie wskaze swojego Komisarza Qdbiorczego, Wykonawca we wlasnym zakresie

zabezpieczy Komisarzy do wykonywania wszystkich niezbednych czynnosci na kazdym etapie

produkcji ezt. Wykonawca pokryje wszelkie koszty powyiszych czynnosci, obejmujgce m.in. dojazd,
zakwaterowanie, wyzywienie i wynagrodzenie Komisarzy Odbiorczych,

Wykonawca zobowigzuje sie zgtosi¢ Zamawiajacemu do odbioru kaidy pojazd najpdiniej na

14 dni kalendarzowych przed terminami okreslonymi w § 3 ust 1. Odbioru pojazdu w siedzibie

Wykonawcy dokona Zamawiajacy wraz z Uzytkownikiem na podstawie protokotu odbioru. Podstawa

do odbioru ezt bedzie potwierdzenie w protokole odbiorczym przez Komisarza Odbiorczego

zgodnoséci parametréw wszystkich zespotdéw, podzespofow z parametrami okredlonymi we
wiasciwych warunkach technicznych. Zgtaszajgc gotowos¢ do odbioru ezt, Wykonawca przedstawia

R ,,Z,amauu—u—u-nmn- . . -

Vg Coros

1) Zezwolenie lub Swiadectwo na dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu kolejowego,
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2) dane osobowe i kontaktowe komisarza Odbiorczego dokonujacego odbioru technicznego ezt
z udziatem Zamawiajacego, ktéry po pozytywnym wyniku jazdy prébnej wystawi dla ezt
swiadectwo sprawnoéci technicznej najpdiniej w dniu podpisania Protokotu odbiorczego,

3) wszelkie koszty zwigzane z uzyskaniem Zezwoleh i Swiadectw o ktérych mowa w pkt. 1 i 2,
w tym koszty pracy Komisarza Odbiorczego, obcigzajg Wykonawcg.

Wykonawca zobowigzuje sie do dostarczenia pojazdu do miejsca i w terminie wskazanym przez

Zamawiajacego, liczonym od dnia nastepujacego po dniu, w ktorym podpisany zostat protokot,

o ktorym mowa w ust. 10 — nie pdznie]j jednak niz w ciggu 7 dni kalendarzowych.

Wykonawca zobowigzuje sie ponies¢ wszelkie koszty dostarczenia pojazdu do miejsca wskazanego przez

Zamawiajacego w Wojewddztwie Opolskim w terminie, o ktérym mowa w ust. 11.

Wykonawca na wiasny koszt ubezpieczy w zakresie Casco pojazdy bedace przedmiotem niniejszej

umowy na okres 21 dni od dnia podpisania bez zastrzezen przez zamawiajacego protokotu adbioru

kazdego EZT.

Uhezpieczenie, o ktérym mowa w ust. 13 powinno zawieral opcje cesji praw i obowigzkéw na

Uzytkownika z tytutu odpowiedziatnosci cywilnej oraz casco. Wykonawca jest zobowigzany do wydania

przedstawicielom Zamawiajgcego w dniu odbioru pojazdéw bedgcych przedmiotem niniejszej umowy

oryginatéw polis potwierdzajgcych zawarcie uméw ubezpieczenia.

Dokumentem stwierdzajgcym odbiér kazdego dostarczonego pojazdu jest protokdt zdawczo -

odbiorczy okreélajacy typ i numer odbieranego ezt oraz wykaz dokumentéw i elementow

wyposazenia przekazywanych wraz z pojazdem, podpisany przez upowaznionych przedstawicieli

Zamawiajgcego, Uzytkownika i Wykonawcy w terminie 7 dni kalendarzowych liczonych od dnia,

o ktérym mowa w ust.11.

§4
Gwarancje

] 1.  Wykonawca w okresie gwarancyjnym ponosi petng odpowiedzialnos¢ za wady i nastgpstwa wad ezt
oraz jest zobowigzany do ich usuniecia.
2. Na kazdy ezt Wykonawca udziela gwarancji na okres 60 miesigcy liczac od dnia dostawy danego ezt.
a 3. Dla wszystkich urzadzen, zespotéw i podzespoléw zabudowanych w elekirycznym zespole
trakcyjnym, Wykonawca udziela gwarancji na bezawaryjng prace przez okres zgodny z gwarancjami
producenta, jednakze nie krotszy niz gwarancja podana w ust. 2.
4. Jezeli w okresie gwarancji zastosowany zespdt, podzespot lub element ulegnie trzykrotnej awarii
(nie z winy Uzytkownika), Wykonawca na wtasny koszt dokona jego wymiany na nowy.
5.  Wykonawca ponosi peing odpowiedzialno$¢ za wszelkie skutki i nastgpstwa awarii elektrycznych
%W_WWWWWWWWWWW fakosti

LE

wykonania, w tym zastosowaniem niewfasciwych materiatéw (wady materiafowe) i niewtasciwych

technologii.
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6. W razie stwierdzenia w okresie gwarancyjnym wady w dziataniu ezt lub jego zespotdow,
podzespotdw i elementéw Zamawiajgcy lub Uzytkownik powiadamia pisemnie (faksem lub e-mail)
Wykonawce, aby w terminie umozliwiajagcym dojazd do uszkodzonego ezt, nie poiniej jednak niz
w ciggu 2 dni roboczych od daty powiadomienia, przedstawiciel Wykonawcy wzigt udziat w komis;ji
majgcej na celu ustalenie zakresu, przyczyny powstania i sposobu usuniecia uszkodzenia.

7. Dniem powziecla przez Wykonawce wiadomosci o wadzie lub uszkodzeniu elektrycznego zespotu
trakcyinego jest dzien wystania informacji faksem lub e-mailem. Jezeli Zamawiajgcy lub Uzytkownik
wysle informacje faksem, e-mailem po godzinie 14:00 dniem powziecia wiadomosci przez
Wykonawce jest nastepny dzien roboczy.

8.  Whykonawca jest zobowigzany usunaé uszkodzenie w terminie nie dtuzszym niz 5 dni roboczych od
dnia ustaler komisji w przeciwnym razie Zamawiajgcy bedzie naliczat kary umowne wedtug zasad
okreslonych w & 8 ust 5 ninigjszej umowy. Nieohecnos¢ przedstawiciela Wykonawcy w pracach
komisji jest rownoznaczna z uznaniem zasadnoéci ztozonej reklamacji i z uznaniem zakresu naprawy
ezt.

9. Odpowiedzialno¢ gwarancyjna polega na usunieciu powstatych w okresie gwarancji uszkodzen
przez Wykonawce na jego koszt lub pokryciu przez niego kosztéw poniesionych przez
Zamawiajgcego lub Uzytkownika z tytutu usuniecia tych uszkodzen we wiasnym zakresie.

10. Koszty przejazdu ezt do siedziby Wykonawcy do naprawy gwarancyjnej tam i z powrotem ponosi
Wykonaweca.

11. Zamawiajgcy ma prawo do usuniecia usterek lub uszkodzen powstatych w okresie gwarancyjnym
we wlasnym zakresie na koszt Wykonawcy, w kazdym przypadku po uzyskaniu zgody Wykonawcy
lub bez jego zgoedy, jezeli Wykonawca nie ustali sposchu [ terminu usuniecia tych usterek lub
uszkodzen w ciggu trzech dni roboczych liczac od dnia powiadomienia o uszkodzeniu. Ponadtio
Wykonawca obcigzony zostanie wszystkimi poniesionymi kosztami zwigzanymi z usuwaniem
usterki wedtug przedstawionych przez Zamawiajgcego dokumentdw.

12. Wykonawca moze nie uzna¢ reklamacji wylacznie wtedy, gdy udowodni Zamawiajgcemu lub
, Uzytkownikowi, ze uszkodzenie ezt lub ich czedci w okresie gwarancyjnym nastapifo z winy

Zamawiajgcego lub Uzytkownika.

13. Czas wylaczenia z eksploatacji ezt spowodowany wystapieniem wad lub uszkodzeh w okresie
, gwarancji przediuza okres gwarancji o czas, w ktdrym Zamawiajacy nie mogh eksploatowad

uszkodzonego ezt z powodu naprawy gwarancyjnej.

14. W sytuacji wystgpienia wypadku (wydarzenia) kolejowego, w ktorym uczestniczyt elektryczny
zespot trakeyjny nabyty od Wykonawcy, Zamawiajacy moze wezwaé Wykonawce jako ohserwatora
prac komisji ustalajgce]j przyczyny wypadku. Wezwanie ma charakter wigzacy dla Wykonawcy.

15. Wykonywanie naprawy gwarancyjnej potwierdza sie protokotem naprawy, ktéry Wykonawca jest
————obowigzany-wystawié-Uzytkownikewi—Uzytkownik-w-zastepstwie-Zamawiajacego-potwierdza-ezas——————
| rozpoczecia i zakonczenia naprawy. Protokét naprawy gwarancyjnej winien okredlaé date

rozpoczecia, opis usunietych nieprawidtowosci oraz date zakonczenia. Przerwanie biegu naprawy

gwarancyjnej nastepuje w chwili obustronnego podpisania protokotu zakornczenia naprawy.
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§5
Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy

Wykonawca wnosi zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy w wysokosci 3 % gwarantowanej
wartoéci przedmiotu umowy brutto, o kidre] mowa w § 6 ust, 2, co stanowi kwote 1892 970 zt
{stownie zlotych: jeden milion osiemset dziewigédziesigt dwa tysigce dziewiglset siedemdziesiat
00/100) w formie Gwarancji UDEZPIECZENIOWE] ........oriimsisrisiseisisssssrais s s sessss s ses s s asscrs st sbsanasss snsasns ,
a po powiadomieniu przez Zamawiajgcego o skorzystaniu z prawa opcji Wykonawca bedzie
zobowigzany do uzupeinienia zabezpieczenia w terminie 30 dni od daty takiego powiadomienia.
Zabezpieczenie nale?ytego wykonania umowy stuzy do pokrycia roszczen z tytutu niewykonania lub
nienalezytego wykonania zamowienia.

Zamawiajacy zwroci 70% zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy w terminie do 30 dni od
dnia wykonania calego zamdwienia i uznania przez Zamawiajgcego jako naleiycie wykonanego.
Pozostata czeéé zabezpieczenia naleizytego wykonania umowy z tytutu roszczen wynikajgcych
z rekojmi za wady, tj. 30% zostanie zwrdcana nie pézniej niz w 15 dniu po uptywie okresu rgkojmi
za wady.

W trakcie realizacji umowy Wykonawca moze dokonaé zmiany formy zabezpieczenia
na jedna lub kitka form, o ktérych mowa w art. 148 ust. 1 ustawy Prawo zamdwien publicznych.
Zmiana formy zabezpieczenia bedzie dokonywana z zachowaniem ciggtoéci zabezpieczenia

i bez zmniejszenia jego wartosci.

§6
Wynagrodzenie i sposdb pfatnosci

Za wykonanie przedmiotu umowy okredlonego w § 2 ust. 1 Wykonawcy przystuguje ryczattowe
wynagrodzenie w wysokoéci okreélonej w ust. 2.

Catkowite wynagrodzenie Wykonawcy za przedmiotu umowy jest niezmienne w calym okresie
trwania umowy i wynhosi, w tym:

Cena zamdwienia gwarantowanego:

Brutto: 63 099 000.PLN (stownie ziotych: szeéédziesiat trzy miliony dziewigédziesigt dziewiec tysigey
00/100),

Netto: 51 300 000 PLN (stownie ztotych: piecdziesigt jeden miliondw trzysta tysiecy 00/100),
VAT: 11799 000 PLN { stawka 23 %),

1]

1) 1 pojazd cena wynosi: brutto 12 619 800 PLN (stownie ztotych: dwanascie milionow
szescset dziewietnaécie tysiecy osiemset 00/100), netto 10 260 000 PLN, podatek VAT 23 %,
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2) 2 pojazd cena wynosi: brutto12 619 800 PLN (sfownie ztotych: dwana&cie milionow sze$cset
dziewietnascie tysiecy osiemset 00/100}, netto 10 260 000 PLN, podatek VAT 23 %

3) 3 pojazd cena wynosi: brutto 12 619 800 PLN ({stownie ziotych: dwanascie milionéw
szeééset dziewietnascie tysiecy osiemset 00/100), netto 10 260 000 PLN, podatek VAT 23 %,

4) 4 pojazd cena wynosi: brutto 12 619 800 PLN (stownie zfotych: dwanascie miliondw
sze$éset dziewietnascie tysiecy osiemset 00/100), netto 10 260 000 PLN, podatek VAT 23 %

5) 5 pojazd cena wynosi: brutto 12 619 800 PLN (stownie zlotych: dwanascie milionow
sze§éset dziewietnascie tysiecy osiemset 00/100), netto 10 260 000 PLN, podatek VAT 23 %.

Cena apcji 1:
brutto: 12 619 800 PLN (stownie ztotych: dwanascie miliondw szedéset dziewietnascie tysigey
osiemset 00/100),

netto: 10 260 000 PLN (stownie ztotych: dziesie¢ miliondw dwiescie szesédziesiat tysiecy 00/100),
VAT : 2 359 800 (stawka 23 %,

1} 1 pojazd cena wynosi: brutto12 619 800 PLN (stownie zfotych: dwanascie milionow szeééset
dziewietnascie tysiecy osiemset 00/100), netto 10 260 000 PLN, podatek VAT 23 %,

Cena opcji 2;
brutto 12 619 800 PLN (stownie zlotych: dwanascie milionéw szeééset dziewigtnascie tysiecy
osiemset 00/100),

netto 10 260 000 PLN (stownie ztotych: dziesieé miliondéw dwiescie sze$cdziesiat tysiecy 00/100},
VAT: 2 359 800( stawka 23 %]},

2) 1 pojazd cena wynosi: brutto12 619 800 PLN (stownie ztotych: dwanascie miliondéw szeséset
dziewietnascie tysiecy osiemset 00/100), netto 10 260 000 PLN, podatek VAT 23 %,

Cena oferty:
Brutio: 88338600 PLN (sfownie ztotych: osiemdziesigt osiem milionéw trzysta trzydziesci osiem

tysiecy szesdset 00/100),

netto: 71820000 PLN (stownie zfotych: siedemdziesigt jeden milionéw osiemset dwadziescia
tysiecy 00/100),

VAT: 16 518 600 PLN (stawka 23 %).

3. Wynagrodzenie Wykonawcy obejmuje wszystkie koszty zwigzane z wykonaniem i dostarczeniem

—przedmiotu-umowy, wtym przeniesienie praw-autorskich, o ktérych-mowaw §3ust-6—
4, Zapfata za dostarczony ezt bedzie realizowana na podstawie prawidtowo wystawionej i dostarczone]

przez Wykonawce faktury VAT w ciggu 30 dni kalendarzowych od daty wplywu faktury VAT do
Zamawiajgcego. Zaplata naleznosci za dostarczony ezt nastapi w formie przelewu bankowego, na

10



Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Unia Europejska

Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

wskazany rachunek bankowy Wykonawcy.

5. Zamawiajacy przewidzial odbidr czesciowy zamdwienia, tj. kolejno kaidej ze sztuk ezt oraz
dodatkowo odbidr czesciowy, kidrego przedmiotem bedzie zgodnie z § 3 ust. 1 pkt.l
| etap - skompletowanie zespotéw i podzespotéw jednego trzycztonowego elektrycznego zespotu
trakcyjnego, do facznej kwoty 9.200.000,00 zf (brutto). Podstawe do wystawienia faktury czesciowej
bedzie stanowit protokét odbiorczy wykonania czesci zaméwienia podpisany bez zastrzeZer przez
Zamawiajacego | Wykonawce przy udziale Komisarza Odbiorczego.

6. Suma faktur czedciowych musi by¢ réwna kwocie okreslonej w ust.2.

7. Podstawa wystawienia faktury VAT oprécz dokumentéw gwarancyjnych, beda podpisane bez
zastrzezeii przez Zamawiajgcego, Wykonawce i Komisarza Odbiorczego:

1) protokot odbioruy,
2} protokét zdawczo — odbiorczy.

8. Za date uregulowania platnoéci przyjmuje sie date obcigzenia rachunku bankowego Zamawiajacego.

§7
Szkolenia

1. Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia szkolenia maszynistow Uzytkownika
w liczbie 10 os6b w zakresie umozliwiajgcym wiasciwg obstuge pojazdéw, co najmniej dwa tygodnie

przed dostarczeniem pierwszego ezt.

2. Wpykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia szkolenia pracownikéw zaplecza technicznego
Uzytkownika, ktérzy beda utrzymywali ezt w zakresie pozioméw utrzymania 1 — 3 (takZe w okresie
gwarancyjnym), w liczbie 10 os6b, co najmniej dwa tygodnie przed dostarczeniem pierwszego ezt.

3. Miejscem przeprowadzenia szkolen jest siedziba i zaplecze techniczne Wykonawcy. Koszty szkolen,
w tym zakwaterowanie, wyzywienie i dojazd delegowanych pracownikéw ponosi w cafosci
Wykonawca. Przeprowadzenie szkolen Wykonawca potwierdzi pisemnym zaswiadczeniem

wydanym po jednym egzemplarzu dla Zamawiajgcego i Uzytkownika.

§8
Kary umowne

1. W przypadku odstgpienia od umowy, przez ktérakolwiek ze Stron na skutek okolicznosci, za ktdre
-_ ""'_ii;_)ﬁw[eamalﬁ'sc ponosi U‘Wkonawca, Zostarie on Ub_'_CTEIZUII? karq—uiiitiﬁﬁtia W WVSU‘I{U‘ﬁCTﬂ@%"“ -
: catkowitej ceny brutto zamdwienia gwarantowanego, o ktdrym mowa w § 6 ust. 2.
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W przypadku niedotrzymania termindéw wykonania i dostarczenia ezt, o ktérych mowa w & 3 ust. 1
Wykonawca zostanie obcigzony karg umowng w wysokosci 0,2% wartosci brutto danego ezt za
kazdy dzier opdinienia dostawy.

W przypadku nie zachowania terminu ptatnosci, o ktérym mowa w § 6 ust.4 Wykonawcy
przystugujg odsetki ustawowe.

W przypadku, gdy przedstawiciel Wykonawcy nie wezmie udzialu w komisji lub Wykonawca
odméwi wykonania napraw gwarancyjnych, Zamawiajgcy ma prawo wykonac naprawy gwarancyjne
jub zlecié naprawy osobie trzeciej, a kosztami obciazy¢ Wykonawce, w/g przedstawionych
dokumentéw przez Zamawiajgcego oraz obcigzyé karg umowng w wysokosci 10% poniesionych
kosztéw brutto naprawy gwarancyjnej.

W przypadku niedotrzymania terminu wykonania naprawy gwarancyjnej, o kitdrym mowa
w § 4 ust. 8 Wykonawca zostanie obcigzony karg umowng dla uszkodzer powstatych z przyczyn
lezacych po stronie Wykonawcy, trwajacych dtuzej niz 5 dni kalendarzowych facznie, powodujgcych
wylaczenie ezt z eksploatacji w okresie gwarancji w wysokosci:

a) 1000 zi za kazdy dzien wylgczenia, jezeli wytgczenie trwa do 14 dni kalendarzowych,

b) 1500 zt za kazdy nastepny dzien wylaczenia, poczgwszy od 15 dnia kalendarzowego.

Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos¢ dochodzenia petnego odszkodowania na zasadach ogélnych,
jezeli przewyzsza ono wysokos¢ naliczonych kar umownych.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do windykacji kwot wynikajgcych z kar umownych naliczonych
poprzez przekazanie Wykonawcy kwoty naleinej za wykonany kolejny pojazd, pomniejszonej
o kwote naliczonych kar umownych.

§9

Postanowienia koricowe

Wszelkie zmiany i uzupetnienia do umowy wymagajg zachowania formy pisemnej pod rygorem

hiewaznosci.

Zamawiajgcy przewiduje mozliwo$¢ dokonania istotnych zmian zawartej umowy w stosunku do

tresci oferty, na podstawie ktdrej dokonano wyboru wykonawcy, zgodnie z nizej okreslonymi

warunkami:

1) Wprowadzenia materiatéw, wyposazenia i urzadzen przedstawionych w ofercie przetargowe;
pod warunkiem, ze zmiany te bedg korzystne dla Zamawiajacego i beda to przyktadowo
okolicznosci:

a. powodujace obnizenie kosztu ponoszonego przez Zamawiajgcego na eksploatacjg
i konserwacje wykonanego przedmiotu umowy,
b. powodujace poprawienie parametrow technicznych,

¢ wynikajace z ékfuail‘izacji roiWiqiaﬁ z uwagir na 7rf)os:c§pmtéchhdldgicinyﬂW(iéisntbsm.?\}éfr{ie
nowoczeéniejszych rozwigzan) lub zmiany obowigzujacych przepiséw prawnych majacych
bezposredni wptyw na realizacje przedmiotu umowy.
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Cena zamoéwienia pozostanie niezmienna, a zmiany musza by¢ kazdorazowo zatwierdzone
przez Zamawiajgcego.

W przypadku, gdy nastgpi ustawowa zmiana stawki podatku VAT, Strony dostosujg wskazang
w umowie stawke do obowigzujacych przepisdw prawa. Zmianie ulegnie wylgcznie cena netto.
Cena brutto okreslona w § 6 ust.2 pozostanie bez zmian.
Terminy wykonania przedmiotu zamdwienia moga ulec zmianie w przypadku wystapienia
okolicznoéci, ktdrych Strony nie byly w stanie przewidzie, pomimo zachowania nalezyte]
starannodci, w tym dziatania sity wyzszej (np. kleski zywiotowej).
Gdy wynikna rozbieznoéci fub niejasnosci w umowie, ktdrych nie mozna usunac w inny sposéb,
a zmiana bedzie umoiliwiaé usuniecie rozbieznosci i doprecyzowanie umowy w celu
jednoznaczne] interpretacji jej zapiséw przez strony.
Gdy nastapi zmiana przepiséw prawa dot. postanowienl niniejszej umowy i postanowienia te
stang sie niezgodne z prawem w catosci lub czesci - stosuje sie obowigzujgce przepisy prawa.
Gdy koniecznoéé wprowadzenia zmian bedzie nastepstwem zmian wymaganych przez organ -
podmiot lub instytucje inny niz Wykonawca, kontrolnymi, nadzorujgcymi lub finansujgcymi
Zamawiajgcego.
Terminu sprawdzenia dziatania i uruchomienia systemu ETCS zabudowanego w ezt
w przypadku opéinienia procesu wdrozenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. systemu

zarzadzania ruchem kolejowym ERTMS poziomu Ii na linii E30.

W razie zaistnienia istotnej zmiany okolicznoéci powodujacej, ze wykonanie umowy nie lezy

w interesie publicznym, czego nie mozna byto przewidzie¢ w chwili zawarcia umowy, Zamawiajacy

moze odstapi¢ od umowy w terminie 30 dni od powziecia wiadomosci o tych okoliczno$ciach.

W tym przypadku, Wykonawca moze zadaé wylacznie wynagrodzenia naleznego z tytuiu wykonania

czesci umowy.

W sprawach nieuregulowanych niniejszg umowa majg zastosowanie przepisy: Kodeksu cywilnego,

ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamdwieti publicznych.

Spory wynikfe w skutek realizacji niniejszej umowy rozstrzygac bedzie sgd wiasciwy miejscowo dla

siedziby Zamawiajgcego.

Umowa niniejsza zostata sporzadzona w dwoch jednobrzmiacych egzemplarzach, po jednym dla

kazdej ze Stron.

ZAMAWIAJACY WYKONAWCA
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Zatgeznik nr 1
do umowy

Opis Przedmiotu Zamowienia

dotyczacy wykonania i dostawy 5 szt.
fabrycznie nowych trzycztonowych elektrycznych zespoldw trakcyjnych stanowiacych zakres
zamodwienia gwarantowanego oraz zakres zamdéwienia ohjety prawem opcji na kolejne 2 szt.

1. Zatgeznik niniejszy okresla wymagania techniczne dla fabrycznie nowych Elektrycznych
Zespotow Trakcyjnych (dalej EZT, pojazdy) przeznaczonych do obstugi kolejowego
regionalnego i migedzyregionalnego ruchu pasazerskiego z predkoscia eksploatacyjng nie
mniejszg niz 160 km/h.

2. EZT powinny spetnia¢ warunki techniczne i wymagania zapewniajace bezpieczenstwo
ruchu, bezpieczny przewdz 0séb i rzeczy oraz ochrone $rodowiska zgodnie z ustawa
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pdin. zm.) oraz odpowiednimi
przepisami wykonawczymi do przedmiotowej ustawy.

3.Konstrukcja i parametry pojazddw muszg spetnia¢ wymagania odpowiednich Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci, poiskich norm PN oraz kart UIC, jak rowniei wymogi
dotyczace interoperacyjnosci kolei, w zakresie niezbednym do uzyskania
zezwolenia/éwiadectwa na dopuszczenie do eksploatacji dla pojazdu kolejowego.
W zagadnieniach otwartych w specyfikacjach TSI obowigzuja krajowe regulacje lub
rozwigzania zaproponowane przez Wykonawce, ktdre spetniajg wymagania zasadnicze
zawarte w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej o inter-
operacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie 2008/57/WE (Dz. U. UE L z dnia 18 lipca
2008r. z pdin.zm.) i ktdre spetniaja wymagania zasadnicze zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6 listopada 2013r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z 2013 poz. 1297 ze zm.).

4. W momencie dostawy pojazdy muszg posiadaé waine zezwolenie/swiadectwo na
dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego, wydane przez Urzad Transportu
Kolejowego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transporiu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z 6 listopada 2013 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z 2013
poz. 1297 ze zm.).

Dopuszcza sie przedstawienie terminowego zezwolenia lub Swiadectwa na dopuszczenie
do eksploatacji pojazdu kolejowego z chwilg dostawy pierwszego Pojazdu. W przypadku
przedstawienia terminowego (tymczasowego) zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu, Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ Zamawiajacemu
bezterminowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego przed
wygasnieciem terminu waznosci dokumentu terminowego.

L5 Zamawiajacy. wymaga, aby oferowany i_dostarczony pojazd byt w.pefni zgodny

z wymogami Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci. Wykonawca dostarczy w
terminie do dnia 31 sierpnia 2016r. certyfikaty WE wydane przez uprawniong Jednostke
Notyfikowana dla poszczegdlnych Specyfikacji Interoperacyjnosci w celu potwierdzenia
ich spetnienia w petnym zakresie:
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e TS| LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014
roku odnoszacej sig do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”
systemu kolei w Unii Europejskiej

e TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 roku
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjniosci podsystemu ,Tabor kolejowy
~ hatas” zmieniajgce decyzje 2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/WE

e TSI SRT, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
w zakresie aspektu ,, Bezpieczernstwo w tunelach” systemu kolei w Unii Europejskiej

e TSI PRM, Rozporzadzenie Komisji {(UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjniosci odnoszacych sie do
dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczone]
mozliwosci poruszania sie.

e TSI CCS, Decyzja Komisji 2012/88/UE z 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznych
specyfikacji  interoperacyjnosci w  zakresie  podsystemdéw ,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei.

6. Kaidy EZT musi przej$¢ préby zgodnie z wymaganiami norm, kart UIC oraz Warunkami
Technicznymi Wykonania i Odbioru. Pierwszy egzemplarz danego typu EZT powinien
przejsé préby kwalifikacyjne. lezeli pojazd posiada Swiadectwo/Zezwolenie Dopuszczenia
do Eksploatacji dla pojazdu kolejowego wydane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, to wykonanie prob kwalifikacyjnych jest zbedne, pod warunkiem
dostarczenia przez Wykonawce protokotéw préb wykonanych dla danego typu pojazdu.

7. Pojazd musi posiadac opracowang przez Wykonawce Dokumentacje Systemu Utrzymania
zgodnie z wymogami Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005.
w sprawie ogdlnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazddéw kolejowych (Dz. U. Nr
212 poz.1771 z pédin. zm.). Dokumentacja musi by¢ dostarczona Zamawiajgcemu
w terminie 4  miesiecy od dnia podpisania umowy dostawy. W przypadku
koniecznosci naniesienia poprawek w DSU, wyniklych w procesie zatwierdzania tej doku-
mentacji w UTK przez Uzytkownika wybranego przez Zamawiajgcego, obowigzek
dokonania przedmiotowych poprawek spoczywa na Wykonawcy.

8. Przed odbiorem pierwszego EZT i jego dostawg do Zamawiajacego musza zostaé
zatwierdzone przez Zamawiajgcego lub wskazany przez niego podmiot Warunki
Techniczne Wykonania i Odbioru, Dokumentacja Techniczno - Ruchowa oraz
dokumentacja konstrukcyjna (w ustalonym zakresie} wraz z warunkami technicznymi.
Wymienione opracowania muszg by¢ zgodnie z rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 12 pazdziernika 2005 w sprawie ogdlnych warunkdw technicznych eksploatacji
pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2005r Nr 212, poz. 1771 z pdin. zm).

Dokumentacja konstrukcyjna mechaniczna musi  zawiera¢ wszystkie rysunki i schematy
_zestawieniowe, zespofdw, podzespotdw oraz rysunki i schematy niezhedne do celdw

eksploatacyjnych, diagnostycznych, naprawczych i modernizacyjnych. Wykonawca jest
zobowigzany do aktualizacji Warunkéw Technicznych Wykonania i Odbioru, Dokumentaciji
Techniczno — Ruchowej oraz dokumentacji kanstrukcyjnej wraz z warunkami technicznymi
w przypadku zgtoszenia uwag przez Zamawiajacego lub przez niego wskazany podmiot.
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9. Wykonawca jest zobowigzany do nieodptatnego dostarczenia Zamawiajgcemu wraz
z pierwszym pojazdem nastepujacych dokumentéw i podzespotéw zgodnie z poniiszg
lista:

a) Dokument na dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego {Zezwolenie lub
Swiadectwo),

b) Zatwierdzong przez UTK Dokumentacje Systemu Utrzymania,

¢} Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego,

d) Opracowania zgodnie z ust. 5,

e) Instrukcje obstugi pojazdu dla maszynisty w wersji papierowej,

f) Dokumentacje zdawczo — odbiorcza pojazdu,

g) Katalog czesci zamiennych, zawierajgcy niezbedne dane do skladania zamoéwien,

h) Sprzet komputerowy i oprogramowanie diagnostyczne wg zapisu w pkt. 18.3 oraz 22.5.

Wykaz obowigzujacych aktéw prawnych, horm oraz dokumentéw normalizacyjnych

Postanowienia ogdine

Konstrukcja i parametry pojazdéw muszg spetnia¢ wymogi odpowiednich Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI), obowigzujacych w dniu ogtoszenia przetargu oraz norm
i przepisow wyszczegdlnionych w specyfikacjach TSI, W zagadnieniach otwartych
w specyfikacjach TSI obowigzujg krajowe regulacje lub rozwigzania zaproponowane przez
Wykonawce, ktore spetniajg wymagania zasadnicze zawarte w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii Europejskiej o interoperacyjnosci systemu kolei we Wspélnocie
2008/57/WE (Dz. U. UE L z dnia 18 lipca 2008 r. z péin. zm.) i ktére speiniaja wymagania
zasadnicze zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 6 listopada 2013r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z 2013
poz. 1297 ze zm.).W zagadnieniach nie uregulowanych specyfikacjami TSI obowigzujg inne
regulacje ogdlne w zakresie niezbednym do uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego. W zakresie wymagaii nie objetych odnosnymi specyfi-
kacjami TS| obowigzuja aktualne ogdlne regulacje prawne. W zagadnieniach otwartych
w specyfikacjach TSI obowiazujg krajowe regulacje lub rozwigzania zaproponowane przez
Wykonawce, ktére spetniajg wymagania zasadnicze zawarte w dyrektywie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady Unii Europejskiej o interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie
2008/57/WE (Dz.U.UE.L.2008.191.1 z pdin. zm.} i ktdre spetniajg wymagania zasadnicze
zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
6 listopada 2013r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei {Dz. U. z 2013 poz. 1297
ze zm.).

~ Akty prawne

Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. poz.
1594 z péin. zm.) wraz z aktami wykonawczymi do tej ustawy - w zakresie zawierajgcym
wymagania odnoszace sie do taboru kolejowego.
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Obowigzujgce Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

Nazwa specyfikacji

| Stan prawny

CR TSI LOC&PAS

CR TSI NOI

TSI SRT

TSICCS

TSI PRM

TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr
1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
odnoszgce] sie do podsystemu ,Tabor -
lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei
w Unii Europejskiej

TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE} Nr
1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 roku
w sprawie technicznych specyfikacji interope-
racyjniosci podsystemu ,Tabor kolejowy —
hatas” zmieniajgce decyzje 2008/232/WE i
uchylajgce decyzje 2011/229/WE

TSI SRT, Rozporzadzenie Komisji (UE} Nr
1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
w zakresie aspektu , Bezpieczenstwo w
tunelach” systemu kolei w Unii Europejskiej
TSI PRM, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr
1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
w sprawie technicznych specyfikacji interope-
racyjniosci odnoszacych sie do dostepnosci
systemu kolei Unii dla oséb niepetnospraw-
nych i o0séb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.

TSI CCS, Decyzja Komisji 2012/88/UE z 25
stycznia 2012 r. w sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei.

Parametry ogdlne

Szerokosé toru

1435 mm

1.2

Predkos¢ eksploatacyjna

nie mniejsza niz 160 km/h

Przyspieszenie w zakresie predkosci 0 — 50

1.3 km/h 21,0 m/s?

1.4 Hamowanie nagte Opéinienie max 1,2 m/s?

15 Napiecie zasilania 3000 V DC z siect trakcyjnej, zgodnie z PN-EN
50163:2006 oraz PN-EN 50124-2:2007

1.6 Diugeosé pojazdu max 60 000 mm

1.7 | Maksymalna masa stuzbowa pojazdu 1110t

1.8 Maksymalny nacisk osi na tor 180 kN

1.9 Uktad i konfiguracja pojazdu Pojazd 3 - czlonowy, przegubowy o ukladzie

wozkdw Bo'2'2'Bo’
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1.10

llo$¢ miejsc siedzacych

minimum 170, w tym max 15 miejsc uchylnych

111

taczna miejsc w pojezdzie przy zalozeniu 4
osoby/m? dla pasazeréw stojgcych

Min. 320

1.12

Skrajnia taboru

a) wg PN-EN 15273-2:2010
b) skrajnia kinematyczna wg UIC 505-1 {zatgcznik
D)

1.13

Minimalny promien tuku

a) 150 m, zgodny z wymaganiami TS| LOC&PAS
p.4.2.3.6

b} 100 m w warunkach warsztatowych przy
predkoéci pojazdu do 10 km/h

1.14

Minimalny promien toru w

ptaszczyinie pionowej

krzywizny

500 m

1.15

Komfort jazdy — poziom hatasu

Wedtug TSI NOI z ograniczeniem: minus 5 dB dla
hatasu zewnetrznege na postoju oraz minus
1 dB dla hatasu zewnetrznego w podczas jazdy.
Wartosci potwierdzone badaniami jednostki
upowaznionej.

1.16

Komfort cieplny

Wedtug TS| LOC&PAS

Nadwozie pojazdéw

2.1

Wymagania podstawowe

Zgodnie z TS| LOC&PAS p. 4.2.2.4,

22

Wytrzymatos€ konstrukgji

Kategoria PIl zgodnie z PN-EN 12663-1

2.3

Odpornos¢ zderzeniowa

Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.5;
Aby spetni¢ te wymogi funkcjonalne, Pojazd po-
winien odpowiadaé szczegéfowym wymogom wy-
mienionym w normie PN-EN 15227:2008 odno-
szacej sie do projektowej kategorii odpornosci
zderzeniowej C-I {jak w normie PN-EN 15227:
2008, sekcja 4, tabela 1), o ile ponizej nie
okreslono inaczej. Nalezy bra¢ pod uwage
nastepujgce cztery referencyjne scenariusze
zderzenia opisanc w normie PN-EN15227:2008,
sekcja 5, tabela 2:
»scenariusz 1. zderzenie
jednakowych jednostek;
¥ scenariusz 2: zderzenie czotowe z wagonem
towarowym;
¥scenariusz 3: zderzenie jednostki z duzym
pojazdem drogowym na przejezdzie kolejowym;
»scenariusz 4: uderzenie jednostki w niska
przeszkode {np. w samochéd na przejezdzie
kolejowym, w zwierze, skafe itp.). Zatgcznik A do

czotowe dwdch

. normy PN-EN15227:2008 nie ma zastosowania.

Wymogi zawarte w normie PN-EN 15227:2008,
sekcja 6, nalezy stosowaé w odniesieniu do
wyZej podanych referencyjnych scenariuszy
kolizji. W celu ograniczenia skutkéw zderzenia z
przeszkoda na torze czota pojazdu powinny by
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wyposazone w odchylacz przeszkéd., Wymogi,
ktére musza spetniaé odchylacze przeszkéd
okredlono w normie PN- EN15227; 2008 §5
tabela 3 i pkt. 6.5

24

Materiat nadwozia (konstrukcja i poszycie)

Aluminium i / lub stal o minimainej odpornosci na
korozje 20 lat. Dopuszcza sie stosowanie w
zabudowie czotfa pojazdu podzespotéw
wykonanych z tworzywa sztucznego.

2.5

Kabiny maszynisty

Kabiny maszynisty na obu korcach pojazdu, muszg
zapewniaé rdwnorzedng jazde w obu kierunkach
oraz prowadzenie zestawu do trzech pojazdéw w
trakceji wielokrotne].

2.6

Wysokosé podtogi

Wysckosé podfogi w strefie wejscia do pojazdu
musi wynosi¢ 760 £ 40 mm npgs dla nominalnej
srednicy kot jezdnych.

Konstrukcja pojazdu winna zapewni¢ pefne
bezpieczenstwo podrdznych (wg wymagan okres-
lonych w TSI PRM) podczas wsiadania i wysiadania
ze wszystkich drzwi pojazdu z perondw o
wysokasci od 300 do 750 mm npgs, réwniez dla
podrdinych poruszajacych sie na wozkach in-
walidzkich. Zamawiajacy wymaga, aby zmiana
wysokosci podtogi wewnatrz przedziatu
pasazerskiego w stosunku do wysokosci podtogi w
strefie wejscia do pojazdu, odbywata sie za
pomocy pochylni o nachyleniach zgodnych z TSI
PRM, wyjatek stanowi obszar nad wdzkami
napedowymi, gdzie dopuszcza sie stosowanie
stopni

2.7

Drzwi wejsciowe

> odskokowa - przesuwne, zgodnie
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.5,,

» konstrukcja drzwi  wejsciowych  zgodna
z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.5.6,
TSI PRM, kart UIC oraz norma PN-EN 14752,

» 1 para drzwi na kazdy czton EZT.
lako pare drzwi nalezy rozumieé 2 szt
naprzeciwlegtych drzwi umieszonych po obu
stronach EZT,

» rozmieszczenie zapewniajgce  réwnomierny
dostep z czesci pasazerskich EZT,

¥ drzwi dwuptatowe, odskokowo - przesuwne
0 przedwicie po otwarciu nie mniejszym niz
1400 mm,

» typ automatyczny ze sterowaniem za

NaYeYoalayer] nravyaicledug Lmiaczre zomveh
ARGV

5 A A
[SAARTASAS S Prycr LERLISET ST AV Ry g ) i

drzwiach,

> jazda z drzwiami otwartymi powinna by¢
niemoZliwa za wyjgtkiem jazd manewrowych
bez pasazeréw z predkoscia nie przekraczajaca
10 km/h,
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sygnat ostrzegawczy diwigkowy oraz $wietlny
powinien poprzedzajacy zamkniecie drzwi
musi by¢ emitowany na tyle wczednie, aby
pasazer zdgzyt jeszcze wsigsé i/lub wysiasé,
pasazer musi mie¢ mozliwesé awaryjnego
otwarcia drzwi przy predkosci mniejszej lub
réwnej 5 km/h.

2.8

Sprzeg koricowy

zgodny wymaganiami TSI LOC&PAS p.4.2.2.2.3
oraz kartg UIC 648:2001,

sprzeg  automatyczny z mozliwoscia
sprzegania mechanicznego, pneumatycznego
i elektrycznego z pojazdami tege samego
typu;

o$ sprzegania na wysokosci maksymalnej (dla
pojazdu na kofach o nominalnej érednicy), bez
ohciazenia, zgodnie z PN-EN 15020+A1:2011),
sprzeg czotowy musi byé wyposazony w
ztacza umozliwiajace sterowanie wielokrotne,
ksztatt glowicy musi pozwalaé na mechaniczne
sprzeganie z istniejacym taborem nowej
generacji,

wykluczone sg dodatkowe zlgcza elektryczne
poza sprzegiem automatycznym,
niezamierzone rozfgczenie sprzegu powinno
powodowal  samoczynne  uruchomienie
zespolonego hamulca pneumatycznego,
wymagana jest moiliwes¢  potgczenia
przewodu  gidwnego  oraz  przewodu
zasilajgcego EZT z przewodem gtéwnym oraz
przewodem zasilajacym pojazdu  wyposa-
zonego w standardowy sprzeg Srubowy,

kazdy sprzeg wyposazy¢ w ostone chronigca
przed brudem, lodem i $niegiem(np. skérzane)

2.9

Sprzeg wewnetrzny miedzycztonowy

zgodny  wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.2.22,

dla pojazdow w rozwigzaniu przegubowym
przegub miedzy dwoma pojazdami wykorzys-
tujacymi wspdlny uktad biegowy musi spetniaé
wymagania wymienione w normie PN-
EN12663-1:2010, pkt. 6.5.3i 6.7.5.

zgodny z TSI LOC&PAS p. 4.2.224 | UIC
648:2001,
pojazd powinien mie¢ moiliwos¢ ciggniecia

2.10

Adapter d0 Sprzggania
sprzegiem srubowym UIC

pojazdami —Ze|™

[ub pchania przez pojazd wyposazony w stan- |

dardowy sprzeg srubowy,

pojazd powinien byé tak zaprojektowany tak,
aby mozliwe byto przewozenie adaptera na
jego pokiadzie, w sposéb zabezpieczony przed
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przypadkowym przemieszczeniem sie

i  dostepem  oséb  nieupowaznionych,
W miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym,

» masa adaptera do sprzegania nie powinna
przekraczaé 45 kg.

2.11

Dostep dla personelu do
rozprzegania

sprzegania/

Zgodne z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.2.5i1 UIC 521:1987

2.12

Okna

¥» zgodnie z wymaganiami TSl LOC&PAS
p. 4.2.5.10,

wedlug propozycji wykonawcy, wynikajace
Z konstrukcji nadwozia,

okna o konstrukcji umozliwiajgce wymiane
w przeciggu 2 godzin,

szyby  zespolone wykonane ze szkfa
bezpiecznego wg karty UIC 564-1,

montowane przy pomocy uszczelek,
wykluczone zastosowanie okien wklejanych,

w kazdym cztonie EZT muszg by¢ min. 2 okna
bezpieczenstwa na strone,

okna muszg miec czes¢ uchylng {min 20 %
wielkosci okna, nie dotyczy okna bezpieczens-
twa), umoiliwiajace przewietrzenie wnetrza
EZT w sposéb naturalny. Czesci uchylne muszg
by¢ zabezpieczone przed otwarciem zamkiem
na klucz konduktorski tzw. kwadrat.

YVYvV ¥ VvV VY

v

213

Wyijscie bezpieczenistwa

Minimum 2 po obu stronach kazdego cztonu EZT
jako okna bezpieczedstwa usuwane w cafosci za
pomocg miotkdw  bezpieczeristwa.  Miotki
bezpieczenstwa musza by¢ zamontowane przy
kazdym wyjsciu bezpieczerstwa. Miotki muszg byc
zabhezpieczone linkg przed kradzieza.

2.14

Klapy nadwozia

Muszg byé podwdjnie zabezpieczone przed
samoczynnym otwieraniem sie i wychodzeniem
poza skrajnie taboru. Przy podniesionych klapach
bocznych EZT nie moze rozpoczac jazdy.

2.15

Stopnie wysuwane

» stopnie te powinny umozliwiaé wsiadanie
i wysiadanie dla podrdznych z peronu
o wysokosci 300 mm npgs, zgodnie
z wymaganiami TSI PRM,

> stopnie wysuwane musza by¢é podgrzewane
zabezpieczone od spodu przed dostepem
$niegu, deszczu [ lodu oraz elementdw statych,

> mechanizmy  stopni  musZzg  UMOZIiwIC|
w przypadku ich zablokowania manualne
odblokowanie  przez  obsluge pociggu.
Czynnodci te powinny byé realizowane przy
pomocy klucza konduktorskiego typu kwadrat.
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2.16

Stopnie dla obstugi | do ewakuacji awaryjnej
ponizej poziomu stopni eksploatacyjnych

Przy kazdej pierwsze] parze drzwi umieszczonych
najblizej kabin maszynisty, po obu stronach
pojazdu wraz z oznakowanie miejsc ich
umieszczenia

217

Podnoszenie na linach i podnoszenie

podnosnikiem

> zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.2.6,

» Wykonawca oznaczy na pojeidzie konstrukeyj-
ne punkty podnoszenia. Mozliwoé¢ podno-
szenie na linach wymagana jest tylko dla poje-
dynczych cztonéw po ich  rozigczeniu
z Pojazdu,

» konstrukcja powinna wytrzymac obcigzenia
okreslone w normie PN-EN 12663-1:2010 (pkt.
6.3.216.3.3),

» Wykonawca przedstawi poziom odpornosci
pudef pojazdu na odksztalcenia sprezyste, po-
wyzsze mozna udowodnic za pomoca obliczet
lub testow, zgodnie z warunkami okre$lonymi

normg PN-EN 12663-1:2010, pkt. 9.2.3.1.

2.18

Mocowanie urzadzen do konstrukcji pudta

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.7.

2.19

Stany obcigzenia i rozktad mas

Zgodne z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.2.10.
Nalezy ustali¢ stany obcigZenia okreslone norma
PN-EN 15663:2009, pkt 6.2 (ObcigZenie uzyteczne
dla pojazdéw innych niz dla pojazdéw duzej
predkosci i dalekobiezneych). Przyjeta hipoteza
dotyczaca powyzszych  standw
obcigzenia powinna hy¢ zgodna z normg PN-EN
15663:2009 (obcigzenie uzytkowe na m? w
obszarach z miejscami do stania i w obszarach

osiggania

obstugi), s3 one uzasadnione i udokumentowane
w dokumentacji ogélne] wg pkt. 4.2.12.2 TSI
LOCEPAS.

2.20

Inne wymagania

Wymagane metalowe zgarniacze czolowe na
obydwu kornicach EZT. Dolna cze$é¢ zgarniacza
gumowa.

Oddziatywanie migdzy pojazdem szynowym a torem i skrajnig

» Zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS
p. 4.23.1 i Rozporzadzeniem Minisira
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r.
w sprawie ogolnych warunkéw technicznych

2.1

Skrajiia

~eksploatacji pojazdow kolejowych
{Dz. U. z 2005r Nr 212, poz. 1771 z pozn. zm),
> kinematyczny koniur odniesienia, wraz
ze zwigzanymi z nim zasadami powinien
miescic  sie w  zarysie  odniesienia
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G1 (zgodnie z TSI Infrastruktura systemu kolei
konwencjonalnych, pkt. 4.2,2),

zaktadany wspdtczynnik kotysania bocznego
{lub podatnosci) do celéw obliczert skrajni
nalezy uzasadni¢ na podstawie obliczen lub
pomiardw okreslonych normg PN-EN 15273-
2:2010,

skrajnia pantografu powinna byc
zweryfikowana na podstawie obliczen,
zgodnie z normg PN-EN 15273-2:2010, pkt.
A312, w celu zapewnienia zgodnosci
obwiedni  pantografu 2z  mechaniczng
kinetyczng skrajnig pantografu, co takie jest
ustalone zgodnie z zatgcznikiem E jako do TSI
»Energia” systemu kolei konwencjonalnych
dla:

- geometrii $lizgacza B3 wg PN-EN 50367
- napieciu zasilania 3 kV DC,

kotysanie boczne pantografu, wymienione
w TSI ,Energia” systemu kolei konwencjonal-
nych, pkt. 4212 i  uwzglednione
w  obliczeniach  mechaniczne]  skrajni
kinematycznej powinno wynikaé z obliczen

iub pomiardw okreslonych norma
PN-EN 15273-2:2010.
3.2 Nacisk na o$ i naciski kofa
¥ zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS
_ ] p.4.2.3.2.1,

3.2.1 | Nacisk nao$ » maksymalna warto$é nacisku dla zadnej z osi
nie moze przekroczy¢ 180 kN przy normalnym
ohcigzeniu uzytkowym.

3.2.2 | Nacisk kofa Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.2.2.

33 Parametry taboru majace wptyw na systemy naziemne

¥ zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
Charakterystyki taboru dotyczace p.4.2.3.3.1,
3.3.1 kompatybilnosci z systemami wykrywania| » zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa
pociggow nr 4430/10 i Opracowaniem Centrum Nauko-
wo Technicznego Kolejnictwa nr 3195/23.
» zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
.4.233.1.1.
Charakierystyki taboru dotyczgce zgodnoéci z P 33 ! .

3.3.2 systemami wykrywania pociggéw w oparciu o > zgodne z Opracowaniem Instytutu

| D Y YKy pociae parciuo Kolejnictwa nr 4430/10 i Opracowaniem.

| obwody torowe

Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa
nr 3195/23.
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Charakterystyki taboru dotyczace zgodnosci z

¥ zgodnie 1z TSI LOC&PAS
p.4.2.3.3.1.3,

» zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa

wymaganiami

3.3.3 izsézzag;niemwylgiyi“::zzfc _ne.taboru ? nr 4430/10 i Opracowaniem Centrum
yrorzy Pe yine] Naukowo Technicznego Kolejnictwa
nr3195/23.
» zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
_ . _ p.4.2.3.3.2,
3.3.4 | Monitorowanie stanu tozysk osi > zgodne z Opracowaniem Instytutu Kolejnictwa
nr 4430/10 i Opracowaniem Centrum Nau-
kowo Technicznego Kolejnictwa nr 3195/23,
3.4 Dynamiczne zachowanie Taboru
34 |Bezpieczedstwo przed wykolejeniem podczas| . e 5 wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.1.
jazdy po wichrowatym torze
3.4.5 Dynamiczne zachowanie podczas jazdy Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.3.4.2,
Wartoéci dopuszczalne dla bezpieczeristwa |Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
3.46 .
podczas jazdy p.4.2.3.4.2.1
. . Zgodnie z  wymaganiami TSI LOC&PAS
3.4.7 Wartosci dopuszczalne dla obcigenia toru D.42.34.2.2.
3.4.8 Stozkowatosc¢ ekwiwalentna Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.
f - . Zgodnie z  wymaganiami TSI  LOCRPAS
3.49 Wartoéci projektowe dla profili nowych két n. 423431
Eksploatacyjne wartosci stozkowatodci | Zgodnie z  wymaganiami TSI LOC&PAS
3.4.10 . -
ekwiwalentnej zestawu kotowego p.4.23.43.2
4, Warunki érodowiskowe i skutki dziatania sit aerodynamicznych
41 Warunki srodowiskowe
4.1.1 | Wysokosc¢ nad poziomem morza Wysokoéé npm do 1200 m
4.1.2 Temperatura Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.6.1.1.
Temperatura otoczenia od -25°C do +40°C.
4.1.3 Wilgotnosé powietrza Wzgledna wilgotnost powietrza otoczenia max
90% przy 20°C, $rednia roczna wynosi 75%
4.1.4  [Deszcz PN-EN 50125-1:1999, pkt. 4.6.
4.1.5 4nieg, 16d i grad Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.6.1.2.
i PN- EN 50125-1:1999, pkt 4.7 14.8.
4.1.6 Promieniowanie stoneczne PN-EN 50125-1:1999, pkt 4.9.
4.2 Zjawiska aerodynamiczne
~ |Wplyw dzialania s aerodynamicznych na | Zgodnie Z wymagamiami 15 LOCEPAS . 426:2T
42.1 pasazeréw na peronie | pracownikow | (Wykonawca przekaze zamawiajgcemu odpo-
torowych wiedni raport)
4.2.2. | Uderzenia ciénienia na czofo pociagu Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.6.2.2

{Wykonawca przekaze zamawiajgcemu odpo-
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| wiedni raport )

Swiatfa zewnetrzne oraz d2wiekowe i wizualne urzadzenia ostrzegawcze

51

Swiatta zewnetrzne

511

» zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
4.2.7.1.1 z wypetnieniem wymagan Rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18
lipca 2005 r. w sprawie ogdinych warunkdw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji §
105 {Dz. U. Nr 172, poz. 1444, z 2006 r. z péin.
zmianami),

» reflektory czotowe wykonane w technologii
LED, zgodne z PN-EN 13272:2012 oraz
PN-K- 88200:2002. Poniizej szyby czotowej
powinny by¢ zabudowane 2 reflekiory (po
jednym po lewej i prawej stronie). Nad linig
reflektoréw doinych, w osi pojazdu musi byé
1 reflektor gérny.

» dziatanie | wiasnodci fotometryczne zgodne
z kartg UIC 534 umozliwiajace tatwa wymiane
zuzytych Zrddet Swiatta z wnetrza lub
z zewngirz zespotu.

Swiatta czolowe

51.2

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.2
z  wypelnieniem wymagan Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w
sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji § 105 {Dz. U. Nr 172, poz.
1444, z 2006 r. z pdzZn. zmianami).

Swiatta sygnatowe

5.1.3

» zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p. 4.27.13 1z wypetnieniem wymagan
zawartych w § 105 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie
ogdlnych warunkdéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz.

i 1444, z 2006 r. z pdin. zmianami),

Swiatta korica pociggu » 2 sztuki typu LED zgodnie z PN-K- 88200:2002
i kartg UIC 651,

» dziatanie i wtasnosci fotometryczne zgodne
z kartg UIC 880, dostepne z wnetrza lub z zew-
ngtrz zespotu umo?liwiajgce tatwg wymiane
zuzytych zrodet swiatta,

» wymagana mozliwosc mocowania

przenosnych sygnatdw korica pociggu i flag.

514

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.1.4
z wypelnieniem wymagan Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r.
w sprawie ogdlnych warunkdw prowadzenia ru-

Sterowanie Swiatlami

12
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chu kolejowego i sygnalizacji § 105 (Dz. U. Nr 172,
poz. 1444, z 2006 r. z poin. zmianami}.

5.2

Sygnal dZwiekowy {akustyczne urzadzenie ostrzegawcze)

5.21

Wymagania ogoine

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2.1,,
PN-EN 15153-2:2007 i UIC 644. Tuby syren nie
moga by¢ wykonane z tworzywa sziucznego.

5.2.2

Poziomy diwieku urzadzenia ostrzegawczego

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.7.2.2.,
PN-EN 15153-2:2007 i UIC 644

523

Zabezpieczenie

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.7.2.3.
i UIC 644

5.2.4

Sterowanie sygnatem dzwiekowym

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.7.2.4.
i UIC 6844, uruchamianie reczne i nozne.

Przedziat pasazerski

6.1

Uktad wnetrza

» bezprzedziatowy uktad wnetrza klasy 2
z otwartym przejéciem miedzyczionowym,

> kolorystyka zgodna z barwami Wojewddztwa
Opolskiego. Zamawiajacy przekaze
Wykonawcy wytyczne w zakresie kolorystyki i
formatéw graficznych. Projekt  wnetrza
wymaga uzgadnienia z Zamawiajgcym.

6.2

Wyposazenie przedziatu pasazerskiego

Wyposazenie wnetrza EZT powinno odpowiadac
wymaganiom TSI LOC&PAS, TSI PRM oraz kart UIC
567, UIC 560, UIC562;

6.3

Miejsca dla podréinych 0 ograniczonej
mobilnoéci poruszajgcych sig na wézkach
inwalidzkich

» kazdy EZT powinien byE wyposaiony
w miejsca dla oséb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych wg TSI PRM ,

» wydzielone 2 miejsca dla podroinych
o ograniczonej mobilnosci muszg byé
wyposazone w tapicerowane oparcia i pasy
bezpieczedstwa do mocowania wdzka
inwalidzkiego z pasazerem zgodnie z TSI PRM
i siedzenia uchylne; Miejsca powinny
znajdowaé sie w  poblizu  przedziatu
WC, przystosowanym dia osdb
niepetnosprawnych poruszajgcych na
wozkach inwalidzkich,

» Manualne urzadzenia umozliwiajagce wjazd
i wyjazd dla podréinych powinny dziafac
7 perondw o wysokosci od 300 do 750 mm

sie

~ppgs—Wrzgdzenia—te—powinny - zapewniat

sprawne wykonanie czynnosci nie powodujac

zaktéeert w rozkiadzie jazdy.
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kazdy EZT powinien mie¢ wydzielong czesé do
przewozu wiekszego bagaiu recznego, a takze
szczegdlnosci rowerdw,

zapewni¢ miejsce dla przewozu minimum
4 rowerdw. Mocowanie w pozycji poziomej.

6.5

Warunki zabudowy wyposaienie przedziatu
pasazerskiego

zainstalowane w  przedziale
pasazerskim  powinny  by¢é  skutecznie
zabezpieczone przed ingerencja  oséb
postroennych i wandalizmem (dopuszca sie
zastosowanie zamkow na klucz konduktorski
tzw. kwadrat,

urzadzenia nie moga stanowi¢ zagroienia dla
podrdznych i obstugi peciggu wskutek eksplo-
zji, ognia, napiecia elektrycznego, olsnienia,
odbié , reflekséw itp. Zamocowanie urzadzen
powinno by¢ stabilne, zgodne z wymogami
kart UIC 566 oraz UIC 651.

urzgdzenia

6.6

Siedzenia dla podrdinych

komfort siedzen wg karty UIC567,
fotele dla podréinych musza
wymagania palnosciowe WE
PN-K-2511:2000,
moduly  tapicerowane
tkaning trudnopalna,
zagtéwki siedzen wyprofilowane, wykonane
z materiatébw  ufatwiajgcych  utrzymanie
w czystodci - skdry ekologiczne],

scieralnos¢ materiatdw  obiciowych  min.
100 000 cykli Martindale,
kolorystyka siedzen do
z Zamawiajgcym,

fotele mocowane na konstrukcji wsporczej,
umozliwiajgce hezkolizyjne czyszczenie
paodiogi,

konstrukcja wsporcza foteli pasazerskich
mocowana wylacznie do scian bocznej,
zabezpieczenie antykorozyjne czesci
metalowych - farbg proszkows, piecowo -
epoksydowo — poliestrows. Kolorystyka do
uzgodnienia z Zamawiajacym,

siedzenia  odchylne muszg mie¢ oparcie
tapicerowane jak siedzenia stale, moduly

spetniaé
normy

miekkie, pokryte

uzgodnienia

tapicerowane miekkie, pokryte tkaning
trudnopalng,

> Wykonawca  przedstawi  Zamawiajgcemu
minimum 3 modele siedzen
do wyhoru.

14
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6.7

Uktad siedzen

preferowany uktad 2 + 2 w rzgdzie,
uwzgledniajgcy  ustawienie  naprzeciwko
i szeregowo,

uktad naprzeciwlegly dla min. 50 % siedzen
statych,

2 miejsca dla oséb na wozkach inwalidzkich
i 10% wszystkich miejsc dla osdb uprzywilejo-
wanych wg TS| PRM

zapewniajacy przejicie srodkowe o szerokosci
nie mniejszej niz 600 mm,

modut siedzen:

2 800 mm dla ukfadu rzedowego

> 1800 mm dla ukfadu vis a vis,

maksimum 2 siedzenia uchylne na przed-
sionek weisciowy (dopuszcza sie mocowanie
foteli uchylnych do konstrukcji wiatrochrondw

przedsionkowych),

6.8

Pozostate wyposazenie siedzen

podtokietnik staty od strony Sciany cztonu
i ruchomy od strony przejicia oraz pomigdzy
siedzeniami,

kazdy fotel od strony przejicia musi by¢
zaopatrzony w uchwyt dla oséb stojgcych
(dopuszcza sie stosowanie jednego uchwytu
dla foteli pary foteli usytuowanych w ukladzie
vis a vis, ktdérych tylne powierzchnie oddalone
53 od siebie 0 max 100 mm.

podokienny stolik pomiedzy siedzentami
zwrdconymi  do siebie oraz kieszed na
oparciach siedzen szeregowych,

na kazdym siedzeniu pojedynczym oraz pod-
wojnym zabudowaé gniazdka elektryczne AC
230V, 50Hz, max. 200 W, 2,5kVA, gniazdka
potaczone w obwody i  wyposazone
w zabezpieczenia pradowe dla grupy gniazdek.

6.9

Podtoga pojazdu

_Czacymi,

w catym EZT musi by¢ zachowane minimum
80% wysokosci podiogi jak w strefie wejscia, a
przejécia na wyzsze poziomy podiogi muszg
spetniaé wymagania TSI PRM,

wylozenie wannowe {ok. 100 mm na Sciane
boczng}, pokryta wykladzing podtogowa anty-
poslizgowa, trudnoécieralng, umoiliwiajgcy
mycie woda z chemicznym S$rodkami czysz-

sasiadujace fragmenty wykfadziny nalezy
taczyé za pomoca spoin termicznych,

w obrebie drzwi wejsciowych zastosowac
zOfty pas o szerckosci > 100 mm.
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6.10

Przejscia miedzy cztonami

» zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.3 cisnieniowa-
szczelne wg oferty producenta,

» otwarte, dostepne dia podréinych w czasie
jazdy, zabezpieczone przed utraty ciepla
i przenikanie hafasu do wnetrza, Zamawiajacy
wymaga dodatkowych punktéw sSwietlnych
min. 4 gwarantujacych doswietlenie strefy
przejscia miedzy wagonowego.

6.11

Uktad klimatyzacji, ogrzewania i wentylacji

» wymagany uktad klimatyzacji, ogrzewania
i wentylacji,

» system klimatyzacji i ogrzewania musi by¢ ze
sobg catkowicie zintegrowany,

» zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS
p. 4258 i PN-EN 13129-1 i UIC 553 -
w przypadku zaniku zasilania musi  byc
zapewniona funkcja przewietrzania przez min.
120 minut,

> wydajnos¢ wentylatorow parownika powy:iej
4000 m3/h,

» doplyw $wiezego powietrza maks. 1100 m3/h
wraz ze wskazaniem, w jaki sposéb doplyw
Swiezego powietrza bedzie realizowany
i kontrolowany,

» funkcje grzania realizowana dwutorowo,
z ukfadu urzadzen dachowych oraz za pomoca
nagrzewnic nadmuchowych umieszczonych na
scianach bocznych wewnagtrz EZT,

» moc chiodzenia / ogrzewania min. 25/30kw/
czton,

» sterowanie temperaturg Za pomocy
termostatow lub przy zastosowaniu czujnikéw
temperatury o zakresie regulacji od 17°C-
27°C,

> zastosowac przedziatowe czujniki temperatury
zabezpieczone przed ingerencjg osdb postron-
nych 1 wandalizmem,

» Zamawiajacy wymaga, aby ze wzgleddw
serwisowo- eksploatacyinych klimatyzacja w
kabinach maszynisty i w przedziatach
pasazerskich byly tego samego producenta,

» mozliwos¢ sterowania klimatyzacjg oraz
temperatura w przedziatach pasazerskich
z pulpitu maszynisty {z monitora ukfadu
sterujgcego).

Zamawiajgcy wymaga aby system klimatyzacji
i ogrzewania byly ze soba catkowicie zinteg-
rowane. Zastosowane materiaty muszg posiadac
odpowiednie dla kolejnictwa atesty palnosciowe.
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Rozprowadzanie powietrza w obrebie kaidego
cztonu  musi  byé wykonane jako system
wykorzystujacy sztywny kanai z elastycznymi
doprowadzeniami do wylotdw w celu zapewnienia
réwnomiernego przeptywu powietrza.

6.12

Whylozenie scian wewnatrz EZT

> wytozenia $cian i sufitdbw  wykonane
z laminatéw poliestrowo - szklanych lub
innych materiatdw wg prapozycji

Wykonawcy, wymaga  uzgodnienia  z
Zamawiajacym,

» wyloZzenia musza spetnial wymagania normy
PN-K 02511:2000,

» wylozenie odporne na zabrudzenie, fatwe do
usuwania gum do zucia, naklejek, napisdw wy-
konanych sprayem i flamastrem trudno
zmywalnym o konstrukcji umozliwiajgcej my-
cie wodg ze S$rodkami chemicznymi,
czyszczacymi wraz z podaniem listy srodkéw
mozliwych do stosowania oraz okresleniem
substancji aktywnych, jakie moga byé
stosowane,

6.13

Porecze, klamki, stopnie, wiatrotapy

¥ zgodnie z TSI PRM oraz karty UIC 560,

> o powierzchni niekorodujacej i bezpiecznej
dla pasazera,

» po obu stronach kazdych drzwi wejsciowych
(w przedsionku} z wylaczeniem  drzwi
przeznczonych dla osdb niepetnosprawnych,
zabudowad¢  wiatrotapy  utrudniajgce  w
przypadku otwartych drzwi  wejsciowych
przeplyw powietrza z zewngtrz EZT do
pasazerdw zajmujacych miejsca siedzace.
Wiatrotapy wykonac¢ ze szkla bezpiecznego. W
okolicy szyby wiatrotapu zabudowac porecz o
ksztatcie fukowym, ktéra bedzie jednoczesnie
konstrukcjg wsporczg dla szyby wiatrofapu.
Propozycia rozwigzania  konstrukcyjnego
wiatrofapu oraz jego kolorystyki do
uzgodnienia z Zamawiajacym,

» wszystkie elementy wyposazenia wnetrza EZT
podlegajgce malowaniu nalezy malowac
wytacznie proszkowo.

¥» potki na bagaz szklane wg karty UIC562,

6.14

Potki na bagaz podreczny,
Smietniczki

wieszaki,

> pofki na bagaz naléZy UMIESCIC po ObU
stronach, wzdtuz EZT, na wysokiej podtodze
cztonu Zamawiajacy nie wymaga zgodnosci z
uUIC 562,

> miejsce na bagaZz pomiedzy oparciami siedzen

17




Fundusze
Europejskie

Program Regionalny

Unia Europejska
Europejski Fundusz PO
Rozwoju Regionalnego ok

zwrdconych tytem do siebie,

» w strefach wejscia do pojazdu zamontowat
duze $mietniczki o pojemnosci min, 12 litréw.
Lokalizacja $mietniczek do  uzgodnienia
z Zamawiajgacym,

» Wieszaki montowane przy scianach
okiennych z mozliwoscig przesuwu
wzdtuznego, jeden dla kaizdego miejsca
siedzacego

» wszystkie elementy wyposazenia wnetrza EZT
podlegajagce  malowaniu  nalezy malowacd
wytgcznie proszkowo,

» projekty i kolorystyka potek bagazowych,
wieszakdw i Smietniczek podlegaja akceptaci
przez Zamawiajgcego

6.15

Qswietlenie wnetrza przedziatu pasazerskiego

» wykonane w formie podwdjnej linii swietlnej
wraz z oswietleniem dekoracyjnym ktére na-
lezy uzgodnié z zamawiajacym,

» wykonane w technologii LED, zgodnie z norma
PN-EN 13272:2012 oraz karty UIC 555,

» przy wylgczeniu zasilania zewnetrznego czesé
pasazerska musi by¢ oswietlona oswietleniem
awaryjnym.

6.16

Cechy mechaniczne szkta {innego niz szyby
czolowe)

» zgodne z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.2.9,

» szkio, z ktorego wykonane sg szyby (fgcznie
z lustrami), powinno by¢ szktem laminowanym
lub hartowanym i zgodnym z UIC 564-1:1990,
UIC 560:2002 dotyczacymi jakosci i obszaru
uzytkowania, i tym samym ogranicza¢ do
minimum zagrozenie odniesienia obrazen
przez pasazerow | personel w przypadku
sttuczenia sie szkda.

6.17

Alarm dla pasazerdw

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.3.

6.18

Pozostate wyposazenie przedziatu
pasazerskiego

» przewidziane miejsce i przepusty kablowe dla
automatow do sprzedazy biletéw i kasowni-
kéw (miejsce dla jednego automatu do
sprzedazy biletdw przy kabinie sanitarnej,
migjsce dla kasownikéw przy kaidych
drzwiach),

» w kabinie maszynisty naleily przewidzie¢
schowek do uzytku kierownika pociggu i
konduktora,

» w EZT musi byé zabudowane nadajniki WiFi
obejmujace swoim zasiegiem caty EZT.

Przedziat WC
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71

Instalacje sanitarne

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.5.1.

7.2

llos¢ przedziatéw WC

Jeden przedziat WC dostepny dla oséb
poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich oraz
2 mozliwoécia przewijania niemowlat zgodny z TSI
PRM.

7.3

Lokalizacja WC

W

czonie ktdry posiada miejsca dla oséhb

niepetnosprawnych.

7.4

Whasciwosci przedziatu WC

»

»

toaleta z zamknietym systemem odprowa-
dzania nieczystosci, zgodnie z kartg UIC 563,
wyplyw wody z umywalki pod pojazd tak
usytuowany, aby woda sptywata w miedzyto-
rze, z ominigciem elementéw ukladu
jezdnego,

7.5

Zabudowa przedziatu WC

toalety powinny by¢ wykonane jako
modufowe, wszystkie naroiniki muszg by¢
zaokraglone,

wyposazenie  kabin  WC  winno  by¢
zabudowane pod katem wandaloodpornosci.
Pokrycie podtogi i wyloZenie $cian winno by¢
wykonane z materiatéw wodoodpornych,
tatwych do utrzymania w czystosci,

podfoga (wanna podiogowa) wzmocniona
wtéknem szklanym [ pokryta dodatkowym
antypoélizgowym materiatem odpornym na
$cieranie i odbarwienia. Wzér i kolorystyka
zgodna z koncepcjg catego wnetrza pojazdu,
uzyte materiaty z tworzyw  sztucznych
powinny spetnia¢ wymagania zawarte w
nhormie PN-K- 02511:2000, oraz posiadaé
odpornosé termiczna w zakresie od -25°C do
+45°C, Lustra powinny by¢ wykonane ze szkfa
hartowanego.

7.6

Instalacja wody WC

instalacja wodna z zabezpieczeniem
mrozowym,

wszystkie  elementy  instalacji  wodnej
i odfekalniania powinny by ocieplone
i zabezpieczone przez zamarzaniem tasmami
grzewczymi. Wymagana jest zabudowa
mechanicznego systemu odwadniania pojazdu
umozliwiajgca odwodnienie catej instalacji.

pojemnos$¢ zbiornika min. 250 litrow,

1.7

Zbiornik na wode WC

v vV

v

zbiornik izolowany termicznie,

zabudowany uklad podgrzewania wody do
35°C,

zbiornik wody potaczony punktami poboru
wody, tj. z umywalkg oraz miskg ustepowa,
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» uktad zasilania zbiornika wody

2 znormalizowane krdéce zgodne z karfg UIC
563, znajdujace sie po cbu stronach EZT

7.8

Zbiornik na fekalia

» pojemnos¢ zhiornik min. 450 litrow,

¥ zbiorniki na fekalia powinny by¢ wykonane ze
stali nierdzewne], ogrzewane 1 ocieplone
Z plaszczem,

» odprowadzanie nieczystosci ze zbiornika
powinno by¢ realizowane za pomoca
znormalizowanych kofcdwek znajdujgcych sie
po obu bokach EZT.

7.9

Przwi przedziatu WC

» otwieranie i zamykanie automatyczne
uruchamiane za pomocg przyciskow lub
klamki,

> blokada drzwi uniemozliwiajgca wejscie przy
niesprawnym WcC.

7.10

Urzgdzenia informacyjne WC

» informacja o zajetosci przedziatu WC, réwniez
w cztonach bez kahiny,

informacja o niesprawnosci przedziatu WC,
informacja o zapetnieniu zbiornika wody WC,
informacja o zapetnieniu zbiornika na fekalia,
Informacja pkt ¢ i d musza byé réwniez poka-
zywane na zewnatrz EZT.

YV VY

7.11

Wyposazenie przedziatu WC

» umywalka | muszla wykonana ze stali
kwasoodpornej lub tworzywa sztucznego -
- aglomarmuru”,

dozownik mydta oraz woda uruchomiany za
pomoca przycisku lub fotokomarki,

przewijak dla niemowlat,

uchwyt na papier toaletowy,

elektryczna suszarka do rgk,

pojemnik na zuzyte recznik papierowe,
specjalny pojemnik na zuiyte pieluchy jed-
norazowe dla niemowlgt wyposazone
w uklad pochlaniania nieprzyjemnego zapa-
chu,

» wieszak na odziez,

» lustro,

3 gniazdko elektryczne AC230V, 50Hz, 200VA.

Y

YV VVVYY

Zamawiajacy przekaize Wykonawcy wytyczne w

galennpin lemalmectirled I Frnmnot Ay een TP C I AWPAEY

17.12

Uwagi ogdlne

A" LY L] | 'I\UIUIy.')l.yl\l ] IUIHIGL\.’»‘VU EIC[II\..LHYL.II.
Projekt wnetrza wymaga uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

Kabiny maszynisty
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8.1

Wymagania ogdlne

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.9.1
oraz kart UIC 651 1 UIC 612.

Pojazd powinien byt wyposazony w dwie kabiny
dia maszynistéw na obu jego koficach. Kabiny
maszynistéw powinny by¢ zaprojektowane do
ruchu prawostronnego w sposéb umozliwiajgcy
obstuge dwuosobowa w tym: jedno siedzenie dla
maszynisty, po prawej stronie patrzac w kierunku
jazdy oraz siedzenie pomocnicze (zgodne z TSI
LOC&PAS p. 4.2.9.1.5) przeznaczone dla
ewentualnego towarzyszacego czfonka zatogi np.
pomocnika maszynisty, osoby odbywajacej
zapoznanie szlaku,

Umiejscowienie siedzenia pomocniczego powinno
zapewnia¢ widocznos¢ do przodu (zgodne z TSI
LOC&PAS p. 4.2.9.1.3.1) bez wzgledu na warunki
atmosferyczne (zgodne z TSI LOCRPAS p.
4.2.9.2.3) oraz umozliwia¢ nieskrepowany dostep
do manipulatora diwiekowego urzadzenia
ostrzegajacego (syreny), radiostopu, obsfuge
hamulca bezpieczenstwa i obserwacje predkosci
rzeczywistej pociggu. Wymagania wg karty UIC
651 i Zatgcznik nr 2 rozporzadzenia Ministra Pracy
i Polityki Spotecznej z dnia 29 listopada 2002r.
w sprawie najwyiszych dopuszczalnych stezen
i natezen czynnikow szkodliwych dla zdrowia w
$rodowisku pracy (Dz. U. Nr 217 poz. 1833 z péin.
zmianami). Maksymalny dopuszczalny hatas
w kabinie wg TSI NO1.

Kabina maszynisty musi mie¢ zabezpieczenie
przed dostawaniem sie zimnego powietrza
w obrebie otwordéw technologicznych w podtodze

8.2

Wsiadanie 1 wysiadanie w  warunkach

eksploatacyjnych

zgodnie  z  wymaganiami TSI  LOC&PAS

p.4.2.9.1.2.11 karta UIC 651

8.3

Wyjscie bezpieczensiwa z kabiny maszynisty

> zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.29.1.2.2i UIC6&51,

> wyjscie do przedziatu pasazerskiego: drzwi,
szerokosci min. 600 mm powinny by¢ zabez-
pieczone przed otwarciem przez osoby
niepowotane, otwierane na zewnatrz,
wyposazone w  uchwyt  antypaniczny.
Zamawiajagcy wymaga zastosowania dwéch

par drzwi, jednych pomiedzy kabing i

pomiedzy przedziatem maszynowym, a
pasazerskim. Drzwi te naleiy wyposazy¢ w
rolete i zamki z systemem jednego klucza dla
danego pojazdu.
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8.4

Zmiana kabiny maszynisty przez obstuge EZT

Winna by¢ szybka i sprawna, nie trwajgca diuzej
niz 5 minuty, bez koniecznosci wylgczania
i ponownego zataczania wszystkich niezbednych
urzadzed koniecznych do poprawnej pracy
pojazdu.

8.5

Widocznos¢ do przodu

Zgodnie z  wymaganiami TSI  LOC&PAS
p. 4.2.9.1.3.11 karta UIC 651;

8.6

Widocznoéé do tytu i na boki

» zgodnie 2z wymaganiami TSI LOC&PAS
p. 4.2.9.1.3.2 i kartg UIC 651 z kazdego boku
kabiny powinno byé¢ okno otwierane, przez
ktére moina bezposrednioc  rozmawiad
i podawac dokumenty,

> system obserwacji drzwi  pasazerskich
zintegrowany z systemem monitoringu CCTV,

» niezaleznie od kamer zabudowaé lusterka
wsteczne, sterowane z pulpitu maszynisty
i odgrzewane elektrycznie, skiadane automa-
tycznie w kabinach nieuzywanych,
w kahinach czynnych skiadane przy predkosci
uzgodnionej z Zamawiajgcym.

3.7

Ukfad wnetrza

zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.4 i
UIC 651

8.8

Fotel maszynisty i pomocnika

» zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p.
42.9.1.5iUIC65]1,

» mozliwoscé regulacji w réznych ptaszczyznach,

» automatyczna regulacja wysckosci fotela
w zaleznosci od ciezaru maszynisty lub
pemocnika.

8.9

Pulpit maszynisty i pomocnika

Pulpit maszynisty

» zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.6,,

» powinien by¢ zbudowany godnie z zasadami
ergonomii,

» nie moZe posiadac ostrych krawedzi,

» w zasiegu reki maszynisty powinien
znajdowad sie podswietlany uchwyt do
dokumentow ulckowany w sposob
umoiliwiajagcy tatwa ich obserwacje przez
maszynisig,

» uruchomienie pulpitu maszynisty moze
nastapi¢ iylko po zalogowaniu sie przez
maszyniste do systemu. Pojazdem nie moina
jechad bez zalogowania sie maszynisty.

¥ Na pulpicie pomocnika musza znajdowaé sie
€0 hajmniej przyciski obstugi syren oraz musi
by¢ zapewniony dostep pomocnika (w zasiegu
reki) do przycisku awaryjnego hamowania
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8.10

Interfejs maszynista / pojazd

8.10.1

Funkcja kontroli czujnosci Maszynisty

> czuwak aktywny zgodny z wymaganiami TSI
LOC&PAS p. 4.2.9.3.1 i wg karty UIC 641,

> kasowanie CA za pomocy przyciskdw recznych
i noznych.

8.10.2

Pomiar predkosci

zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.2

8.10.3

Whyséwietlacz i monitory w kabinie maszynisty

zgadny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.3 i
serii kart UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI
CCs.

8.10.4

Manipulatory i wyswietlacze

zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.3.4 i
serii kart UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI
CCS.

8.10.5

Oznakowanie

zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.35i
sarii kart UIC 612, zgodnie funkcjami ERTMS i TSI
CCS.

811

Narzedzia pokfadowe i sprzet przenosny

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.4.

8.12

Skrytki do uzytku personelu

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.5.

3.13

Klimatyzacja i jako$¢ Powietrza

» zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.9.1.7.,

» wymagana integracia ogrzewania nawiew-
nego z klimatyzacja,

¥ sterowanie temperaturg za pomocg termo-
statdw lub przy zastosowaniu czujnikéw
temperatury o zakresie regulacji od 17°C do

27°C,

3.14

Szyba czotowa - wiasciwosci mechaniczne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.1.

8.15

Szyba czotowa wiasciwosci optyczne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.2.

8.16

Szyba czolowa - wyposaZzenie

» zgodnie z LOC&PAS
p.4.2.923,

% szyba wyposazona w  spryskiwacz i
wycieraczki z regulacja predkosci oraz element
grzejny miedzywarstwowy.

» ramiona wycieraczek
dielektryczne,

» wycieraczki nie moga zostawiaé martwego
pola w polu widzenia szlaku, utrudniajacego
maszyniscie | pomocnikowi  maszynisty
obserwacje przedpola jazdy.

wymaganiami TS5l

powinny byé

8.17

Okna boczne

“TWykonane £ Szkia bezpiecznego zgodmie z tartg

UIC 564-1 odbijajgcego promienie $Swietlne.
Z kaizdego boku kahiny powinno byc okno
otwierane. Okna otwierane powinny by¢
wykonane z tzw. pakietu szyb zespolonych.
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8.18

Osfony przeciwstoneczne

Ruchome na szybie czofowej oraz na oknach
bocznych. Ostony wykenane z tkanin musza spet-
nia¢ wymagania normy PN-K-02511:2000.

8.19

Sterowanie drzwiami wejsciowymi

¥» maszynista moze otworzy¢ i zamkngaé
wszystkie drzwi za pomocy przyciskéw
znajdujgcych sig na pulpicie,

» maszynista zezwala na otwarcie drzwi przez
pasazera za pomocy specjalnych przyciskdw
znajdujgcych sie na pulpicie maszynisty. Drzwi
po okresie zwloki zamykajg sie samoczynnie,

» maszynista na pulpicie musi widzie¢ stan
w jakim znajduje sie kazda para drzwi
wejsciowe (czy sa otwarte, zamkniete lub
uszkodzone},

» drzwi musza mie¢ blokade uniemozliwiajace
otwarcie przy predkosci wiekszej niz 5 km/h.

» maszynista nie moze mieé¢ mozliwosc
zwolnienia blokady drzwi podczas jazdy

pociggu.

8.20

Oswietlenie wnetrza

» zgodnie 2z  wymaganiami TSI LOC&PAS
p-4.2.9.1.8i kartg UIC 651,
» zregulacja natezenie w granicach 0-150 Ix.

8.21

Oswietlenie pulpitu maszynisty

Oswietlenie pulpitu maszynisty i pomocnika
umozliwiajac prace w nocy

3.22

Sterowanie odwietleniem zewnetrznym

Za pomocy jednego sterownika umieszczonego na
pulpicie maszynisty. Swiatta zewnetrzne powinny
sie Swieci¢ zgodnie z wymaganiami przepisdw
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
18 lipca 2005r. w sprawie ogblnych warunkdw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.
U. z 2005r., nr 172, poz. 1444 z pdéin. zm.).
Rozmieszczenie, dziatanie i wiasnosci
fotometryczne reflektorow czotowych craz lamp
sygnatowych zgodnie z kartg UIC 534,

823

Sterowanie SHP

Kasowanie aktywnego SHP i CA uruchamiane
recznie i nozne

8.24

Sterowanie sygnatem dzwiekowym

osirzegawczym

Sterowanie niskim i wysokim tonem uruchamiane
recznie i nozne z uzyciem jednego z urzadzen
sterujacych jako mechaniczne.

8.25

Hamulec awaryiny

Wymagany, umieszczony na pulpicie maszynisty

» monitor wyposazony w nakftadke dotykowa

8.26

Monitor uktadu menitoringu CCTV

{touchscreen) powinien by¢ umieszczony
w kabinie maszynisty w miejscu uzgodnionym,
» monitor min. 15" LCD o rozdzielczodci
umozliwiajgce] obserwacie obrazdw z kamer
wyswietlanych  w  podziale min  2x2
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z mozliwoscig przetaczania obrazu z dowolnej
kamery w tryb petnoekranowy,

» po zatrzymaniu sie w peronie i potwierdzeniu
zezwolenia na otwarcie drzwi na monitorze
musi wyswietli¢ sig obraz z kamer obejmujgcy
aktywne drzwi wejsciowe do EZT.

8.27

Zabudowa urzadzen elektrycznych

Konstrukcja urzadzer elektrycznych w kabinie
maszynisty winna zapewni¢ bezpieczefistwo
obstugi zgodnie z karta UIC 617-3.

8.28

Usytuowanie  przyrzadow i
sterowniczych

urzadzen

Zgodnie z kartg UIC 612, 617-3, 555 oraz 651

8.29

Ergonomia stanowiska
i pomocnika maszynisty

maszynisty

Zgodnie z karta UIC 651 dostosowana do
pracownikéw o roznym wzroscie. Fotel obrotowy
z podtokietnikami, z amortyzacjg regulowang
automatycznie wg masy siadajacego, regulowa-
nym pochyleniu oparcia i przesuwem wzdtuznym.
Fotele jednakowe dla maszynisty i pomocnika.

8.30

Mierniki

» manometr przewodu zasilajgcego,

» manometr przewodu gtéwnego,

> zamiast  manometrow  dopuszcza @ sie
stosowanie miernikdw cisnienia,

» manometry lub mierniki cisnienia powinny by¢
podséwietlane w porze nocnej,

» pozostate istotne dia pracy parametry
pradéw, napieé, mocy i innych mogg byt
wyéwietlane na monitorze ukfadu sterujgcego
pojazdem,

3.31

Monitor diagnostyczny

» winien wskazywaé wszystkie niezbedne
parametry EZT konieczne do jazdy,

» na monitorze powinny pokazywad sie
komunikaty systemu diagnostyki poktadowej,

» powinien miec reczng i automatyczng, zalezng
od warunkdw zewnetrznych, regulacje jas-
nosci.

8.32

Radiotelefon

Posiadajacy parametry zgodne z warunkami
wiagczenia do kolejowej sieci radiotgcznosci okre-
Slone przez PKP PLKS.A., wyposazony w funkcje
radiostop, wyposazony w modul umozliwiajacy
korzystanie w systemie GSM-R, zasilany awaryjne
z dodatkowe]j baterii akumulatoréw zapewniajgcy
2 godz. nadawania. Radiotelefon powinien
posiada¢  wbudowany rejestrator  rozmow

Tprowatzonychrprzezobstuge pociggor——

8.33

Monitoring

W kabinie maszynisty powinna znajdowaé sie
kamera rejestrujaca obraz przed pojazdem oraz
mikrofon rejestrujacy rozmowy prowadzone przez
obstuge pociggu zgodnie z wytycznymi UTK. Zapis
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min. 240 godzin

8.34

Predkosciomierz

w kazdej kabinie maszynisty, typu
elektronicznego; pojemnosé karty pamieci do
uzgodnienia - nie krotszy jednak niz 30 dni, w
jednej z kabin zainstalowane urzadzenie
rejestrujgce co najmniej przebieg predkosci, czas,
przebyta droge, odcinki jazdy pod pradem oraz
dziatanie hamulca i SHF; uzycie syren, zataczenie
klimatyzacji, ogrzewanie, pofoienie nastawnika
jazdy i hamowania, pofoZenie pantografow.
Urzadzenia rejestrujgce odporne na uszkodzenia
podczas wykolejenia.

8.35

Dodatkowe wyposazenie ufatwiajgce prace
druzynie pociggowe]j

» uchwyty na kubek z napojem - osobno dla
maszynisty i pomocnika maszynisty,

gniazdko elektryczne AC230V, 50Hz, 2,5kVA,
chtodziarke do przewozu zywnosci dla obstugi
pociggu,

szafka lub wneka na okrycie wierzchnie oraz
na bagaz podreczny,

podgrzewacz wody lub czajnik bezprzewo-
dowy,

miejsce na apteczke pierwszej pomocy,
miejsce na plozy, sygnaty korica pociaguy,
choragiewke.

Y ¥V YY

v v

8.36

Uwagi ogdlne dotyczace kabiny maszynisty

projekt wnetrza kabiny wraz z pulpitem polega
uzgodnieniu z Zamawiajacym.

Uktad jezdny

9.1

Wymagania

Zgodnie z TS| LOC&PAS p. 4.2.3.5.1 Zaloienia
przyjete do celéw oceny obcigzenn spowodowa-
nych ruchem wdézka (wzory i  wspdtczynniki),
zgodnie z normg EN 13749:2005, zatgcznik C,
nalezy uzasadnic i udokumentowad
w dokumentacji techniczne].

9.2

Wozki

2 psiowe, zgodne z norma PN-EN 13262+A1:2011

93

Odsprezynowanie

Dwustopniowe, zapewniajace izolacje elekiryczng
tozysk mazniczych i czopa skretu lub ciegiet oraz
bocznikowanie przeptywu praddéw zaktdceniowych

9.4

Odsprezynowanie | stopnia

Spreiyny srubowe,

Sprezvny ppeuvmatvezne. - _nowinien-
2Prezyny phetimatyczne. pawiHHen

8.5

Odsprezynowanie 1l stopnia

ICHEGE

umozliwia¢ awaryjng jazde z uszkodzona poduszkg
pneumatyczng z predkoscig max. 40 km/h.

9.6

Prowadzenie foiysk osi

Bez elementdw ciernych
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9.7

Przenoszenie sity pociagowej

Przenoszenie sily pociggowej i hamujacej
z ograniczonym do minimum wykorzystaniem
elementdw ciernych F maksymalnym
wykorzystaniem masy napednej.

9.8

Zestawy kolowe

» zgodnie 2z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.3.5.2,

» zgodne z norma PN-EN 13262+A1:2011,

» 0 rezystancji co najwyzej 50 mQ, zapewniajacy
elektryczne zwieranie tokdw szynowych,

» przebiegiem do  reprofilacji  zestawdw

kotowych w wysokosci min 150 000 km.

9.9

Charakterystyka mechaniczna i geometryczna
zestawdw kotowych

Wg oferty producenta, zgodnie z wymaganiami
TSI LOC&PAS p. 4.2.3.5.2.1.

9.10

Kota zestawow kotowych

» zgodne 2 LOC&PAS
p.4.2.3.522,

» kofo kuto walcowane bezobreczowe zgodne
PN-EN 13715+A1:2011,

» z obrabianym cieplnie wiedcem o profilu
51002/h28/e32,5/6,7% zgodnie z PN-EN

13715.

wymaganiami TSI

9.11

Uktad smarowania obrzezy kot

automatyczny natrysk medium smarujgcego
{ekologiczny $rodek smarny), na wszystkie kota
woézkéw napednych, kazde koto powinno mied
indywidualne dysze natryskujace smar na obrzeze,

9.12

Piasecznice

Wymagane przy wszystkich zestawach kotowych
napednych

9.13

Klocki czyszczace powierzchnie toczne két

Wymagane na zestawach kotowych napednych

9.14

Zgarniacze szynowe

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.3.7.

9.15

Inne wymagania

¥» Konstrukcja EZT musi umoiliwiaé regeneracje
profilu zestawu kolowego bez koniecznosci
wywigzywania wozka oraz samego zestawu
kotowego,

» Konstrukcja wozka musi umozliwia¢ pomiar
temperatury fozysk przez przytorowe urzadze-
nia pomiarowe.

10.

Ukfad hamulcowy i pneumatyczny

% Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS

_p.4.2.4.1.0raz ka_rtq UIC 540,

101

Wymagania ogélne

1> Pojazd powinien byt wyposéibﬁyw hamulec: |

pneumatyczny samoczynny ze sterowaniem
elektrycznym. Mechaniczne elementy wyko-
nawcze — tarcze osadzone na zestawie
kolowym.
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elektryczny dynamiczny odzyskowy

i rezystorowy z samoczynnym wyborem trybu
pracy. Zakres, predkosci  hamowania
elektrycznego od Vmax do 0" km/h.
Sekwencja  hamowania  stuzbowego -
samoczynne przetaczanie hamulca
dynamicznego z odzyskowego na oporowy
w przypadku braku mozliwosci odbioru energii
przez sie¢ trakcyjng oraz dohamowanie
hamulcem pneumatycznym.

postojowy, pojazd w stanie stuzbowym, bez
dostepnego zasilania oraz trwale zahamowany
na zhoczu o nachyleniu  40%., musi
pozostawac unieruchomiony,
elektropneumatyczny,

» Pojazd powinien by¢ wyposazony w system
mostkowania hamulca bezpieczeristwa oraz w
system kontroli on-line cidnienia w cylindrach,
wzglednie w jeden rejestrator cisnienia w C
i PG,

» System sterowania hamulcem powinien
miesci¢ sie na modutowych tablicach hamul-
cowych, tatwych do demontaiu i montaiu. Ze
wzgledu na niskie koszty LCC 1 tatwosc
péiniejszego serwisu tablic hamulcowych,
zardwno tablica jak i wszystkie mocowane na
niej komponenty musza by¢ wykonane przez
tego samego, jednego producenta,

» Podzespoly hamulca montowane na wézkach
pojazdu, system sterowania dziataniem blo-
kéw czyszczacych (dot. wozkdw napednych)
musza byé dostarczone przez tego samego
producenta co tablice pneumatyczne,

» System sterowania hamulcem musi znajdowac
sie w odpowiedzialnosci producenta ukfadu
hamulcowego pojazdu.

» Zamawiajagcy wymaga aby para cierna
wykonana byta z terczy  Zeliwnych
wspdtpracujacych z okfadzinami organicznymi.

10.2

Hamulec elektryczny

Hamowanie odzyskowe w petnym zakresie napieé
z mozliwoécig automatycznego przechodzenia na
hamowanie rezystancyjne i moiliwoscia wyla-
czenia hamowania odzyskowego z kabiny
maszynisty.

10.3

Hamulec eksploatacyjny

Elektrodynamiczny z automatycznym przeta-
czaniem na hamowanie pneumatyczne
w koncowej fazie hamowania, niezalezny
zespolony  hamulec  pneumatyczny  zgodny
z obowigzujgcymi przepisami, automatycznie
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zataczajacy sie w przypadku braku dziatania
hamulca elektrodynamicznego lub  jego
niewystarczajgcej sity w danym momencie.

10.4

Hamulec awaryjny

» Pneumatyczny,

» 1z rekojesciami do uruchomienia w kazdym
przedsionku i w kazdej wydzielonej czesci
przedziatu pasazerskiego zgodnie z kartg UIC
543 oraz UIC 541-5,

> mozliwos¢ mostkowania przez maszynistg.

105

Sygnalizacja dziatania systemu

Na pulpicie maszynisty lub na monitorze

dotykowym ukiadu sterownia.

10.6

Hamulec postojowy

» sprezynowy;

» zapewniajgcy postdj maksymalnie
obcigzonego pojazdu na pochyleniu do 40 %o,

» mozliwoé¢ awaryjnego odblokowania badz
wyluzowania hamulca postojowego z obu
stron EZT.

10.7

Uktad przeciwposlizgowy

Wymagany

10.8

Skutecznoéé hamowania

» droga hamowania stuzbowego nie wigcej niz
1000 m od Vmayx,
> maksymalne opdznienie hamowania 1,2 m/s’,

10.9

Uktad automatycznej préby hamulca

Umozliwiajgcy przeprowadzenie uproszczonej
proby hamulca tylko przez maszynistg EZT
z zapisem w rejestratorze zdarzen oraz
z wydrukiem,

10.10

Wskazniki potozenia hamulca

» musza sie znajdowad na wszystkich wozkach
EZT, Zamawiajacy  dopuszcza montaz
wskainikow na pudle pojazdu w obrebie
wozka,

» potoienia wskaZnikéw potozenia hamulca
musi by¢ réwniez widoczne na ekranie uktadu
sterujgcego w kabinie maszynisty.

10.11

Sprezarki gidowne powietrza

2 szt. na EZT, $rubowe lub tiokowe

napedy sprezarek musi by¢ asynchroniczne,
wydajnos¢ kazdej sprezarki musi pozwalac na
utrzymanie mozliwosci jazdy w przypadku
awarii drugiej.

Zamawiajacy dopuszcza zabudowe sprgzarki
i zespotu przygotowania powietrza wewnatrz

Y VvV

pojazdu.

10.12

Zespdt przygotowania powietrza sprezarki
gtéwnej

posiadad osuszacz
upustem

Powinien
z automatycznym
kondensatu.

nagromadzonego

10.13

Zbiorniki powietrza

Muszg by¢  umieszczone  w  miejscach
utatwiajacych ich kontrole oraz wykonanie badan
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dozorowych  bez koniecznosci  wykonania
demontazu | montazu wyposazenia wnetrza
i urzadzen zabudowanych na podwoziu EZT.

» muszg byé umieszczone w  miejscach
uniemozliwiajacych dostep oséb nieuprawnio-

10.14 | Zawory nych,
» zawory hezpieczeristwa wymagane przepisami
prawa.
W uktadach pneumatycznych EZT zastosowad
zbiorniki powietrza ze stali nierdzewnej lub stopu
10.15 | Zbiorniki oraz rury powietrzne AL., z typoszeregu rur metrycznych ze zlgczkami
pneumatycznymi  zaciskowymi.  Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie zbiornikdw stalowych
malowanych w kolorze ostoi pojazdu.
Mozliwos¢ zasilania sprezonym powietrzem z sieci
zewnetrzne]. Ze wzgledu odpowiedzialnodci za
10.16 |Inne wymagania jakos¢ sprezonego powietrza i dziatanie systemu
hamulcowego, sprezarki powietrza powinny byé
dostarczone przez tego samego producenta co
system hamulcowy.
10.17 | Gléwne wymagania funkcjonalne i wymagania bezpieczenstwa
10.17.1 | Wymagania funkcjonaine Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.2.1.
10.17.2 | Wymagania bezpieczeristwa Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.2.2.
Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.3.
Pojazd powinien byé wyposaione w ukfad
10.17.3 | Typ uktadu hamulcowego hamulcowy z przewodem hamulcowym zgodnym
z uktadem hamulcowym UIC. W tym celu zasady,
ktore nalezy stosowac okreslono w UIC 540:2014.
10.18 | Kontrola hamowania
10.18.1 | Kontrola hamowania nagtego Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.4.1.
10.18.2 | Kontrola hamowania Stuzbowego Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.4.2,
10.18.3 | Kontrola hamowania Bezposredniego Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.4.3.
10.18.4 | Kontrola hamowania Dynamicznego Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.4.4,
10.18.5 | Kontrola hamowania Postojowego Zgodnie 7 wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.5,
10.19 | Skutecznoiéé hamowania
1|10.19.1 | Wymagania ogdine Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.1.
10.15.2 | Hamowanie nagfe Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.5.2.
10.19.3 | Hamowanie stuzbowe Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.3.
10.19.4 | Obliczenia dotyczgce pojemnosci cieplnej

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.4.5.4.
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10.19.5 | Hamulec postojowy Zgodnie z wymaganiami TSt LOC&PAS p. 4.2.4.5.5.
10.20 | Profil przyczepnosci kota - zabezpieczenie przed poslizgiem két
10.20.1 | Ograniczenie profilu przyczepnosci kota Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.1.
_ ) ) - ) Pojazd musi hyé wyposazony w system
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.2.
1021 |Hamulec dynamiczny - uklady hamulcowe ;1o ;) \wvmaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.7.
potaczone z trakeja
10.22 | Wskazanie stanu hamowania i awarii Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.2.
1023 |Wymagania dla  hamulcdw do  celow| o oo, maganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.10.
ratunkowych
11. Odbieraki pradu
111 Wspéidziatanie z przewodami jezdnymi|Zgodnie z  wymaganiami TSI  LOC&PAS
) (poziom taboru) —wysoko$é p.4.2.8.29.1.1.
. . Zgodnie z  wymaganiami TSI  LOC&PAS
11.2 Zakres wysokosci roboczej pantografu 0.4.2.82.9.12.
Zgodnie z  wymaganiami TSt  LOC&PAS
p. 4.2.8.2.9.2. Profil §lizgacza pantografu powinien
o by¢ taki, jak ustalony w normie
11.3 Geometria $lizgacza pantografu PN-EN 50367:2012, zalgcznik B.2, rys. B.3, przy
wysokosci 340 mm zamiast wymienionych 368
mm oraz odcinka przewodzacego $lizgacza
wynoszgcego przynajmniej 1 550 mm.
Zgodnie z  wymaganiami TSI  LOC&PAS
11.4 Obcigzalnoéé pradowa pantografu p. 4.2.8.2.9.3. Wymagany pragd maksymalny dia
pantografu podczas postoju pociggu powinien
wynosi¢ 200 A,
Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
11.5 Nakfadka stykowa 4,2.8.2.94, Wymagania dla naktadek
dopuszczonych do eksploatacji na sieci PKP PLK
S.A. sg zawarte w instrukcji IET-4.
11.6 Nacisk statyczny pantografu Zgodnie z  wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.8.2.9.5.
Sta nacisku pantografu i zachowanie|Zgodnie z  wymaganiami TSI  LOC&PAS
11.7 ;
dynamiczne p.4.2.8.2.9.6.
a) wymagane dwa pantografy w EZT,
) b) Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
11.8 Rozmieszczenie pantografow p. 4.2.8.2.9.7. z motliwoscia odtaczania pojedyn-
czego odbieraka pradu odigcznikiem WN
T o T z whnetrzapojazda— e
Przejazd przez sekcje separacji faz lub|Zgodnie z  wymaganiami TSI  LOC&PAS
11.9 , .
systemdw {poziom taboru} p.4.2.8.2.98,
. . Zgodnie z  wymaganiami TSI  LOC&PAS
11.10 | Izolowanie pantografu od Pojazdu D.4.2.8.2.9.9.
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Zgodnie z  wymaganiami TSI  LOC&PAS
p. 4.2.8.2.9.10. Pojazd nalezy wyposazy¢ w samo-
11.11 | Opuszczanie pantografow czynne urzadzenie opuszczajgce (ADD), ktore
opuszcza pantograf w przypadku awarii §lizgacza,
ADD musi spetnia¢ wymagania okreslone norma
EN 50206-1:2010, pkt 4.8.
- system monitorujacy prace  pantografu
(sygnalizacja pofozenia - gora , dot)
- dodatkowo kazda rama podstawy pantografu
musi by¢ zabezpieczona antykorozyjng konser-
wacjg od wewnatrz.
| 2 d ¢ tsw | ze wzgledu odpowiedzialnosci za jakosé
11.12 | Pozostale wymagania dotyczace pantografow powietrza i dziatanie ukfadu pantografu, sprezarki
pomocnicze  {pantograféw)  powinny  by¢
dostarczone przez tego samego producenta co
systemu hamulcowego.
Zamawiajacy wymaga aby kazdy pantograf byt
zasilany osobng sprezarkg pomocniczg zasilang
z haterii.
12. Ukfad elektryczny
121 Osiggi trakcyjne
12.1.1 | Wymagania ogolne Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.1.1.
12.1.2 | Wymagania dotyczace osiagdw trakcyjnych Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.1.2.
12.2 Zasilanie
» Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
12.2.1 | Wymagania ogélne p.4.2.8.2.1iUIC550,
» System zasilania trakcyjnego 3 kV DC.
Eksploatacja w zakresie napieé
12.22 11 estotliwodci Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.8.2.2.
1223 |Hamulecodzyskowy oddajacy energig do sieci| ;o o caniami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.3,
trakcyjnej
1224 |Moc maksymalna i prad maksymalny z sieci| ;.\ oo, v macaniami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.4.
trakcyjnej '
. Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.8.2.5
12.25 | Prad maksymalny podczas Postoju maksymalnie 200 A na jeden pantograf.
Wymagany licznik, zgodnie z TSI LOC&PAS
p. 4.2.8.2.8 oraz z Wymagania PKP ENERGETYKA
1226 | Pokladowy system pomiaru energii S:A- dia urzadzert dopomiaru energii elektrycznej|

pradu statego. Decyzja Nr 40/ET Cztonka Zarzadu
PKP Energetyka S.A. Dyrektora Technicznego
z dnia 22 czerwca 2012 1,
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12.2.7

Zabezpieczenie elektryczne pociggu

Zgodnie z  wymaganiami TSI  LOC&PAS
p. 4.2.8.2.10. Projekt koordynacji zabezpieczen
elektrycznych powinien odpowfadaé wymaganiom
okredlonym norma PN-EN 50388:2012, pkt 11
JKoordynacja zabezpieczen”; tabele 8 w tym
punkcie zastepuje sie zatgcznikiem H do TSI
LEnergia” systemu kolei konwencjonalnych.

123

Ochrona przed porazeniem elektrycznym

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.4.

12.4

Obudowy urzadzen elektrycznych

Obudowy urzadzend elektrycznych  powinny
chroni¢ je przed przedostaniem sie do wnetrza
opitkéw metali z sieci trakcyjnej. Urzadzenia, ktdre
wskutek  zabrudzenia moga tracié swojg
funkcjonalno$é, a nie moga by¢ ostaniane lub
obhudowywane, muszg by¢ przystosowane do
tatwego czyszczenia.

12.5

Urzadzenia elektryczne

Urzadzenia elektryczne zabudowane na pojeidzie
nie mogg zakfécaé pracy urzadzen tacznosci,
systeméw sygnalizacji 1 sterowania ruchem
kolejowym (powinna by¢ zapewniona kompa-
tybilnos¢ elektromagnetyczna). Poziom zakidcen
wywotanych pracy urzgdzen powinien
odpowiada¢ wymaganiom odpowiednich czesci
normy PN-EN 50121-1:2008, PN-EN 50121-2:2010,
PN-EN 50121-3-1:2010, PN-EN 50121-3-2:2009.
Dopuszczalna indukcja pola elekiromagnety-
cznego nie moze przekracza¢ poziomu 2 mT.
Urzadzenia nie powinny emitowaé zadnych
przydZzwiekdéw styszalnych w systemach tacznosci
i rozgtoszeniowym. Systemy elektroniczne, w tym
informatyczny i monitoringu, powinny cechowac
sie wysokg  sprawnodcig, niezawodnoicig
i odpornoscia na zakldcenia pochodzace od
urzadzen trakcyjnych EZT. Urzadzenia powinny
posiadac sygnalizacje stanu pracy.

12.6

Rodzaj rozruchu

Przeksztattniki energoelektroniczne w technologii
potprzewodnikowej IGBT obstugujgce dwa silniki
trakcyjne lub kazdy silnik zabudowane na czlonach
skrajnych.

Moc ciagta min 1600 kW.

Silniki trakcyjne

Silniki pradu  przemiennego asynchroniczne

o fgcznej mocy ciaglej min. 1600 kw.

e AN AL T L

-, L a - (L H | PE————
-Napiecieobwodow-pomocniezych

DAFOUV T ACOIUTTS

Napiecie baterii akumulatoréw, obwoddéw
sterujgco kontrolnych

24VDC

Naped sprezarki pantografow

Silnik DC zasilany z baterii akumulatoréw.
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12,11

Przetwornice napiec

Statyczne, uklad falownika pdtprzewodnikowego
IGBT, zdublowane zasilanie obwodéw
pomocniczych oraz obwoddéw  sterujgco -
kontrolnych {min. 2 przeksztattniki). Uktad w peni
redundantny.

12.12

Bateria akumulatoréw

Zabudowa  akumulatoréw  zasadowych  —
akumulatory zasadowe o budowie widknistej lub
w technologii spiekanej.

Wymagana pojemnos$¢ baterii bedzie musiafa
wynika¢ z obliczonego bilansu mocy + 20%,
sywotnosci min 15 Iat, maty spadek pojemnosci
przy niskich temperaturach, powinien zapewniaé
bezawaryjng prace w temperaturze od - 25°C do
45°C i zapewniaé odpornosé na korozje, wstrzasy i
wibracje, brak potrzeby wymiany elektrolitu,
5 letnig gwarancje bezawaryinej pracy.
Zastosowane akumulatory powinny posiadac
diode sygnalizacyjng poziomu elektrolitu. Moz-
liwos¢ dofadowania baterii na pojeidzie
Z zewnetrznego Zrodta zasilania 3 x 400 V AC 50 Hz

12.13

Systemy ochrony i zabezpieczen

Zgodnie z normg PN-EN 50153:2014-11

12.14

WyposaZzenie elekironiczne

Zgodnie 7 normg PN-EN 50155:2007

12.15

Pomiar energii elektrycznej

System licznikowy zliczajacy energie pobrana
i oddang, wyposaiony w moedut nadawczo -
odbiorczy, zatwierdzony przez PKP Energetyka
S.A. Wszystkie podzespoty systemu powinny
posiadaé odpowiednie certyfikaty 1 byé
dopuszczone do pracy przez odpowiednie urzedy
panstwowe.

Po potwierdzeniu sprawnosci systemu przez
wszystkie rzainteresowane strony {Zamawiajacy,
PKP Energetyka) system uwaza sig za odebrany.

12.16

Ochrona odgromowa i przeciwprzepieciowia

Powinna zapewni¢ skuteczne ttumienie przepiec
0 wartosci wiekszej niz 6kV, obwad glowny
zasilania powinien by¢ wyposazony w filir
wejéciowy, zgodnie z norma PN-EN 50388:2012
oraz karty UIC 797

12.17

Potgczenia  elektryczne  obwodow NN

pomiedzy cdonami EZT

Za pomoca roztgczalnych ztzcz wielostykowych

Mozliwos¢ podigezenia do sieci zewnetrznej 3x400

| AC do zasilania obwoddw pomocniczych oraz do |

12.18

Zasilanie zewnetrzne

fadowania baterii akumulatoréw, z jednego
przytacza.

Wykonawca dostarczy przewod przytaczeniowy o
diugosci min 20 mb, wg uzgodnien z

Zamawiajgcym,

34



Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Unia Europejska R
Eurcpejski Fundusz b
Rozwoju Regionalnego ek

gt

13.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

131

Poktadowe urzadzenia kontroli jazdy i
poktadowe urzadzenia srk. Urzadzenia
systemu ERTMS/ETCS poziomu Il

Pojazd powinien byé wyposaiony w system SHP

i Radiowy PKP klasy B badZ modut STM.

EZT powinny byé wyposaione w pokladowe

komponenty polskich systeméw tacznoéci radio-

wej 1 bezpiecznej kontroli jazdy, opisane

w zatgczniku B do TSl odnoszacej sie

do podsystemu sterowania ruchem

kolejowym transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych, przyjetej decyzjg komisji
nr 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006r.

(Dz. U. L 284 z 16.10.20086), tzn.:

» Samaoczynne Hamowanie Pociggu system SHP
(opisany w czesci 2, 10. system),

> system radiowy PKP {opisany w czesci 1.19.
system),

Wymagania sq zawarte w dokumentach:

» Rozporzadzenie w  sprawie  ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu (§ 21 ust. 4),

» Opracowanie Centrum Naukowo
Technicznego Kolejnictwa z  1995r. pt.
,Wymagania techniczne na elektromagnes
torowy SHP, z péZniejszymi zmianami”,

> Opracowanie Centrum Naukowo
Technicznego Kolejnictwa z  1995r. pt.
LUstalenie wartosci wspodlczynnika sprzezenia
elektromagneséw SHP i sposdb jego pomiaru”,

» Praca Centrum Naukoweo Technicznego
Kolejnictwa z 2006 r. nr 4165/10 pt.
y,Opracowanie wymagan dla STM

(Specyficznego Modutu Transmisyjnego) do
urzadzen SHP i radiostop”, zwana dalej praca
Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa
nr 4165/10 - PN-EN 15437-1, oraz regulacje
wewnetrzne zarzgdcow infrastruktury wydane
na tej podstawie.

W pojazdach nalezy zabudowaé urzgdzenia -
moduty ERTMS/ETCS Europejskiego Systemu
Kontroli Pociggu poziomu Il Zamawiajacy
wymaga sprawdzenie dziatania w/w systemu,
po wdroZeniu przez PKP PLK 5.A. systemu
zarzadzania ruchem kolejowym z
zabudowanymi urzadzeniami ERTMS poziomu

1I™nd Tinil £30, Jednak nie pozniej niz W dnid
oddania ostatniego EZT. Na Wykonawcy
spoczywa ohowiazek uruchomienia systemu
ETCS we wszystkich pojazdach. Dokumentacje
systemu oraz wymagania dla wyposaZenia
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pojazdow trakcyinych dostosowanego do
wspdtpracy z systemem w Polsce sg w
posiadaniu PKP PLK S.A.

Uruchomienie  systemu  powinnc  byé
potwierdzone przez jednostke upowazniong.

13.2

Radiostop i facznosé radiowa

» EZT powinien by¢ wyposaiony w dualne
urzadzenie radiotacznosci {analogowe i GSM),

> czesc¢ analogowa musi by¢ dostosowana do
pracy w systemach tgcznosci radiowej
stosowane] na PKP PLK S.A.,

> w czeSci GSM-R urzadzenie musi spetniaé
wymagania TSI — Sterowanie,

» urzadzenie radiofacznosci musi  posiadac
funkcje ,Radiostop” (selektywne i dla
wszystkich pociagow).

14,

Ukiad sterowania i kontroli

141

Uktad sterowania 1 kontroli wraz z uktadem
przeciwposlizgowym, korekcji obcigzeniowej

Mikroprocesorowy z samokontrola, zgodny
z norma PN-EN 50155:2007. Ukiad sterowania
mozina uruchomi¢ tylko po zalogowaniu sie
maszynisty przy pomocy karty magnetycznej lub
chipowej. Pojazdu nie moina jechaé bez
zalogowania sig maszynisty. Zalogowanie sig
maszynisty musi by¢ zarejestrowane przez ukfad
rejestrujacy parametry jazdy.

14.2

Jazda wielokrotna

Konstrukcja EZT powinna umozliwia¢ jazde
wielokrotng do 3 potgczonych EZT tego samego
typu z  mozliwoscig sterowania  wszystkimi
urzgdzeniami z jednej kabiny sterowniczej.

14.3

Funkcje komputera poktadowego

Sterowanie sity pociggowe] i sity hamowania
(uktad predkosci zadanej) z modutem ETCS.
Lokalizacja pofozenia pociggu w technologii GPS
z dokfadnoscig pomiaru <10m, wspotpracujgca
z systemem KWR (konstruowanie wykresu ruchu),
{system konstrukcji rozkladdw jazdy) i SEPE
(system ewidencji pracy eksploatacyjnej) zarza-
dzanymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe.
Sterowanie urzadzeniami pomocniczymi, diag-
nostyka poktadowa ze wskazaniem i rejestracjg
zdarzen odbiegajacych od normalnej pracy zes-
potu, z mozliwoscia wykorzystania do diagnostyki
stacjonarnej w procesie utrzymania. System
przesytania do  punktu obstugi informacji o©

uszkodzeniach wystepujacych podczas jazdy
eksploatacyjnej
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14.4

System do obstugi dynamicznego rozkfadu
jazdy

» zgodny z KWR,

» wyswietlanie rozkladu z ostrzezeniami statymi
zgodnie z wymaganiami KWR i SKRJ na
komputerze panelowym w kabinie maszynisty,
aktualizacja w trybie on-line,

wybor trasy wedtug numeru pociggu,
rejestracja zdarzeri na serwerze (logowanie,
aktualizacja danych, wyswietlanie rozkiadu),

VYV VYV

dostep do serwera dla upowaznionych
pracownikébw za pomocg  przegladarki
komputerowej,
¥» dostepnosé¢ wszystkich uwag zawartych
w rozktadzie jazdy,
¥ dostepnoéé  trybdw  pracy:  manualny,

automatyczny wedfug godzin odjazddw
i czasdw jazdy oraz wedtug aktualnej pozycji
GPS,

» przewijanie rozktadu jazdy i ostrzezen statych
na podstawie GPS,

¥ minimalne wymagania wobec terminali
rozktadu jazdy: system operacyjny zgodny
z §19 ust. 10 Regulaminu przydzielania tras
pociggdw i korzystania z przydzielonych tras
pociggdw przez licencjonowanych
przewoznikéw  kolejowych  w  ramach
rozktadu jazdy 2013/2014, zakres temperatur
pracy od - 25°C do + 45°C, gotowosc¢ do pracy
bez potrzeby nagrzewania, klasa ochrony:
przdd IP 65 i tyt IP 54, MTBF minimum 100.00
godzin, zfgcz 1 x CAN (2,0B} zintegrowany,
2 x RS422/485, 2 x Ethernet, 2 x USB (zlacze
M8), zgodnosc z norma PN-EN 50155:2007

15,

Uktad informacji pasazerskiej pofaczony z ukladem emisji reklam oraz systemem
liczenia podréinych

15.1

System informacji pasazerskie]

System informacji pasazerskiej:

elektroniczny system zewnetrznej
i wewnetrznej informacji w technice LED
w kazdym wagonie wg TSI PRM
i karty UIC 176. Wykonawca przedstawi certyfikat
WE dla systemu informacji pasazerskie] wydany

przez jednostke upowazniong.

> systemn informacji _rozgloszeniowe] wg kart|
uiC440 i UIC568.,

» zgodny z wymaganiami rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa

i Gospodarki z dnia 3 stycznia 2013 roku
W sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz
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sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych;
Zamawiajgcy dopuszcza stosowanie  sieci
Fthernet do komunikacji miedzy systemami
wchodzacymi w sklad systemu opisanego
w pkt. 15;

Zamawiajacy wymaga zastosowanie
syntezatora mowy. Zamawiajgcy wymaga, aby
urzgdzenia wchodzace w skiad systemu
informacji  pasaierskiej polaczonege 2
systemem emisji reklam oraz systemem
liczenia podroinych byly zgodne z normg
PN-EN 50155:2007;

15.2

Sterowanie

tablice informacyjne czotowe i boczne, tablice
informacyjne wewnetrzne, system rozgto-
szeniowy, monitory reklamowe oraz system
liczenia podréoznych muszg byé sterowane
przez jeden komputer polktadowy,

w  kabinach  maszynisty, zabudowane
w pulpitach sg sterowniki komputera
poktadowego.

15.3

Funkcje sterownikéw komputera

pokladowego

maszynista  przed rozpoczeciem  jazdy
powinien  wpisa¢  numer obstugiwanego
pociagu,

po wprowadzeniu numeru pociggu na
tablicach kierunkowych zewnetrznych
wyswietla sie stacja docelowa,

po wprowadzeniu numeru pociagu uruchamia
sie system rozgloszeniowy.

154

Tablice kierunkowe czolowe zewnetrzne

VVVvVvY ¥

Y

tablice kierunkowe czotowe - 2 szt. na kazdy
EZT,

tablice muszg by¢ umieszczone w gdrnej czesei
czofa EZT,

wyswietlacze nie mogg byc¢ zastaniane przez
wycieraczki szyby czotowej,

wykonane w technologii LED,

liczba punktéw swietlnych > 120 x 16,
jaskrawosé, punkt Swietlny: > 400 mcd,
mozliwoéé przewijania informacji (tekstu),
mozliwosé wyswietlania informacji w dwadch
wierszach,

przy wysSwietlaniu informacji w dwbch
wierszach na dolnym pasku moze byc
pokazywany przebieg trasy pociggu w formie

—przewijania-tekstu. — .
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155

Tablice kierunkowe boczne zewnetrzne

Y YVVVY ¥

muszg wystepowac 2 szi na kazdy czton EZT i
musza by¢ zabudowane po 1 szt. na kaidej
stronie EZT,

mogg byé umieszczone w S$wietle okien
w gornej ich czesci  lub  zabudowane
w konstrukcji nadwozia,

wyséwietlacze nie moga by¢ zastaniane przez
otwarte drzwi wejsciowe do EZT,

wykonane w technologii LED,

liczba punktow éwietlnych > 120 x 16,
jaskrawoéé, punkt swietlny: > 400 mcd,
mozliwosé przewijania informacji (tekstu),
mozliwosé wyswietiania informacji w dwdch
wierszach,

przy  wyswietlaniu informacji w dwéch
wierszach na dolnym pasku moze byc
pokazywany przebieg trasy pociggu w formie
przewijania tekstu.

Zamawiajacy wymaga zastosowania
czterowierszowych zewnetrznych tablic
bocznych LED zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013r.

15.6

Tablice informacyjne wewnetrzne

vVVYVYY

v

tablice musza byé umieszczone pod sufitem,
lub winny w sposéb na kaizdy czlon EZT,
rozmieszczone w taki sposdb  aby  byly
widoczne zgodnie z wymaganiami TSI PRM.
liczba punktdw $wietlnych > 120 x 186,
jaskrawosc, punkt swietlny: > 300 mecd,
mozliwosé przewijania informacji (tekstu),
mozliwosé wyswietlania informacji w dwdch
wierszach,

przy wyswietlaniu informacji w dwdch
wierszach na dolnym pasku moze byc
pokazywany przebieg trasy pociggu w formie
przewijania tekstu,

tablica informacyjna wewngtrzna musi
pokazywa¢ nazwe aktualnego przystanku/
stacji kolejowej, na kidrej sie znajduje pocigg,
podczas jazdy pociggu tablica informacyjne
muszg pokazywaé nazwe  nastepnego
przystanku, na ktdrym pociagg bedzie sie
zatrzymywat zgodnie z rozktadem jazdy,
mozliwos¢  wyswietlania  reklam  oraz

informacj-diepodréznyeh——
mozliwoéé wyswietlania aktualnej predkosci
z jaka porusza sie EZT,

mozliwodé wyswietlania aktualnej daty oraz
godziny, temperatury zewngtrzne;.
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15.7

Monitory reklamowe

» a) monitory zabezpieczone  ocbudowa
wandaloodporng z szyba pancerng,

» monitory LCD o przekagtnej>21",

» co najmniej dwa na kazdy czton EZT,

» monitory musza by¢ umieszczone pod sufitem,
rozmieszczone w taki sposdb aby byly
widoczne z kazdego miejsca przestrzeni
pasazerskie],

» mozliwosé prezentowania trasy pociggu wraz
z najblizszym  przystankiem, na ktdérym
zatrzyma sie pocigg zgodnie z rozktadem jazdy;
mozliwos¢ wyswietlania dla  podrdinych
komunikatow specjalnych,

» mozliwosé wydwietlania reklam,

» monitory bez przyciskow dostepowych,
wszystkie  ustawienia poprzez aplikacje
sieciowe,

» Zamawiajacy dopuszcza zabudowe monitoréw
reklamowych (dla czionu z kabina WC) na
$cianie kabiny WC przy spetnieniu warunkdw
zapewnienia  odpowiednie]  widocznosci
monitorow z kazdego miejsca przestrzeni
pasazerskiej.

» miejsca umieszczenia monitoréw
reklamowych do uzgodnienia z Zamawiajgcym

15.8

Diwiekowy system komunikacji

» zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p. 4.2.5.2,

» elektroakustyczny, umoiliwiajagcy  emitowa-
nie  statych  komunikatéw  zapisanych
w komputerze poktadowym,

> moizliwost nadawania dodatkowych komu-
nikatdw glosowych z kabiny maszynisty.
Mikrofon nalezy umiesci¢ w taki sposéb, aby
mozliwe byly nadawanie komunikatow przez
inng osobe niz maszynista z obstugi pociggu,
nie zakiocajgc przy tym pracy maszynisty,

» system powinien zapewniaé dobrg styszalnosé
podczas jazdy pociggu,

» urzadzenie nadawcze powinno mie¢ moi-
liwosc korekcji sity dzwieky,

» mozliwos¢ podiaczenia do systemu
zewnetrznych Zrédet dzwieku (np. odtwarzacz
mp3 lub CD}.

Informacje przekazywane na sterownik SIP

15.9

Przekazywanie danych

dotyczace;relagji; nr-pociggu-oraz-rozktadu-jazdy\——

wyswietlane na tablicach powinny by¢ pobierane
bezprzewodowo z serwera Zamawiajgcego lub
Uzytkownika,
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15.10

Oprogramowanie

Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca dostarczyt
i uruchomit, najpézniej w dniu odbioru pierwszego
EZT dwa stanowiska (zgodnie z Ilokalizacjg
wskazang przez Zamawiajgcego) z
oprogramowaniem umozliwiajacym wspétprace
2 komputerem pokladowym Systemu Informaciji
Pasazerskiej, Systemu liczenia podréinych oraz
uktadu emisji reklam. Zamawiajacy pod pojeciem
LStanowiska z oprogramowaniem”  rozumie
komputery przenosne typu laptop z
oprogramowaniem stuzgcym do  komunikacji,
aktualizacji, zbierania i analizowania danych z
komputera [ub komputeréw pokiadowych takich
systemdw jak: Systemu Informacji Pasazerskiej,
Systemu liczenia podrdéinych oraz emisji reklam.

1511

System liczenia podréiznych

EZT nalezy wyposazy¢ w system liczenia
podréznych  umoiliwiajacy rejestracje ilosci
pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na
wszystkich przystankach i stacjach przez wszystkie
drzwi EZT, system winien byé kompatybilny ze
sterownikiem systemu informacji pasazerskiej
Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie czujnikdow
stereoskopowych jak i inne rozwigzania
spetniajgce wymagania punktu 15.11, 15.12,
15:13, 15:14, 15.17

15.12

Wymagania dotyczgce

liczenia padrdznych przez maszyniste

obstugi

systemu

System musi funkcjonowaé w sposdb nie
wymagajacy zadnych dziatah przez prowadzacego
EZT poza wprowadzeniem przez maszynisie
numeru ohstugiwanego przez EZT pociggu.

15.13

Dopuszczalny biad pomiaru

Dopuszczalny bigd, dla surowych danych, dla
proby 1000 pasazerow, dla kazdego wejscia do
EZT nie moZe przekraczac 5%.

15.14

Wymagania dotyczace
podrdinych

systemu

ficzenia

¥ Dane zliczajgce powinny zawieraé nastepujgce
parametry: nr pojazdu, data, godzina,
potoienie geograficzne, czas przyjazdu, czas

odjazdu,  catkowita liczbe pasazerow
wchodzacych i wychodzacych z EZT na danej
stacji,

» Przechowywanie danych: System  musi
przechowywaC dane samodzielnie. System
powinien gwarantowa¢ przechowywanie

alon

danychzostatnieh30-dhi—

> Przesyt danych w czasie rzeczywistym. System
musi umozliwia¢ przesytanie niezmienionych
danych w czasie rzeczywistym o: aktuainym
zatadowaniu  pojazdu, aktualnej pozycji
pojazdu, biezgcej predkodci pojazdu jak
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I informacje ¢ ilosci osdb wsiadajgcych
i wysiadajgcych na ostatnie] stacji/przystanku.
Dane majg byé wysylane do serwera
znajdujacego sie w siedzibie Zamawiajgcego i
Uzytkownika za pomocg GPRS lub UMTS,

> Przesyt danych po zakoriczonej eksploatacii;
system musi przesyfaé niezmienione petne
dane ze zliczania (obejmujace dane z cafej
eksploatacji do 30 dni wstecz) po osiggnieciu
taboru przez EZT. Do serwera znajdujacego sig
w siedzibie Zamawiajgcego | Uzytkownika za
pomocg GPRS lub UMTS lub WLAN.

» Pobieranie danych: bramki zliczajgce majg by¢
zamontowane w gdrne] czesci obszaru drzwi
pojazdu. Elementy hramek powinny by¢ mate
i lekkie (do 100 g). Kabel transferujacy dane
z bramek ma jednoczesnie dostarczad
konieczne do  funkcjonowania  bramek
napiecie.

» Wytrzymatosé systemu. Wszystkie elementy
systemu muszg by¢ wytrzymate na zniszczenia
i gwarantowaé bezawaryjne  dziatanie
w temperaturach od -25 °C do +70°C. Zigcza
przewoddw (przejscia, wtyki 1 gniazda)
powinny by¢ wstrzasoodporne.

» System musi by¢ zdolny do samodzielnej pracy
niezaleznie od komputera pokiadowego
pojazdu (system musi oferowaé mozliwosé
samodzielnego transferu danych
i samodzielnego wustalania pozycji GPS).
h} Rozpoznawanie bieddw. System musi mied
mozliwosc zgtaszania informacji o
btedach/ostrzezeniach.

15.15

Wymagania dotyczgce oprogramowania

Elementem systemu musi by¢ oprogramowanie
pozwalajgce na zachowanie oraz przetwarzanie
zabranych  danych i umoiliwiajgce tworzenie
raportow, w tym:

» facznej  dla wszystkich  drzwi  liczby
wchodzacych i wychodzacych z pojazdu
pasazerow na wybranym przystanku,

» okreSlenie bilansu zapetnienia pojazdu na
odcinku miedzy przystankami,

» okreslenie bilansu catkowitego dla danego
kursu,

. ,ﬁ, mazliwoéd Fransfary danvuecho - _dn
ry THGLTRVE ST A Ee Sariyeh A= A=

formatu _xIs lub réwnowazne,
» oprogramowanie powinno by¢ obstugiwane za
pomoca standardowej przegladarki www.
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15.16

pasazerow

Oprogramowanie systemu zliczenia

Musi udostepniaé nastepujace informacje:

¥ ilo$¢ wsiadajgcych i wysiadajacych w odnie-
sieniu do pojedynczego przystanku, kursu,

» czas przejazdu, czas odjazdu, napetnienie
pojazdu, linia/odcinek linii, kierunki, lokalizacja
i dane czasu UTC. System musi rozpoznawad
wszystkie przystanki réwniez te nieplanowe.

15.17

Pozostate wymagania

System nie wymaga konserwacji. Konfiguracja
systemu i sprawdzanie statusu systemu musi
odbywac¢ sie zdalnie za pomocg komputera.
Dodatkowo system musi oferowac mozliwosé
bezposredniego podigczenia laptopa w celu
wykonania w/w czynnosci w jednostce EZT.
Zaréwno prace zdalne, jak i lokalne majg odbywac
sie za pomocg standardowej przegladarki www.

16.

System monitoringu CCTV

161

Whasciwosci ukladu monitoringu

Z kamerami wewnetrznymi i zewnetrznymi
z motzliwoicig podgladu przez maszyniste na
monitorze zabudowanym w kabinie maszynisty
oraz rejestracji obrazu z wszystkich kamer.
Zamawiajacy wymaga zastosowanie systemu w
oparciu o kamery cyfrowe i technologie [P

16.2

Ukfad monitoringu w kabinie maszynisty

W kabinie maszynisty muszg by¢ zabudowane
kamery rejestrujace (dopuszcza sie whudowane
mikrofony) przedpole jazdy, prace maszynisty oraz
mikrofony rejestrujace rozmowy obstugi pociggu
zgodnie z wytycznymi PKBWK. Obraz ze
wspomnianych kamer musi by¢ powigzany z
zarejestrowanym dZwiekiem.

16.3

Whymagania techniczne dotyczace kamer

> kamery kolorowe o wysokiej rozdzielczosci
o minimalnych parametrach 30 klatek na
sekunde na jedng kamere, full HD.

» Dostosowanie do zmiennych  warunkdw
oswietlenia, czuto$é w trybie kolorowym min.
0,5 Ix/Fl,2, funkcja zmiany na tryb czarnobiaty
przy niewystarczajgcym osdwietleniu z czutos-
¢ig min. 0,02 Ix/Fl,2, automatyczny bilans bieli.

164

Rozmieszczenie kamer

Rozmieszczenie kamer i ich liczba powinna
umozliwiaé identyfikacje pasazeréw znajdujacych
sie w EZT, z moiliwoscig rejestracji i podgladu.
Monitoring ma obejmowac calg przestrzen
pasazerskg, nie dopuszcza sie wystepowania tzw.

martwych pol. (bez kabiny WC).
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16.5

Parametry rejestratora

Uktad monitoringu powinien by¢é wyposazony
w rejestrator zapewniajgcy zapis obrazow z kazdej
kamery z czestotliwoscia min. 12 klatek na
sekunde i ich przechowywanie przez okres nie
krdtszy niz 300 godzin, o wysokiej sprawnosci
i niezawodnosci. Rejestrator powinien umozliwiaé
odczytanie i nagranie wybranych obrazéw na
nosniki ogdlnodostepne typu DVD lub pendrive
w popularnym i ogdlnodostepnym formacie
plikdw video. Dodatkowo dostep do danych
zapisanych w systemie CCTV powinien by¢ realizo-
wany hezprzewodowo poprzez sie¢ Wi-Fi, po
przyiezdzie skltadu do punktu utrzymania
na stacji postojowe]. Wykonawca w tym
celu powinien dostarczyé odpowiednie
oprogramowanie umozliwiajgce zdalny dostep do
zapisanych danych systemu CCTV.

i6.6

Funkcje uldadu monitoringu

Po zatrzymaniu sie EZT w peronie i po nacisnieciu
przycisku  zezwolenia na  oftwarcie  drzwi
wejsciowych na monitorze ukladu monitoringu
zabudowanym na pulpicie maszynisty musi
pokaza¢ sie obraz z kamer zewnsetrznych
obejmujacy drzwi wejiciowe.

16.7

Oprogramowanie

Oprogramowanie stanowiska bedzie udostep-
nione z licencjg na c¢zas nieckreslony. Do serwera,
opréocz dyskéw monitoringu zabudowanych na
pojeidzie, Wykonawcy  dostarczy  komplet
zapasowych dyskow.

16.8

Jazda wielokrotna

Podczas jazdy wielokrotnej nalezy zapewnié
mozliwosé podgladu obrazow z kamer wszystkich
potgczonych pojazdéw, z tatwym przetgczaniem
pomigdzy poszczegdinym kamerami monitoringu
wewnetrznego i zewnetrznego.

16.9

Wiasciwosci zarejestrowanego ohrazu

Data | czas nanoszona na obraz w miejscu jak
najmniej go ograniczajacym bezposrednio na nim,
badZz na wydzielonym pasku, z automatycznag
synchronizacjg czasu.

16.10

Kamery odbierakéw pradu

Na dachu EZT nalezy zabudowaé min. 2 kamery
podgrzewane rejestrujgce wspotprace odbierakdw
pradu z siecig trakcyjna.

16.11

Pozostate wymagania

Elementy uktadu monitoeringu muszg by¢ odporne
ha mycie srodkami stosowanymi do usuwania
zanieczyszczen, w tym brudu kolejowego.

{17,

__Ukiad pomiaru predkosci

i drogi oraz rejestraci zdarzefn

171

Urzadzenie rejestrujgce

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.9.6

17.2

Umieszczenie rejestratora zdarzen

Czton czotowy z kabing maszynisty 1 musi byc
wyposazony w zintegrowany system realizujacy
funkcje pomiaru predkosci i drogi oraz pomiaru
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i rejestracji parametrow przejazdu. Dane o
predkosci 1 przebytej drodze powinny byt
wyswietlane w obydwu kabinach pojazdu.

17.3

Ukiad pomiaru predkosci i drogi powinien by¢
wykonany z  wykorzystaniem  techniki
cyfrowej i realizowaé nastepujgce funkcje

> pomiaru predkosci chwilowe] pojazdu w catym
zakresie pomiarowym z doktadnoscig 1 km/h
oraz przebyte] drogi catkowitej z doktadnosciy
nie wiekszg niz Im na 1000m przebytej drogi,
przy poprawnie wprowadzonych danych
zwigzanych ze sposobem pomiaru predkosci
i drogi {np. $rednica két),

> prezentacja pomiaru predkosci chwilowej
i drogi na wyswietlaczach umieszczonych na
pulpitach w kabinle maszynisty,

» przekazywanie predkosci chwilowej i drogi
catkowitej do rejestratora zdarzen.

17.4

Uktad pomiaru predkosci I drogi powinien
umozliwia¢ wprowadzanie przez obstuge
danych

> drogi catkowitej,

» danych zwigzanych ze sposobem pomiaru,
predkosci i drogi (np. srednicy két, na ktdrych
zainstalowane sg czujki predkoéci).

17.5

Zasada pomiaru predkosci

> pomiar predkosci EZT powinien odbywacé sie
na podstawie obrotu k4t za pomocy
czujnikdw umieszczonych na dwadch osiach
pojazdu,

» predkosé powinna by¢ obliczana na podstawie
danych pochodzacych z dwéch Zrddet (np. na
podstawie danych z dwdch osi), ktdre maja
by¢ poréwnywane; predkost wieksza ma byc
przyjmowana jako wynik pomiaru; gdy réznica
miedzy predkosciami bedzie > 3% przez okres
10 s, na pulpicie maszynisty powinna byt
sygnalizowana awaria.

17.6

Czestotliwosc wykonywania pomiaru

predkosci

Pomiar i prezentacja predkosci pociggu ma
by¢ wyswietlana nie rzadziej niz 2 razy na
sekunde, z opdinieniem pomiedzy pomiarem
w  wyswietlaniem na pulpicie nie wiekszym
niz 0,5 s.

17.7

Pomiar drogi

Pomiar drogi ma wykorzystywac te same czujniki
co system pomiaru predkosci. Zakres wskazan ma
by¢ nie mniejszy niz siedmiocyfrowy;

17.8

Wytyczne dotyczace zapisywania parametrow
drogi

Droga powinna by¢ zapamietywana trwale po
wylaczeniu zasilania.

Zasada wyswietlania pomiaru drogi

Droga ma byé wyswietlana on-line i w spasob
jednoznaczny.

He
b
AN
w

Cop .
Funkeja-samokentreli — S

System musi posiadaé funkcje samokontroli

wykrywajaca jego ewentualne niesprawnosci.

17.11

Zasady prezentacji parametrdw

Informacje muszg by¢ dobrze widoczne w roZnych
porach dnia T nocy oraz przy roznym natezeniu
oswietlenia stonecznego. Dopuszcza sie reczng lub
automatyczng regulacje jasnosci/podéwietlenia.
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17.12

Prezentacja pomiaru predkosci EZT

Wysdwietlanie predkodci musi odbywac sie
w formie cyfrowej i ze wskazaniem analogowym

17.13

Zasilanie uktadu rejestracji

Zasilanie  systemu  poprzez  indywidualny
bezpiecznik w stanach awaryjnych (akumulatory)
jak i podczas normalnej pracy ze stabilnego ?rodfa

17.14

System  rejestracji  parametrow  jazdy
powinien realizowaé nastepujgce funkcje

» zbieranie materfatu dowodowego da analizy
zdarzeri wynikajgcych z pracy maszynisty
i funkcjenowania pociagu,

» wspomaganie  wykrywania i
przyczyn awarii.

okreslania

17.15

System  rejestracii  parametréw  jazdy
powinien by¢ wykonany w technice cyfrowej i
ma realizowaé nastepujace funkcje

» rejestracja 100% czasu pracy EZT przy
mozliwosci rejestracji nie mniej niz 1000
godzin pracy pojazdu bez koniecznosci
ingerencji w system przez osoby obstugujace,

» posiada¢ automatyczng synchronizacje daty
i czasu rzeczywistege dokladnos¢ - ad nie
wiekszy niz 1 s na tydzien, z uwzglednieniem
zmian czasu na letni | zimowy,

> rejestrowac dane o potoZeniu geograficznym,
d)} rejestrowad sygnat zwolnienia blokady
drzwi wejsciowych do EZT,

» rejestrowa¢ dane o przebyte] drodze
i udostepniac je dla innych systemow pociagu
przez zlgcze szeregowe,

> zapewniaC identyfikacje numeru pojazdu
i pociggu oraz identyfikacje maszynisty
prowadzacego EZT.

17.16

Umieszczenie wyswietlaczy

rejestracji

systemu

Obie kabiny maszynisty muszg by¢ wyposazone w
wyswietlacze systemu rejestracji

17.17

Funkcje wyswietlaczy systemu rejestracji

parametréw jazdy EZT

» czas astronomiczny  {(godzina, minuta,
sekunda),

» numer maszynisty prowadzacego pojazd,

¥ przyblizona wielkos¢ wolnego miejsca do
zapisu danych podana w godzinach rejestracji,

» komunikaty o ewentualnych uszkodzeniach.

17.18

Zabezpieczenia systemu rejestracji

» system  rejestracji  powinien  posiadaé
niezalezne irédlo zasilania awaryjnego
systemu,

¥ system rejestracji parametréw jazdy powinien
posiadaé funkcje samokontroli, wykrywania
btedow i uszkodzen.

17.19

Ly .
L/dilc

refestrowane—przez —system —muszy
zawiera¢ przynajmniej informacje o:

» parametrach jazdy wskazywanych w kabinie
maszynisty {na manometrach, kontrolkach,
wskaznikach i miernikach),

—>—czynnosciach—maszynisty, —w—tym——uZycie
wszystkich istotnych manipulatoréw majgcych
zwigzek z prowadzeniem EZT,

> danych dochodzacych do pociggu z systemu

kontroli ruchu,
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> pracy systemu napedowego,

» pracy ukfadu hamulcowego  {ci$nienia
w przewodzie gtéwnym oraz w wybranych
cylindrach hamulcowych),

» pracy uktadu pneumatycznego (ci$nienie
w przewodzie zasilajgcym),

» stanie drzwi pasaZerskich oraz innych
istotnych danych zwigzanych
z bezpieczenstwem,

» pracy obwoddw pomocniczych np. napigcia

bateri,

kasowanie CA i SHP dla aktywnej kabiny EZT,

uzycie syreny,

informacje o maszyniscie prowadzgcym pojazd

(informacja taka powinna by¢ zapisywana

podczas logowania sie maszynisty do ukfadu

sterowania).

Y VY

17.20

Oprogramowanie

W ramach dostawy Wykonawca  musi
zainstalowa¢ (zgodnie z lokalizacja wskazang
przez Zamawiajgcego} stanowisko do odczytu,
archiwizacji danych z  rejestratora oraz
automatycznej analizy i wykrywania przekroczen
predkosci (z licencja na czas nieckresdlony).

18.

System diagnostyki pokladowej

18.1

Wymagania ogéine

Do systemu diagnostyki pokladowe] winny byt
dotaczone nastepujgce systemy i ukdady:

obwad zasilania,

obwody i aparaty WN,

obwaody i aparaty sieci 3 fazowej,

obwdad tadowania baterii,

system wentylacyjny,

system zamykania i blokowania drzwi,

obwdéd hamulca, w tym rejestracja cisnien
w przewodzie gtownym hamulca,

instalacje sanitarne,

obwody informacji dla pasazerdw.

YVVVVVYY

>
»

18.2

Wiasciwosci systemu

System ten w kazdym przypadku powinien
umozliwiac diagnostyke poszczegdlnych urzadzen
i podzespotéw, jak réwniez powinien posiadac
mozliwosé zapisu diagnozowanych parametréw.

Wykonawca w ramach budowy systemu diag-
nostyki dostarczy i zainstaluje Zamawiajacemu i

18.3

Urzadzenia do diagnostyki

Uzytkownikowi sprzet komputerowy, kidry bedzie
umozliwiat bezprzewodowe przestanie danych

diagnostycznych o wystepujgcych uszkodzeniach i
usterkach wraz z dostawg pierwszego EZT. Sprzet
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komputerowy do analizy i archiwizacji zebranych
danych powinien sie sktadac przynajmniej z

4 laptopdw. Specyfikacja: co najmniej 4 rdzenie,
kazdy taktowany minimum 2,4GHz, pamie¢ RAM
8GB, pojemnosé dyskdw twardych min. 1TB,
nagrywarka DVD, karta graficzna 1 GB pamieci
wlasnej, preinstalowany system operacyjny
Microsoft Windows 7 Professional PL SP1 OEM
x64 z no$nikiem Jub réwnowazny pozwalajacy na
centralng konfiguracje systemu operacyjnego,
profili uzytkownika, autentyfikacje uzytkownika w
oparciu o karty inteligentne w posiadanym przez
zamawiajgcego srodowisku PKI kompatybilnym z
infrastruktura Active Directory MS Windows 2008
R2 oraz inne niezbadne aplikacje z licencjg na czas
nieckreslony.

184

Wymagania ogolne

Wszystkie urzadzenia niezbedne do systemu
diagnostyki opisane w powyiszym punkcie
dostarczy i zainstaluje Wykonawca zgodnie z
lokalizacjg wskazang przez Zamawiajgcego.

19.

Bezpieczenstw

0 przeciwpozarowe

19.1

Wymagania ogolne i Klasyfikacja

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.1.
Projektowa kategoria poZarowa A wg TSI SRT

19.2

Srodki zapobiegania pozarom

Zgodnie z wymaganiami TSI LOCRPAS p. 4.2.10.2,

19.3

System sygnalizacji zagrozenia pozarowego

Pojazd musi by¢ wyposazony w  system
sygnalizacji zagroienia poZarowego. System
detekcji zagrolenia pozarowego musi spetniaé
wymagania zawarie w kartach UIC 564-2 i UIC 642
oraz wymagania opisane w normach PN-EN
45545-1 do 6. System detekcji zagrozenie
pozarowego musi posiadaé mozliwos¢ pracy
w trakcji wielokrotnej. Powstanie zagrozenia
pozarowege musi spowodowad wygenerowanie
sygnafu  akustycznego i  Swietlnego oraz
przekazanie informacji na pulpit maszynisty
o lokalizacji zagrozenia.

Czujniki wykrywajace zagrozenia poZzarowe muszg
sie znajdowal w przedziatach technicznych
(maszynowniach), kabinach maszynisty, w czeéci

pasazerskie] EZT wraz z przedzialem WC,|
W przedziale WC muszg byc¢ zastosowane czujniki
dymu umozliwiajgce wygenerowanie alarmu
wstepnego (tylko w przedziale WC) i informacji na

pulpicie w kabinie maszynisty.
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Jezeli przyczyna alarmu wstepnego (steienie
dymu) bedzie sie utrzymywac przez 60 zaktywo-
wany musi by¢ alarm ogdlny.

194

Sprzet gasniczy

» w kabinie maszynisty po dwie gasnice z 5 kg
$rodka gasniczego,

» w kaidym czionie, w czesci pasazerskiej po
2 gasnice, zamocowane w specialnych
uchwytach. Stojaki majg by¢ zamaocowane pod
siedzeniami | odpowiednio oznakowane.

19.5

Wymagania dotyczgce
zastosowanych w budowie EZT

materiatow

» Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
4.2.10.2.1

20.

Zabezpieczenia antykorozyjne, malatura pojazdu oraz napisy i piktogramy

20.1

Odpornosé na perforacje poszycia

20 lat wg karty UIC842-5

20.2

Kolorystyka EZT

Kolorystyka zgodna z barwami Wojewddztwa
Opolskiego. Wykonawca przedstawi na podstawie
wytycznych Zamawiajgcego projekt wizualizacyjny
EZT. Projekt musi zostal zatwierdzony przez
Zamawiajacego.

20.3

Powtoki malarskie, lakiernicze

Wykonane farbami chemoutwardzalnymi z
zabezpieczeniem antygraffiti. Powfoki musza byé
wysokiej jakosci, najnowszej generacji. Powtoki
muszg by¢ odporne na $rodki skutecznie
czyszczace brud oraz graffiti. Wykonawca musi
dostarczy¢ wykaz mozliwych do stosowania
srodkdéw czyszczacych wraz  z okredleniem
substancji aktywnych, jakie mogg by¢ stosowane.

204

Trwaloé¢ powtok lakierniczych

Minimum 10 lat

20.5

Opisy na EZT

> wszystkie oznaczenia i napisy na wszystkich
czionach EZT muszg byé w jezyku polskim,
zgodnie z grupg norm PN-K-02040 oraz
PN-K-02041,

¥ wszystkie opisy na nadwoziu muszg byd
wykonane za pomoca tych samych kategorii
farb i zabezpieczern antygrafitii, co malatura
nadwozia. Wykluczone jest wykonanie opisow
na EZT w formie naklejek,

» pojazd musi by¢ wyposazony w odpowiednie
piktogramy zgodnie z kartami UIC wg
schematu uzgodnionego z Zamawiajacym,

> opisy wylgcznie malowane.

20.6

Zabezpieczenie antykorozyjne

Trwatost min. 20 lat

20.7

Oznaczenia

Oznaczenia na EZT  muszg odpowiadad
wymaganiom wynikajgcym z Rozporzadzenia
Ministra Transportu ,Budownictwa i Gospodarki
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Poz. 211).

Oznaczenfa wewnatrz EZT musza by¢ umacowane
trwale (np. poprzez nitowanie), ale bez obnizenia
estetyki wnetrza pojazdu.

20.8

Wewngtrz przedziatu pasazerskiego muszg sie
znaleZ¢ oznaczenia

miejsc dla niepetrniosprawnych,

miejsc dla 0séb z matymi dzieémi,

miejsc dla oséb na waézkach,

gniazdek elektrycznych,

miejsc ha rowery,

numeru EZT

numerdw cztondow EZT,

numerodw kabin sterowniczych,

zawierajace logo + petng nazwe przewoznika.

20.9

W kabinie maszynisty musza sie znalei
oznaczenia

predkosci maksymalnej [km/h],
numery poszczegdélnych czfonéw,
numer pojazdu.

VVV IVVVVYVYVVYVYY

20.10

Tabliczki znamionowe

Umieszczone w sposob zgodny z rozporzadze-
niem, do szkieletu nadwozia i przymocowana w
sposéh nie  wymagajacy demontazu przy
wiekszych naprawach.

20.11

Na zewngtrz na nadwaoziach pojazdéw muszg
sie znalez¢ nastepujgce oznaczenia

» zawierajace opis
Z rozporzadzeniem,
numer NVR dla kazdego cztonu,
masy pojazdu,

numeru pojazdu,

oznaczenia klasy pojazdu,

logo + nazwa zamawiajgcego,
informacla o  dofinansowaniu

techniczny zgodny

VVVVVYY

zakupu

pojazdéw przez UE.

21,

Obstug

a pojazdow

211

Przepisy ogdlne

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.11.1.

21.2

Zewnetrzne czyszczenie Pojazddw

» z2godnie  z TSI LOC&PAS
p.4.211.2,

» instrukcja czyszczenia opracowana przez
Wykaonawce, z wykazem dostepnych Srodkow

utatwiajgce proces czyszczenia

wymaganiami

21.3

Przytaczenie do systemu oprozniania toalet

Zgodnie z wymaganiami TS| LOC&PAS p. 4.2.11.3.

Urzadzenie do uzupetniania wody

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.11.4,

=]
Filiey
L]

Linterfejsz urzadzeniem-tdo-uzupetniania wody

- Zgodnie zwymaganiami-TS|-LOC&PAS p-4.2.11.5. ]

21.6

Specjalne wymagania dotyczgce postoju

pociggow

» zgodnie z TSI LOC&PAS
p. 4.2.11.6.,

» wymagana mozliwos¢ zasilania urzadzen po-

wymaganiami

mocniczych  podczas postoju  pojazdow
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7 sieci 3x400V, w tym urzadzen do mechanicz-

nego czyszczenia pomieszczen pojazdow.

22,

Utrzyma

nie pojazdéw

22.1

Wymagania

EZT musi spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005r, w sprawie ogdlnych  warunkéw
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych
{Dz. U. Nr 212, poz. 1771 ze zm.).

22.2

Obstuga techniczna poziomdw utrzymania

Obstuga techniczna poziemdw  utrzymania
wykonywane przynajmniej:

» P1-co 7 dnilub 5 000 km,

» P2 -co 30 dnilub 30000 km,

% P3-co 12 miesiecy lub 250 000 km,
» P4 -co5latlub 1000 000 km,

> P5-co 15 lat [ub 3 000 000 km.

22.3

Czynnosci przegladowe poziomu utrzymania
P1

Wykonywane bez koniecznosci wjazdu pojazdow
na kanat przeglgdowo — naprawczy.

224

Podnoszenie EZT

EZT powinien posiadaé oznaczone miejsca
podnoszenia nadwozi oraz oprzyrzagdowanie z tym
zwigzane (specjalne uchwyty, przyrzady itp.
konieczne do zastosowania podczas podnoszenia
pudet EZT przy pomocy standardowych
podnosnikow srubowych lub suwnic.

22.5

Oprogramowanie

Wraz z pierwszym pojazdem nalezy dostarczyé
oprogramowanie diagnostyczne w ilosci 2 kpl.
niezbedne do wykonywania obstugi technicznej
poziomdw utrzymania P1-P5 wszystkich
zamawianych EZT wraz z licencjg na czas
hieokreslony. Wykonawca jest zobowiazany
réwniez do nieodptatnegj aktualizacji
wspomnianego opragramowania diagnostycznego

22.6

Oprzyrzadowanie

Wykonawca zobowigzany jest dostarczyC oprzy-
rzadowanie i narzedzia konieczne do wykony-
wania obstugi technicznej pozioméw uirzymania
P1 - P3, narzedzia, przyrzady pomiarowe itp. "wg

uzgodnienia z Zamawiajgcym.

23,

Pozostate wymagania dotyczace elektrycznego zespotu trakcyinego

231

Wykonanie zamkow

Zamawiajacy wymaga, aby wszystkie zamki
zamykane na kiucz konduktorski byty identyczne
w calym pojeidzie, w wykonaniu wylacznie
nierdzewne i otwieraly sie przy pomocy standar-
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dowego klucza konduktorskiego wykonanego wg
BN 3510-05:1996.

23.2

Tablice reklamowe

» do wywieszania komunikatéw
wydrukowanych w na papierze formatu A3
i Ad, wilosci min. 5 szt.

» ilog¢ tablic reklamowych
umieszczenia tablic do
Z Zamawiajacym.

oraz miegjsce
uzgodnienia

23.3

Przystosowania do myjni automatycznej

Konstrukcja EZT musi umozliwia¢ mycie w myjni
automatycznej z uzyciem ogdlnodostepnych
srodkéw myjacych. Wymagane jest podanie
technologii mycia poszycia EZT oraz dachow

23.4

Podnoszenie EZT

Konstrukcja EZT musi umoiliwia¢ podnoszenie
nadwozia przy uzyciu podnosnikéw z catym
uktadem jezdnym w sytuacjach awaryjnych.

235

Awaryine holowanie pojazdu

Konstrukcja EZT musi umozliwiaé pofgczenie EZT
z innych pojazdem kolejowym ze sprzegiem
Srubowym, w tym polaczenie przewoddw
hamulcowych i zasilajgcych oraz mozliwos¢ jazdy
w tym potaczeniu po sieci PKP PLK S.A. i na terenie
zaplecz technicznych i bocznic. Pojazd musi byé
wyposazony w potsprzeg transportowy do pota-
czenia ze sprzegiem Srubowym

23.6

Urzadzenia radiotelefoniczne muszg spetniaé
wymagania:

» mieé potwierdzenia spefnienia zasadniczych
wymagan ustawy z dnia 21 lipca 2000 r. Prawo
Telekomunikacyjne (Dz. U. nr 73 poz. 852 ze
zm.),

» mie¢ aktualne zezwolenie dopuszczenia do
eksploatacji podsystemu wydane przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub
dokument rownowaziny,

» mie¢ aktualne pozwolenie radiowe wydane
przez Urzad Komunikacji Elektroniczne;j,

¥ wspotpracowaé z urzadzeniami radiotelefo-
nicznym stosowanymi w sieciach radiotacz-
nosci PKP PLK S.A., w tym sieci GSM-R,

» nie powodowal zakiocen pracy sieci
radiotgcznodci na  obszarze  kolejowym
zarzadzanym przez PKP PLK S.A

> EZT nalezy wyposaizy¢ w system wzmacniania
~sygnatu telefondw GSM wedlug propozycji |

237

tgcznosé GSM

Wykonawcy i uzgodniony z Zamawiajgcym.
Wzmocniony sygnat musi obejmowad caly po-
jazd. System musi wzmacniaé sygnat
wszystkich operatordw dziatajgcych na terenie
Polski,
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» pojazd nalezy wyposazy¢ w urzadzenia

udostepniajace Internet dla podréinych
w technologii Wi-Fi. Urzgdzenia muszg
wspotpracowaé z sieciami 3G i 4G operatoréw
z Polski.

Sita sygnatu WiFi powinna zapewni¢ dostep do
sieci w catym EZT,

Wykonawca w celu sprawdzenia dziatania
systemu na wiasny koszt, przed odbiorem
pojazdu, wykupi ustuge pre-paid o wartosci
min. 300 zt na kazdy EZT (dalsze oplaty
zwiazane z uzytkowaniem systemu bedzie
ponosit uzytkownik}.
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